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RESUMEN

APROBACION DE RESUMEN DE TRABAJO DE TITULACION

Nombre: SILVIO OSWALDO ALVAREZ GONZALEZ

RESUMEN

El presente trabajo tiene como objetivo disefiar una alternativa de movilizacion masiva
de personas, a través de una nueva ruta de transporte publico que mejore la cobertura y
servicios ofrecidos por el actual sistema de transporte urbano. Esta meta se fundamenté en la
observacion de necesidades de mejoras en la movilidad de la ciudad de Azogues, en un
escenario de gestion que no ha sido modificado en los ultimos afios, especialmente en la zona
céntrica de la ciudad donde se han identificado intensos movimientos y dindmicas de tipo
comercial, educativo, turistico, entre otros, sin considerar factores importantes como la
inclusion social. En este marco, se presenta un trabajo de campo y un analisis de las
condiciones de la zona de influencia de tal manera que se recabaron datos precisos sobre las
necesidades en movilidad especificamente en el afio 2020, periodo con sus particularidades
en dinamicas por contingencia. EI método de recoleccion tiene un enfoque cuantitativo y se
viabiliza a traves de una encuesta a 268 personas usuarios del actual sistema de transporte
publico. Los resultados de este trabajo de campo ayudan a sustentar una propuesta de nueva
ruta que dé solucién a tematicas como el congestionamiento vehicular, la inclusion social y

la eficiencia en la gestién. La propuesta consiste en un anteproyecto que contiene detalles
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relacionados con su gestion administrativa, a mas del andlisis vial. Se concluye que con la
aplicacion de dicha propuesta se daria paso a mejoras importantes en los aspectos

diagnosticados sobre la movilidad en la ciudad de Azogues.

Palabras clave: MOVILIDAD, PUBLICA, TRANSPORTE, GESTION DEL
TRANSPORTE.
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Abstract
Silvio Alvarez Gonzalez

This work aimed at designing an alternative for the mass mobilization of people through
a new public transportation route that improves the coverage and services offered by the
current urban transportation system. This goal was based on the observation of mobility
improvement needs in the city of Azogues, in a management scenario that has not been
modified in recent years, especially in the downtown area of the city where intense
movements and dynamics of commercial, educational, tourist, among others, have been
identified, without considering important factors such as social inclusion. Within this
framework, both fieldwork and an analysis of the conditions of the area of influence are
presented in such a way that precise data on mobility needs were collected specifically in the
year 2020, a period with its particularities in contingency dynamics. The collection method
has a quantitative approach and is made feasible through a survey of 268 users of the current
public transportation system. The results of this fieldwork help to support a proposal for a
new route that provides a solution to issues such as vehicular congestion, social inclusion,
and management efficiency. The proposal consists of a preliminary project that contains
details related to its administrative management, in addition to the road analysis. It is
concluded that the implementation of this proposal would lead to significant improvements
in the diagnosed aspects of mobility in the city of Azogues.
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CAPITULO 1
EL PROBLEMA

1.1.Introduccion

El fenémeno de la movilidad humana dentro de territorios urbanos en expansion ha sido
ampliamente tratado desde perspectivas multidimensionales. Se ha destacado aquel enfoque
del derecho de los ciudadanos a una movilidad que beneficie la calidad de vida de las
mayorias poblacionales. En este sentido, puede decirse que “el momento en el que el
transporte urbano considera problematicas sociales, se consolida como un concepto integral”
(Ortiz, 2016, p. 10).

En cuanto a expansion de los servicios de movilidad urbana “el modelo que tiende a
implantarse globalmente, se caracteriza por el aumento de las distancias medias recorridas,
los cambios en los motivos de los desplazamientos y las modificaciones en la localizacion de
las actividades productivas” (Lizarraga, 2016, p. 284). En el caso de los recorridos limitados
a zonas centrales, estos suelen ser mas cortos debido al area que cubren.

En la ciudad de Azogues, se ha presentado la necesidad social de dar respuesta a las
nuevas complicaciones generadas por los cambios en las dindmicas urbanas de los ultimos
afios. Considerando el requerimiento de mejoras en la calidad del servicio de transporte
publico urbano por parte de la ciudadania, se ha disefiado la presente propuesta de
investigacion.

Se plantea como objetivo general desarrollar una alternativa de movilidad masiva de
personas a traves de una nueva ruta de transporte pablico que mejore la cobertura y servicios
ofrecidos por el sistema de transporte urbano. Se propone realizar un diagndéstico situacional
de la movilidad y transporte urbano, especificamente en el centro de la ciudad de Azogues.
Este diagnostico sustentara el disefio de una alternativa de movilizacion que dé cuenta de las
necesidades de movilizacion desatendidas en esta zona.

Se espera obtener como resultado, en primer lugar, un aporte descriptivo, construido
bajo un proceso sistematico y debidamente fundamentado, sobre la situacion de la movilidad

y transporte urbano en Azogues. En segundo lugar, se prevé ofrecer el disefio de una
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alternativa técnicamente sustentada, que sirva para establecer una nueva ruta de transporte
publico que logre mejorar la cobertura y servicios ofrecidos en la actualidad al centro de la
ciudad, zona de alta densidad poblacional e intensas actividades econdémicas, sociales y

culturales.

1.2.Planteamiento del problema

Frente a los cambios de tipo socioecondmico que presentan las comunidades urbanas en
sus procesos de expansion, surgen nuevas necesidades en la poblacion. Entre ellas, estan las
de diversificacion y ampliacion en la cobertura de los servicios de movilidad, para dar
cumplimiento a estandares basicos de una buena calidad de vida.

El proceso de expansion urbana da lugar a necesidades mas eficaces de movilizacion
hacia zonas comerciales, instituciones educativas, dependencias administrativas, entre otros
sitios que se encuentran, en su gran mayoria, concentrados alrededor del parque central de la
ciudad que serd objeto de estudio. En el marco de los mencionados procesos de expansion
espacial, la desatencion de la movilidad da lugar a fendmenos como congestion vehicular,
contaminacion auditiva, polucidn, mayor inversion de tiempo para los traslados humanos,
entre otras problematicas importantes que se busca abordar a través de la investigacion
propuesta.

En la ciudad de Azogues, se ha podido evidenciar una expansion poblacional que ha
planteado el reto de ajustar el sistema de transporte y movilidad publica para, asi, adaptarlo
a las nuevas dinamicas de sus habitantes. Entre los factores a considerar para las mejoras
requeridas se pueden mencionar: calidad del servicio, estdndares de sustentabilidad
ambiental, enfoque inclusivo con poblaciones vulnerables (discapacitados, tercera edad,
estudiantes) y, finalmente, la organizacién de rutas y horarios eficientes.

Por otro lado, la gestion administrativa del transporte urbano de Azogues es también una
preocupacion, debido a que el sistema esta administrado en su totalidad por una empresa
privada. Segu la investigacion de Martinez, Alcantara y Paulino (2014) este factor impediria
potenciar mejoras en la calidad del servicio de transporte ofrecido a la ciudadania y, por lo
tanto, se ven afectados los niveles de satisfaccion y de uso del sistema publico de transporte

urbano en zonas problematicas.
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Lo mencionado ha afectado también el establecimiento de rutas de transporte publico
eficaces, que den cuenta de las necesidades reales de la poblacion en cuanto a su movilidad.
Algunos factores han impedido concretar procesos que busquen optimizar tiempos y
establecer trayectos que atiendan las necesidades de movilizacién bajo las nuevas dinamicas
de expansion urbana.

Con base en el contexto mencionado y considerando la necesidad de readaptar la
organizacion de rutas y horarios de cobertura en el casco urbano de Azogues, se ha disefiado
la presente propuesta de investigacion sobre una ruta alternativa de movilidad que coadyuve

a la disminucion de las problematicas mencionadas.

1.3.Formulacion del problema

El trabajo de investigacion que sustentara la ruta alternativa de transporte publico se
circunscribird a la Zona 7 (zona central de la ciudad). Para ello, se realizara un analisis de
informacion respecto a las vias del centro de la ciudad que estan siendo subutilizadas y que
pueden ser puntos de conexion de destinos frecuentados por la poblacion.

El area establecida para el desarrollo de la investigacion sera la zona urbana de la ciudad
de Azogues. Dentro de ésta, se considerara como espacio de interés la zona central de la
ciudad, la cual abarca un area que se extiende por 1,39 Km?2 aproximadamente.

El andlisis de vias para la nueva ruta cubriré al Norte la Avenida Juan Bautista Cordero,
por el Sur la Avenida 24 de Mayo, tomando como limite la Avenida Ernesto Che Guevara,
al Este se consideraria la Via Oriente y al Oeste la zona del Terminal Terrestre “Segundo
Serrano” conectando con la Avenida 16 de Abril.

Para realizar la delimitacion espacial mencionada, se determina area en la cual se ubican
varias instituciones educativas, entidades publicas, financieras y gubernamentales, espacios
que representan una fuerte afluencia diaria de personas y de trafico vehicular (Gobierno

Autonomo Descentralizado de Azogues, 2015).
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4

llustracion 1: Delimitacion del &rea a servir. Fuente (Google, s.f.)

1.4.Delimitacion del contenido

El contenido del presente trabajo de titulacion se enmarca en las siguientes lineas de
investigacion:

Ingenieria de Transito.
Transporte Urbano.
Gestion de Transito.
Congestién de Transito.

En primera instancia, el contenido del presente informe se basa en referentes tedricos
que apoyan la comprension del tema tratado. Se utilizaron fuentes de informacion con
referencias nacionales e internacionales, asi como informacion de autores que han dado
soluciones a problemas de estabilizacién del sistema de transito urbano.

En las siguientes fases se evidencia un trabajo analitico y de propuesta en el marco de
los estudios descriptivos. La investigacion exploratoria consistio en un trabajo de campo que
permitié obtener datos y muestras del sitio de estudio sobre las rutas de transporte
actualmente vigentes.

El alcance descriptivo del trabajo se concreto a través de la presentacion de resultados
sobre los problemas que presenta el sistema de transporte estudiado. Con este diagnostico, se
pudo disefiar una propuesta para dar solucion a los problemas de movilidad detectados, con

respecto a cobertura y servicio prestado.
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1.5.Prognosis

El resultado de la investigacion muestra que existen diferentes problematicas que se
involucran en el fendbmeno. Existe evidencia empirica sobre el descontento con el sistema
vigente debido a la presencia de ruido, contaminacion, embotellamientos, carreteras
colapsadas, entre otros aspectos, siendo tema de malestar y multiples quejas de la ciudadania
y llegando muchas veces a poner en riesgo la seguridad de sus habitantes, asi como

provocando significativas pérdidas econdmicas y afectaciones laborales.

1.6.Justificacién

La relevancia social de abordar la linea de investigacion de la movilidad urbana radica
en que esta es el soporte de la dindmica social, econémica y cultural de un territorio. A través
de un diagnostico del sistema de transporte publico en el centro urbano de la ciudad de
Azogues, se podran establecer los parametros de base para sustentar una alternativa que
mejore las condiciones de movilidad y asi se estara dando lugar a la mejora de la calidad de
vida de una importante parte de la poblacion.

Adicionalmente, desde una perspectiva metodologica, el estudio es relevante en tanto
permite recolectar informacion para establecer falencias y potencialidades del sistema de
transporte actual. Con el disefio propuesto, se busca establecer parametros que puedan ser
replicados para el disefio de alternativas a la movilidad en contextos similares la de la ciudad
de Azogues.

Finalmente, considerando la factibilidad de la investigacion, el estudio es pertinente en
tanto las fuentes de informacion sobre la variable de movilidad urbana en la ciudad de
Azogues estan disponibles a través de los planes de ordenamiento territorial y otra
documentacién de dominio publico. El acceso a la misma permitira sustentar el diagndstico
situacional y el posterior disefio de la alternativa para la movilidad, a través de una nueva
ruta de transporte que obedezca a las necesidades y al contexto local.

En este contexto de aportes, la presente investigacion describird el procedimiento

sistematico para determinar problematicas y darle una solucién viable a las mismas.
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1.7.0BJETIVOS

1.7.1 Objetivo general
Disefar una alternativa de movilizacion masiva de personas a través de una nueva ruta

de transporte publico que mejore la cobertura y servicios ofrecidos por el actual sistema.

1.7.2 Objetivos especificos

e Investigar el proceso y secuencialidad del eje de la transportacion publica, extrayendo
los enfoques tedricos y metodolégicos de diferentes autores, cuyos argumentos hayan
alcanzado a desarrollar la mejora de las variables que intervienen en la movilidad y
encaminen hacia posibles soluciones, esto sirve como base para obtener un
diagnostico a traves del levantamiento de informacion sobre el sistema actual.

e Describir la actual situacion del transporte urbano en la ciudad de Azogues,
considerando informacién de los principales factores asociados: cobertura, servicios
ofrecidos y deficiencias para la movilidad.

e Realizar una estimacion de la oferta y la demanda para la movilidad publica de la
poblacién en la ciudad de Azogues.

e Disefar una ruta alternativa de transporte publico urbano para la ciudad de Azogues,

gue cuente con un marco técnico y financiero que permita su futura operativizacion.
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CAPITULO 2
MARCO TEORICO

2.1.Generalidades

2.1.1 Ubicacidén geograéfica
La ciudad de Azogues se ubica en la zona austral, de Ecuador, dentro del callejon
interandino en la vertiente del Atlantico. Se localiza dentro de la cuenca del rio Paute, y limita
con el cantdn Alausi al Norte; con Cuenca y Paute al Sur, con Sevilla de Oro y Paute al Este,

y por los cantones Cafiar, Biblian y Déleg al Oeste. (Gad-Azogues, 2015, p. 46).

CHIMBORAZO

.....

lustracion 2. Ubicacion geografica de la ciudad de Azogues. (GAD-Azogues, 2015, p. 217)

2.1.2 Poblacion
Azogues, capital de la provincia del Cafiar, cuenta con una mayor cantidad de poblacién
en relacién a otros cantones. Segun el censo nacional del afio 2010, la provincia cuenta con
225184 habitantes, de los cuales el canton Azogues agrupa a un total de 70064; es decir, esta
localidad cuenta con un 31,11% del total de habitantes de la provincia (INEC, 2010).
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Tabla 1: Poblacion de la Provincia del Cafar.

Poblacién %

CANTONES Total Cantén
Provincia 225184  100%
Cainar

Azogues 70064 31,11%
Caiar 59323 26,34%
La Troncal 54389 24,15%
Biblian 20817 9,24%
El Tambo 9475 4,21%
Déleg 6100 2,71%
Suscal 5016 2,23%

Fuente: (GAD-AZOGUES, 2015)(P. 100)

,11%

26,34%
24,15%

9,24%
421% 2,71% 223%

lustracién 3. Distribucion poblacional de la provincia de Cafiar. Fuente: (GAD-AZOGUES, 2015)(P. 100)
En Azogues se registra poblacion tanto urbana como rural. La primera esta contabilizada

segun los censos en el casco urbano y se ha establecido que llega a los 33848 habitantes,
cantidad que corresponde al 48,31%. Por otro lado, la poblacién rural incluye a los habitantes
de las periferias, llegando a 36216 personas que corresponden al 51,69% del total cantonal

(N=70064) (GAD-AZOGUES, 2015) (p. 101).

Tabla 2: Poblacion Urbana y Rural de la ciudad de Azogues.

g . Poblacion 5018 48,31%
Poblacion Canton 20064 Urbana
A =
zogues Poblacion 36216 51,69%
Rural

(GAD-AZOGUES, 2015)(P. 101)

2.1.3 Densidad poblacional
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La densidad poblacional hace referencia a la cantidad de personas o habitantes por
unidad especifica de area. Azogues tiene 57,57 habitantes por hectarea. La llustre
Municipalidad del canton ha dividido a la ciudad en 7 zonas de planificacién. La zona central
(Zona 7) que esta resaltada en la ilustracion 4, posee una densidad promedio de 86,3
habitantes por hectarea. Considerando que una gran cantidad de esta poblacion realiza
traslados diarios dentro del centro de la ciudad, se sustenta la motivacion del presente trabajo
que da cuanta de una problematica en los traslados a diferentes puntos de la urbe (GAD-
Azogues, 2015, p. 104).

BAYAS
CHARASOL
BELLAVISTA
LA PLAYA
CHACAPAMBA
UCHUPUCUN

llustracién 4. Zonas de planificacion de la ciudad de Azogues. Fuente: (GAD Azogues, 2016).

En la zona central, al existir una mayor densidad poblacional dada la gran cantidad de
actividades comerciales, educacionales, laborales, recreativas, entre otras, se prevé la
necesidad de un sistema de transporte 0 movilizacion eficaz hacia diferentes puntos. Por lo
que todo el casco urbano resulta en un area de concentracion del parque automotor el cual

congestiona la zona especialmente en horas de mayor demanda (pico).
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Tabla 3: Descripcion de la densidad poblacional por zonas de planificacion.

Poblacion  Area  Densidad

Zona Descripcion (hab) (ha) (hab/ha)
Z1 Bayas 3046 169,05 18,02
Z2 Charasol 6717 420,53 15,97
Z3 Bellavista 1692 202,96 8,34
Z4 La playa 5754 189,13 30,42
Z5 Chacapamba 882 46,71 18,88
Z6 Uchupucin 3723 149,89 24,84
Z7 Central 12033 139,5 86,3

Fuente: GAD-Azogues, 2015, p. 189

2.1.4 Actividades econémicas
Para identificar a la poblacién econdmicamente activa (PEA) se ha recurrido al Plan del
Buen Vivir y Ordenamiento Territorial de la ciudad, el cual establece que las actividades
econdémicas mas relevantes de la ciudad en orden de prioridad son:

Agricultura.

Comercio.

Manufacturas.

Construccion.

Otros (GAD-Azogues, 2015, p.169).

AR

Se ha determinado que 14700 personas corresponden a la poblacion urbana
econdmicamente activa. Entre estas, la agricultura corresponde al sector que mas aporta a la
economia, seguido muy de cerca por el comercio donde se destaca la compra y venta ya sea
de bienes, servicios o comestibles y todos ellos con necesidad de movilizacion. (GAD-
Azogues, 2015, p. 180).

2.2.Antecedentes de investigacion

El transporte publico en general ha sido el resultado de una estructuracion urbana cuyo
modelo ha promovido el crecimiento de la ciudad, los recorridos van siendo disefiados en
base a la extension o incremento ya sea horizontal o vertical de la urbe, este aumento va

ligado directamente a los tiempos de viaje, distancias de recorrido, comodidad, entre otros,
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considerando siempre los puntos de llegada que por lo general tienen cercania al centro de la
ciudad (Cal, Mayor & Céardenas, 2018).

Las rutas o modelos ya establecidos llegan a coincidir en un tramo, (calle Emilio Abad
entre Cacique Tenemaza y General Ignacio de Veintimilla), donde la falta de organizacion o
disposicion espacial, provocan un desorden general beneficiando indirectamente el uso de
vehiculos particulares; como consecuencia de esta alteracion aparece la saturacion de vias,
contaminacion del ambiente y malestar general debido al incremento considerable de ruido
(Fernéndez, 2014).

Todos estos inconvenientes llegan a causar una degradacion en las actividades diarias,
asi como en la calidad de vida de los ciudadanos, los contratiempos de movilidad son
problemas comunes que tiene que afrontar la municipalidad afio tras afio. El buscar medidas
cuya accion pueda reducir estos malestares de forma ordenada y progresiva, aspirando un
sistema de transporte masivo que mejore sus condiciones de funcionamiento a tal punto que
los recursos a ser incorporados brinden una mayor eficiencia y eficacia. (Martinez,
Vasconcellos & Paulino, 2015).

Si se pudiese focalizar todos los medios hacia un desplazamiento controlado, una mejor
y mayor accesibilidad (hacia los diferentes puntos de destino, principalmente los ubicados en
el centro de la ciudad), confort en el viaje y una tarifa accesible, incrementaria enormemente
la conformidad popular, se podria lograr una mejor interconexion entre aquellos puntos mas
frecuentados, que teniendo una adecuada organizacion Yy una cuidadosa planificacion
mejoraria sustancialmente las condiciones generales de movilizacion a la creciente densidad
poblacional (Bull, 2003).

Ademas debera analizarse todo lo concerniente a la seguridad vial, contaminacion,
espacios publicos (destinados a parada de buses) y la inversion en un sistema nuevo de
transporte cuyas unidades o buses, justifiquen el costo con la comodidad adecuada para todo
tipo de pasajeros (considerando a los de mayor vulnerabilidad), servicio de calidad, mejora
notoria en los viajes masivos cortos y cumpliendo su objetivo principal de ser una alternativa
eficaz para reducir el uso de los vehiculos particulares (Martinez, Vasconcellos & Paulino,
2015).
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La idea para la potencial ruta, ird siempre ligada al concepto de la necesidad de
movilizacidn, ademas se aumentaria el nivel de servicio por la competencia que tendrian las
unidades ya existentes, pero fundamentalmente contrarresta todo lo relacionado al
congestionamiento brindando un mejor desempefio de las actividades en general (Bull,
2003).

Si bien el servicio urbano actual de la Cooperativa TRURAZ, provee de diferentes rutas
de recorrido, las cuales cubren gran cantidad del territorio de la ciudad, es de notarse (segln
las encuestas presentadas mas adelante) irregularidades en el cumplimiento de sus horarios
ademas de no respetar los espacios otorgados para sus paradas denotando deficiencia en
general hacia los usuarios.

A todo esto, se suma que en horas pico el servicio prestado reduce totalmente las
condiciones de seguridad, debido a que se permite el ingreso excesivo de pasajeros, al mismo
tiempo las diferentes vicisitudes encontradas en ruta pueden provocar demoras obligando a
los conductores a exceder la velocidad permitida, lo cual también representa una reduccion

en la calidad de servicio y pone en peligro tanto a los usuarios como a los peatones.

2.3.Area de estudio

Para la identificacion de la zona de estudio debieron considerarse algunos factores, entre
ellos, la filiacion de las potenciales rutas. En este analisis se examina la morfologia de la
ciudad, asi como la demanda existente. Ademas, se debe tomar en consideracion las
condiciones del transporte publico que se encuentra actualmente funcionando en el area
(Martinez, Vasconcellos & Paulino, 2015).

En la actualidad, las rutas han sido disefiadas siguiendo un recorrido en el cual pueden
abastecerse de la mayor cantidad de pasajeros posibles. Ademas, brindan una frecuencia
adicional en horas pico.

Se han identificado los siguientes aspectos a considerar para la propuesta del presente
estudio:

« El recorrido realizado por la linea de transporte publico actual.

e Horarios y frecuencias.

 ltinerarios a seguir.

o Tiempos de ida y vuelta en diferentes horarios (SEDESOL, 2015).
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Es importante destacar que no necesariamente una mayor cantidad de buses tiene
relacién directa con una mayor demanda. El servicio depende de las capacidades de carga,
asi como de las caracteristicas de los autobuses involucrados en los recorridos v,
principalmente, de aquellos tramos en donde existe una mayor demanda de pasajeros
(SEDESOL, 2015).

Considerando la informacion citada, se ve la necesidad de realizar un estudio multi-
criterio, en el cual se atiendan cada uno de los factores involucrados en el recorrido y se
identifiquen las prioridades para potenciar el recorrido a proponer. El analisis reconocera las
diferentes variables que se tomaran en cuenta:

o El ambiente.

« Impactos positivos y negativos del nuevo proyecto sobre la vida de las personas a lo
largo de la ruta.

o Impacto social.

o Impacto en la red de transporte ya existente.

« Rentabilidad.

« Dificultades técnicas y mecénicas durante la etapa de operacién (Bull, 2003)(Pag.
132).

2.4.Fundamentos tedricos

La era moderna implica un desarrollo acelerado de la ciudad, pero este progreso acarrea
muchos problemas, donde la economia y actividades diarias llegan a provocar dificultades
de transporte y movilidad, con el pasar de los dias se pone en manifiesto la desorganizacion
0 una falta de planificacién (Martinez, Vasconcellos & Paulino, 2015).

En el caso de la ciudad de Azogues se deberia realizar un analisis especial, considerando
qgue muchas personas dedicadas al comercio necesitan del transporte para poder desarrollar
normalmente sus actividades, es ahi justamente en donde se buscara la mejor alternativa que
permita lograr una movilidad adecuada con un traslado seguro y en un tiempo controlado.

Todo lo que respecta a los sistemas de transporte masivo debe ser analizado desde sus
origenes a fin de encontrar los pardmetros adecuados a perfeccionar para lograr una mejora

sistematica.

2.4.1 Movilidad en la ciudad de Azogues
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En la ciudad de Azogues y en el Ecuador en general el transporte pablico ha sido
implantado por emprendedores o inversores privados, en donde los duefios de las unidades
son quienes brindan el servicio y al estar asociados en Cooperativas han formado estatutos
propios de operacion (Gobierno Autdnomo Descentralizado Municipal del canton Azogues,
2016).

En los dltimos afos ha sido designada la funcién de planificacion a los diferentes
gobiernos locales, a fin de que puedan tomarse decisiones o realizarse regulaciones en base
a las condiciones viales, sociales y econémicas de su ciudad (Consejo Nacional de
Competencias, 2012)

Segun el Consejo Nacional de Competencias en su Resolucion 006-CNC-2012 con
fecha 26 de abril del 2012, se resuelve la transferencia de competencias a cada uno de los
Gobiernos Locales, a fin de valorar en funcidon de las necesidades de cada regimiento, ademas
se califica a cada uno de ellos en diferentes modelos de gestion, los cuales tienen tres
clasificaciones en base al presupuesto municipal referencial otorgado por el gobierno

nacional (Consejo Nacional de Competencias, 2012)

Tabla 4: Clasificacion en base al presupuesto municipal.

Presupuesto
P : . Numero de Sistemas de Municipal
Clasificacion Ciudad o Canton Habitantes transporte referencial en
_ millones
Bus convencional,
Quito, Guayaquil, Cuenca | 3aooa | BRT, tranvia, 200M a 900M
A Metro
Ibarra, Loja, Ambato y Manta zgggggoa Bus convencional Hasta 150M
Latacunga, Riobamba,
Machala, Milagro, Babahoyo, 180000 a :
B Quevedo, Portoviejo, Mejia, 400000 Bus convencional Hasta 60M
Rumifiahui y Santo Domingo.
Hasta Bus
C Resto de cantones 200000 convencional Hasta 15M

Fuente: (CNC, 2012)
En diferentes ciudades del pais, por décadas se ha pretendido mejorar o crear un plan

maestro de movilidad, involucrando la implementacion de diferentes tipos de elementos para
el desplazamiento; por ejemplo, el Trolebus y la Eco via en la ciudad de Quito; también en
la ciudad de Guayaquil se adoptaron medidas de planificacion similares con el sistema de
transporte Illamado Metro Via, siendo un sistema BRT (Bus Rapid Transit) (Fernandez,

2014).
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En otras ciudades, incluyendo la de Azogues, el servicio publico sigue manteniendo una
operacion con buses convencionales, donde cada una de las cooperativas y operadores son
privados y los sindicatos han logrado establecer o limitar ciertos parametros (en beneficio
mayormente de los propietarios de las unidades), esto a su vez ha ocasionado que los
gobiernos locales no hayan logrado planificar de una manera mas organizada los sistemas de
movilidad (Consejo Nacional de Competencias, 2012).

El transporte publico es un elemento imprescindible en la eficiencia del progreso urbano,
esto debido a la diaria necesidad de movilizacion, y en caso de no existir, el exceso de
vehiculos privados generaria graves congestionamientos, falta de espacio (estacionamiento),
siendo necesario mayores niveles de energia y entorpeciendo gravemente el desplazamiento
en general, a mas de que no todas las personas tienen la facilidad de adquisicién de un
vehiculo siendo obligados a depender del transporte urbano; es justamente el argumento
usado por los transportistas para imponer sus exigencias (Bull, 2003).

Por todo eso, se crea la necesidad de instituir una alternativa, la cual brinde las
facilidades de viaje, disminuyendo la necesidad de vehiculo privado, reduciendo los
embotellamientos, reduciendo notablemente la contaminacion ambiental y el nivel de ruido,
aminorando accidentes, con la Gnica consideracién de planificar de buena manera buscando
optimizar todas las ventajas mencionadas y principalmente no depender solamente de una
Unica opcién (Martinez, Vasconcellos, & Paulino, 2015).

Es menester analizar que los sistemas de transporte hacen uso de espacios y recursos
publicos como son las vias y carreteras, las frecuencias, sistemas de semaforizacion, espacio
de paradas y, por tanto, el buen estado de todos estos aumentara la calidad de servicio y
repercutird directamente en la seguridad brindada (Martinez, Vasconcellos, & Paulino,
2015).

2.4.2 Caracteristicas de la movilidad
Fernandez (2014), aporta que dentro de las caracteristicas que debe poseer de forma
indispensable un sistema de movilidad esta:

o El derecho de via y un carril exclusivo en medida de la posibilidad vial.
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o EIl derecho de una superficie segura, que constituya en su parada facilitando el
embarque y desembarque de pasajeros.

o Disponer de una prioridad para el cruce de intersecciones.

o Un sistema de pago al ingreso a la unidad que sea facil y rapido.
. Frecuencia adecuada a fin de satisfacer las necesidades para las cuales fue

creado.

2.4.3 Componentes

El sistema completo consiste en una relacion sinérgica en donde Unicamente debe
llegarse a un acuerdo entre la tarifa y el servicio, el problema inicia cuando existe
desequilibrio en esta correlacion y al existir discordancia llegan los inconvenientes, en el
caso de imponerse una tarifa Unica los transportistas se veran obligados a evitar aquellas rutas
o recorridos que les resulten menos rentables, dejando sin servicio a ciertas zonas y
determinado numero de usuarios o en su defecto la calidad de servicio se vera reducida, sera
en ese momento cuando el pasajero se siente perjudicado (Bull, 2003).

Aqui entra a relucir la planificacion en la que se analicen frecuencias, horarios, zonas de
paradas, etc. También se consideraran los factores externos como son los vehiculos
circulando por las rutas, tipos de vias, la economia puablica, la politica la administracion, etc.
Pero principalmente se analizaran los factores internos como costos de operacion y
mantenimiento, demanda, entre otros, de cuyo estudio se esclareceran tanto la calidad del
servicio y en la tarifa a ser cobrada (Bull, 2003).

Un sistema de transporte esta constituido de dos componentes principales:
Tabla 5: Componentes del sistema de transporte.

COMPONENTES DEL SISTEMA DE TRANSPORTE

El transportista El cqmgrciante que presta un servicio a cambio de una compensacion
econdmica.

. El denominado pasajero, es aquel que requiere el servicio a una hora

El usuario conveniente con servicio confortable y que desea del punto de partida hacia

su destino un viaje placentero y a la menor tarifa posible.
Fuente: (Fernandez, 2014).
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2.5.Fundamentos conceptuales y legales del proyecto

Para la estructuracion de un proyecto de inversion es necesario disponer de un conjunto
de ideas, documentacion y calculos donde se explique de forma progresiva cada una de las
pautas a seguir. Esto, de tal manera que el analisis brinde como resultado el costo-beneficio
del proyecto antes de ser aceptado o rechazado (Meneses, 2008).

Para ello, segiin Cdrdoba (2008), sera necesario hacer un estudio de mercado, el cual
indicara los recursos o elementos involucrados y cuyo resultado quedara al alcance de los
consumidores que seran los encargados de adquirirlos a un precio determinado.

También se estableceran las motivaciones, asi como los hébitos que podrian encaminar
al consumidor hacer uso del nuevo recorrido propuesto. Se pretende brindar una alternativa
de transporte a la densa poblacion del centro de la ciudad y se intenta, asi, ingresar al mercado
considerando un entorno donde el consumidor se vea plenamente beneficiado (Universidad
Nacional de Loja, 2009).

2.5.1 Demanda del servicio

Para Martinez, Vasconcellos y Paulino (2015), esta es una de las tareas que lleva a cabo
la Ingenieria de Transito y Transporte. Se considera que, para un proceso correcto de
estimacion, deberia tomarse el modelo de gestion desarrollado en el afio de 1950 en Chicago
el cual consta de cuatro etapas:

Generacion: la primera etapa consiste en la asignacion tanto del origen como del destino
qué obligara a fijar una ruta, también debera tomarse en consideracién los motivos de la
asignacion, es decir usuarios qué hacen uso del servicio por trabajo, estudio, turismo, entre
otros aspectos (Martinez, VVasconcellos & Paulino, 2015).

Distribucion: se creara un modelo de distribucion de rutas en base a los recorridos a
realizar y los destinos a llegar (Martinez, Vasconcellos & Paulino, 2015).

Seleccion modal: es la tercera etapa y es en donde se estima la cantidad de viajes que se
realizara entre los diferentes origenes y destinos (Martinez, Vasconcellos & Paulino, 2015).

Asignacion: cuarta y Gltima etapa es la encargada de ultimar detalles del modelo a
seguir, donde seran asignados los viajes a cada ruta en particular, estableciendo las personas
a ser transportadas en el menor tiempo posible (Martinez, Vasconcellos & Paulino, 2015).
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Si bien todo este modelo ha sido disefiado para una ciudad en particular puede sufrir
variacion cuando sea adaptado a las caracteristicas propias de la ciudad a la que se adaptara.

Este es el principal punto analizar en un proyecto como el del presente trabajo, pero
también es el més critico ya que es el elemento principal para definir la viabilidad del
proyecto; de ahi la importancia de encontrar la rentabilidad ante variaciones futuras en la
demanda del servicio (Cérdoba, 2008).

Se relaciona con la tendencia a crecer de la ciudad, motiva la necesidad de atender el
problema de movilizacién de forma confiable y oportuna, sabiendo que en el centro de la
ciudad se tiene una densidad de 86,3 Hab/Ha. (Instituto Mexicano Del Transporte, 2002).

El analisis de la demanda se explica como una relacion lineal entre el precio y la cantidad
ofertada, tal y como se observa a continuacion:

Q(p)=a—-bp (Ecuacion 1)
Fuente: (Instituto Mexicano Del Transporte, 2002)

Q= cantidad demandada
p= precio del producto
a 'y b= pardmetros constantes

Precio. P,

Curva de demanda
a’p 7

[43

qs Qs Caniidad. q

Figura 1: Funcion lineal de la demanda. Fuente: (Instituto Mexicano Del Transporte, 2002, p. 4)
252 Oferta
Este término abarca la cantidad o servicio disponible para que sea adquirido por el
consumidor, asi como la estrategia de su promocién y desempefio seran primordiales para
sobresalir en medio de la competencia (Cérdoba, 2008).
Es un componente perteneciente al elemento denominado “mercado”, que no es Mas que

un conjunto de convenios, tratos o negocios realizado entre dos 0 mas individuos a cambio
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de bienes o servicios; por tanto, su estudio se desarrolla de forma conjunta y su equilibrio
genera beneficios para los involucrados (Instituto Mexicano Del Transporte, 2002).

Se define como el servicio ofrecido por el productor a determinado precio. Para el caso
particular, hace referencia al transporte urbano en funcion de la cantidad de buses en una ruta

a una tarifa definida. Se representa por la siguiente ecuacion:

O(p) =c—dp (Ecuacion 2)
Fuente: (Instituto Mexicano Del Transporte, 2002).
O= Cantidad ofrecida
p= precio del producto
c y d= pardmetros constantes
Refiere a un balance donde la demanda y la oferta son iguales, es decir, el punto donde
el nivel de satisfaccion es dptimo en relacion al precio y la calidad del servicio, que los

usuarios estan dispuestos a comprar el bien.
Equilibrio entre la oferta y [a demanda

Precio. P 4

Curva de oferta
\ o
P,

e ¢

AT R — Curva de Demanda

e N

qc Volumen. q

-
L

Figura 2: Punto de equilibrio entre oferta y demanda. Fuente: Instituto Mexicano Del Transporte, 2002, p. 6

2.5.3 Congestion
Son los segmentos durante el recorrido en los que se producen embotellamientos o
diversas circunstancias que provocan demoray que, generalmente, coinciden con los horarios

de méxima demanda.

2.5.4 Precio
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Es el valor de cambio establecido en retribucion de un servicio o un bien. Sus

caracteristicas estan establecidas por la relacion directa entre oferta — demanda, siempre y

cuando cumplan el limite minimo que involucra el costo de produccion. Dependera

directamente del concepto del servicio, de la estructura de operacion y del margen de
rentabilidad esperado (Cérdoba, 2008).

2.6.Estudios técnicos

Consisten en un disefio usando los recursos disponibles para obtener el producto

deseado. (Universidad Nacional de Loja, 2009).

Donde se destacan:

Tabla 6: Estudios técnicos necesarios.

ESTUDIOS TECNICOS NECESARIOS

INVERSION

ADMINISTRACION

SITUACION LEGAL

RECURSOS
HUMANOS

Representa cada uno de los costos involucrados; donde el capital
necesario es analizado especificamente para cada uno de los recursos.
Incluye obra civil, maquinaria, equipos, enseres, entre otros necesarios
para el correcto desempefio del sistema de movilidad.

Analiza también los factores que determinan la adquisicién o compra
de las unidades, proveedores, precios, capacidad, mantenimiento,
rendimiento, entre otros (Meneses, 2008).

Para la inversion, se veran reflejados los capitales y desembolsos a
realizar desde el primer dia, constando ademas la etapa de organizacion
y planeacidn, estudios técnicos, legales y administrativos; desde que
inicia su periodo de actividad hasta que esta genera sus propios
ingresos (Meneses, 2008).

Fase de organizacion econémica, es la gestion para cubrir todas las
necesidades administrativas, asi como aquellos elementos directamente
identificados con la factibilidad del proyecto, iniciando con la seleccion
del personal necesario.

Segun la Superintendencia de Compafiias, Acta Constitutiva
Valores y Seguros del Ecuador (2001) se Razon Social

explica la necesidad de contar con una Domicilio

estructura legal, que variara segin la Objeto de la Sociedad
responsabilidad y tipo de compafiia creada, Capital

necesitando de: Administracion

La estructura humana es fundamental antes
de la etapa de operaciones, asignando
funciones a cada uno. Ademés de la
necesidad de una jerarquia ocupacional en lﬁg:x;;:gr i [ esores) |
el area administrativa y cuya columna y )

vertebral se considera por las funciones [ :

Auxiliares Operativos
administrativos P

SR
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ESTUDIO
FINANCIERO

necesarias para el buen funcionamiento de

la empresa.

Indica los recursos necesarios para la puesta en marcha del proyecto,
su valor de operacién, produccion y administracion. Se registrara las
adquisiciones a fin de definir los activos fijos, activos diferidos, capital
de trabajo, etc.

Se considera también los costos e ingresos, asi como puntos de
equilibrio (aspirando que la etapa de equilibrio sea muy corta llegando
a la evaluacion financiera positiva) pasando a la rentabilidad del
proyecto y entrando a la etapa de recuperacion del capital.

Fuente: (Universidad Nacional de Loja, 2009)

2.7.Definiciones clave

Tabla 7: Definiciones para el estudio.

DEFINICIONES CLAVE PARA EL ESTUDIO

SERVICIO

CONTROL

CALIDAD

GESTION

Es un producto calificado como intangible y comercializado o
intercambiado con mediacion de una utilidad y un usuario. En
el caso del transporte implica la participacion del usuario
existiendo una correlacion entre la actividad y el beneficio,
misma gue no esta vinculada a un producto fisico, sino a una
asistencia inmediata. En su mayoria, los servicios intangibles
estan ligados al sector publico. (Meneses, 2008)

Ligado al proceso administrativo y planificacion del servicio. A
través de evaluaciones periédicas cuyos resultados dejan al
descubierto indicios necesarios para tomar diferentes medidas
gue apoyen el cumplimiento de un objetivo, una operacién
constante y correcta disminuyendo las ineficiencias.

En este caso la necesidad de controlar la relacion entre el
conductor de la unidad, las personas que hacen uso del servicio
y los transelntes que se encuentran inmersos en la ruta de
recorrido (Cérdova, 2008).

Es el resultado de una adecuada gestion y correcta organizacion;
es la suma de todas las contribuciones realizadas por cada una
de las personas involucradas en un proyecto aportando para su
mejora continua. La calidad debera dar alcance o superar lo
requerido por las normas estatales, cumpliendo también los
reglamentos locales. El rendimiento y la labor de la propuesta
que consta en el presente estudio dependeran de las vias por las
que circulen las unidades de transporte, de la semaforizacion,
insumos como paradas y la buena capacitacion a los conductores
para que su desempefio sea a favor de los usuarios. (Martinez,
Vasconcellos, & Paulino, 2015)

Es el primer escalén hacia la calidad, consta de soluciones,
resolucion de conflictos y alcance de un margen de error minimo
en las acciones, marco en el que lo primordial es aplicar los
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TRANSPORTE URBANO

CONGESTIONAMIENTO

RUTA EFICIENTE

ESTRUCTURA

medios necesarios para obtener eficacia en un sistema o
proyecto. (Cérdova, 2008)

Servicio de movilidad sefialado para una zona en particular, su
objetivo el traslado o movilidad hacia diferentes destinos (unién
de dos puntos geograficos), es histéricamente méas usado por la
clase obrera de una ciudad (Martinez, VVasconcellos, & Paulino,
2015)

Los usuarios se acogen a horarios establecidos, bien sea por el
operador o por su sindicato. Deben compartir espacio con otras
personas. La frecuencia de este servicio también dependera de
la demanda existente. (Hudiel, 2017).

Resultado de wuna saturada afluencia de vehiculos, en
determinadas horas del dia y en un lugar concreto. Es ain mas
cuando los conductores irrespetan las leyes de transito o cuando
el sistema de semaforizacion defectuoso. (Garber & Lester,
2015)

Es la encargada de brindar el correcto desempefio, operacion y
principalmente generar atraccién puablica, cubriendo todos los
puntos de interés con un nivel de servicio acorde a las
necesidades motivando su eleccion como medio de
desplazamiento. (L6pez, 2010).

Radiales: la mas comun, con recorridos alrededor de una urbe,
principalmente en ciudades pequefias (<300000 hab.)
Diametrales: El enlace de dos rutas radiales, siendo el nexo de
los extremos de una ciudad en crecimiento.

Tangencial: De recorrido al costado de la ciudad, cruzandola
pero sin acceso al casco urbano, recomendado para ciudades
grandes.

Con lazo extremo: similar a la radial con un enlace para
traslados hacia el limite de la ciudad.

Circular: Enlace para rutas radiales, distribuyendo a usuarios
como a la flota vehicular, eliminando terminales. Presenta
pérdida de tiempo irrecuperable en su operacion normal, pero
beneficioso en ciudades con millones de personas. (Lo6pez,
2010).

Fuente: Varias
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CAPITULO 3
METODOLOGIA

3.1. Tipo de estudio

La perspectiva metodoldgica que se sigue es de tipo cuantitativo, lo cual permite contar
con mediciones numéricas sobre las variables de investigacion para luego pasar a una
profundizacién sobre las causas que originan las falencias y potencialidades en el fendmeno

de la movilidad y transporte urbano

3.2.Alcances

Considerando una dimension temporal, la investigacion tiene un alcance transversal, se
observd el fenémeno de la movilidad y transporte urbano en un periodo de tiempo especifico,
el afio 2020. Adicionalmente, el estudio tuvo un alcance no experimental, el investigador se
limitd a realizar un analisis descriptivo del fenémeno, sin intervenir en las variables
estudiadas, lo cual lleva al analisis y a obtener una posible respuesta (creacion de la nueva

ruta) que cubra las necesidades y solvente las dificultades observadas.

3.3. Procedimiento

El desarrollo del estudio se realiz6 por fases o etapas:
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. 2. DIAGNOSTICO  DE
1. SUSTENTO TEORICO DE § FENOMENO ESTUDIADO

VARIABLES Aplicacion del trabajo de

La recopilacién y analisis | campo.  Recoleccion  de
bibliografico sobre las | informacion a través de
variables, a fin de sustentar
el trabajo lo cual implico
llevar a cabo un trabajo de

cuestionarios a diferentes
actores de la movilidad vy
transporte urbano. La
informaciéon recopilada fué
campo. orocesada por un enfoque
cientitativo

L

4. DISENO DE LA ALTERNATIVA

Con el sustento de fases
anteriores, se propuso la
alternativa para la movilidad
con la creacién de una nueva § factibilidad de la propuesta

ruta de transporte. Apoyado § dentro normas y
con calculos, e informes entre B estandares nacionales e

otros. internacionales.

llustracion 5: Fases del desarrollo del estudio. Fuente (Aguilera, Temas De Ingenieria Y Gestion De Transito,
2014)

3.4. Técnicas e instrumentos

A lo largo del desarrollo de las fases de investigacion se aplicaron técnicas e

instrumentos de recoleccién de datos especificos:

1. Para el sustento tedrico de variables se empled la técnica de revisién sistematica de
bibliografia de fuentes primarias y secundarias. Se utiliz6 como instrumento las
fichas bibliograficas de metadatos, las mismas que permitieron clasificar las fuentes
documentales.
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2. Para hacer el diagnostico de la situacion de la movilidad y el transporte se empled la
técnica de la encuesta, la cual permitid recolectar datos de tipo cuantitativo. Estas se
administraron a traves de un cuestionario de preguntas de tipo cerrado. De estas se
obtuvieron las caracteristicas del fendmeno en la zona de estudio, asi como datos
sobre recorridos, posibles dificultades en el flujo del tréfico, y otros elementos que

tuvieron relacion con fallas del sistema de transporte actual.

Los horarios de aplicacion de las encuestas también fueron motivo de analisis y, en este
sentido, la toma de datos principal se realizd durante horas pico: espacios de tiempo
comprendidos al inicio de labores entre las 6h00 y 8h00 de la mafiana; al mediodia entre
12h00 y 14h00 y, finalmente, en horario nocturno de 17h00 a 19h00 (SEDESOL, 2015).

La informacion ayudd a determinar y caracterizar las situaciones especificas de
movilidad por resolver que originan los viajes diariamente. Las preguntas planteadas se
disefiaron considerando categorias faciles de comprender y responder para los encuestados,
de tal manera gque se pueda obtener informacion veraz y objetiva:

e Motivo de viaje (Actividad a realizar).

o Eleccion del sistema de transporte.

o Frecuencia (Origen y destino).

« ldea general del transporte utilizado.

« Tipo de servicio recibido.

o Acceso para todo tipo de personas (inclusion).

« Valoracidn al cliente a servir (respeto de frecuencias, horarios, paradas).
« Nivel de satisfaccién por el servicio. (Sedesol, 2015).

3.5.Analisis vial

Se considerd la necesidad de recopilar informacion sobre las vias que pueden ser
utilizadas como futuras rutas, asi como de aquellas vias que en la actualidad estan siendo
utilizadas por el transporte publico urbano. Se dio importancia a la seccion util del corredor,
las intersecciones, ejes de curvatura, pendientes de las vias, problemas y soluciones del
trafico actual (SEDESOL, 2015).

3.6. Poblacion y muestra
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Para la recoleccion de informacion primaria, se trabajo con una poblacion conformada por
los usuarios del actual sistema de transporte y movilidad urbana de la ciudad de Azogues. Se
utilizd6 un muestreo representativo y se empled la metodologia “bola de nieve” para la
aplicacion de instrumentos como el cuestionario.

Para determinar el tamafio de la muestra, se propuso tomar en cuenta la cantidad de
poblacién ubicada espacialmente dentro de la zona de estudio al afio 2020. Con esta base, se
pudo generar un calculo estadisticamente validado sobre el tamafio muestral que representa
a la poblacion observada. Se establecié un nimero de 268 encuestados a través del siguiente
calculo.

. k2 pqN
n= [e2(N-1)]+k%Zpq

(Ecuacion 3)

Fuente: (Gonzélez, 2015)

n= muestra buscada

N= tamafio total de muestra=14700 personas (segun el apartado 2.1.4. Actividades
economicas pg. 10)

k= constante. Depende del nivel de confiabilidad, a ser escogido de la tabla:

k 115 128 144 165 19 2 2,68

Nivel de
- 75% 80% 85% 90%  95%  955%  99%
confiabilidad

E= error permitido= 5%

p= cantidad de personas que tienen las caracteristicas de estudio. (Valor sugerido=0,5)

g= cantidad de personas que no tienen las caracteristicas de estudio. (Valor
sugerido=0,5)

1,652 0,5 0,5 x 14700
[0,052( 14700 — 1)] + 1,652 = 0,5 * 0,5
10005,1875
[36,7475] + 0,680625
10005,1875

~ 37,428125
n = 267,3173583

n =
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n = 268 ENCUESTAS

3.6.1. Criterios de inclusion/exclusion
Formaron parte del estudio las personas:

e Personas de diferentes edades (considerando mayores de 14 afios para veracidad
de las respuestas).

e Quienes suscriben un consentimiento informado para autorizar su participacion
en la investigacion.

e Quienes tienen viviendas, negocios o dependencias privadas ubicadas
geograficamente dentro de la zona delimitada (centro de la ciudad de Azogues).

e Quienes manifiestan ser usuarios del sistema de transporte publico en la

actualidad.
e Publico en general.

3.7.  Hipotesis

Con el desarrollo de la investigacion propuesta se busca corroborar o descartar la

siguiente hipotesis:

“El actual sistema de transporte publico urbano presenta necesidades de mejora del
servicio y cobertura en el centro de la ciudad de Azogues, la oferta de presentar una
opcidn de traslado crea mejoras destinadas a atender el sistema de movilidad y la
nueva ruta integrard puntos clave de afluencia poblacional aliviando diferentes

desordenes y mejorando la calidad del servicio .”
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CAPITULO 4
DIAGNOSTICO DE BASE

4.1. Transporte urbano en la ciudad de Azogues

El crecimiento del parque automotor privado en las ciudades, donde han aparecido
diferentes tipos de facilidades de pago que han fortalecido el fendbmeno, ha favorecido el uso
de vehiculos particulares y, por consiguiente, la disminucion del uso del transporte colectivo.
Esto ha tenido también afectaciones en su calidad y en otras problematicas (Bull, 2003),

mismas que se grafican a continuacion:

llustracion 6. Problemas relacionados a la baja calidad del transporte. Fuente: Autor.

La ciudad de Azogues dispone actualmente de una empresa de transporte colectivo, la
cual se ha desempefiado desde hace 28 afios (iniciando sus operaciones el 1 de diciembre de
1992). Actualmente se desempefia en 7 rutas diferentes y cuenta con 41 unidades de
transporte (Agencia Nacional de Transito, 2013).

La operacion de esta empresa se desarrolla en el horario comprendido entre las 06h00 y

las 22h00. Cada una de sus rutas se realiza en un recorrido aproximado de 6 km por vuelta,
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en vias que generalmente constan de 2 carriles y en las cuales circulan tanto vehiculos

privados como publicos.

4.2 Resultado de las observaciones sobre analisis vial

En los Gltimos afios, se ha identificado que el crecimiento exponencial de la poblacion
a un 0,5% anual segun registros del censo de poblacion y vivienda del afio 2010 (Instituto
Ecuatoriano de Estadisticas y Censos) indica que en unos 5 afios, la zona central de la ciudad
de Azogues contard con un incremento aproximado del 27% de su poblacion actual,
incrementandose también la densidad poblacional a 110,1 Hab/Ha (pasando de 12030 en la
actualidad a 15361 habitantes); por lo tanto, las actividades diarias también se han
incrementadas en su densidad dentro de la periferia urbana.

En este marco, se prevé que el centro de la ciudad siga siendo un destino comun para la
creciente poblacion que requiere realizar diferentes actividades, lo que se traduce en un
incremento sustancial de viajes y de la necesidad de movilizacién. (A., 2016)

La relevancia que tiene el Terminal Terrestre “Segundo Serrano” en materia de
organizacion de la movilidad en la zona, punto que es el origen de gran parte de los
desplazamientos desde y hacia otros cantones (Biblian, Déleg, entre otros). (A., 2016)

La congestion de horas pico se da actualmente por actividades estudiantiles, laborales,
comerciales, turisticas, de gestiobn en dependencias gubernamentales, entre otros
desplazamientos que generan la necesidad de disponer de un transporte que movilice a la
poblacién hacia su destino o lo més cerca posible del mismo. (Aguilera, Temas De Ingenieria
Y Gestion De Transito, 2014)

Actualmente la cooperativa TRURAZ S.A. cuenta con una linea qué parte desde el
Terminal, llegando hasta la parroquia Bayas (lglesia del Sefior de Flores) y, al igual que todas
sus unidades, transita por el centro de la ciudad. Esta opera con una frecuencia de salida cada
15 minutos, llegando a reducirse en horas pico a 10 minutos. Sirve a un promedio de 40
pasajeros por viaje, viendose esta cantidad incrementada a ciertas horas del dia por lo que, es
insuficiente para cubrir la demanda existente. (Aguilera, Temas de ingenieria y gestion de
transito, 2014)
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Por los aspectos mencionados, se hace imprescindible la operacién de una solucion de
transporte nueva, precisamente de una linea que cubra su ruta optimizando tiempos de viaje
y que sirva para descongestionar todos los sectores céntricos. La idea seria que abastezca el
traslado masivo de personas y sirva para disminuir notablemente el uso del vehiculo privado.
(Bull, 2003).

4.3.Resultados del trabajo de campo: Encuestas

En un total de 268 encuestas realizadas (segun 3.6 poblacion y muestra) en diferentes
horarios y varios lugares de la zona de influencia delimitada (Terminal Terrestre “Segundo
Serrano”, Parque del Trabajo, Plaza de la Juventud, Terminal Interparroquial, Centro de
Atencion Ciudadana, Hospital “Homero Castanier”,entre otros), las mismas que han sido
realizadas entre el jueves 29 de octubre y el martes 3 de noviembre de 2020 al publico en
general (en horas pico entre las 6h00 y 8h00 de la mafiana; al mediodia entre 12h00 y 14h00
y, finalmente, en horario nocturno de 17h00 a 19h00); donde se ha obtenido la siguiente
informacidn, las cuales mas adelante cuentan con un desglose interpretativo a través de

gréficas estadisticas.

4.3.1. Género

Tabla 8: Género de la poblacion encuestada.

Opcion  Resultado  Porcentaje

Hombres 110 41

Mujeres 158 59
Total 268 100%
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llustracion 7: Género de la poblacién encuestada.

masculino registré una participacion del 59%.

4.3.2. Lugar de origen

Tabla 9: Lugar de procedencia de los encuestados.

Opcidn Resultado Porcentaje

Déleg 19 712

Chacapamba 28 10,49

Bayas 11 4,12

Cuenca 3 1,12

Chuquipata 8 3,00

Bolivia 5 1,87

Guapan 18 6,74

Sageo 1 0,37

Se destaca la participacién mayoritaria del género femenino en el 59% mientras que el
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llustracién 8: Lugar de procedencia de los encuestados.
Se exponen los diferentes lugares de procedencia de los participantes en la encuesta

Origen-Destino obteniendo como resultados mayoritarios el centro de la ciudad con el 25%,
el Sector “La Playa” con el 13% y parroquias urbanas del cantdn como Guapan con el 7%y

Borrero con el 12%, entre otros.

4.3.3. Lugar de destino

Tabla 10: Lugar de destino de los encuestados.

Opcidn Resultado Porcentaje
San Francisco 7 2,62
Centro de la ciudad 72 26,59
Empresa Eléctrica 2 0,75
Plaza de la Juventud 24 8,99
Aki 5 1,87
Centro de Salud 9 3,37
Terminal Terrestre 16 5,99
Universidad Catolica 3 1,12
Emapal 2 0,75
Mecanica 1 0,37
Cementerio 14 5,24
Policia 2 0,75
Banco del Pichincha 1 0,37
Municipio 9 3,37
Fiscalia 3 1,12
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5 esquinas 4 1,50
Terminal Inter 7 2,62
Parroquial

Hospital 5 1,87
Seguro (c. 1 0,37

rehabilitacion)

Tribunal Electoral 1 0,37
Biblian 2 0,75
Puente San José 8 3,00
Mercado 11 4,12
Charasol 13 4,87
Coliseo 12 4,49
Corte de Justicia 8 3,00
Bosque azul 3 1,12
Consejo Provincial 8 3,00
Mega-hierro 5 1,87
Mercado Sucre 10 3,75

TOTAL 268 100%

W San Francisco

M Centro de la ciudad

B Empresa Eléctrica

B Plaza de la Juventud

Ak

B Centro de Salud
Terminal Terrestre

M Universidad Catélica

B Emapal

B Mecdénica

B Cementerio

H Policia

Banco del Pichincha

Municipio

llustracion 9: Lugar de destino de los encuestados.
Segun los resultados obtenidos se vislumbran varios lugares a los que los encuestados
han escogido como puntos de destino, siendo el mas recurrente el centro de la ciudad con el
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27% (cabe destacar que algunas personas indican el parque central como punto especifico de
destino, mientras que otros entrevistados indican al centro urbano como inicial de sus
quehaceres diarios) debido a la gran cantidad de entidades o sitios de interes, también se
presenta el Terminal Terrestre con el 16% como otro destino en comdn, la zona de la
Universidad Catdlica de Cuenca sede Azogues con el 11%, el sector de la Policia Nacional,
(Avenida 24 de Mayo y Samuel Abad) con el 9%, entre otros.

4.3.4. Edad
Tabla 11: Rango de edad de los encuestados.
Opcidn Resultado Porcentaje
entre 10 y 20 71 26,59
entre 21y 40 113 41,95
entre 41 y 60 61 22,85
mas de 60 23 8,61
TOTAL 268 100%

entre 21y
40
42%

llustracion 10: Rango de edad de los encuestados.
La encuesta muestra que preponderan los encuestados con un rango de edad entre 21 y
40 afios con un valor de 42%, seguido por personas entre 10 y 20 afios con el 26%, mientras
que ha respondido el 23% de personas entre 41 y 60 afios de edad, y por ultimo el 9% de
personas cuya edad es mayor a 60 afios.
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4.3.5. Tiene discapacidad

Tabla 12: Personas con discapacidad.

Opcién Resultado Porcentaje

No 233 87

llustracion 11: Personas con discapacidad.

Los datos recolectados sefialan que el 13% de personas con diferentes tipos de
discapacidad participaron en la encuesta mientras que el 87% indicd que no posee ningln
tipo de incapacidad.

4.3.6. Principales motivos de viaje

Tabla 13. Principales motivos de viaje

Estudio 56 20,97

Otra actividad 38 14,23
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lustracion 12. Principales motivos de viaje

Se resalta las necesidades de la poblacién en materia de movilidad: el trabajo es el
principal impulso de uso del transporte publico con el 65%, seguido por el 21% de
encuestados que manifesto viajar por estudio (valor que, seguramente, tiende a incrementarse
en circunstancias de actividades normales, actualmente afectadas por tiempo de pandemia).

Por ultimo, se encuentra el valor de 14% correspondiente a diferentes actividades entre las
gue se encuentran visitas a entidades financieras, casas de salud, entre otras.

4.3.7. Situacion laboral

Tabla 14: Situacion laboral.

Opcidn Resultado Porcentaje
Empleado publico 102 38,20
Empleado privado 166 61,80

Total 268 100%
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llustracion 13: Situacion laboral.
La situacion laboral de los participantes en la encuesta expone que el 38% son

empleados pablicos, mientras que el 62% se catalogan como privados.

4.3.8. Razones para el uso del transporte urbano

Tabla 15. Razén para el uso de transporte publico

Opcidn Resultado Porcentaje
Es comodo 17,98

Es el Unico;
55.06

llustracion 14. Razones para el uso del transporte publico
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Al examinar los motivos de uso del transporte publico, se encontré que el 55% de
personas lo utilizan por no existir ninguna otra opcion de movilizacion. Mientras que el 17%
dijo hacerlo por la comodidad que brindan sus unidades. El 11% también manifest6 hacerlo
por la seguridad encontrada en su recorrido y, por Gltimo, el 15% por otras razones (no hallar

un taxi, condiciones climaticas, entre otras eventualidades).

4.3.9. Frecuencia en el uso del transporte publico

Tabla 16. Frecuencia del uso del transporte publico

Opcion Resultado Porcentaje
A diario 228 85,02
1 0 2 veces por semana 6 2,25
3 0 4 veces por semana 34 12,73
Total 268 100%
3 04 veces

A diario;
85.02

llustracion 15. Frecuencia en el uso del transporte publico
La encuesta evidencio que el 85% de los entrevistados usa el transporte publico como

parte de sus actividades diarias, mientras que el 12% lo usa entre 3 0 4 veces por semana.
Unicamente el 2% lo usa entre 1 o 2 veces, semanalmente.
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4.3.10. Disponibilidad de vehiculo propio

Tabla 17: Posee vehiculo propio.
Opcion

Resultado Porcentaje

Si 76 28,46

No 192 71,54
Total 268 100%

llustracion 16: Posee vehiculo propio.

Se muestra que la necesidad de movilizacién tiene como principal causal el carecer de

vehiculo propio puesto que esto lo expone el 72% de encuestados, mientras que el 28% indica

que a pesar de disponer que un automotor prefiere el transporte publico puesto que le
representa menores contratiempos. (Parqueos, congestionamiento, tiempo, etc.).

4.3.11. Respeto de las unidades a las paradas

Tabla 18. Respeto de las unidades a las paradas
Opcidn Resultado Porcentaje
Respeta las paradas 130 48,31
No siempre respeta las paradas 125 46,82
Nunca respeta las paradas 13 4,87
Total 268

100%
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1 Respeta las paradas

B No siempre respeta las
paradas

48%

® Nunca respeta las
paradas

llustracién 17. Respeto de las unidades a las paradas

Segun la encuesta, el 48% de las personas considera que los puntos de embarque y
desembarque son respetados; el 47% indico que no siempre han sido respetadas las zonas
delimitadas como paradas de bus (debido, entre otros aspectos, a la coincidencia de buses de
diferente recorrido en una misma parada) y Unicamente el 5% manifesto que no se respeta lo

establecido (dejando saber que generalmente sucede debido a retrasos de horario).

4.3.12. Facilidades para discapacitados

Tabla 19. Existencia de facilidades para la entrada y/o salida de personas con discapacidad

Opcidn Resultado Porcentaje
Si 18 6,74
No 250 93,26

Total 268 100%
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llustracion 18. Facilidades para discapacitados
Sobre este tema que tiene gran importancia en cuanto a inclusién, el 93% de los
encuestados indicd que no existe ningun tipo de facilidades ni lugares establecidos para el

viaje de personas con discapacidad, mientras que el 7% indicé que si los hay.

4.3.13. Opinion sobre recorridos y horarios

Tabla 20. Pregunta: ¢Falta mayor informacion sobre recorridos y horarios de las unidades en

la ciudad?
Opcidn Resultado Porcentaje
No 10 3,75

lustracion 19. ¢ Falta mayor informacion sobre recorridos y horarios de las unidades en
la ciudad?
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El 96% de los usuarios consider6 que existe poca o ninguna informacion sobre horarios
o recorridos de las diferentes rutas, por lo que ven la necesidad de mayores medios de
informacion al respecto. Unicamente el 4% considerd que no es necesaria mayor

informacion.

4.3.14. Calificacion al sistema de transporte publico

Tabla 21. Calificacion que le pondria al sistema de transporte publico actual

Opcion Resultado Porcentaje
Malo 69 25,84
Regular 149 55,43
Bueno 50 18,73

Total 268 100%

Regular
55%

lustracion 20. Calificacion al sistema de transporte

La calidad del servicio de transporte urbano de pasajeros fue calificada como regular el
55% (condicidn de servicio media-baja, la cual debe ser sometida a multiples cambios a fin
de mejorar y alcanzar un mejor estado). EI 19% de los encuestados aseguraron que el servicio
es bueno, mientras que el 26% manifestd que el servicio era deficiente.

4.3.15. Cobranza agil y mejorada
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Tabla 22: Nueva modalidad de cobro.

Opcion Resultado Porcentaje
Si 142 52,81
No 126 47,19

Total 268 100%

llustracion 21: Nueva modalidad de cobro.

Ante la posibilidad de insertar una nueva modalidad de pago (a través de un medio
electronico de saldo recargable) los encuestados indican que seria necesaria una socializacion
previa a la incorporacion de esta nueva modalidad, puesto que para cierto sector de la
poblacion es un tema totalmente nuevo y que necesitaria tiempo de adaptacion, otra parte de
la poblacion expone que seria una ventaja para el usuario puesto que reduciria tiempos y
evitaria conflictos en cobros con los operadores de las unidades, encontrando el 53% de los
encuestados a favor de un nuevo sistema de pago mientras que el 47% consideran innecesario

cambiar a una nueva variante de cobro.

4.3.16. Necesidad de plataforma de comentarios para mejoras

Tabla 23. Necesidad de incluir una plataforma para captar diferentes comentarios para mejoras

Opcidn Resultado Porcentaje
Si 176 65,92
No 92 36,33

Total 268 100%
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llustracion 22. Necesidad de plataforma de comentarios para mejoras

El 64% de usuarios vio la necesidad de un punto de recepcion de comentarios donde
exponer opiniones generadas con el uso de las diferentes unidades de transporte, mientras
que el 36% considerd que esto no es necesario, puesto que dificilmente se tomarian en cuenta

estas sugerencias.

4.3.17. Una nueva opcion de transporte

Tabla 24: Respuesta a la inclusion de una nueva opcién de transporte publico.

Opcidn Resultado Porcentaje
No 129 48,31
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llustracion 23: Respuesta a la inclusion de una nueva opcién de transporte publico.

La encuesta expone que el 52% de los entrevistados estan de acuerdo con la
incorporacion de una nueva empresa de transporte ya que consideran que la mejora sustancial
de servicio va en beneficio de sus actividades diarias, mientras que el 48% de encuestados
consideran que el resultado seria similar al existente por lo que a pesar de no existir

conformidad con el sistema actual el resultado terminaria siendo el mismo.

4.3.18. Una ruta con mejoras

Tabla 25: Presentacion de una nueva ruta con mejoras en su recorrido.

Opcidn Resultado Porcentaje
Si 138 51,31
No 130 48,69

Total 268 100%
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lustracion 24: Presentacion de una nueva ruta con mejoras en su recorrido.

El 51% de encuestados consideran que una ruta con mejoras en su recorrido seria de
gran utilidad puesto que el tiempo para el desarrollo de sus diligencias se recortaria, por lo
que ven con satisfaccion la posibilidad brindada, mientras que el 49% considera que los
recorridos actuales estan acertados y que el habito adquirido por afios de servicio hace que
las trayectorias y horarios brindados por la empresa de transporte actual sean acoplados a los

quehaceres diarios de los ciudadanos.

4.4 Discusion de resultados

Puede decirse que, cuando el servicio de transporte de una ciudad no es prestado de
manera conveniente, 0 cuando no coincide con una estrategia adecuada ni con el animo de
servicio, se presenta la oportunidad de invertir recursos para mejorarlo. El deterioro actual
del sistema del caso de estudio muestra una pérdida gradual de usuarios que acarrea
problemas de ingresos debidos a la reduccién de los mismos.

El mencionado deterioro de la movilidad tiene como consecuencia que las personas
busquen otras alternativas para su traslado diario, aumentando los congestionamientos y
provocando malestar general.

La ejecucion de una propuesta de intervencion en la movilidad de Azogues resulta ser
de gran magnitud, la creacion de una nueva ruta de transporte (ya sea publica o privada),
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sustentada en la informacion presentada gracias al trabajo de campo, pone de manifiesto los
aspectos a ser mejorados.

Ademas, se podria promover una tarifa conveniente con un modelo innovador (tarjetas
magnéticas dispuestas a recargas, segun conveniencia del cliente). También se presenta la
posibilidad de mejora a través de una planificacion adecuada, ejerciendo un estricto control
sobre los operadores de las unidades para cubrir todas las deficiencias expuestas (segun la
encuesta presentada) del transporte actual.

La encuesta realizada sustentd cierta insatisfaccion (55% de insatisfaccion segun los
encuestados) con el servicio que se encuentra operando en la actualidad. Cabe resaltar que el
transporte publico en la ciudad de Azogues es un pilar muy importante dentro de las
actividades diarias de los usuarios, lo cual esta reflejado en la variable del apartado 4.3.6
Pagina 36, en la que se mostrd que el 86% de encuestados (65% por actividades laborales y
un 21% por actividades académicas) indican su necesidad de uso.

Se evidencio ademas la falta de opciones de traslado (segun lo demuestra la variable del
apartado 4.3.8.), lo que conlleva al uso diario del transporte publico a gran escala (variable
4.3.9.). Es en este punto donde empieza el malestar, puesto que casi la mitad (48%) de los
encuestados explicaron que no siempre son respetadas las zonas de parada (variable 4.3.11).
A esto se suma la exclusion sufrida por las personas con movilidad reducida, mismas que
practicamente no pueden hacer uso de las unidades de transporte publico (variable 4.3.12.
pag. 41).

Al no disponerse de buzones de sugerencias o0 algun otro medio que impulse la recepcién
de observaciones, el servicio ha sufrido la reduccion considerable de su calidad, llegando a
ser calificado como regular (55%).

Este panorama fundamenta la necesidad de crear una nueva ruta de transporte que cuente
con una administracion y organizacion encaminada a un servicio publico de calidad, por lo
que, en el siguiente capitulo se detallaran las particularidades para escoger y estimar la nueva

ruta y se indicaran los criterios para su seleccion.
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CAPITULO 5.
PROPUESTA DE RUTA

Se propone una ruta eficiente y un recorrido con estructura radial, puesto que la

poblacién a servir corresponde a una ciudad pequefia. Si bien se encuentran puntos

coincidentes con las rutas existentes en servicio, la propuesta pretende brindar una mejor

cobertura a los puntos de interés comun de la poblacion urbana.

La propuesta pretende cubrir las siguientes necesidades identificadas a través del

diagnostico inicial:

Tarifa accesible
Seguridad
Equidad social

Contribuir con la mejora de la calidad de vida de la ciudad de Azogues.
Disminuir los tiempos de viaje de usuarios.

Reducir tiempos de espera en paradas

Favorecer e impulsar el uso del transporte publico.

Reducir el uso de particulares

Disminuir la contaminacion.

Reducir la congestion vehicular

Reducir las probabilidades de accidentes

Regularidad y confiabilidad

5.1.Criterios de seleccion

Tabla 26: Criterios para eleccion de la ruta. Fuente: Autor

CRITERIOS DE SELECCION DE LA RUTA

Conectividad
Densidad de servicio
Lineas de deseo

Ruta de transporte
publico

Costos

Volumen

El enlace entre los origenes y maltiples destinos cubriendo los puntos
de interés y representados de mejor manera en la ilustracion 26.
Realizado para un total de 14700 personas, determinado el calculo con
una frecuencia de servicio de 10 minutos.

Se exponen los puntos de destino y por consiguiente las lineas
necesarias para cubrirlos.

La eleccion del recorrido (6.06 km), donde se han escogido calles y
avenidas convenientes para la libre circulacion de las unidades de
transporte elegidas.

Segun lo establecido en la constitucion de la republica, con la variante
de un costo inferior al usar un método de pago electronico.

La capacidad de las unidades de bus escogidas, cumplen con la
normativa EURO VI, disponiendo de 45 asientos.
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El tiempo estimado seglin la modalidad de vehiculo flotante para la red
planteada seréa de 24 minutos.

Se ha escogido vialidad con dimensiones adecuadas para la libre
Flexibilidad circulacion y que cumplan con los destinos de los usuarios indicados en
las encuestas.

Tiempos

5.2.Desplazamientos

En la ilustracion 26 se explica de manera general los diferentes sectores desde donde se

movilizan los ciudadanos para realizar sus actividades dentro de la urbe.

llustracion 25: Desplazamiento de las personas hacia el centro de la ciudad de Azogues. Fuente: (Google, s.f. 2020).

La ilustracion 27 indica las lineas de deseo generadas segun las encuestas, donde se
puede observar con rojo cada uno de los puntos de interés principales y que al estar unidos
entre si (por lineas azules) delimitan la zona de mayor actividad y destino principal de los
usuarios de transporte, con amarillo se indican ciertos lugares de atraccién adicionales que
seran igualmente atendidos con la ruta propuesta mas adelante, donde se indicard con

mayores detalles.

68



2, Universidad
__ Catdlica
" deCuenca

PUNTOS DE INTERES PRINCIPALES

A HEMODIALISIS

B SUBCENTRO DE SALUD
C ZONA COMERCIAL

D ZONA CENTRAL (PARQUE, ENTIDADES, BANCOS)
E ZONA CENTRAL (COLEGIOS Y ESCUELAS)

F ZONA CENTRAL Y COMERCIAL

G PARQUE INFANTIL, HOSPITAL

H CENTRO DE ATENCION

1 ZONA COMERCIAL PLAYA STORE MEGA HIERRO
J TERMINAL TERRSTRE SEGUNDO SERRANO

LUGARES DE ATRACCION D
ADICIONALES

CENTRO DE LA CIUDAD DE AZOGUES
ENTIDADES FINANCIERAS
ENTIDADES GUBERNAMENTALES
CENTROS DE ACOPIO

CENTROS DE ABASTECIMIENTO

llustracién 26: Puntos de interés de desplazamiento de la ciudad de Azogues. Fuente: Google, s.f. 2020.

La ruta sera eficiente segin los conceptos manejados en el apartado 2.7 abarcando un

recorrido que cubra cada uno de los puntos de interés mostrados. (Lépez, 2010).

llustracién 27: Ruta propuesta en comparacion con las existentes. Fuente Autor.

Con la ayuda de la ilustracion 28, se expone en color rojo la ruta propuesta, si bien

existen coincidencias en un aproximado de 5 km con las diferentes lineas de transporte
urbano actuales (mostrados en diferentes tonalidades de color), se diferencia en el tiempo de
recorrido, considerando una menor distancia por tratarse de una estructura radial dentro de la

urbe, una mejor distribucion de frecuencias y horarios de servicio, pero principalmente la
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ventaja de cubrir los puntos de mayor interés al prestar el recorrido por el centro mismo de
la ciudad (siguiendo la calle 3 de noviembre).

Se debe considerar intervenciones directas en las vias (zonas de parada) que faciliten el
embarque y desembarque de pasajeros, permitiendo el acceso de una manera organizada.

La ruta planteada consiste en un recorrido total de 6,06 km por vuelta, dando inicio en
el Terminal Terrestre “Segundo Serrano”. Empieza Avenida “Ernesto Che Guevara” hasta
llegar a la Avenida ‘“24 de Mayo”. El recorrido continuara por la calle “3 de Noviembre”
hasta conectar con la calle “4 de Noviembre” donde seguira por la via Oriente, bajando por
la calle “Serrano” tomara la calle “Emilio Abad” hasta conectar con la calle “Azuay”, por
donde se recorrera hasta llegar a la calle “Luis M. Gonzalez”. Luego, tomara la “Avenida 16
de Abril” para llegar nuevamente a la Avenida “Ernesto Che Guevara”, culminando su
recorrido nuevamente en el Terminal Terrestre de la ciudad de Azogues.

El recorrido ha sido estimado segun la ubicacion de parques, casas de salud, comercios
y principalmente las entidades educativas y gubernamentales. La ruta planteada pasara por
calles y avenidas aptas para permitir embarque y desembarque de pasajeros sin interferir con
el trafico diario en horas pico, cumpliendo asi con espacios necesarios para una operacion

eficiente y principalmente cubriendo todos los puntos de interés de la ciudad.

PUNTOS DE INTERES COMUN

M A ZONA COMERCIAL (EL GRAN AKI)
“d B CENTRODESALUD

C CRUZROJA DEL CANAR

§ D COLISEO DEDEFCRTES “EDUARDO RIVAS AYCRA”

E ZONA CENTRAL (PLAZA DE LA JUVENTUD)

F ZONA CENTRAL {UNDAD EDUCATIVA 16 DE ABRL)

G ZONA CENTRAL {UNDAD EDUCATIVA LA FROVIDENCIA}

H ZONA CENTRAL INTITUCICNES BANCARIAS)

1 TERMINAL INTERPARROGUIAL

J HOSPITAL HOMERO CASTANIER CRESPO

K SECRETARIA DE EDUCACICN SUFERIOR, CENCIA, TECNOLOGIA E NNOVACION
L UNIDAD EDUCATIVA DOLCRES SUCRE

9] M ZONA COMERCAL (LA FLAYA MEGA STCRE}

97 N ZONA COMERCIAL {MEGAHERRO)

llustracion 28: Puntos de interés a cubrir con la ruta propuesta. Fuente Autor.
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o Punto destinado para la zona de parada
H P1 Descripcion del nimero de parada

llustracién 29: Paradas Propuestas. Fuente Autor.

DETALLE DE PARADAS
‘-:§ﬂ~'p.. DETALLE DE PARADAS
P1 OO/ O P8 | INICIO TERMINAL TERRESTRE P7 PARADAPLAZA DE LA JIVENTUD

PARADA CIU HOFER
PAZﬁA iviﬁtﬁjﬁc O P8 PARADA UNDAD EDUCAT 16 DE ABRIL
c P9 PARADA CALLE SERRANO
PARADA GRAN AKI- CEMENTERIO
PARADA CENTRO DE SALUD P10 PARADA BANECU ADOR
P11 PARADA TERMINAL INTERPARROQUIAL

o %
FARADA T RO JOS RERALTA P12 PARADA HOSPITAL HOMERO CASTANIER
PARADA ESCUELA EMILIO ABAD

P11J

~
3R23RZT

P13O/O "O\’d’:

P2

DETALLE DE PARADAS

P1

A
P13 PARADA INTERC AMBIADOR NORTE O

P14 PARADA SECRETARIA DE EDUCACION
P15 PARADA UNIDAD EDUCATIVA DOLORES SUCRE \ /

P16 PARADA PLAYA MEGA STORE |C|°
P17 PARADA PARQUE DEL MIGRANTE

llustracion 30: Detalle de paradas propuestas. Elaboracién propia.

Considerando la irregular topografia de la serrania ecuatoriana, se propone una ruta con
pendientes dentro de los limites establecidos; donde se recomienda una pendiente del 15%
pudiendo incrementarse a un maximo permisible del 17 % en un tramo no mayor a 300
metros. (Cal, Mayor, & Céardenas, 2018).
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Se puede distinguir que la pendiente méxima es del 16,1% comprendido en la calle 3 de
noviembre, entre Bolivar y 4 de noviembre, en un tramo de 219 metros, por lo que se cumple
a satisfaccion con la pendiente permisible. A continuacion se presenta el perfil de elevacion

de la ruta propuesta:

InClinacion max.. 13.8%, -16.1% | IACHNACISN prom._: 4 0%, -3.8%

llustracion 31: Perfil de elevacion de la ruta

Tabla 27: Estado de circulacion y tipo de vias escogidas para la ruta.

SISTEMA ARTERIAL URBANO DE LA CIUDAD DE AZOGUES USADO PARA LA RUTA

TIPO DE PAVIMENTO . PARA -
N9 CALLE RIGIDO | FLEXIBLE el CIRCULACION TIPO DE VIA
1 [Avenida “Ernesto Che Guevara 0,55 BUENO ARTERIAL SEGUNDARIA
2 |Avenida "24 de mayo" 9,32 BUENO ARTERIAL SEGUNDARIA
3 [Calle 3 de Noviembre 0,6 BUENO COLECTORA URBANA
4 |Calle 4 de Noviembre 1,15 REGULAR SECUNDARIA URBANA
5 [Via Oriente 0,93 BUENO ARTERIAL SEGUNDARIA
6 |Calle Bartolomé Serrano 0,48 BUENO COLECTORA URBANA
7 |Calle Emilio Abad 0,92 BUENO SECUNDARIA URBANA
8 |Calle "Azuay" 0,86 BUENO COLECTORA URBANA
9 [Calle "Luis M. Gonzélez" 0,28 BUENO SECUNDARIA URBANA
10 [Avenida "16 de Abril" 4,6 BUENO SECUNDARIA URBANA

NOTA: Los valores descritos en la tabla corresponden a la longitud en kilémetros de pavimento en las calles
nombradas.
Fuente: (GAD-AZOGUES, 2015). P. 315

Los tiempos de circulacion por vuelta seran de 24 minutos en condiciones de hora pico,
lo cual se ha determinado por la metodologia del vehiculo flotante que explica la necesidad

de cronometrar el tiempo necesario para cubrir una distancia (en este caso la ruta propuesta

de aproximadamente 6km.), el tiempo obtenido sera el real, es decir, no se considerara el
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tiempo muerto (referencia para entrada y salida de pasajeros o tiempos de demora indirecta).

(Hudiel, 2017).

Se realizard ademas en situacion de trafico efectivo, con velocidad de proyecto de 30

km/h y usando las caracteristicas viales de los tramos integrados dentro de la ruta. (Hudiel,

2017).

El resultado de la metodologia se describe a continuacion:

Tabla 28: Tiempo por vuelta de la ruta planteada.

5.2.1 Paradas

PARQUE DE LA MADRE
PARADA 9: HELADERIAS
Unidad 0:10:14 | UNIDAD EDUCATIVA16 DE ABRIL
DURACION Educativa 16 de e UNIDAD EDUCATIVA LA PROVIDENCIA
DEL Abril CENTRO DE LA CIUDAD
RA CONVENTO FRANCISCANO
PA DAS RECORRIDO
hor:min:seg| ZONAS DE INTERES CERCANAS SUPERMERCADOS
TERMINAL TERRESTRE SEGUNDO SERRANO SALON DE EVENTOS
PUNTO DE UNIVERSIDAD CATOLICA DE CUENCA SEDE AZOGUES PARQUE DEL TRABAIO
0:00:00 [PARQUEADERO PUBLICO ENTIDADES FINANCIERAS
INICIO HOSPEDAIE ENTIDADES EDUCATIVAS
EMAPAL PARADA 10: REGISTRO CIVIL DEL CANAR
. Calle Bartolomé | 0:12:30  [ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE AZOGUES
ESTACION DE SERVICIO
CATEDRAL DE AZOGUES
PARADA 1: Serrano i >
. ECERMIDATIIFIER GOBERNACION DEL CANAR
Ciudadela del 0:02:40  |COLISEOTIPOMIL FISCALIA GENERAL DEL ESTADO
Chofer RIS CONSEJO DE LAJUDICATURA
COMERCIOS CENTRO COMERCIAL
PARADA 2: GIMNASIOS DIRECCION PROVINCIAL IESS-CARAR
MECANICAS
Rumifiahui CASAS DE SALUD (HEMODIALIS{S) COOPERATIVAS DE AHORROY CREDITO
CEMENTERIO MUNICIPAL PARADA 11: Ban-{ 0:14:15 COLEGIO LUIS CORDERO
PARADA 3: AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO Ecuador S PROCURADURIA GENERAL DEL ESTADO
. SUPERMERCADO HELADERIAS
Parada Gran Aki;| 0:04:09 MECANICAS PASTELERIAS
Cementerio LAVADORAS RESTAURANTES
ENIIDACIESNCERIS ARA TERMINAL INTERPARROQUIAL
CENTRO DE SALUD DE AZOGUES erminal 0:16:47 |HOSPEDAE
COMANDO DE POLICIA DEL CANAR interparroquial RESTAURANTES
CAMARA DE COMERCIO E INDUSTRIAS DE AZOGUES
PARADA 4: FERRETERIA
0:04:54  |HOSPEDAIE TAXIS
Centro de salud PIZZERIA PARADA 13: 0:17:40 |HOSPITAL HOMERO CASTANIER CRESPO
CONCESIONARIO VEHICULAR Hospital = HOSPEDAJE
MECANICAS PARQUE INFANTIL MARCO ROMERO HEREDIA
CLINICAS
;mpnnﬁiuiiumosos PARAPA ik 0:19:01  |FARMACIAS
PARADA 5: ITS LUIS ROGERIO GONZALEZ Intercambiador norte AUTOPISTA
BANCO DEL PICHINCHA 5
4 -05- CENTRO DE REHABILITACION INTEGRAL
Parque José 0:05:47 | sanco e pacirico PARADA'L: ESPECIALIZADO AZOGUES
Peralta ENTIDADES FINANCIERAS Secretaria de 0:19:45 | SECRETARIA DE EDUCACIGN SUPERIOR, CIENCIA,
SUPERMERCADO Educacién S TECNOLOGIA EINNOVACION
COMERCIOS o PICANTERIAS
ESCUELA EMILIO ABAD SERUCCSVARICS
PARADA 7: UNIDAD EDUCATIVA LA SALLE BARES
Escuela Emilio 0:07:38  |UNEDEL CANAR CONSEJO NACIONAL ELECTORAL
Abad COMERCIOS PARADA 16: RESTAURANTES
RESTAURANTES Escuela Dolores 0:20:48 |MERCADO POLIBIO ROMERO SACOTO
PLAZA GONZALO F. CORDOVA S ESCUELA DOLORES SUCRE
BANCO DEL PACIFICO RESTAURANTES
BANCO INTERNACIONAL PARQUE LINEAL
gac’\)‘r:CE:::Tl\/As DEAHORRO Y CREDITO PARADA 17: L3 -
Playa Mega 0:21:13 | MECANICAS
COMERCIOS RESTAURANTES
PARADA8:Plaza| | o [RESTAURANTES Store
de la Juventud s PARQUE DEL TRABAJO PARADA 18: PARQUE LINEAL
REGISTRO CIVIL DEL CANAR FERRETERIA
ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE AZOGUES Parque del 0:22:00 | eqcyeraune
CATEDRAL DE AZOGUES Migrante RESTAURANTES
BB U A BURUES total por vuecita a promedio de | 0:23.08
FISCALIA
CORTE SUPREMA DEJUSTICIA 30km/h 24 minutos

Fuente: Autor
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Son un elemento de mucha importancia dentro de cualquier sistema de transporte, puesto
que tiende influencia en el proceso operativo. Son una herramienta para atraer a los usuarios
y de su funcionalidad y ubicacion dependeran directamente los tiempos de ascenso y
descenso de los viajeros y por ende la duracion de recorrido de una ruta (para mayores
detalles se recomienda revisar el anexo 5 pag. 103 de este trabajo de titulacion). (SEDESOL,
2015).

Se plantean 2 tipos de paradas las cuales pueden ser escogidas en concordancia con las

dimensiones y caracteristicas en el area urbana de la ciudad de Azogues:

llustracién 32: Paradas propuestas. Elaboracién propia.

5.2.2. Informacién

En cada parada se incluira un espacio donde se dé a conocer el nombre de la parada, rutas,
horarios, etc., debera ser algo llamativo que cause satisfaccion visual a méas de ser clara y
precisa a fin de que el usuario conozca todos los detalles relacionados a su viaje (National
Association of City Transportation Officials, 2018).
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Terminal terrestre
Parques

Centro de salud #1

Asistencia mecanica
Restaurantes
Instituciones educativas
Entidades gubemamentales
Casas de asistencia social
Hospedaje

Centro comercial

Iclesias

AR Z ODFETRIIASRS

llustracion 33: Informacion y sefialética en la parada de bus. Fuente Autor.

5.2.3. Acera

Pensando en el acceso para sillas de ruedas, la acera se adecuaréa con una franja

(bordillo inclinado) que facilitara el abordaje. Debera ser facilmente reconocible (National

Association of City Transportation Officials, 2018).

llustracion 34: Bordillo para abordaje.

5.2.4. Altura
Depende directamente de este factor la facilidad de abordar, por ende, cuando hay mayor

rapidez de ingreso hay mayor eficiencia de ruta. La altura de la plataforma del autobus
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deberia coincidir con la del bordillo inclinado facilitando el acceso hacia el interior (National

Association of City Transportation Officials, 2018).

W
'

llustracién 35: Accesibilidad para personas con discapacidad.

5.2.5. Demarcacion
Corresponde a la delimitacion del area prevista para el embarque y desembarque de
pasajeros. Debera ser de color blanco y su largo serd con base en la demanda por hora de

buses a la que esta sujeto (Ministerio del Transporte de Colombia, 2004).
~NOooor-

11 [
L' AN
11 A

= N

Sardinel con pintura amariia

MARCAS EN PARADEROS DE BUSES

S —

Lincas separadoras do carriles

-
= 3 | == Tachas reflectivas cada 2.0 m
0 I 1 [~
I g7\ -
i} ] Flechas para carril de contraflujo

M|

___ll—Paradero do buses

Ml casecta de paradero

n Lincas canalizadoras
|

A,/'k | Leyenda

de

Flechas indicadoras del

= sentido

Linea

|25 cm de ancho

Linea do detencion

Paso peatonal do
0.40x 4.00 m a cada 0.40 m, ¢

B

lustracion 36: Demarcacion tipo para parada de bus. Fuente: (Ministerio del Transporte de Colombia, 2004, p.
131)
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5.2.6. Ubicacion

Deberéa analizarse la distancia entre paradas; mientras a mas distanciadas estén, sera

perjudicial para el desenvolvimiento normal de una ruta, ya que en cada parada existira

acumulacion de personas. Esto provocara una fila que, a su vez, resultard en un mayor tiempo

de embarque, teniendo a su favor que la velocidad promedio aumentara (National Association
of City Transportation Officials, 2018).

5.3.

gy \Y B B B 8| A [ = = = = =

a N = : =

- ity S p
‘ ) §

I | g 2

SG W ) =3

llustraciéon 37. Ubicacion.

Red planteada

La propuesta motiva las siguientes mejoras:

Tabla 29: Mejoras de la ruta planteada.

MEJORAS RESPECTO A RUTAS DE LA COMPETENCIA

TIEMPO

PRECIO

SEGURIDAD

Al brindar un recorrido menor, reducira tiempos de espera y de viaje, ademas
con la mejora en su recorrido y paradas cercanas al centro mismo de la ciudad
propone una excelente opcion de viaje asi como un enorme aporte a las
actividades diarias de la poblacion brindandole un aprovechamiento de su
tiempo.

El transporte publico representa un ahorro significativo en relacion al
mantenimiento de un vehiculo privado, y en cuanto a la competencia, propone
el uso de un pago agil a través de una tarjeta electrénica la cual tendra un valor
de compra inicial, pudiendo recargarse las veces que sean necesarias para una
reutilizacion indefinida, con la ventaja de un cobro de tarifa menor (0,25 ctvs.),
en su defecto la facilidad del pago en efectivo al valor actual (0,30 ctvs.).

La constante capacitacion a los operadores de las unidades garantiza su
profesionalismo, sumado a las caracteristicas del autobus como su
construccion, limites de velocidad y demas regulaciones establecidas por la
normativa europea escogida, confirman la seguridad durante el viaje en todo
momento.
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MEDIO
AMBIENTE

ESTRES

INCLUSION

El transporte pablico implica una reduccién del uso del vehiculo particular, por
consiguiente una reduccion de contaminantes a la atmosfera y reduccion
significativa de ruido, ademés la normativa EURO VI se ha comprobado como
amigable con el medio ambiente segun se expone en el apartado 5.3.1 de este
trabajo de titulacion.

Evitar lidiar con el trafico, peatones, falta de estacionamientos, etc., y el hecho
de tener una opcion de transporte publico seguro y confiable con mejores
bondades, rapido y a tarifa menor reduce considerablemente el estrés sufrido
por el usuario que se moviliza dentro de la ciudad.

Dirigido para personas con capacidades especiales, asi como para aquellas que
no pueden o no quieren conducir, se plantea la opcion de esta ruta de autobus,
gue brinda comodidad, puntualidad, entre otros, siendo accesibles y con
paradas adecuadas para su correcto embarque y desembarque.

Fuente Autor
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CAPITULO 6

PROPUESTA DE INTERVENCION

Tras el sustento de los capitulos anteriores, se promueve una iniciativa que ofrezca
beneficios hacia la colectividad como capacidad de transporte y movilidad, competitividad
y, principalmente, calidad del servicio brindado.

Se pretende desarrollar una opcién de movilidad a través de la creacion de una nueva
Cooperativa de transporte ya sea publica o privada, la cual presentara un recorrido a fin de
integrar diferentes puntos de la ciudad con el casco urbano (Martinez, Vasconcellos, &
Paulino, 2015).

6.1. Calculo de la flota

Los valores estan dispuestos en dos tablas de resumen, la primera (tabla 30), con datos
iniciales, expone los valores fijos, tomados de las condiciones demogréaficas de la ciudad asi
como de las particularidades del bus propuesto y los tiempos estimados para las condiciones
y caracteristicas de la poblacidn a abastecer. En la segunda, (tabla 31) se indican los valores
para el escenario de operacion de los autobuses, los cuales serviran para desarrollar los
calculos y asi obtener la cantidad de unidades necesarias para cubrir la demanda.

Tabla 30: Datos iniciales.

DATOS INICIALES

Denominacién Simbolo Valor Unidad
Poblacién 14700 Habitantes
50% de la .
0,
Demanda total Q (%) poblacion a servir 7350 Habitantes
Capacidad del bus q 45 Asientos
Tiempo de espera en el garaje Tes 10 Minutos

Tiempo de embarque y

desembarque por cada ruta Tem 10 Minutos

Tiempo de viaje total (ida y vuelta) Tvi 24 Minutos

Tiempo de recarga de combustible Tcb 0 Minutos
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Tabla 31: Datos a usar para el calculo.
DATOS PARA EL CALCULO
Denominacion Simbolo Valor Unidad Valor para el célculo

Utilizacion de la maquina U % 100 Porciento 1
Disponibilidad promedio D % 95 Porciento 0,95
Factor de llenado oo % 80 Porciento 0,8
HORARIO De | 06:00 & Hasta 22:00 16 Horas
TIEMPO TEORICO (60*TT*00*q)/De 9,4041 MIN

Fuente Autor

6.1.1. Tiempo de ciclo
Corresponde al total de tiempos requeridos para cumplir un ciclo, es decir es el tiempo
necesario para cumplir el recorrido de una ruta y viene dado por la férmula:
Tc=Tes+Tem+ Tvi+ Tcb (Ecuacion 4)
Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017)

Tc=10+10+24+0=44

Horas

Tc

)

60 min ciclo
Se necesita un total de 44 minutos para completar un ciclo en el peor escenario posible,
y sera convertido a horas/ciclo para efectos de célculo.

Donde:

Tc = Tiempo de ciclo

Tes = Tiempo de espera en garaje

Tem = Tiempo de embarque y desembarque
Tvi = Tiempo de viaje ida y vuelta

Tcb = Tiempo para recarga de combustible

6.1.2. Demanda de transporte
La cantidad total de pasajeros a ser transportados por dia se representa con la letra Q.
Para este caso, el 50% de la poblacién econdmicamente activa (7350 personas) haran uso de

la ruta propuesta.
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6.1.3. Factor de llenado o comodidad

Este factor se expresa en porcentaje y corresponde a la ocupacion del bus por parte de

los usuarios (generalmente 80%). Se expresa con el simbolo “w” (Centro de Transporte

Sustentable de México, 2017).

6.1.4. Capacidad de la unidad de transporte

Se representa con la letra q y corresponde al numero de personas que pueden

transportarse en una unidad (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017). En el

presente caso es de 45 pasajeros.

6.1.5. Tiempo total

Es el total de tiempo en el que se va a operar durante la jornada laboral (Centro de

Transporte Sustentable de México, 2017).

, . . horas
TT = namero de horas diarias a laborar = 16%

Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017)

Donde:

TT = Tiempo total valorado en una jornada de trabajo de 06: 00 hasta 22: 00.

6.1.6. NuUmero de ciclos teéricos

Se calcula con la expresion:

Nct = % (Ecuacion 6)

Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017)

— 21818 viajes
0,733 7 dia

Se prevé un total de 22 viajes tedricos por jornada.
Donde:

Nct =

Nct = Numero de ciclos tedricos
TT = nimero de horas diarias a laborar
Tc = Tiempo de ciclo

6.1.7. NuUmero de ciclos reales

(Ecuacion 5)
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Es la cantidad de ciclos realizados por la unidad y puede calcularse con las formulas
siguientes:
Ncr =U *=D = Ntc  (Ecuacién 7)
Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017)

viajes

’

Ncr =1%0,95 % 21,818 = 20,727

En condiciones variables se obtendran 21 viajes reales.
Donde:

Ncr = Numero de ciclos reales

U = Utilizaciéon de la maquina. (1 por ser una unidad nueva con utilidad al 100%)
D = Disponibilidad de la unidad (Al 95% debido a interferencias operacionales)
Ntc = Namero de ciclos tedéricos

6.1.8. Parque total

Es el total de vehiculos necesarios para cubrir la demanda total Q (Centro de Transporte
Sustentable de México, 2017).
Pt = S (Ecuacion 8)

coxq*Ncr

Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017).

_ 7350
T 0,8 %45 % 20,727

Pt = 10 unidades
Segun los datos establecidos seran necesarios 10 autobuses para cubrir la demanda.

Donde:
Pt = Parque total
Q = Demanda
oo = Factor de llenado (Considerado a un 80% por inicio de operaciones)
q= capacidad del bus
Ncr = Numero de ciclos reales

Pt

= 9,850 buses

6.1.9. Tiempo disponible
Se calcula con la férmula:
TD =D +TT  (Ecuacion9)
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Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017).

Horas
TD = 0,95 %16 = 15,200 -
Corresponde a 15,2 horas de tiempo donde las unidades estaran al servicio del usuario.

Donde:

TD = Tiempo Disponible
D = Disponibilidad de la unidad
TT = ntimero de horas diarias a laborar

6.1.10. Tiempo de mantenimiento
Corresponde a la formula:
TM =TT —TD (Ecuacion 10)
Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017).
TM =16 — 15,200 = 0,800 Horas

Indica que un total de 0,8 horas (48 minutos) estan destinados para posibles arreglos de
la unidad.

Doénde:

TM = Tiempo de mantenimiento
TT = nimero de horas diarias a laborar
TD = Tiempo disponble

6.1.11. Tiempo de operacion
Se calcula con:
TO =U=x*TD (Ecuacion1l)
Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017).
TO = 0,95 % 15,200 = 14,400 Horas
La operacion real total seré de 14, 4 horas (14 horas 24 minutos)
Donde:

TO = Tiempo de Operacion
U = Utilizacion de la maquina
TD = Tiempo disponble

6.1.12. Tiempo de interferencias operacionales
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Corresponde al tiempo perdido por circunstancias externas que resultan inevitables
como accidentes, falta de operadores, entre otros (Centro de Transporte Sustentable de
México, 2017).

TIO =TD —TO (Ecuacionl2)
Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017).
TI0 = 15,200 — 14,400 = 0,760 Horas
Las interferencias inevitables corresponderian a 45,6 minutos al dia.
Donde:

TI0 = Tiempo de interferencias operacionales
TD = Tiempo disponble
TO = Tiempo de interferencias operacionales

6.1.13. Parque de operacion
Refiere a la cantidad de vehiculos operacionales, calculandose por:

Po = Pt (%) (Ecuacién 13)

Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017).

J

1 0
Po = 9,850 * ( > = 8,890 Buses

En circunstancias de méaxima operacién se encontraran funcionales 9 unidades.
Donde:

Po = Parque de Operacion

Pt = Parque total

TO = Tiempo de interferencias operacionales
TT = namero de horas diarias a laborar

6.1.14. Parque en mantenimiento
Corresponde a los vehiculos detenidos en mantenimiento (Centro de Transporte
Sustentable de México, 2017).

Tm . .
Pm = Pt * (F) (Ecuacion 14)

Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017).

)

16

0
Pm = 9,850 x ( ) = 0,493 Buses
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En maxima operacion se encontrara 1 unidad de autobus en posible mantenimiento.
Donde:

Pm = Parque en mantenimiento
Pt = Parque total

Tm = Tiempo de mantenimiento
TO = Tiempo operaciéon

6.1.15. Parque en interferencia operacional
Corresponde a las interferencias encontradas en via (Centro de Transporte Sustentable
de México, 2017).

Pio = Pt x (Tio) (Ecuacién 15)

TT

Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017).

)

Pi 9,850 (O 760
= *
o ) 16

) = 0,468 Buses

Problemas encontrados en ruta donde se hallaria una coincidencia con otra unidad
interfiriendo con el recorrido en un valor de 0,468 buses, (existe la posibilidad que 1 unidad
interfiera en la ruta de otra).

Donde:

Pio = Parque de Interferencia operacional

Pt = Parque total

Tio = Tiempo de interferencias operacionales
TT = Tiempo total de horas a laborar

6.1.16. Tiempo de salida de buses
Es el espacio de tiempo en el que debe salir cada unidad a cubrir su ruta (Centro de

Transporte Sustentable de México, 2017).

_ (120*TT
o Pox*Nct

) (Ecuacion 16)

Fuente: (Centro de Transporte Sustentable de México, 2017).
_ ( 120 x 16
18,890 21,818

t = 10 minutos

> = 9,8990 minutos
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Con todas las circunstancias anteriores y en situaciones totalmente adversas se
necesitaria una salida de cada autobus cada 10 minutos.
Donde:
t = Tiempo de salida de buses, cuyo resultado debera tener concordancia con el
tiempo de salida teoérico calculado en la tabla 27.
TT = namero de horas diarias a laborar
Po = Parque de operacion
Ntc = nimero de ciclos.
Nota: Para mayores detalles de calculos, formulas y/o nomenclaturas se recomienda
examinar el anexo 3, en la pagina 99.

6.2.Reglamento técnico ecuatoriano

Para escoger el vehiculo necesario para la flota de buses propuesta y que este cumpla
con lo establecido en el Reglamento Técnico Ecuatoriano (RTE INEN 038: segunda
revision), se detallan los requisitos constructivos necesarios para brindar el servicio de
transporte urbano de pasajeros:

Tabla 32: Requisitos a cumplir por las unidades.

REQUISITOS A CUMPLIR SEGUN RTE INEN 039 (SEGUNDA REVISION)

Dimensiones externas Ancho (mm)= 2500 — 2600 Largo (mm)= 10300 - 12900
Altura (mm)= 3000

DlmenS|0neS |nternas AHChO Corredor Central (mm) > 600,
Altura techo-piso (mm) > 2000 (medida desde el corredor central).

. Cumpliendo las necesidades principalmente de personas en situacion

Chasis de discapacidad, No dispondra de peldafios adicionales al estribo de
ingreso o dispondra de una rampa de apoyo para el ingreso y salida.
Abatibles doble hoja  Todas con apertura interna, minimo 2

Puertas Plegables puertas por unidad (entrada y salida), con una
Corredizas altura minima de 2 metros (H > 2m) y ancho
Basculantes minimo a un metro (A > 1m)

. Dispondra minimo de 36 (asientos>36), de ancho minimo de 450mm

Asientos (A=0,45m), altura piso-asiento minima de 400 mm (0,4m) mientras
que la altura total del asiento sera igual o mayor a 900mm (0,9m).

Ventanas |atera|es Ancho (mm) > 900 Altura (II]II'l) > &850
Espesor(mm) > 4 Secciones = 2

Requisitos adicionales

Tabla 33: Requisitos adicionales establecidos por el RTE INEN 038.

Elementos Detalle NUmero
Extintor 1
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Regulador de velocidad

- 1
maxima
segu r:illgcrjn ;r::t(;)r?tggl ~eully EeonEl L
Freno de mano 1
Ventanas de emergencia >3
Ventilacion Escotillas >2
Aviso de parada Pulsantes >4
Asideros Horizontales 2 (uno por lado)
Colgantes 20 (10 por lado)

6.3. Tipo de vehiculo

Un bus de transporte publico es el asignado para interactuar en la vialidad urbana junto
con diferentes tipos de vehiculos particulares y que, para cumplir su cometido de beneficio
social, deberia ser amigable con el medio ambiente ademas de brindar seguridad, comodidad
y eficiencia (SEDESOL, 2015).

Por ello, se ve la necesidad de obtener una flota de unidades que cumplan estas
caracteristicas, a fin de brindar un servicio de calidad que recurra, asi, a vehiculos que

obedezca a la normativa EURO VI.

6.3.1. Normativa euro

Son estandares de calidad que van en beneficio de los usuarios del transporte, pero
principalmente del medio ambiente. Vio la luz en el afio 1988, centrandose principalmente
en la emision de gases contaminantes originados por los vehiculos de la Union Europea.

Ademas, la norma ha sido modificada tomando el nimero correspondiente a cada
variacion, las cuales siempre son mas exigente que su antecesora. Actualmente, llega a la
norma EURO VIII, misma que esta siendo usada para eliminar la contaminacion casi en su
totalidad recurriendo a vehiculos hibridos y eléctricos (Posada, Miller, Delgado & Minjares,
2018).

6.3.1.1.Normativa EURO VI
Es una normativa extremadamente restrictiva, dirigida hacia los vehiculos diésel,
encaminada a reducir el mondxido de carbono, 6xido de nitrdgeno, particulas solidas,
hidrocarburos, entre otros, que son las emisiones méas perjudiciales para el medio ambiente.
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Est4 dirigida a encauzar la movilidad y el transporte a fin de que sea benévolo con el
ecosistema. La norma ha sido impuesta para cubrir cada una de las etapas de produccion,
desde el disefio, vida util, categorizacion (tipo de vehiculo), produccién, entre otras. Se
disponen mudltiples ensayos a fin de cumplir con todos los lineamientos. (Posada, Miller,
Delgado y Minjares, 2018).

El transporte de la ciudad de Azogues Unicamente llega a disponer de buses que cumplen
la norma de emisiones Euro Il (segun renovacion del permiso de operacion para la
cooperativa Truraz, del anexo 12, documentacion adicional), obedeciendo a la norma
ecuatoriana RTE INEN 038 para el permiso de funcionamiento. La propuesta planteada, hace
uso del acuerdo comercial de nuestro pais con la Union Europea (en vigor desde el afio 2017),
manifestando la posibilidad de adquirir una flota de vehiculos de acuerdo a las nuevas

disposiciones europeas, amigables con el medio ambiente.

6.3.1.2.Ventajas
Para encontrar las ventajas, se hace una comparacion con un vehiculo de combustién

interna a diésel actual (Casanova, 2014)

Tabla 34: Comparacion de emision entre un motor de combustién interna actual EURO 111 y un motor con

normativa Euro VI.

Emision de gases por litro de diésel
Gas Euro iii Euro vi
Dioxido de carbono co, 2,6 kg 2,0 kg
Oxido nitrico NO, | 8 -12¢g 15 g
Peroxiacetilnitrato Pan 1-3g 0,019
Hidrocarburos Hc 15-2¢g 05 g
Monobxido de carbono Co 3 -69¢g 45qg

Fuente: (Kindelan, 2014, p .6)
Las ventajas son evidentes y, principalmente, reflejan el cuidado medioambiental, la

reduccion de ruido (debido al sistema de motor encapsulado que reduce el sonido en un 50%),
la contaminacion del suelo y atmosfera (reduccion del efecto invernadero), ademas de la
reduccion de productos toxicos: productos de la combustion que favorecen el efecto

invernadero (contaminacion 10 veces menor que un bus EURO I11). Esto, a través de bancos
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de pruebas donde se comprueba también la durabilidad del sistema anticontaminante
(Casanova, 2014).

La adaptacion de sistemas electrénicos en tableros sirve para detecciones y control de
emisiones, es decir se dispone de filtros de particulas de Gltima generacion, catalizadores con
urea diluida, asi como sistemas de recirculacion y turbos de paso variable a fin de optimizar
combustible y fuerza de torque que evita deterioros brindando buena calidad (Casanova,
2014).

Todo lo mencionado da como resultado:

e Reduccion de consumo de combustible.

e Mayor y mejor ocupacion de espacios (angulos de inclinacion de asientos, relieves
anti-resbalo, asientos preferentes, etc.).

e Aspectos varios. (camaras de seguridad, paneles informativos, etc.)

e Mayor duracion de componentes y repuestos.

e Mejora la seguridad de los ocupantes (sistemas de control de traccién, sistema
electronico de estabilidad) (Casanova, 2014).

6.3.1.3. Desventajas

e Precio de adquisicion (se ha reducido significativamente por el convenio con la Union
Europea).

Se necesita un cuidado especial en el mantenimiento (en vehiculos nuevos no aplica).
Se recomienda hacer periddicamente un mantenimiento predictivo.

Para un rendimiento total es necesario el uso de un aceite de buena calidad
Componentes mas costosos (vida Gtil mucho méas extensa) (Casanova, 2014).

En conclusidn, la eleccion de un vehiculo bajo normativa Euro VI (como minimo) es
correcta puesto que legisla sobre los principales contaminantes, todos estos toxicos y que son

potencialmente peligrosos para la salud de las personas (Casanova, 2014).

6.4. Adquisicién

Los acuerdos comerciales con la Unidn Europea permiten adquirir buses que, al cumplir
la norma EURO VI, sobrepasan lo establecido en la RTE; por ello, los requisitos quedan

cumplidos.
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En el pais se encuentran diferentes empresas dedicadas a la importacion, asi como de

vehiculos de ensamble nacional que cumplirian con la norma internacional, por lo que se

dispone de varias opciones que se detallan a continuacion.

Tabla 35: Autobuses comerciales en Ecuador.

Casa Norma de . Modelo | Valor Aproximado
Marca . . Combustible . -
Comercial Emisiones Estimado | chasis | Carroceria
Volvo MASC QSA Euro VI Diésel STEP B250R | 75000 65000
Scania Neogcxabus Euro VI Diésel R410B4X | 69000 71000
Intrans
Volkswagen Neoecuabus Euro VI Diésel EOD 17230 X | 73000 74000
S.A.
Mggﬁges Autolider S.A. | Euro VI Diésel 500MDA3736 185000
Hino MAVESA Euro VI Diésel RN8JRSA 128000
Internacional Austral Euro VI Diésel DT 466ER 168000
Yutong Ecuayutong Euro VI Diésel ISLE290 30 175000
ISUZU ceneiel Euro VI Diésel ELV 452 | 75000 51000
Motors
Agrale Autec S.A. Euro VI Diésel MA17,0 170000
Thog‘u""; SB“'" Maxdrive SA. |  EuroVi Diésel CL120ISX 139000
BYD Byd E-Motors | vy Eléctrico K9G 320000
Ecuador
Zhong tong | Dismundi S.A. Euro VI Diésel Navigator 190000

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2013) Resolucion No. 011-DIR-2013-CNTTTSV Reglamento General

de Homologacion para la Transportacion Publica y Comercial.

En el caso de las carrocerias, estas tienen un valor promedio de $60000 y cumplen con

normas de seguridad INEN 1669 y certificacion ISO 9001-2008 (linea automotriz para

transporte de pasajeros).

6.4.1. Carroceria

La distribucién dentro de la carroceria sera la siguiente:
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llustracién 38: Carroceria del bus tipo. Fuente: Carrocerias Austral

6.4.2. Mantenimiento
Segun las casas comerciales, el mantenimiento de las unidades es de tipo preventivo (o
anticipado, es decir, previene averias y consta de limpieza, ajustes, lubricacion y analisis de
funcionamiento). Se programara de acuerdo al kilometraje recorrido por la unidad. En caso
de ser Chevrolet, los repuestos y accesorios son de facil acceso, puesto que es una de las
marcas lideres en venta del pais. Debera considerarse que la flota, al ser nueva, tendra un

rendimiento méaximo garantizado de 2 afios (Universidad Nacional de Loja, 2009).

6.5. Sistema de cobro

Denominado también Sistema Tarifado, es el encargado de permitir al usuario hacerse
del servicio de transporte publico a conveniencia, pudiendo acceder de manera facil
cubriendo un valor definido con anterioridad, pero dentro de un sistema de cobro se
diferencian claramente 2 componentes (Fernandez, 2014).

La tarifa Unica que es un derecho personal al uso del transporte publico y la tarifa
diferenciada que serd la asignada a personas de la tercera edad (mayores de 65 afios),

estudiantes y personas en situacion de discapacidad (Fernandez, 2014).

6.6. Costos de produccion

Para la correcta operacion de la nueva alternativa de transporte seran considerados los
siguientes valores:

6.6.1. Costos fijos

Se resumen en:
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Tabla 36: Detalle de Costos fijos.
VALORES CONSIDERADOS DENTRO DE LOS COSTOS FIJOS DE PRODUCCION

Reduccion del valor neto de la unidad por desgaste de uso respecto al
tiempo. Si bien la flota de buses planteada es nueva, los calculos de

DEPRECIACION

VEHICULAR L - - :
depreciacion serviran para la renovacion de unidades.
El seguro general obligatorio a través del Instituto Ecuatoriano de Seguridad
SEGURO: Social (_IESS) por parte dgl empleador, garantizando la sqlud del
' dependiente. El valor asciende al 20,6% de la remuneracion (el 11,15% por
parte del empleador y el 9,45% por el empleado).
IMPUESTOS De recaudacion anual siendo incluidos en la matriculacién. Son calculados

segun el avallo del vehiculo. (Aprox. 230 USD).
RODAJE Generalmente considerado el 5% del valor total del vehiculo
Valor por gastos administrativos cobrados por la Agencia Nacional de
TASAALAANT Transito que llega a 36 ddlares.
REVISION TECNICA Es la inspeccion exhaustiva a fin de controlar el estado mecanico del
VEHICULAR automotor y su valor se encuentra establecido en 53 USD.
Es el sistema publico para pago de accidentes de transito. Impuesto especial
TASA DE SPPAT  que depende de tablas diferenciadas de imposicidn y factor de ajuste por
antigliedad y se calcula por SPPAT = [(b — 1500) t] (1 + FA)
Nota: Para mayores detalles de formulacién y calculo de SPPAT recurrir al anexo 6 en la pagina 106. No se
toman en consideracién impuestos como a la contaminacién vehicular (IACV), a la propiedad de vehiculos
motorizados (IPVM), ni el impuesto fiscal o Tasa Solidaria, por ser valores exonerados para el transporte
publico seguin Registro Oficial 583 del 24 de Noviembre de 2011, asi como la Ley 41; Registro Oficial
Suplemento 325 de 14-may-2001 (Servicio de Rentas Internas, 2020).
Fuente Autor

6.6.2. Costos variables
Se resumen por:
Tabla 37: Detalle de costos variables.
VALORES CONSIDERADOS DENTRO DE LOS COSTOS VARIABLES DE OPERACION

Varia segin el conductor, estado mecénico, carga, etc., se calcula por
Km diarios _ [km

COMBUSTIBLE

Rendimiento de combustible = — .
Galones de consumo diario gal

LUBRICANTES Se _realiza_lré en base al kil_ometraje recorrido  tomando diferentes
consideraciones dadas por el fabricante.

FILTROS Seran reemplazados peridédicamente para el correcto desempefio de la unidad.
NEUMATICOS Existiendo conv_e/nios para compras_al por mayor, se obtiepen_va_lores idéneos
para una operacion segura con las rigurosidades del trabajo diario.

Para el mantenimiento de cada unidad se realizard con una frecuencia
determinada segun el fabricante. Se suele recurrir a convenios con diferentes
establecimientos (mecanicas) donde puedan ser realizadas las tareas del
mantenimiento.

SUELDO DEL Serd establecido segun detalles brindados por el Ministerio del Trabajo del

OPERADOR Ecuador, cumpliendo todas las obligaciones legales.

Nota: Para mayores detalles de formulacién y calculos de los valores mencionados en la tabla 31, recurrir al
anexo 7 de la pagina 107.

MANTENIMIENTO

Fuente Autor
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6.6.3. Costos indirectos

ADMINISTRATIVOS
La nueva empresa requiere personal capacitado para la correcta administracion de la

misma por lo que resulta necesario contar con:

Gerente

Financiero

Secretario

Asesor Juridico (opcional)

Auxiliar de servicios (Universidad Nacional de Loja, 2009).

La contratacion se dard segun el Ministerio de Trabajo del Ecuador (2020),
estableciendo la estructura ocupacional correspondiente a cada cargo y recibiendo cada uno

todos los beneficios de ley. (Se detalla de mejor manera en el anexo 8 de la pagina 108).

6.7. Inversion

Una inversion de este tipo debe considerar un analisis ligado a dos elementos esenciales.
El primero y l6gicamente indispensable es el crecimiento econémico, en el que debe existir
una estrecha relacion entre calidad y disponibilidad. Estos son los factores que facilitaran el
incremento de la utilidad (Cérdoba, 2008).

La administracion empresarial juega otro papel importante, ya que la reduccién de costos
de produccién y una correcta promocién, incrementara la rentabilidad de la empresa y, asi,
potenciara el producto beneficiando su competitividad (Cérdoba, 2008).

El segundo elemento a considerar es la repercusion social, factor en el que el servicio
brindado debera cubrir una necesidad a tal punto de ser catalogada como una herramienta
comunitaria para mejorar la calidad de vida de los usuarios. Llegara a tomar gran relevancia
en el mercado, situandose a la vanguardia del transporte urbano (Cordoba, 2008).

Los factores a estimar para la inversién son:
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Tabla 38: Factores a estudiar para la inversion inicial.

FACTORES A EVALUAR PARA UNA ADECUADA INVERSION

FINANCIAMIENTO

GESTION
FINANCIERA

IMPORTACION

HOMOLOGACION

FICHAS

La compra de la flota de buses seran establecidos como un
fideicomiso de garantia, el cual estara constituido por una entidad
financiera y la empresa de transporte. Los abonos (mensuales,
trimestrales o anuales, segun el fiduciario) seran recursos obtenidos
de la caja comin de la empresa y seran distribuidos mediante
organizacion 'y planeacion, segun estatutos operacionales
establecidos en presupuestos anuales (Cdrdoba, 2008).

Para el caso de la flota requerida se necesitard un valor de 2520000
USD (dos millones quinientos veinte mil délares americanos).

La estrategia comercial con la Unién Europea resulta seductor para la
adquisicion vehicular; librando aranceles, el Estado facilita el acceso
a dichos recursos con el apoyo bancario nacional como:
CORPORACION FINANCIERA NACIONAL: La CFN presta
facilidades de crédito para la transportacién publica, para
adquisicion-importacién o renovacién, con interés del 7,5%, vy
facilidades de convenio directo con la casa comercial para la compra.
BANECUADOR : Créditos para capital de trabajo con montos hasta
$3000000, para un maximo de 3 afios, escogiendo entre cuotas fijas y
decrecientes, asi como abonos anuales, semestrales, trimestrales,
bimensuales o mensuales a interés del 9,76%.

BANCO DEL PACIFICO: Al tener convenio con los
concesionarios facilita la compra, con interés entre 12,5y 13,5%.
BANCO DEL AUSTRO: Con el crédito comercial prioritario
corporativo a un maximo de 48 meses, al 9,33%, y convenios, €s la
mejor opcion de financiamiento.

Amparada por la ley No. 99 (Ley Organica de Aduanas) creada en el
2004 y que con diferentes reformas benefician la adquisicion de
vehiculos. En el afio 2017 se establecio la desgravacion de aranceles,
permitiendo la importacion de toda clase de automotores provenientes
de la Union Europea requiriendo Unicamente:

e Registro Unico de Contribuyente RUC (por el SRI)
Situacion fiscal al corriente (no tener deudas con el estado)
Certificado de firma electronica avanzada
Ser o contratar a un agente aduanal.

Padron de Importacion
Pago de contribuciones aduaneras.

Registro de portal Ecuapass

Es un requisito para la operacion de los buses dentro del territorio
nacional, el cual ha sido establecido por la ANT en su resolucion
No0.081-DIR-2015-ANT, donde se establecen las condiciones
minimas a cumplir para su homologacion.

Documentos con informacion del cliente y del vehiculo importado.
La ficha técnica contiene las caracteristicas fisicas y técnicas del bus,
la orden de trabajo, administracion y organizacién de la empresa
adquirente asi como, la ficha sistematica de comprobacion con el
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estado de recepcion de la unidad (Servicio Nacional de Aduana del

Ecuador, 2020).

Son exclusivas para cada empresa. Emitidas por la autoridad
ORDEN DE competente, indicando la actividad comercial, organizacién, datos

generales, entre otros. Es requisito necesario para la gestion del
TRABAJO funcionamiento operacional de los automotores (Consejo Nacional de
Competencias, 2012)
Es un comprobante de revision tipo lista de chequeo, entregado por la
COMPROBANTE casa comercial contratada. Consiste en un control de calidad general

del autobus que, al ser validado en Aduana, permite el retiro de la
SISTEMATICO unidad por parte de los adquirentes (Servicio Nacional de Aduana del
Ecuador, 2020).

Fuente: Varias

6.8. Publicidad

Es una estrategia de mercado que permite dar a conocer el servicio a través de diferentes
medios de comunicacion:
Tabla 39: Presupuesto estimado para publicidad.

MEDIO TIEMPO PRECIO
Televisoras locales | 3 diarias por 3 meses 200
Estaciones de radio | 3 diarias por 3 meses 200
Redes sociales 50 diarias por 3 meses 200

TOTALES 600

Fuente: Autor

6.9. Tarifa de pasajes

Se establecera si la tarifa es Unica o diferencial. Para efectos de calculo, se recurre a los
datos entregados por la Municipalidad de la ciudad que establece que en la poblacién

econdmicamente activa de la ciudad se encuentra en las siguientes proporciones:

Tabla 40: Tarifas segun el porcentaje de PEA.

DESCRIPCION PORCENTAJE
Tarifa diferencial (Movilidad reducida) 0,93%
Tarifa diferencial (Tercera Edad) 4,82%
Tarifa diferencial (Estudiantes) 19,45%
Tarifa Unica 74.,80%
TOTAL 100%

Fuente: (GAD-AZOGUES, 2015)
El valor tarifario sera estimado con base en el estudio de costos y competencia existente

en el mercado, para lo cual se remite a metodologia de fijacion de tarifas de transporte
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terrestre intra cantonal o urbano, la cual en la resolucion No. 122-DIR-2014-ANT establece
la estructura de los componentes para el calculo de tarifa (Agencia Nacional de Transito,
2014).

6.10. Componentes de inversion final

e Determinacion de inversion.
e Financiamiento y amortizacion de la deuda.
e Evaluacion financiera (Agencia Nacional de Trénsito, 2014, p. 12).

6.11. Andlisis

Para la determinacion de la inversion se considerara la compra de la unidad, ya sea
completa o en rubros separados (chasis y carroceria); los cuales estaran en concordancia con
laRTE-INENO38, NTE 1669, INEN 1669; lo cual fue analizado anteriormente en el apartado
4.3.12 (Agencia Nacional de Transito, 2014).

En cuanto a la financiacion y amortizacion se realizara un andlisis de suficiencia a fin
de establecer si el origen de recursos cubrira la necesidad financiera contraida, ademas se

establecera la forma gradual en la que se cubrira la deuda.

Tabla 41: Financiamiento del proyecto.

ENDEUDAMIENTO VALOR PORCENTAJE
Crédito Financiero Segun analisis 70%
Patrimonio Propio Segun analisis 30%

Fuente: (Agencia Nacional de Trénsito, 2014) (P. 13)

Tabla 42: Amortizacion de la deuda.
AMORTIZACION DE LA DEUDA
Monto
Interés anual
Plazo de pago
Tiempo de gracia (segun la financiera)
Fecha inicial de pago
Frecuencia de amortizacion de la deuda

Fuente (Agencia Nacional de Transito, 2014) (P. 13)

6.11.1. Demanda, ingresos y oferta
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Para el calculo seré necesario el levantamiento de informacion en campo, pudiendo usar
recursos como entrevistas, encuestas, cuestionarios, formularios, etc., en este caso en
particular se ha recurrido a las encuestas como se indica en el capitulo 3 de este trabajo de

titulacion (Agencia Nacional de Transito, 2014).

Calculo de pasajeros:
Dem = (Pd = dlab * M) (Ecuacion 17)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014) (P. 14)
Donde:

Dem: Demanda de pasajeros anual
Pd: Pasajeros Promedio por dia
dlab: Dias laborados al mes

M: Meses laborados al afio

Célculo de ingresos percibidos:
Y =Tax* Dem (Ecuacion 18)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014) (P. 14)

Y: Ingresos anuales percibidos
Tar: Tarifa vigente de pasaje
Dem: Demanda de pasajeros anual

Célculo de la oferta de kilémetros
OKRano = KRdia * dlab * M (Ecuacion 19)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014).

OKRaifio: Oferta de kilémetros recorridos al afio
KRdia: Kilometros recorridos al dia

dlab: Dias laborados al mes

M Meses laborados al afio

6.11.2. Costos operativos
Co =X2(Cf + Cv) (Ecuacion 20)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014) (P. 15)

CO: Costos operativos anuales
Cf: Costos fijos anuales
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Cv: Costos variables anuales

Costos fijos

Todos estos elementos han sido definidos con anterioridad en este trabajo investigativo
y a continuacion constan las correspondientes ecuaciones:

Cf =2X(Mo + Leg + Dep + GA) (Ecuacion 21)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014).

Cf: Costos fijos anuales

Mo: Gastos anuales de mano de obra

Leg: Gastos de legalizacion al afio

Dep: Depreciacion anual
GA: Gastos administrativos anuales

Costos variables
Consisten en rubros tratados con anterioridad.
Cv = X(Com+ Neu + Mpre + Mco) (Ecuacion 22)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)(P. 19)

Cv: Costos variables anuales

Com: Gasto en combustible anual

Neu: Gasto en neumaticos anual.

Mpre: Gasto en mantenimiento preventivo anual
Mco: Gasto en mantenimiento correctivo anual.

Rendimiento de combustible

RCGI = ﬂ (Ecuacion 23)
(GCDia*PGC)

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014) (P. 19).

RCGI: Rendimiento de combustible por galon
KRDia: Kilometros recorridos al dia

GCDia: Gasto diario en combustible por unidad.
PGC: Precio promedio de galon de diésel.

CCKR = 55 (Ecuacion 24)
RCGI

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

CCKR: Costo por kilémetro recorrido

PGC: Precio promedio de galdon de diesel
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RCGI: Rendimiento de combustible por galon.

CCMes = CCKR « KRMes (Ecuacion 25)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014).

CCMes: Costo combustible al mes
CCKR: Costo por kilometro recorrido
KRMes: Kildbmetros recorridos al mes.

CCAno = CCKR * KRAfio (Ecuacion 26)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

CCArio: Costo combustible al afio
CCKR: Costo por kilometro recorrido
KRAfo: Kilémetros recorridos al afio.

Neumaticos

CTn = Cu*Nn (Ecuacion 27)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

CTn: Costo total de neumaticos.
Cu: Costo unitario.
Nn: Numero de neumaticos por vehiculo.

CNk =<2 (Ecuacién 28)
Rtn

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

CNk: Costo del neumatico por kilémetro recorrido.
CTn: Costo total de neumaticos
RTn: Rendimiento total de neumaticos
CNrd = Cnk x Krd (Ecuacion 29)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

CNrd: Costo del neumatico por recorrido diario.
Cnk: Costo del neumatico por kilémetro recorrido.
Krd: Kilémetros recorridos al dia.

CNrm = Cnk * Krm (Ecuacién 30)

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)
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CNrm: Costo del neumatico por recorrido mensual.
Cnk: Costo del neumatico por kilémetro recorrido.
Krm: Kilometros recorridos al mes.
CNra = Cnk * Kra (Ecuacidn 31)
Fuente: (Agencia Nacional de Trénsito, 2014)

CNra: Costo del neumatico por recorrido anual.
Cnk: Costo del neumaético por kilometro recorrido.
Krm: Kilometros recorridos al afo.

Mantenimiento preventivo

Son rubros centrados en la conservacion del vehiculo como ya se trat6 anteriormente.

Ctc = (Pu* Qnv) (Ecuacion 32)
Fuente: (Agencia Nacional de Trénsito, 2014)

Ctc: Costo total por cambio.
Pu: Precio unitario del insumo.
Qnuv: Cantidad necesaria por cambio.

__ KRAfo
T Intc

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

Nc

(Ecuacion 33)

Nc: NUimero de Cambios.
KRAfo: Kilémetros recorridos al afio.
IntC: Intervalo de cambio.

MPre = X(Ctc * Nc) (Ecuacion 34)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014) (P. 22)

MPre: Costo total del mantenimiento preventivo.
Ctc: Costo total por cambio.
Nc: Numero de cambios.

Mantenimiento correctivo
Mco = X(Ctc = Nc) (Ecuacién 35)

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)
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Mco: Costo total del mantenimiento correctivo.
Ctc: Costo total por cambio.
Nc¢: Nimero de cambios.

6.12. Evaluacién financiera

La evaluacion financiera es el analisis completo del déficit a cubrir donde se estableceran
situaciones donde se prioricen recursos a fin de balancear los ingresos y generar rentabilidad

operativa (Agencia Nacional de Transito, 2014).

6.12.1. Analisis
Punto de equilibrio

Costo variable unitario
Cv

Cvu = (Ecuacion 36)

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

Cvu: Costo variables unitarios.
Cv: Costo variables anuales.
Dem: Demanda de pasajeros anual.

Pasajeros en equilibrio

Es el nimero de personas a servir para cubrir todos los valores de operacion.

Qe ) — (Ecuacion 37)

= (Tvar-Ccvu)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014) (P. 24)

Qe: Cantidad de pasajeros en equilibrio.
Cf: Costos fijos anuales.

Tvar: Tarifa vigente de pasaje

Cvu: Costos variables unitarios.

Pasaje en punto de equilibrio
Pe = ;—{) + Cvu  (Ecuacion 38)
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

Pe: Precio de pasaje en punto de equilibrio.
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Cf: Costos fijos anuales.
Qp: Cantidad de pasajeros por afio.
Cvu: Costos variables unitarios.

Ingresos en equilibrio

Ye = 1_(% (Ecuacion 39)

Tvar)

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

Ye: Ingresos en equilibrio.

Cf: Costos fijos anuales.

Cvu: Costos variables unitarios.
Tvar: Tarifa vigente de pasaje

Capacidad en punto de equilibrio

Refiera a la minima cantidad de pasajeros a transportar para cubrir los gastos operativos.

Ue=—3SL (Ecuacion 40)
Y—(Cvu*Qp)

Fuente: (Agencia Nacional de Trénsito, 2014)

Ue: Capacidad en punto de equilibrio.
Cf: Costos fijos anuales.

Y: Ingresos anuales percibidos

Cvu: Costos variables unitarios.

Qp: Cantidad de pasajeros por afio

6.12.2. Pérdidas y ganancias
Con todo lo expuesto se simplificara en un resumen donde se muestre ingresos y egresos

indicando la rentabilidad obtenida.
Tabla 43: Estado financiero: pérdidas y ganancias.

PERIODOS ANO1 [ ANO2 | ANON

INGRESOS
(-)Costos fijos
(-)Costos variables
(=)Utilidad Bruta
(-)Gastos Financieros
(=)Utilidad antes participacion trabajadores
(-)Participaciones de utilidades trabajadores (15%)
(=)Utilidad antes de impuestos
(-)Impuesto a la renta
(=)Utilidad neta
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*Participaciones de utilidades a trabajadores es el 15% segun el codigo de trabajo en sus art.

97.
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)(P. 25)

6.13. Flujo financiero

Determina los flujos de inversion y operacion sefialando la cantidad monetaria requerida

para su actividad comercial.
Tabla 44: Flujo Financiero.

FLUJO DE OPERACION ANO 1 [ ANO 2 | ANO N | ANO N-1
(+)Utilidad
(+)Depreciacion
FLUJO DE INVERSION
() Inversién inicial
(+)Préstamo
(-)Amortizacién deuda
(+)Valor de salvamento (plan Renova)
FLUJO NETO

Fuente: (Agencia Nacional de Trénsito, 2014)(P. 26)

6.14. Indicadores financieros

Sirven para determinar la rentabilidad de la empresa a través de:

Valor monetario

n FN
n=0 (14i)n

VAN =3}, (Ecuacion 41)

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

VAN: Valor Actual Neto.
n: NUmero de periodos.
FN: Flujo Neto.

i: Tasa de descuento.

= Latasa de descuento es la tasa de interés del mercado que segun la secretaria nacional
de planificacion recomienda el 12% correspondientes a proyectos de insercion como
el aqui planteado.

= En el caso que el VAN sea positivo indica que el negocio es rentable. (Agencia
Nacional de Transito, 2014) (P. 27).
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Rentabilidad

VAN tm

TIR = tm [ o

tm+VAN TM)

]*(TM—tm)

(Ecuacion 42)

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

TIR: Tasa interna de retorno.
VAN tm: Valor actual neto con tasa menor de descuento.
VAN TM: Valor actual neto con tasa mayor de descuento.

tm: Tasa de descuento menor.
TM: Tasa de descuento mayor.

» La TIR tendra que ser mayor a la tasa de interés financiera (emitida por los bancos)

para la adquisicion de la flota de buses.
Tabla 45: Rentabilidad calculada para un periodo de 10 afios.

PERIODOS ANO1 | ANO2 | ANO3 | ANO4 | ANO5 | ANO6 | ANO7 | ANO8 | ANO9 | ANO10
INGRESOS 900546,81 90504954 | 90957479 | 91412266 | 91869328 | 923286,74 | 92790318 | 93254269 | 93720540 | 94189143
(-)Costos fijos 343585,39 31546607 | 27836012 | 24867536 | 224927556 | 20612152 | 19092292 | 17876405 | 16903694 | 16125526
(-)Costos variables 20208,17 2391859 25854,25 3152928 57095,67 2391859 2391859 2391859 25854,25 2391859
(=)Utilidad Bruta 536753,24 565664,88 | 60536041 | 63391802 | 63667005 | 69324663 | 71306166 | 72986006 | 74231421 | 75671758
(-)Gastos Financieros 600,00 600,00 600,00 0 0 0 0 0 0 0
(=)Ut.|||dad antes  participacion 536153,24 565064,88 | 60476041 | 63391802 | 63667005 | 69324663 | 71306166 | 72986006 | 74231421 | 75671758
trabajadores
0 Eartlmpac loones - de  tidades 0 619257 6598,02 7061,19 7403,31 7439,05 8092,92 832934 8526,09 8672,21
trabajadores (15%)

(=)Utilidad antes de impuestos 536153,24 57125745 | 61135844 | 64097921 | 64407336 | 70068568 | 72115458 | 738189,39 | 75084030 | 765389,79
(-)Impuesto a la renta 123315,24 131389,21 140612,44 14742522 | 14813687 | 161157,71 | 16586555 | 16978356 | 17269327 | 176039,65
(=)Utilidad neta 41283799 43986824 | 47074600 | 49355399 | 49503648 | 53952797 | 55528903 | 56840583 | 57814703 | 589350,14
FLUJO DE OPERACION ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANOS5 ANO 6 ANO 7 ANO 8 ANO 9 ANO 10
(+)Utilidad 412837,99 43986824 | 47074600 | 49355399 | 49593648 | 539527,97 | 55528903 | 56840583 | 578147,03 | 58935014
(+)Depreciacion 218270,29 17461623 | 13969298 | 11175439 8940351 71522,81 57218,25 45774,60 36619,68 29295,74
FLUJO DE INVERSION
(-)Inversién inicial 2500000 2500000 2500000 0 0 0 0 0 0 0
(+)Préstamo 298720990 | 174075295 | 909684,29 0 0 0 0 0 0 0
(-)Amortizacion deuda 0,00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
- X 2500000 2100000 1700000 1300000 1300000 65000 65000 65000 65000 65000
FLUJO NETO 361831818 | 195523742 | 72012327 | 190530838 | 188533999 | 676050,78 | 677507,27 | 67918043 | 679766,70 | 68364588
Tasa de descuento % 1 012 ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
3230641,23| 1558703,30( 512569,52| 1210857,92( 1069792,54| 342508,37| 306469,88| 274309,58| 245130,69| 220115,68|
Valor Actual Neto AN=5_(n=0)"n=FN/(1+i)*n
VAN 8971098,70

NOTA: Para una mejor comprension del tema financiero se sugiere revisar lo concerniente a

célculos y valores en el anexo 10 de la pagina 112.
Fuente: Autor

6.16.

Ventajas y desventajas
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Para obtener beneficios generales en la transportacion debera planearse, controlarse e

implementarse de manera eficaz y efectiva, el almacenamiento e informacion de servicios y

bienes de la empresa, contando con una logistica intachable. Su organizacion debera prevenir

contingencias del tipo que fueren, administrando costos de una manera competente.

(Meneses, 2008).

Tabla 46: Ventajas y desventajas del transporte publico.

VENTAJAS DESVENTAJAS

Diversificacion del mercado, aportando con
el desarrollo siendo competitiva en el

mercado local.

Los usuarios estan sujetos al horario establecido

por la empresa.

Actualizar la movilizacion tanto en unidades

vehiculares como en beneficios sociales

Dificultad con el traslado con equipaje o carga.

Mejorar la calidad de vida local, con la
alternativa de transporte reduciendo el

congestionamiento, ruido y polucion.

Condiciones de la unidad al final del dia.
(suciedad)

Confiere una guia adecuada de
desplazamiento para el pasajero, contando
con informacion oportuna, un viaje seguro,

confiable y cumpliendo horarios.

Un accidente o alguna averia podrian retocar el
horario de muchas personas causando molestia

en los usuarios.

Crear fuentes de trabajo y de inversion para

la ciudad de Azogues.

La seguridad es limitada puesto que no se

restringe el ingreso de posibles delincuentes.

Saturacion reducida en horas pico

Demora por entrada y salida de pasajeros

Proceso administrativo eficiente

Incomodidad en ciertas horas del dia. (viajar de

pie)

Ruta propuesta cuenta con carril para
rebasamiento por lo que no provocaria
congestionamiento en etapa de embarque o

desembarque.

No llega a un destino exacto, por lo que se

deberé realizar un recorrido a pie.

Ahorro en tiempo de viaje

Tiempo de espera en las paradas

El consumo de energia es mucho menor en

relacion al vehiculo particular
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No necesita espacio para parqueo.

Fluidez de circulacién por llevar hasta 45
personas por recorrido en relacion al
vehiculo particular. (1.08 personas por
unidad)

Financiamiento accesible y exoneraciones de

impuestos.

Durante el viaje se puede usar el tiempo para

leer, estudiar, descansar, etc.

Usar transporte publico resulta mas barato

gue el vehiculo privado

Evita ajetreos, atascos, congestionamiento

Mejora y/o facilita la movilidad humana

Puede llegar a ahorrar tiempo.

Facilidad de acceso para personas con

discapacidad

Al obtener una flota vehicular nueva se
garantiza un rendimiento Optimo por un

periodo minimo de 7 afios

La tecnologia Euro VI garantiza bajo

consumo de combustible

Fuente: SEDESOL, 2015
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CAPITULO 7

7.1. Conclusiones

La nueva ruta comprende un total de 17 paradas o zonas destinadas al acceso de los
usuarios, con un tiempo por recorrido en horas pico de 24 minutos, pudiendo reducirse en
situaciones ideales a 15 minutos por vuelta, brindando las facilidades y comodidades para el
publico en general, pero dirigido y encaminado a las personas con riesgo de exclusion, a fin
de ofertar calidad, seguridad y funcionalidad, convirtiéndola en la mejor alternativa del
transporte publico local.

La mayor concentracién de la poblacion se mantiene en la zona central y que, segun el
GAD Municipal, el 77% de los habitantes de la ciudad se dedica a la actividad comercial, se
considerd necesario fomentar y promocionar un transporte publico de calidad, a fin de
establecer una movilidad sostenible por sobre las necesidades del transporte particular o
privado.

Considerando el primer objetivo especifico, se puede concluir que la actual situacion del
transporte urbano en la ciudad de Azogues requiere mejoras en cuanto al servicio ofrecido
en zonas de gran afluencia de personas. Los factores asociados a la cobertura y frecuencia
del servicio son los puntos mas desfavorables y por lo tanto deben ser atendidos con mejoras
integrales.

Se ha identificado problemas de monopolio por existir una sola empresa de transporte
publico, donde la falta de capacitacion a los operadores, falta de monitoreo y seguimiento
durante cada jornada laboral influye en el cumplimiento de horarios. Las unidades de
transporte publico y las actuales paradas de la ciudad no poseen caracteristicas para el acceso
de personas con movilidad reducida, por lo que la exclusion social sale a flote afectando
directamente la calidad de la movilidad publica considerada como un derecho de la
ciudadania.

Para la movilidad publica en la ciudad de Azogues, se muestra que, con los ajustes
correctos se puede presentar una opcion de movilidad a través de una ruta con un proyecto
que genere beneficios para todos los involucrados, dirigido a cubrir la demanda considerando
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el crecimiento poblacional que si bien es Unicamente del 0,5%, involucra especificamente la
expansion de las actividades comerciales y servicios en la zona centro, por lo que la oferta
expuesta satisfara el area de analisis del estudio.

La solucidn que se proponen para la industria del transporte es la creacion de una nueva
ruta que conecte puntos clave de la ciudad, de manera que se promueva el desarrollo de las
actividades diarias y se reduzca la congestion del trafico en las horas pico. Por ello, es
necesario elegir las vias adecuadas para el recorrido y un tipo de autobus acorde a las
necesidades de los ciudadanos.

La flota de autobuses para la ruta propuesta constard de 10 unidades, donde cada unidad
propuesta dispone de las medidas de seguridad y rampas de acceso para el uso de los
pasajeros, el disefio de la carroceria contiene elementos de proteccion y estabilidad, asi como
asientos y espacios destinados a las personas mas susceptibles a fin de abastecer del servicio
a todos los sectores sociales.

Cabe resaltar que el bus escogido cumple con regulaciones EURO VI, lo que garantiza
la comodidad de sus ocupantes y principalmente el cuidado medioambiental contribuyendo
con el bienestar de los ciudadanos.

La eleccién del lugar de desplazamiento de los buses (ruta planteada) ha sido
estructurada cumplimiento a las necesidades sociales de localizacion y lineas de deseo, por
lo que se recomienda en base a la Disposicion Reformatoria Segunda de la Ley s/n, R.O. 652-
S, 18-XI11-2015 y ratificado por el Cédigo Organico de la Produccion, donde menciona que
cualquier proyecto de inversion ya sea publico o privado, que vaya dirigido como inversion
productiva en directo beneficio de la ciudad, gozara de las facilidades para ser desarrollado,
mientras cumpla consideraciones de los organismos de control dentro de su area de
aplicacion, por lo tanto el cabildo de la ciudad valiendose de la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, podria atribuir las restricciones de estacionamiento en
las carreteras del tipo que fueren, permitiendo las facilidades para la circulacion del autobus,
asi como dedicarle el espacio necesario para puntos de parada, a mas de brindar los permisos

de funcionamiento dentro del marco legal correspondiente.
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La inversion prevista se califica como rentable, puesto que los anélisis y célculos
demuestran la factibilidad de la creacidn de esta ruta alternativa de movilidad para la ciudad

de Azogues.

7.2. Recomendaciones

e Con base en lo mencionado, se recomienda desarrollar un plan estratégico que
complemente la aplicacion de la propuesta disefiada, de tal manera que se cuente con
una herramienta elemental para encaminar el rumbo de la movilidad puablica

determinando objetivos y tacticas dirigidas a una meta a futuro.

e Capacitar periodicamente a los conductores, a fin de que se concienticen sobre la
prestacion de servicios publicos de calidad con la orientacion de brindar la mejor

atencion a los pasajeros.

e Se recomienda un estudio a profundidad al momento de un eventual retorno a la
denominada “nueva normalidad” pos pandemia, ya que debido a las diferentes

restricciones nacionales pudieron variar los resultados obtenidos en las encuestas.

e Esnecesario un analisis financiero mayor, que indique de mejor manera las variables
de créditos necesarios para la inversion, ademas serd necesario un anélisis legal y
administrativo encaminado al desarrollo de diferentes estatutos y formalidades
encaminadas a la creacion de la empresa, ya que lo expuesto en este trabajo de

titulacion es una informacion basica.

e Se sugiere el andlisis de estacionamientos o zonas de las paradas actuales, a fin que
puedan ser mejoradas o reestructuradas, brindando las comodidades para el ascenso

y descenso de los usuarios.

e Se recomienda ademés el desarrollo a profundidad de un sistema de cobro digital,

donde sea instituida una tarjeta electronica prepago (segun lo expuesto dentro de esta
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investigacion) o algn otro sistema electrénico o digital, que pueda ser recargada
para un namero de ingresos establecido y que al ser una innovacion se podria premiar
su uso con un valor ligeramente menor al pago en efectivo, ademas de brindar la
ventaja al pasajero de cambiar su lugar de destino sin cancelar nuevamente su pasaje,
siempre y cuando se mantenga dentro del tiempo permitido por los sensores de su

tarjeta.

e Con el fin de mejorar la cobertura, los horarios y los servicios, también es posible
realizar cambios en las rutas de las empresas de transporte existentes, con base en la
investigacion descrita en el Capitulo 5 y el Capitulo 6, y agregar inspecciones 0
fiscalizaciones a los servicios prestados para satisfacer el servicio y la demanda de

la poblacion.
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ANEXOS

ANEXO 1. Operacionalizacion de variables de encuestas

Tabla 47: Variables analizadas para la encuesta.

; APARTADOS A HERRAMIENTAS
CONCEPTO | CARACTERISTICA | INDICADOR .
CONSIDERAR DE INFORMACION
Satisfaccion Observacion
Ruta Recorrido Distancia Distancia entre salida y
Encuesta
llegada
L g . . . .. | La unidad llega a su | Observacién
Trafico Cantidad de vehiculos | Tiempo de viaje destino a tiempo Encuesta
; Tiempo de . Observacion
Frecuencia Espera en la parada demora Molestia por atrasos Encuesta
Interior de Comodidad Nivel de Tolerable Encuesta
la unidad comodidad Necesidad de mejora
Nivel de Satls_fgccmn por el
- servicio SErvicio
General Prestacion Respetar Facilidad para entradas y | Encuesta
arz das salidas en  espacio
P establecido
Existe seguridad dentro
Garantias Afianzamiento Seguridad de la unidad Encuesta

Provee garantias en el
viaje

Fuente: Autor
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ANEXO 2. Formato de encuesta

ENCUESTA ORIGEN - DESTING .
CREACION DE RUTA PARA EL SERVICIO PUBLICO Q)
DE LA CIUDAD DE AZOGUES
Universidad
Catdlica de Cuenca
Sector )
Fech i , I
echa [T S s £l (B
Hora [ 4& a3
.-HC' aptaf gw | el
EMCUESTA ORIGEN - DESTIND iCree usted que hace falta
Masesliezo mayor indormnadon sobre =
BERERO Famasing recorTicos v horarics e ks [
unidades em la cudad ?
LUGAR DE DRIGEN fCame cilficaria usted al Malo
:L'.'ttm:‘d: transporie pdbloo Regular
actual? Bueno
REU IS T L Considerania b mejors de
cobaros, @ través de una tarpeta S
entre 10y M Electrinica @ un costo mEnor &n [
_— antre 1y 40 relackin al pasaje actual?
witen 41 y &0 FConsidk necesario el inchsk
s da 60 una platatorma |ya sea digital
g1 COME hd apkoaciin virtual o
TIENE DISCAF ACIDAD - Wishcn como un busds de
Eswdia Tagracin) pars copber =
diferentes comentarics afin die
MOTIVD DE VIAJE Trabajo mejorar ¢l servico? (petic o
Oera actiddad obseryaiones, propusitas,
Emplaado piblics redamas, ueis, lelidtadones,
EN CASD LABORAL INDIOLE ae)
Emplaado prisedo
Es &l dmien
Por gud Usa erte sitema de Es ehmado {Consideraria la indhslén de wn
iransporie piblis oL s servico urbana de
transporte, que o pla todo
O oan 2 v =
Adiare AOFMatas NECELarlE, ¥ gue Mo
Ay ey e ecta il ol 102 ekl pod 4 SR cubrienco sectores principaes
transporte pibioe? de la cudad garantice una
304 vioRd PO dEMana —— dam ;
{Dispone uted de vehioukn 1
propas? o
Em el carso de existic una nueva
#las unidades respetan el lugar | P75 peta lad parada ruta, usaria EEE LSO SErvico
asignado para recoper y dejar  |Wo slempre respata las paradas sl QrEseriara mejor s 5
pasmag ol Woncs respats las paradas sizstanciales en cobros, Jooess, [
g inclusitn, horaries ¥
{Existem facilidaces para princ bisen trato a s
entrada v'o salida de personas No usumrios?
con discapacidad?

llustracion 39: Formato realizado para la encuesta. Fuente: Autor.
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ANEXO 3. Célculos para la ruta propuesta

Tabla 48: Desarrollo de los calculos en hoja de calculo.

DATOS

Poblacién 14700 Habitantes
Q (%) 50 | 7350 | Habitantes
q 45 Asientos
Tes 10 Minutos
Tem 10 Minutos
Tvi 24 Minutos
Tcb 0 Minutos
U % 100 1 Porciento
D % 95 0,95 Porciento
S % 80 0,8 Porciento
HORARIO 06:00 | 22:00 | 16:00 | Horas
_I-_réEOI\éIIPC% (60*TT*02*q)/De | 9,4041 MIN

Fuente: Autor.

Tc=Tcar+Tem+Tvi+Tch \ 44,00 | 0,733 |

117



Universidad
Catdlica
de Cuenca

TIEMPO DE
CICLO

Horas/cicl
0

TIEMPO TOTAL

TT=# de horas diarias a
laborar

16,00

Horas/dia

NUMERO DE
CICLOS
TEORICOS

Nct=TT/Tc

21,818

Viajes/dia

NUMERO DE
CICLOS REALES

PARQUE

TOTAL

TIEMPO
DISPONIBLE

Ncr=U*D*Nct

20,727

Pt=Q/(c0*q*Ncr)

9,850

TD=D*TT

15,200

Viajes/dia

10

BUSES

Horas/dia

TIEMPO DE
MANTENIMIENT
@)

TM=TT-TD

0,800

Horas

TIEMPO DE
OPERACION

TO=U*TD

14,440

Horas

TIEMPO DE
INTERFERENCIA
S
OPERACIONALES

TIO=TD-TO

0,760

Horas

PARQUE DE
OPERACION

Po=Pt*(TO/TT)

8,890

Buses

PARQUE EN
MANTENIMIENT
@)

Pm=Pt*(Tm/TT)

0,493

Buses

PARQUE EN
INTERFERENCIA
OPERACIONAL

TIEMPO DE

SALIDA DE
BUSES

Pio=Pt*(Tio/TT)

0,468

t=((220*TT)/(Po*Nct))

9,899

Buses

SALIDA CADA

10
MINUTOS
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ANEXO 4: Detalles propuestos para la creacion de la nueva empresa.

Nombre de la empresa
Red urbana de transporte Azogues (RUTAZ)

Se trataria de una empresa dedicada a la transportacion publica, destinada a servir a la
poblacion a través de una flota de 10 buses o unidades segun lo expuesto en el apartado 5.2.8
Parque Total, cuya sede estaria ubicada en la ciudad de Azogues y se enfocaria en brindar un
servicio de calidad para la colectividad.

Logotipo

RED URBANA DE TRANSPORTE AZOGUES

llustracién 40. Logotipo de la propuesta. Elaborado: Autor

El logotipo presentado esta basado en los simbolos de la ciudad de Azogues. En el fondo
se ve la silueta del Santuario de la Virgen de la Nube o Santuario Franciscano, que desde la
parte alta oriental (barrio EIl Calvario) cobija a toda la ciudad.

Sale a relucir una unidad de bus que tiene que ver con el objetivo de la empresa naciente.
Por su parte, los bordes recogen los colores de la bandera de la ciudad; los colores se repiten
para la compafiia de transporte.

Misién

Ser la solucion a las necesidades de la poblacion de Azogues. Ser una empresa que opera
a lado de los usuarios, de forma segura y eficiente, brindando un servicio idéneo y ofreciendo
movilizacién oportuna con el apoyo de personal competente y preparado a contribuir con el

desarrollo social de la ciudad.
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Vision

Ser lideres en el transporte publico, reconocidos a nivel local y nacional, con una carta
de presentacion que sea priorizar las necesidades de la ciudadania, incrementando la
accesibilidad a la movilizacion con mayor equidad social manteniendo los estandares de
calidad que nuestros clientes se merecen.

Tamarno de la empresa

El tamafio del proyecto se relaciona directamente con el nivel de la inversion y, por ende,
con los costos y la rentabilidad. Para conocer la real dimension de la empresa en cuanto a su
tamafio, se procedera con el céalculo de la flota de vehiculos (SEDESOL, 2015).

Tamario de la flota

Se denomina como flota mediana al conjunto de unidades vehiculares con un namero
entre 6 y 30, con proyeccion de crecimiento en base a una gestion adecuada (Martinez,

Vasconcellos & Paulino, 2015).
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ANEXO 5: Paradas

Una parada apropiada dependera del monto a invertir en ella, por lo tanto, la percepcion
que el usuario tenga al verla cambiara la sensacion de servicio total; la delineacion,
conveniencia y utilidad marcara el inicio del viaje en la nueva empresa y podria ser un punto
clave para decidir el transporte en el que trasladard (National Association of City

Transportation Officials, 2018).

lustracion 41: Parada de autobus. Fuente: (National Association of City Transportation Officials, 2018)

Tabla 49: minimas de una parada.

—] T !

...... 2m.

¢ Tm. >
o Acceso libre
ﬁ) 0.85 m. 0.9 m. v

Para el caso de un espacio reducido se dispone de una Zona peatonal minima=2 m.

Zona de camino libre para acceso a viviendas o comercios= 0.9 m.

Zona de abordaje o0 abandono=1 x 0.85 m.

Zona para maniobra de silla de ruedas= 0,45

Zona de carril inclinado=0,30 m para el acceso de una silla de ruedas a la rampa de ingreso al
bus.
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e Zona de espera para silla de ruedas= 1,45 x 0,90 m.
1 Joso —
_
09,7 -
o)
H / VA
‘ — ! 0.90
: =
e En el caso de disponer un mayor espacio, pueden incrementarse las dimensiones
generales, incluso podrian ubicarse arboles o arbustos decorativos ya que
proporcionan un ambiente de comodidad, siempre y cuando no sean un obstaculo para
peatones o usuarios del autobus.
e Se ubicard a un minimo de 90 cm del paso cebra.

Fuente: (Nacto, 2018)

Consideraciones generales

Tabla 50: Consideraciones de una parada de Bus.

1. Deben disponer de accesos adecuados
para los peatones, por lo que se sugiere
estén detras del vehiculo saliente.

2. Las paradas deberan poseer dimensiones
adecuadas para que tanto el ingreso como
la salida de pasajeros sean simultaneos.

3. Elancho de la parada debe corresponder
a la necesidad de permitir fluidez de
trafico, durante el tiempo que
corresponda a una persona con
discapacidad acceder a la rampa de
ingreso con una silla de ruedas.

4., Se debe disponer de informacién donde
los pasajeros pudieran acceder al nombre
de la estacion, compafiia de transporte,
horario y mapa de ruta disponible.

Fuente: (Nacto, 2018)

Partes
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Caseta: Llamada también refugio. Estaran capacitadas para cubrir de las inclemencias
climaticas a los usuarios. Ademas, estaran dotadas de asientos junto a los cuales se dispondra
de un espacio para una silla de ruedas y de informacion acerca del medio de transporte a usar
(Nacto, 2018).

La buena distribucion de espacio y confort mejora la sensacién de espera. Debe tener
ademas un contenedor de basura. La ubicacion de la parada sera en la acera (permitiendo
circulacion peatonal de transedntes) o incorporada en la fachada de una edificacion (National
Association of City Transportation Officials, 2018).

Asientos: Deben ser comodos, puesto que serdn lugares de descanso y espera. Una
opcidén viable también es la de bancos continuos con el fin de brindar asilo a la mayor
cantidad de personas posibles. Deben estar pensadas generalmente cerca de lugares donde
existen muchos nifios o adultos mayores. (National Association of City Transportation
Officials, 2018).
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ANEXO 6. Factores Administrativos

Valores aproximados por operacion
Para el andlisis de los valores relacionados con la operacion del sistema de transporte
debe tenerse claro lo siguiente:
Costo: valor al cual asciende la inversion para operar prestando el servicio
Precio: valor de adquirir un bien para prestar el servicio
Tarifa: valor por el servicio (Alvarez, 2008).
Caja comun
Es un fondo universal general, donde la administracion se encarga de designar a la
persona (encargado financiero) que manejard y organizara equitativamente la operacion y
acopio monetario, a fin de distribuirlo correctamente minimizando costos, optimizando
recursos y cumpliendo responsabilidades, segiin normas y reglamentacion previamente
definidas (Alvarez, 2008)
Ventajas
e Distribucién equitativa
e Guerra por pasajeros se elimina

e Mejor distribucién de frecuencias (Alvarez, 2008).
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ANEXO 7: Costos fijos para operacion

Tasa de SPPAT:

El caso de este impuesto es especial por cuanto su calculo dependerd de tablas

diferenciadas y corresponde al sistema publico para pago de accidentes de transito

SPPAT = [(b — 1500) t] (1 + FA)

(Ecuacion 43)

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

Donde:

b=base que se impone segun el cilindraje de cada vehiculo
t= Valor de imposicion especifica (segun tabla de valores)
FA= Factor de ajuste por antigiiedad del vehiculo (segun tabla de valores) (Servicio de
Rentas Internas, 2020).

Tabla 51: Valores correspondientes a la imposicion especifica y al factor de ajuste de antigliedad.

Tramo cilindraje- $/cc
No. Automoviles y ()
motocicletas (b)

1 < 1500 cc 0,00
2 1501 — 2000 cc 0,08
3 2001 — 2500 cc 0,09
4 2501 — 3000 cc 0,11
5 3001 — 3500 cc 0,12
6 3501 — 4000 cc 0,24
7 > 4001 cc 0,35

No. Tramo de Factor de

Antigtiedad (afios) ajuste

— Automoviles (FA)
1 < 5 aflos 0%
2 5-10 afios 5%
3 11 - 15 afios 10%
4 16 — 20 afios 15%
5 > 21 afos 20%
6 Hibridos -20%

Fuente: Autor
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ANEXO 8: Costos variables para operacion

Combustible:

Varia segun el conductor (tipo de manejo), estado mecanico, carga (niUmero de pasajeros
por ruta), distancia recorrida, condiciones de trafico, condiciones climéticas (variacion del
peso especifico del diésel). Para este caso se tomara lo descrito en las especificaciones del
vehiculo propuesto (SEDESOL, 2015).

Km diarios __[km
Galones de consumo diario gal

Rendimiento de combustible = (Ecuacion 44)

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)
Esto puede aplicarse si el precio actual del diésel es de 1,037 USD y tiene un consumo
de 0,09 por KM, segun el fabricante.
Lubricantes:
El calculo se realizara en base al kilometraje recorrido considerando lo siguiente:

e Aceite de motor cada 5000km ($12,28 por galon se necesitan 3,5galones promedio)
e Aceite de corona cada 35000 km ($15,49 necesita 3 galones)
e Aceite caja de velocidades cada 35000 (13,87 necesita 2,5 galones) (General Motors
Ecuador, 2020)
Filtros:

Segun el fabricante para el correcto desempefio del vehiculo seran necesarios:

¢ Dos filtros de combustible (en cada cambio de aceite con un valor aprox. $ 4,25 cada
uno)
e Filtros de aire: cada 25000km
o Filtro externo ($22,5)
o Filtro interno ($15,5)
e Filtro de aceite (en cada cambio de aceite con un valor aprox. $6,75) (General Motors
Ecuador, 2020)
Neumaticos:

Existiendo convenios para compras al por mayor se consiguen valores promedio de $450
por llanta nueva con una duracion aproximada de 12 meses 0 convenios para obtener una
Ilanta reencauchada para igual duracion a un valor promedio de 250 USD por unidad.

Por conveniencia el juego de 6 neumaticos (2 delanteras nuevas, y 4 traseras son

reencauche) toma un valor de 1900 USD maés alineacion y balanceo de 40 USD, dando un
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total de 1940 USD, siendo Util para un afio, es decir un recorrido equivalente a 127750
kilometros.

Mantenimiento:

Para el mantenimiento de cada unidad se realizara con una frecuencia determinada segun
el fabricante durante los 2 primeros afios, posteriormente se realizara segin la necesidad de
reemplazo de elementos y piezas cuyo desgaste serd mayor de acuerdo al uso (General
Motors Ecuador, 2020).

Se suele recurrir a convenios con diferentes establecimientos (mecénicas) donde puedan
ser realizadas las tareas del mantenimiento de las unidades, aungue en el caso de ser necesario
podria acogerse la idea de un taller propio de la empresa (SEDESOL, 2015)

Segun registros generales de la marca proveedora el mantenimiento de cada unidad

respondera a:

Tabla 52: Mantenimiento a realizar en las unidades.

Precio Duracién Precio de
COMPONENTE aprox. aprox. mantenimiento
(dolares) (meses) por mes
Compresor de aire de
Servicio &9 — S
Bateria 24 V. 195 36 5,42
Kit de embrague 550 24 22,92
Frenos posteriores y 250 12 20,83
delanteros
Baqueteada radiador 75 12 6,25
Engrasado rodillos 30 12 2,5
Lubricacion general 3,5 4 0,88
Ma_ntenlmlentos 20 1 20
varios
TOTAL MENSUAL POR UNIDAD 86,93

Fuente: ((Chevrotet.EC), 2020)

Sueldo del operador:

El costo por operario segun el ministerio del trabajo es de 614,84 USD pero al ser un
trabajo de mayor duracion puesto que se trabajaran mas de 8 horas diarias asciende a 741,50
USD, incluidos seguros (Ministerio de Trabajo del Ecuador, 2020).
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Tabla 53: Salario del operador de la unidad de transporte.

SALARIO
ESTRUCTURA 3 .
CARGO/ACTIVIDAD CODIGO IESS MINIMO
OCUPACIONAL
SECTORIAL
Chofer: para servicio de
pasajeros (inter-cantonales, c1 1716950002001 614.84

interprovinciales,
interprovinciales)

Fuente (Ministerio de Trabajo del Ecuador, 2020)
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ANEXO 9: Costos indirectos

Administrativos:
Segun el Ministerio de Trabajo del Ecuador (2020), los sueldos correspondientes iran

regidos a la ley que postula lo siguiente:

Tabla 54: Personal Administrativo de la empresa.

Cargo/Actividad Estruct_ura Cddigo IESS Salario M_lnlmo
Ocupacional Sectorial
Gerente/Afines Al 1918200000101 418,06
Contador/Contador Gral. C1 1910000000012 414,11
Secretaria / Oficinista D1 1910000000023 407,76
Asistente/Auxiliar de
E2 1920000000041 400,03

servicios en general
Asesor / Agente /afines C1 1910000000014 414,11

Fuente (Ministerio de Trabajo del Ecuador, 2020)

En el caso de optar por un taller para el mantenimiento de la flota de buses, serd necesaria
la contratacion de personal encargado para el area mecénica, por lo que sera necesario el

siguiente calculo:

Tabla 55: Personal de los talleres.

Cargo/Actividad Estructura Cadigo IESS Salario Minimo
Ocupacional Sectorial
Jefe de taller automotriz Al 1107502000047 415,38
Electricista automotriz C1 1107502000020 414,39
Mecanico automotriz C2 1104341000010 413,78
Ayudante de mecénica E2 1520000000007 404,88

Fuente (Ministerio de Trabajo del Ecuador, 2020)
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ANEXO 10: Calculos segun la Agencia Nacional de Transito

. Cambio Cantidad Precio por Precio aprox. " . . .
Lubricantes (galones) estimado requerida unidad COMPONENTE (dolares) CANTIDAD (GLOBAL) Duracion aprox. (afios) Precio de mantenimiento por mes
Aceite motor 5000 35 12.28 Compresor de aire de 65 1 1 5.42
servicio
Aceite de corona 35000 3 15.49 Bateria 24 V. 195 1 3 5.42
Aceite caja de velocidades 35000 2.5 13.87 Kit de embrague 550 1 2 22.92
Filtros (unidades) Frenos posteriores y 250 1 1 2083
delanteros
De Ce il 5000 2 4.25 Baqueteada radiador 75 1 1 6.25
Filtro de aire externo 25000 1 22.5 Engrasado rodillos 30 1 1 25
Filtro de aire interno 25000 1 15.5 Lubricacién general 35 1 033 0.88
Filtro de aceite 5000 1 6.75 Mantenimientos varios 50 1 0.0834 50
TOTAL MENSUAL
POR UNIDAD 116.93

7350
30
12

0.25

500

Gasto diario en combustible por unidad (GCDia) 45

Kilémetros recorridos al mes (KRMes) 15000

Kilémetros recorridos al afio (KRAAO) 180000

1.037

450

6

180000

Precio promedio de gal6n de diesel (PGC)

Cantidad de pasajeros por afio (QP) 2646000

Filtros

Lubricantes

Combustibl

Aceite de
de aire
externo

de aire
interno

velocidades

de aceite

Dem=(Pd*dlab*M)

Y=Tar*Dem

OKRafio=KRdia*dlab*M
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Ji > de combustible RCGI= KRDia/((GCDia*PGC) ) 10.71
Combustible Costo por kilémetro recorrido CCKR= PGC/RCGI 0.10
Costo combustible al mes CCMes=CCKR*KRMes 1451.75
Costo combustible al afio CCAR0=CCKR*KRAf0 17420.98
Lubricantes:
Aceite motor 42.98]
Aceite de corona 46.47]
Aceite caja de velocidades 34.68|
Costo total por cambio Ctc=(Pu*Qnv) Filtros
De Combustible 8.50]
Filtro de aire externo 22.50]
Filtro de aire interno 15.50
Filtro de aceite 6.75
Lubricantes:
Aceite motor 36
Aceite de corona 5
Aceite caja de velocidades 5
Mantenimiento Numero de Cambios Nc=KRAfio/IntC Filtros
PrevEriG De Combustible 36
Filtro de aire externo 7
Filtro de aire interno 7
Costos operativos Costos variables Filtro de aceite 36
anuales Lubricantes:
Aceite motor 1547.28
Aceite de corona 238.9885714]
Costo total del . Aceite caja de velocidades 178.3285714]
mantenimiento preventivo MPre=2(Ctc*Ne) Eiltios]
De Combustible 306
Filtro de aire externo 162]
Filtro de aire interno 111.6f
Filtro de aceite 243
2787.20
Bateria 24 V. 195
Kit de embrague 550
Costo total por cambio Cte=(Pu*Qnv) Frenos poste ”Ores y delanteros 20
Baqueteada radiador 75
Engrasado rodillos 30
Lubricacién general 3.50
Mantenimientos varios 50.00
Bateria 24 V. 65
Kit de embrague 275
Ndmero de Cambios Nc=KRAfo/IntC Frenos poste nofes y delanteros 250
Baqueteada radiador 75
Engrasado rodillos 30
Lubricacion general
Mantenimientos varios
Costo total del
mantenimiento correctivo
CARGO/ ESTRUCTURA CODIGO IESS SA/LARIO Aporte al seguro SALARIO TOTAL
ACTIVIDAD OCUPACIONAL MINIMO 20.60% MENSUAL ANUAL
Mano de obra | Chofer: paraservicio de
passjercs (intercantonales, c1 1716950002001 614.84 12666 74150 | 1038096
|n|erpruvlnc|a|es.
interprovinciales)
IMPUESTO DETALLE VALOR
SPPAT SPPAT =[(b - 1500) t] (1+FA) 0
) - Rodaje 5% del valor del vehiculo 6250
Matriculacién
Tasa ANT alor por gastos administrativo 36
Revision técnica alor por gastos administrativo 53
IPMV 6% del valor vehicular 7500
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C s Periodo Detalle Valor indiv.
Depreciaciéon
Anual Corresponde al 20% 25000
L . - Salario Minimo Aporte al seguro SALARIO TOTAL
Cargo/ Actividad Estructura Ocupacional Cadigo 1IESS Sectorial 20.60% MENSUAL ANUAL TOTAL
Gerente/Afines Al 1918200000101 418.06 86.12 504.18 7058.52504 | ADMINISTRATIVO
g‘r’a'}mdo" Contador c1 1910000000012 41411 85.31 49942 | 699183 ANUAL
ot Secretaria / Oficinista D1 1910000000023 407.76 84.00 491.76 6884.62
astos
administrativos . .
Asistente/ Awdlir de E2 1920000000041 400,03 8241 4244 | 675411
servicios en general
Asesor / Agente /afines C1 1910000000014 414.11 85.31 499.42 6991.83

Cf=3(Mo+Leg+Dep+GA) 519504.71
Costos fijos anuales
Cv=%(Com+Neu+Mpre+Mco) 24278.30
Costos operativos anuales CO=3(Cf+Cv) 543783.01
Costo variables
. Cvu=Cv/Dem 0.00917547294
unitario
Cantidad de
pasajeros en Qe=Cf/((Tvar-Cvu) ) 2157191.84
equilibrio
Precio de pasaje
Punto de equilibrio
g en punto de Pe=(Cf/Qp)+Cvu 0.21
equilibrio
Ingresos en | v _c/(1-(Cvu/Tvar) ) 539297.96
equilibrio
Capacidad en
punto de Ue=Cf/(Y-(Cvu*Qp) ) 0.82
equilibrio
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ANEXO 11: Calculos financieros de rentabilidad

PERIODOS ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO4 | ANO5 | ANO6 | ANO7 | ANO8 | ARNO9 | ANO10
INGRESOS 900546.81 905049.54 909574.79 914122.66 918693.28 923286.74 927903.18 932542.69 937205.40 941891.43
(—)COStOS fijos 383188.53 351464.17 309601.05 276110.55 249318.15 228101.08 210953.95 197236.24 186262.08 177482.74
(—)COStOS variables 20208.17 23918.59 25854.25 32256.85 61349.14 2391859 23918.59 23918.59 25854.25 23918.59
(:) Utilidad Bruta 497150.10 529666.78 574119.49 605755.27 608025.98 671267.07 693030.64 711387.86 725089.08 740490.10
(-)Gastos Financieros 600.00 600.00 600.00 0 0 0 0 0 0 0
(:) Ut_lhdad antes participacion 496550.10 529066.78 573519.49 605755.27 608025.98 671267.07 693030.64 711387.86 725089.08 740490.10
trabajadores
(_) l?artncnpacnoones de  utilidades 0 5735.15 6176.96 6695.49 7073.81 7104.40 7835.19 8095.00 8310.03 8470.76
trabajadores (15%)

(=)Utilidad antes de impuestos 496550.10 534801.94 579696.45 612450.76 615099.79 678371.47 700865.83 719482.86 733399.10 748960.86
(—)Impuesto a la renta 114206.52 123004.45 133330.18 140863.67 141472.95 156025.44 161199.14 165481.06 168681.79 172261.00
(:) Utilidad neta 382343.58 411797.49 446366.27 471587.08 473626.84 522346.03 539666.69 554001.80 564717.31 576699.86
FLUJO DE OPERACION ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8 ANO9 | ANO10
(+)Utilidad 382343.58 411797.49 446366.27 471587.08 473626.84 522346.03 539666.69 554001.80 564717.31 576699.86
(+) Depreciac ion 246253.65 197002.92 157602.34 126081.87 100865.50 80692.40 64553.92 51643.13 4131451 33051.61
FLUJO DE INVERSION
(—)Inversi()n inicial 2500000 2500000 2500000 0 0 0 0 0 0 0
(+)Préstam0 2987209.90 1740752.95 909684.29 0 0 0 0 0 0 0
(-)Amortizacién deuda 0.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(TTY AT  SeTere T AP 2500000 2100000 1700000 1300000 1300000 65000 65000 65000 65000 65000
FLUJO NETO 3615807.13 1949553.37 713652.90 1897668.96 1874492.33 668038.43 669220.61 670644.94 671031.82 674751.47
Tasa de descuento % 9 012 ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

3228399.22| 1554172.01| 507964.04| 1206002.93| 1063637.29| 338449.06| 302721.42| 270862.24| 241980.80( 217251.91

Indicadores
financieros

Valor Actual Neto AN=3_(n=0)"n=FN/(1+i)n

VAN 8931440.92
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AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO
UNIDAD ADMINISTRATIVA DEL CANAR

RESOLUCION No 037-RPO-03-2013 )
RENOVACION DEL PERMISO DE OPERACION

CONSIDERANDO:

Que. la compania que opera bajo la modalidad de transporte intracantonal de buses urbano de
pasajeros. cuya denominacion es “EMPRESA DE TRANSPORTE URBANO TRURAZ C.A."
domiciliada en el Cantén Azogues. Provincia del Canar, obtuvo su Personeria Juridica. mediante
Resolucion No 92-3-2-1-499, emitida por el Intendente de compafias de fecha 17 de noviembre de
1992, ¢ inscrita en el Registro Mercantil con el No 39, de fecha 01 de diciembre de 1992.
Resolucion No 001-CJ-003-92, de techa 06 de julio de 1992, emitida por el Consejo Provincial de
Trénsito.

Que. cumplidos que fueron los requisitos legales de Constitucion Juridica, solicito el
correspondiente Permiso de Operacién. el mismo que fue concedido mediante Resolucion No 020-
RPO-003-2008, de fecha 28 de agosto del 2008. el mismo que a la fecha se encuentra caducado.

Que, mediante formulario de solicitud para renovacion del Permiso de Operacién de fecha 04 de
diciembre de 2013, solicita la renovacién del Permiso de Operacién.

Que. cumplidos que fueron los requisitos establecidos en el Manual de Procedimientos
Administrativos. asi como de los informes que se detallan a continuacion:

Que. el sefior Jefe de Titulos Habilitantes del Cantén Azogues, mediante formulario de fecha 12 de
noviembre de 2013, procede a la revision de las unidades e indica que el estado mecanico es
BUENO.

Que. ¢l Departamento Juridico de este Organismo, mediante Informe Juridico No ANT-1J-JPN-027-
2013, de fecha 20de Septiembre de 2013, recomienda esta Renovacion.

Que. el Departamento Técnico de este Organismo, mediante Informe Técenico No 059- DT-UAC-
ANT-2013, de fecha 26 de diciembre del 2013, recomienda esta Renovacion.

En uso de las atribuciones que le otorga el Art. 76 de la Ley Orgéanica de Transporte Terrestres.
Transito y Seguridad Vial:

RESUELVE:

1.- RENOVAR EL PERMISO DE OPERACION. a favor de La “EMPRESA DE
TRANSPORTE URBANO TRURAZ C.A.". domiciliada en ¢l Cantén Azogues. Provincia del
Canar. i

Av. Andrés F. Cérdova y 10 de Agosto (Sto Piso — Edificio Jerez)
Teléfono: 072240885 — 072243474
AZOGUES ~ ECUADOR

. antE0b.ac

4 3, \)
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2.- El Permiso de Operacion, beneficia a los accionistas debidamente calificados por el Ore

de Transito

competenie. cuya ndmina y parque automotor. se detalla a continuacién:

URDE = APELLIDOS:NOMBRES ¢ +|¢ ~Tc.omuE -,
SO 10 A SRS A =3 *
CONTRERAS MOROCHO 100997368
MARCO JAVIER VAU
, : T  JTONE | . .. P N e
: PLACA MARCA MODELQ ANO | lp | CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
\EHICHLO —
APVOS30 IStz SR32 tags | 12007 | OMNIBUS BUS 92924 JALISR3ZLW 20006043
ORDEN . API;.I:LIDOS?EQ SRES “Su|F < Cemuc” -ﬂ:
<OCIO - a0 . ~ 9 ege
GONZALEZ URGH.ES MANUFL s
ANTONIO QRGORIIAS
2 PLACA MARCA MODELO ANO :‘:\'; CLASE | SUBCLASE AMOTOR CHASIS
VERICLLO =
AAROYTS HINO GDILTZ 2001 | 2o0r | OMNIBUS BUS JOSCTW 0468 | JHDGD L TINNI0376
ORIEN " APELLIDOS NOMBRES < | |
SOCIO % v . .
! ALVAREZ ARICHAVALA .
30078682
HERMES ARCANGE] UalKiiB6E2)
. ; - o | TONE | .. o e en . S——
3 PLACA MARCA MODELO a%o | VI | CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VEIICULO TRCEDES — -
AALUL76 . ‘B\ SR Or131851 1996 6,001 ONMNIBUS BUS FTO9I3102728 1 YBAMARIODZESBOS31 22
ORDEN %4 ,\I’Lul'l}()s 1 E 4 e (‘-(.JR
St 1o o o - .
ALTAMIRANO ALTAMIRANG
03 Y
OSCAR FERNANDO O3UTI946R
‘ PLACA MARCA MODELO avo [ TDOFL case | susciase | moror CHASIS
VENICLLO - —
PZXNO390 HING GDIIPTZ 2002 | et | oMNIBUS BUS JOSCTWHOM | JHDGDHPT2XN 10137
ORDI ", . APELLIDOSNOMBRES ) |5, CURG
SO0 SERMEO SATILA MIGUE
Bl R'“"(l)-::."l\ucni‘,*\ﬁ' NGUEL 0152585 |
g : : ) e | TONE | o on o . o
s PLACA MARCA MODELO ARO[ UL CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VIHICUVLO ‘-}{\Q‘\‘]()RP!-[)<‘ RN
LALGRAS <t o £ CHASIS DC 3060, SOt i FIE FRUuR g 2N 23000LTY
LTALEGRZS CHEVROLET FTR CON FLL L AIR 2002 SO0 OMNIBL'S BLS OHE 8998 RE M1 2N 23000
ORIEN ", APELLIDOSNOMBRES +% |- 7 _comuc™ «~
<0010 = S % —
PINO MORA JOFRE MARCELO 0301328431
“ PLACA MARCA MODELO ANO CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASES
VIEHICULO
LAEORSY HINO GDUPTZ 2003 | 10007 | OMNIBLS BUS FOSCTW LETHY | DG HEINX 10578
GRDEN ¢ 7 APELLIDOSNOMBRES, TCRUG & o
S0C10 | CASTILEO AREVALO ADOLIO .
RIGOBERTO 03384150
: ; 7 = < | TONE = ST ? .
PLACA MARCA MODELO ANO || CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VEMILULGO —
AANGTA NGO FD2HPSZ 1999 {00 OMNIBUS BUS HOTCTA439063 FO2HPSHIS9S
ORGEN APRLLIDOSNOMBRES . T CCREC Y
SO e YT, e
ALLACO TACHERO T UIS SR
GERARDO Llad0ah
% PLACS MARCA MODELO ANO :(z\"' CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VEMICLLO e
P7P0a50 ISU7L FTRR2 199s | 10007 | OMNIBUS BUS GHEISOSIL | FAL ETRIINW T05003K
oRDEN ‘. APELLIDOSNOMBRES * (CCRUG
SOC I = — - -
ORTIZ AL VAREZ LUIS AR ITRO H301519392
P z g — ] TONE T o
. PEACA MARCA MODELO wo | UL clase CHASIS
VR (LG = T e —
AASOIN L | CHEVROLET FIRSZM CHASIS Xor | R0l | OMNIBUS

TORPEDO

Av. Andrés F. Cérdova y 10 de Agosto (5Sto Piso — Edificio Jérez)

Teléfono: 072240885 -
AZOGUES - ECUADOR
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ORDEN 2 A P-ELL"I‘I_S()g NOMBRES.
LOCI0 — - A -~ =
VICENA URGILES LEON
g 30029K5D
BENIGNO ALEJANDRO BUEYEA28
N ‘ S TONE | ., (oo Sasaslal o F——
PLACA MARCA MODELO Lar | CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VEHICHLD FTR32M CHASIS
LACHSTS CHEVROLET | CABINADOFULL | 2005 | 10007 | oMNIBUS RUS GHEN900742 | SLUTFRI2M330001 14
OKRDEN S NOMBRES. -7 |
SOUT0 > S g T
ALFANMIRANO CORDER( I
ROBERT FERNANDO vs0kTa%na
X PLACA MARCA MODELO ANO l":\"’ CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VTHICULO - —
AAMGI33 HING FD2HPSZ 1998 | cooT | omxiBUS BUS HOZCTAL244) FD2HPS 10599
7 APRLUID0S NOMBRES "ol L C.CRUE. L |
SO - r -y ey
: 1.EMA MORQUECHO MARCO -
DI0077677
TRAJANO R0TITID
. PLACA MARCA MODELO AR0 {‘f‘}; CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
(4) VERICHTO e
| AAMOSH FIR32 1998 | 0007 | OMNIBUS BUS GHETS90803 | JALFTRIIMW2000157
oRDEN S CCICIRT
SOC10 5, R e 2 3*;, -
VAZOUEZ CAIAS M
. 3 1677
GTCaNOR 030149367
PLACA MARCA MODELO ASo CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
1
VEICELO CHASIS TORPEDO
v e | CHASIS TORPEDO . " I « om0 R 0000
LiIAC 086! CHEVROLFT TR CON FULL ATR 2003 10,007 OMNIBUS BUS OHE 1900593 SUHFTRI2MZICO00T2
ORDEN B!fﬁ.g_:- x
SOCIN A - . By oy i
PRIETO ROJAS JORGE —
OSWALDO 0301457075
H PLACA MARCA MODELO ANO T(:\"f CLASE MOTOR CHASIS
VERICULO e
UAF03TS HING GDULUA 2007 | 7507 | OMNIBLS BUS JORCTW 4728 | JHDGDILUTXN 10060
ORDEN : y 1i?Q 3 \:"lRES g _:‘ n'c“g_]kvg?:i;'
SEM 10 - ey
YUBI LUDIZACA JORGE ST
ENRIOUE 0300700556
} . ; . <. | TONE e o - I
i PLACA MARCA MODELO ARO | U | CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VENICGLO P —
UACOS4T cripvroLrT | FIRIIMCHASIS 00, | hoor | osasus BUS GHEIRI9260 | &1 HFTRI2M23000177
(‘\ TORPEDO
Y foroey ‘:?.(‘(.JRLC-.;‘_{
SOCI) - —
0301173944
B : : < | TONE en e e - i )
PLACA MARCA MODELO ARO | U | CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASES
CRHICTLO FTR32M CHASIS
VACO43Y CHEVROLET | TORPEDO FULI 2008 | 10.00T | OMNIBUS BUS BHEN2915 | SLHFTRI2MRO000397
AIR
ORDEA < FAPECIIDOS NOMBRES. 1~ :
SOCTO - — — - “ -
PERALTA PERALTA LOSE LUIS 0301381679
. ) ) N TONE A oo o SO
- PLACA MARCA MODELO ANO | I L CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
AFIICULO e
TAGHE4D HING GDIILTZ 2001 0007 OMNIBUS ’-uLQ\ JORCTW 10392 IHDGD UL TIXX 102499
/’,—-—-\\

g
Y ot

Av. Andrés F. Cérdova y 10 de Agosto (5to Piso — Edificio Jerez)
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ORDEN s o APELLIDONNOMBRES = [~ -Cmuc [ .
NOCHY - 3 = N
‘ PINGS PENAFIEL MILTON
: 30183078
ANTONIO 0301830758
: ) ! e JTONE | oo | erers o ” R
@ PLACA MARCA MODELO avo | U1 cLase | susCLase MOTOR CHASIS
VEHICULO =
AAMO95) 1SUZU FTR32M 1w9e | to00r | omNiBUS BUS 93264 JALFTRIINNAGU0002
ORDIA > " YAPELLIDOS NOMBRES! ~ [* ™ C.CmUT &
LOCIo
PARAMO MILTON PATRICIO 0301195731
.« 7 z <o J TONET o | crmen acr o
- PLACA MARCA MODELO avo | V| CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VEHICHLO -
TATOUSE HINO GDUPTZ 2005 | 12,007 | OMNIBUS BUS ISCTW 3T | JHDGDIIPTSXN 1250
ORDEN - T APELLIBOS'NOMBRES,. CORUC "=
SOCHO
LOZADG ORTEGA JOSE DANIEL 0361334509
an PLACA MARCA MODELO avo | TUF | cuase | suciase | moror CHASIS
VEHICUT O e P —
LACU16 CHEVROLET RIOR::li(\) 2002 | 12,007 | OMNIBUS BUS 6HEI0442 | SLUFIR32M23000250
ORDEN ", PCAPELLIDOS NOMBRES 7 C.C/REC! | ~
50010 > 5 e -
CHACHA SALTO MARCO .
BOLIVAR 03614433
n PLACA MARCA MODELO ASO | UE | ctase | suBcLase MOTOR CHASIS
VEIICULO —
PZX0316 HINO GDUPTZ 2002 | 12007 | OMNIBUS BLS JUBCTW L0636 | JHDGDUPTANX 10158
ORDEN " UAPELUIDOS NOMBRESY L.~ " fc.cmuc,, o
50010 SRR o LraRsa e
SIGUENCIA MENDEZ EDWIN Pe——
2 PLACA MARCA MODELO ARO }‘Cl* CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VERICELO e
1AHOOG HINO GDUPTY, 2004 | 10,007 | OMNIBUS BUS JOSCTW12404 | NIDGDIIPTAXN 10963
ORI FSTAPRIADOS NOMBRES | | T G.CURUG 7.
SOCHy - % Qerad 3 - .
VANEGAS BRAVO LUIS R
ALBERTO URON04357
. : - ; o JTONE] o oo | i o ” e
PLACA MARCA MODELO avo | (UE | crase | suscrase MOTOR CHASIS
VEHICULO —
AAW0549 HING GDILTA 2000 | 10007 [ OMNIBUS BLS JORCTWI0689 | JHDGDLIETINX 10591
ORDEN Y. APELLIDOSNOMBRES: ™| CoaR
SOCI0O “ ek Fos -
: PALACIOS FLORES LUIS
3013878¢
HERIBERTO 0301387890
u PLACA MARCA MODELO AR0 :‘2}"_ CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VEHICEL O —
AANMOTY THUNO FD2HPSZ 199e 8001 OMNIBUS BUS HUTCTAJRATR FD2HPS 11231
I 7 L APELLIDOS NOMBRESH, o, ~ CCRue” &
socio - PR NI
REDROVAN VINTIMILLA -
OLIVEROS MARIA 300417048
= i . c  JTONE ] e | owi oo . .
52 PLACA MARCA MODELO avo | [N cuase | suBcLask MOTOR CHASIS
VIHIKE CLO
AAPOIGY HINO GDUPTL 2004 | 10607 | OMNIBUS BUS JURCTWI2680 | IDGDUPTANX 1110
OKDEN APELLIDOSNOMBRES' 1 | .C.ORUC™
S 10 - . SR , i
1 OZADO ORTEGA CRISTIAN .
ANTONIO V301500914
e PLACA MARCA MODELO AS0 11‘1\;: CLASE CHASIS
ATHICULO —
11AJ0018 HINO GDLIPTZ 2008 | 10001 | OMNIBUS JHDGDUPISNN 1420

Av. Andrés F. Cordova y 10 de Agosto (5to Piso — Edificio Jerez)
Teléfono: 072240885 - 072243474
AZOGUES — ECUADOR
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Agenc:a
\ Nacional
l[ de Transito
oRDEN ¥ EELIDOS NOMBRES ™ =
. .:.‘ =il
~OCI0 = z J‘"‘ Clai)
SIGUENCIA CHUQUI CLALDIO ) 0
J 0301580792
NORBERTO QRQLIRATY
- : ) < | TONE | .. oo O " L
= PLACA MARCA MODELO ASo | U CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VERICT LO ——
CAFO400 HING GDUPTZ 2004 | 00T | OMNIBUS BUS JOSCTWI2165 | JHDGDIIPTAXN 10834
aRDEN =, PAPELLIDOS NOMBRES S, |5~
SUCI0 e TS e 3
CARABAIO ESPINOZA CARTOS P
OLMEDO
. ) } e JTTONE | o oo | womr con , —.
- PLACA MARCA MODELO ARO[ UL CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
\EINCT O ——
UAFUTT HING GDRILSA Wi | 90T | OMNIBUS BUS JOSEUDIZSAR | VF3GDRILSBYX (2451
oRDIA ...  APELLIDOS NOMBRES T CCRUC. &
SOC10 A RANGL SRADE Che
CARANGUI ANDRADE CES. T —
FERNANDO
: : )  JTONE [ o oo " N o e
w PLACA MARCA MODELO ARo | UE | cLase | suscrase MOTOR CHASIS
APHICHT O ——
(‘) AALOSES ISUZU FTRIZAM 1998 | R00T | OMNIBUS BUS 892009 JALETR IMWR0003017
ORDEN ml
50010 - - -l
AL TARICHAVAL: S
HERMES ARCANGEL QI00ERGAS
” PLACA MARCA MODELO avo | TUE | cuask | suBcrase MOTOR CHASIS
VEHICULO —
AARO043 HINO FE1IPGZ 1999 | 00T | OMNIBUS BUS JOSCTF 11280 FF1IPG10278
ORDEN RN APELLIDOSNOMBRES. [0
SOH10 - o L) = :
LEON PRIETO LUIS HUMBERTO 301020806
st i , - e TTONET i e = P
PLACA MARCA MODELO ANO | SO CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VEHICULO —
HAJG139 HING DUIPTZ 2004 | 10.00T | OMNIBUS BUS JUSCTWI2118 | JUDGDIIPTAXX 10802
ORDEN 4 APELLIDOS NOMBRES, « & _
SO0 50 - v e = .
: ANDRADE GON 7 MANUFEL % PR
e et 0300732086
—
PLACA MARCA MODELO ARO :(:): CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
ar AJE
SRS CHASIS TORPEDO
PALUA CHEVROLET | oo 0200 oRiE 200, 0.007T MNTBUS Y Eolale1C SLIFTRI2NA3000252
PALOAL4 CHEVROLET | o FULL Atk | 2004 | 10007 | oniNTBusS BU FEONO461C | SLIFTRI2N 3000
APECLID0S NOMBRES & | 12 CORUC T
S 10 v - s "
PADII LA VALDEZ GLIDO e
Al 0301 388849
2 PLACA MARCA MODELO ANO :‘:‘,: CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VIHICULO s
LIAF0124 HINO GDIPTZ 2004 | 800T | OMNIBUS BUS FORCTWI2744 | JUDGDUPTINX1 1136
ORDEN * FAPECLIDOSNOMBRES £| - C.clRugH,
SOCH) 7 T Tasd T
ANDRADE GONZAL MANUEL TO0TIVBR
ANTONIO Sahtea0on
M . . I e JTONE | 0 ion o e
PLACA MARCA MODELO avo | U ClasE | suBCLasE MOTOR CHASIS
VEHICTLO —
\ARNRT2 NG GDULTZ 2001 | 12,007 | OMNIBUS RUS ISCTWI0579 | THDGDIILTINX 10480

Av. Andrés F. C6érdova y 10 de Agosto (5to Piso - Edificio Jerez)
Teléfono: 072240885 ~ 072243474
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ORDEN " _APELLIDOSNUMBRES, 7 . L
SC1O e ol o ip
ALCANCEL A APUANGO N
ROGERIO ANTONIO B
, ; i e JTONE | o | w . N
PLACA MARCA MODELO aRo | o | crase | suscrase MOTOR CHASIS
VEHICULO =
HAFDS2S HINO FI321PS7, 1998 | $.00T | OMNIBUS BUS HOTCT L2483 FD2HPS 10620
ORBEN & h‘mrmn}os NO’:\t‘kﬁl{S L P o C(‘[ﬁuc T e
NOUI) " , e "
- ALTAMIRANO CAMPOVERDE o
JAIME BAUTISTA Ol pag
“ PLACA MARCA MODELO ARO :‘:}: CLASE | SuBCLASE MOTOR CHASIS
\ERIELLG FTR32M CHASIS
UAFEASS CHEVROLET ' 2006 | 8,007 | OMNIBUS BUS AlHET00832 | SLEFTRAIM6T000193
OKDEX I S o 1t o
SOCHY -
0300605300
5t . ; : cr TVONE [ o T armer wor - G g
PLACA MARCA MODELO ARO | TE | CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VEEHICULO —
1IAF0802 HINO AKSIRSA 2001 | 1421 | OMNIBUS BUS JOREUDI3191 | SHDAKSIRSBXX 10072
ORDEN ~}_=,!( .{_“j'}"' w7 L ey *
Tu JAPELLIDOS N()Mlx,m;sj‘ri
$00)0 e, SRivas, L eSS T g
ALVAREZ LARREA LULS FLOY 0300705779
» PLACA MARCA MODELO ANO :(:\“" CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VEPEICULO —
UAFoe HINO GDUPIZ 2004 | 10.66T | OMNIBUS BUS JORCTWI2677 | SHDGDUIPTANX S Log
URUEN 3., *APELLIDOS NOMBRES
SOCHD CR NI B s L
REDROVAN LEON STALIN PAL 0301635645
o PLACA MARCA MODELO ANO :(:\l: CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
\ EHICULO S T JAJE
TALOOSS crpvrorer | PIRTMCHASS 1 2002 | seor | omsisus BUS GHEISO9293 | SLHFTRI2M23000 18]
— = . T ERD R —
ORDTN o + . APELLIDOS Sl ¢ CORBCE |
SOCK0 5 — —
REDROV AN BENALCAZAR
030220203
KOMEL BLADIMIR Y20220203)
" PLACA MARCA MODELO ANO CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VEHICULO
UAED50) 1SU2U FTR32M 1999 | s001 | OMNIBUS BLS 893360 JALFFR32MN 3000006
DRDEN K APELLIDOSNOMBRES.. ° |1 CRUG T,
NOCI0 e ENIORO =
CONTRIRAS MOROCHO ANGEI T
VINICIO
W PLACA MARCA MODELO A%0 :(n: CLASE | SUBCLASE MOTOR CHASIS
VEHICUEO =
OAHORTR 1HINO GDUPTZ 2002 | 12007 | OMNIBUS BLS SOSCTWIIR03 | SHDGDIT 2NN 10414

SON: 41(CUARENTA Y UNO) ACCIONISTAS Y 41 (CUARENTAY UNQ)
UNIDADES.

3.- De conformidad al cuadro de Homologacion Vehicular vigente, cuadro de Vida Util emitidos
por la Agencia Nacional de Transito. las NORMAS TECNICA ECUATORIANA INEN v los
REGLAMENTOS TECNICO ECUATORIANO INEN, la “EMPRESA DE RTE
URBANG TRURAZ C.A.” para la modalidad intracantonal de Bus Urbano
mismos v realizar los tramites de cambio de unidad v habilitacion respectivo

Av. Andrés F. Cordova y 10 de Agosto {5to Piso — Edificio Jerez)
Teléfono: 072240885 ~ 072243474
AZOGUES - ECUADOR

WWW. 25500 2C




J’j Agencia
R ;

i et

4.- Los socios constantes en el siguiente cuadro tienen un plazo maximo de 180 dias para la
habilitacion de su unidad a partir de la emisién de la Resolucion de Renovacion del Permiso de
Operacién:

No APELLIDOS Y NOMBRES

1 | Vicufa Arichabala Milton Alejandro

SON 1(UNO)

S.- El ndmero de cupos autorizados a laborar a la fecha es de 42 (CUARENTA Y DOS).
6.- Las Rutas ¥ Frecuencias

Se autoriza, con RESOLUCION DE RENOVACION DEL PERMISO DE OPERACION No 020-
RPO-003-2008. con fecha 28 de Agosto de 2008.

Linea N.-1
Puente San José ~Segundo Corte-Puente San José en Anillo

Puente San José — Panamericana Norte — Av. Bautista Cordero — Calle Matovelle — Calle Azuay —

Calle Malo - Calle Vintimilla — Calle Luis Cordero —Av. Samuel Abad - Calle Bolivar -

Cementerio- Av. Homero Castanier — Panamericana Sur — Segundo Corte.

Retorno

Panamericana Sur — Av. Homero Castanier — Cementerio — Calle Bolivar — Calle Emilio Abad —

Calle Serrano — Calle Ayacucho - Av. Juan Bautista Cordero — Panamericana Norte — San José. ’

Linea N.-2
Bayas

Opar Paccha (limite urbano) — Via Oriente — Escuela Quito- Calle Corazon de Maria — Calle Miguel
Heredia -- Prolongacién de la Vintimilla ~ Calle Cafiaris - Calle Miguel Heredia — Calle Oriente -
Av. Francisco Carrasco — Av. De la Virgen — Calle Emilio Abab — Calle Serrano — Calle Avacucho
— Calle Azuay — Puente del Hospital — Calle Miguel Vintimilla Jaramillo — Calle Oswaldo ldrovo -
Av. 16 de Abril - Ciudadela Ingenieros Civiles.

Retorno '

Ciudadela Ingenieros Civiles — Av. 16 de Abril -~ Av. Ernesto Che Guevara — Av. Hno. Miguel —
Av. Hno. Ignacio Neira ~ Calle Gral. Enriquez — Calle Tenemaza — Calle Emilio Abad - Calle
Serrano - Calle Ayacucho - Calle Vintimilla — Calle Oriente — Calle Miguel Heredia
Prolongacion de fa Vintimilla - Escuela Quito ~ Via Oriente — Opar Paccha (limite urbano).

Linea N.-3

Mururco

Mururco — Quimandel - Av. Luis Monsalve Pozo — Calle Luis M. Gonzilez — Puente del Hospital
Calle Azuay ~Av. 24 de Mayo - Calle Tenemaza - Calle Emilio Abad - Calle Serrano - Calle
Ayacucho - Av. Juan B. Cordero - Calle Matoveile — Calle Azuay ~ Av. 24 de Mavg;fﬁx*,‘w}nj%}x\(\x

Pl

e

Av. Andrés £, Cérdova y 10 de Agosto (Sto Piso - Edificio jerez)
Teléfono: 072240885 — 072243474
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Jaramillo — Av. Andrés F. Cordova — Av. Miguel Vintimilla Jaramillo - Calle Oswaldo idrovo -
Av. 16 de Abril- Av. Luis Monsalve Pozo — Quimandel — Mururco.

Linea N.-4

Uchupucun

Los Troncos — Caile 13 de Abril —Calle Miguel Heredia- Calle Alfonso Vintimilla — Calle 2 de
Agosto - Calle 28 de Mayo — Calle 1 de Mayo — Cementerio Antiguo — Calle Rafael Maria Garcia -
Redondel ~ Av. Juan Bautista Cordero - Calle Matovelle - Calle Azuay — Puente del Hospital - Av.
Miguel Vintimilla Jaramillo — Calle Oswaldo Idrovo ~ Av. 16 de Abril — Calle Napo - Av. Andrés
F. Cordova —Av. Ernesto Che Guevara — Av. Hno. Miguel - Av. Hno. Ignacio.Neira — Calle Gral.
Enriquez ~Av. 24 de Mayo ~ Calle Tenemaza -~ Calle Emilio Abad — Calle Serrano - Calle
Avacucho - calle Vintimilla — Oriente Redondel del Colegio Juan B. Vazquez — Calle Ingapirca —
Calle 1 de Mayo — Calle 28 de Mayo — Calle 2 de Agosto — Calle Alfonso Vintimilla — Calle
Heredia - Calle 13 de Abril -~ Los Troncos.

Linea N.-5
Zhapacal — Tabacay

Zhapacal - Cruz Loma - Calle Honoralo Vazquez - Calle Galo Plaza - Cementerio - Calle Bolivar -
Calle Emilio Abad - Calle Serrano - Calle Ayacucho - Av. Juan B. Cordero - Av. 24 de Mayo —
Calle Trajano Carrasco - Fabrica Guapan — Via a Tabacay - Tabacay — Leg Tabacay (limite
urbano).

Retorno:

Tabacay (limite urbano) - Tabacay - Fabrica Guapan — Calle Trajano Carrasco — Av. 24 de Mayo ~
Av. Juan B. Cordero - Calle Matovelle — Calle Azuay — Calle Malo — Calle Vintimilla — Calle Luis
Cordero — Av. Samuel Abad - Calle Bolivar — Cementerio — Calle Galo Plaza — Calle Honorato
Vazquez - Zhapacal — Cruz loma.

Linea N.-6
Sr. De Flores — Terminal

Sr. De Flores - Calle Manuel Agustin Aguirre - Via Oriente — Calle 4 de Noviembre — Calle
Serrano — Av. Francisco Carrasco — Via Oriente- Calle Azuay - Av. 24 de Mayo - Av. Ernesto Che
Guevara — Terminal.

Retorno:
Terminal — Av. Ernesto Che Guevara — Av. Andrés F. Cordova — Av. Aurelio Jaramillo — Av. Hno.
Ignacio Neira ~ Redondel - Av. 24 de Mayo — Calle Tenemaza -~ Calle Emilio Abad - Calle

Serrano — Calle Avacucho — Calle Vintimilla — Via Oriente - Av. Francisco Carrasco — Via Oriente-
Calle Manuel Agustin Aguirre — Sr. De Flores.

Linea N.-7 Leg Abuga

Leg Abuga — Centro de Bayas — Manuel Augusto Aguirre - Oriente — Azuay -- Ayvacucho — Juan B.
Cordero — Matovelle Azuay — Av. 24 de Mayo — Tenemaza- Emilio Abad — Serrano -- Ayacucho —
Vintimilla - Oriente —Manuel Augusto Aguimre - Centro de Bayas — L.eg Abuga.

Linea N.-8
San Pedro — Bolivia

Vieja Posada ~ San Pedro - Calle Sin nombre- Av. 16 de Abril - Chc Guevara — Redondel 2 -
Terminal Terrestre -- Andrés F. Cordova — Puente del Hospital - Calle g rmmde Mayo -

Av. Andrés F. Cérdova y 10 de Agosto (5to Piso — Edificio Jerez)
Teléfono: 072240885 ~ 072243474
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Calle Tenemaza — Calle Emilio Abad — Calle Serrano — Calle Ayacucho - Calle Vintimilla — Calle
Oriente — Juan Bautista Cordero - Matovelle — Azuay ~ Puente del Hospital — Miguel Vintimilla
Jaramillo - Luis Manuel Gonzélez - Luis Monsalve ‘Pozo - Via a Bolivia — Escuela de Bolivia.

Retorno:

Escuela de Bolivia - Calle Sin nombre- Luis Monsalve Pozo — Distribuidor de Trafico 1 - Che
Guevara — Av. 24 de Mayo - Av. Homero Castanier — Calle Bolivar — Emilio Abad - Calle Serrano
— Calle Avacucho — Calle Vintimilla - Calle Oriente — Juan Bautista Cordero — Matovelle - Azuay
- Av. 24 de mayo - Av. Aurelio Jaramillo - Andrés F. Cérdova - Av. 16 de Abril -Calle Sin
Nombre — San Pedro - vieja Posada.

Lugar de Estacionamiento

LUGAR UNIDADES DIMENSIONES AREA (M%)
Zhapacal | 12.00X2.50 30.00
Uchupucun | 1 12.00X2.50° 30.00
Area Total 60.00

7.- La vigencia de los Titulos Habilitantes de Transporte Terrestre, serd de DIEZ ANOS de acuerdo
a lo que dispone el Art. 75 del Reglamento General para la aplicacion de la Ley Organica de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial expedida el 25 de Junio de 2012.

8.- Los vehiculos que utilizaran para el servicio, autorizado. deberan reunir las condiciones de
seguridad. confort y el ano de fabricacion estard de acuerdo con las regulaciones establecidas por la
Agencia Nacional de Regulacion del Transporte Terrestre. Transito y Seguridad Vial.

9.- El aumento o disminucién de los accionistas. el Cambio de Unidad y la ampliacion del servicio.
no podra realizar la Entidad, sin informe previo v resolucion del Responsable de la Unidad
Administrativa de la AN.T. del Canar.

10.- La Entidad se sometera a las normas establecidas en la Ley v Reglamento de Transito y a las
Resoluciones que dictaren la Agencia Nacional de Transito. las Unidades Administrativas
Provinciales de la AN.T y los respectivos Organismos de Transito. La violacién a las indicadas
resoluciones. o cualquier alteracion que se ocasionare a las decisiones contenidas en este Permiso
de Operacién. dard lugar para que esta Concesion Estatal. se revierta a la Agencia Nacional de
Transito.

;.rm",(‘,i!-
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Dado y firmado en la ciudad de Azogues. El Veinte v Siete de Diciembre del Das Mil Trece. en la
Unidad Administrativa de ta AN.T del Caiar.

ING. MAURICIO PINOS BARRERA
Analista de Gestion y Control de losServxc:os de Transporte Terrestre Provincial
" " Y _.

B

ANALISTA JURIDICO DE LA AGENC £ "V'ACIONAL DE LA PROVINCIA DEL CANAR

.
ki G
N P S 6

o

Realizado par:

Dicgo Guillen Torres
DEPARTAMENTO TECNICO DE LA
PROVINCIA DEL CANAR

Av. Andrés F. Cordova y 10 de Agosto (Sto Piso — Edificio Jerez)
Teléfono: 072240885 ~ 72243474
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RESOLUCION No 020-RP0-003-2008 .

RENOVACION DEL PERMISO DE OPERACION

COMISION PROVINCIAL DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y

SEGURIDAD VIAL

CONSIDERANDO:

Que, el Consejo Nacional de Transito y Transporte Terrestres, mediante Resolucion No
. .048-DIR-2007-CNTTT, de fecha 14 de agosto del 2007, autoriza a la Direccion
Administrativa a emitir las Resoluciones de Renovacién de los Permisos de Operaci6n.

i
Que, el Directorio del Consejo Provincial de Transito y Transporte Terrestres del Cafiar,
con fecha 22 de noviembre del 2007, da por conocida la Resolucion No 048-DIR-2007-
CNTTT y dispone se de cumplimiento a la misma.

S, A

“aw

Que, la Compaiiia de Transporte de Pasajeros en Buses Urbano “TRURAZ S.A.”, con
domicilio en la ciudad de Azogues, Provincia del Cailar, obtuvo su Personeria Juridica,
mediante Resolucion No 92-3-2-1-499, emitida por el Intendente de Compaiifas, de
fecha 17 de noviembre de 1992, e inscrita en el Registro Mercantil con el nimero de
orden 39, de fecha 1 de diciembre de 1992,

Que, cumplidos que fueron los requisitos legales-de Constitucién Juridica, solicitd el
correspondiente Permiso de Operacién, el mismo que fue concedido mediante

Resolucion No - 004-RP0O-03-2003, de fecha 05 de agosto del 2003, emitido por el

Consejo Provincial de Transito del Cafiar, encontrandose a la fecha caducado: La w
Entidad solicita su Renovacién.

Que, mediante oficio Circular No 2386-COPTTT-2008-CNTTT, de fecha 13 de agosto
del 2008, la Comisi6n Nacional de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial,
dispone que en el periodo de 15 dias se deberéd despachar todos los asuntos que se
encuentren pendientes.

A2 g Wy Que, cumplidos que fueron los requisitos establecidos en el Manual de Procedimientos
: ; Administrativos, asi como de los informes que a continuacion se detallan:

- El' Departamento Técnico de este Organismo, mediante Informe No 056, de -
fecha 27 de agosto del 2008, recomienda esta Renovacion.

- La Jefatura Provincial de Transito del Cafiar, mediante formulario de fecha 04 ;
de agosto del 2008, procede a la revision de las unidades, e indica que el
estado mecanico es BUENO,

i
En uso de las atribuciones que le otorga el Art. 31, literal f) dela Ley de Transito y
Transporte Terrestres; .Y
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RESUELVE:

1.- RENOVAR EL PERMISO DE OPERACION de la COMPANIA DE
TRANSPORTES DE PASAJEROS EN BUSES URBANO “ TRURAZ S.A”, ‘
domiciliada en la ciudad de Azogues, Provincia del Cafiar, concesion que beneficia a

A
‘ los siguientes socios y vehiculos que se detallan a continuacién:

|
|

2.- El Permiso de Operaci6n, beneficia a los socios debidamente califcados por el

Organismo competente, cuya némina y parque automotor, se detalla a continuacion:

NOMBRES PLACA MARCA TIPO Fﬁ(})z 7

01 | CONTRERAS MOROCHO MARCO | AFV-850 | IZUSU BUS | 1998
JAVIER

02 | GONZALEZ URGILES MANUEL | UAD-513 | OMNIBUS | BUS 1990, |~
ANTONIO Zoel

03 | ALVAREZ ARICHAVALA HERMES | AAL-176 | 1ZUSU BUS | 1998
ARCANGEL >

04 | ALVAREZ FERNANDEZ FAUSTO | PZJ-142 1IZUSU BUS | 1998
FLORENCIO

05 | CARANGUI NOVILLO DARWIN | AAL-190 | 1ZUSU BUS [ 1998
RODRIGO

06 | PINO MORA JOFRE MARCELO UAE-859 | HINO BUS [2003 |

07 | CASTILLO ~ AREVALO  ADOLFO | UAF-209 | FORD BUS |1989 |-
RIGOBERTO 1999

08 [ ALLAICO JACHERO LUIS | PZP-959 | IZUSU BUS | 1998
GERARDO &

09 | ALVAREZ ~ MENDEZ  WILSON | AAS-131 | CHEVROLET BUS | 2001
IRINEO

10 | VICUNA  ARICHABALA CARLOS | IAE-385 | HINO BUS [1994 | !
LEONEL 1998

11 | ALTAMIRANO CORDERO ROBERT | AAM-433 | HINO BUS | 1998 L7
FERNANDO

12 | LEMA ~ MORQUECHO  MARCO | AAM-504 | 1ZUSU BUS | 1998 &
TRAJANO

13 | VAZQUEZ =~ CAJAS  MARCELO | AAH-497 | HINO BUS [1991 |-
NICANOR 20032

14 | PRIETO ROJAS JORGE OSWALDO | UAF-375 | HINO BUS [2007 |-/,

15 | YUBI LUDIZACA JORGE ENRIQUE | UAC-804 | ISUZU BUS | 1999 / /

16 | BERMEO PEREZ MARCO RENE AAL-220 | HINO BUS | 1996 |1

17 | MATUTE RUIZ LUIS BELISARIO HAF-997 | 1ZUSU BUS | 1998

18 | PINOS PENAFIEL MILTON | AAM-950 | IZUSU BUS | 1999
ANTONIO -

19 | ALVAREZ ARICHAVALA CARLOS | AAK-175 | HINO BUS [1997 |+ <
REDENTOR

20 | ALVAREZ AREVALO JULIO CESAR | UAC-816 | CHEVROLET BUS | 2002 ,

21 | LLIGUI GERARDO MARIA EAC-671 | HINO BUS | 1992 ’;,?

22 | PALACIOS FLORES JUAN | AAJ-042 [OMNIBUS |BUS |1990 |
EDUARDO 200l

23 | VANEGAS BRAVO LUIS ALBERTO | PZE-911 | HINO BUS |[1997 |-~
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24 | VELECELA MATUTE WILSON | AAK-913 | HINO BUS [ 1995
ALFREDO 1999

25 | GONZALEZ MIGUEL OSWALDO AAM-862 | IZUSU BUS | 1999

26 | LOZADO ORTEGA  CRISTIAN | AAM-287 | 1ZUSU BUS | 1998
ANTONIO

27 | VICUNA ARICHABALA MILTON | AAH-057 | HINO BUS | 1993
ALEJANDRO 1998

28 | LOZADO CARDENAS MANUEL | UAE-796 | CHEVROLET | BUS | 2002
ARTURO

29 | CARABAJO ESPINOZA CARLOS | TAP-475 | CHEVROLET | BUS | 2001
OLMEDO

30 | CARANGUI ~ANDRADE CESAR | AAL-884 | ISUZU BUS [ 1998
FERNANDO -

31 | ALVAREZ ARICHAVALA HERMES | AAK-043 | HINO BUS | 1999
ARCANGEL

32 | LEON PRIETO LUIS HUMBERO AAT-422 | CHEVROLET | BUS | 2002

33 | CORDERO MALDONADO MILTON | AAK-991 | HINO BUS | 1991
GEOVANNY 1998

34 | SACOTO ~ CORONEL  VICTOR | GAS-583 | NISSAN BUS | 1990
MANUEL ; 3004

35 | LARREA ROJAS GIL ANTONIO AAR-872 | HINO BUS | 2001

36 | AUCANCELA APUANGO ROGERIO | HAF-525 | HINO BUS | 1998
ANTONIO

37| VELECELA  SARMIENTO  LUIS | UAF-353 | CHEVROLET | BUS 2006
ALBERTO

38 | ALVAREZ AREVALO SEGUNDO | UAE-825 | CHEVROLET BUS | 2002
DANIEL

39 | ALVAREZ LARREA LUIZ ELOY CAE-043 | HINO BUS | 2002

40 | REDROVAN VINTIMILLA ABDON | AAM-649 | HINO BUS | 1999
DE JESUS

41 | AVILA CABRERA HECTOR MANUEL | UAE-501 | ISUZU BUS [ 1999

42 | CONTRERAS MOROCHO ANGEL | AAL-998 | NISSAN 1996
VINICIO

SON CUARENTA Y UNO ACCIONISTAS Y CUARENTA Y DOS UNIDADES
NOTA:
Los sefiores Contreras Morocho Marco Javier y Yubi Ludizaca Jorge Enrique,
ingresan al permiso de operacién con cambio de unidad.

Los sefiores Carangui Novillo Darwin Rodrigo, ingresa como cambio de socio en
reemplazo del sefior Flores Castillo Juan Remigio; Vanegas Bravo Luis Alberto,
ingresa como cambio de socio en reemplazo del sefior Alvarez Arichabala Romulo
Plinio; Gonzalez Miguel Oswaldo, ingresa como cambio de socio en reemplazo del
sefior Abad Pefia Luis Guillermo; Lozado Ortega Cristian Antonio, ingresa como
cambio de socio en reemplazo del sefior Alvarez Arichabala Manuel Ignacio;
Contreras Morocho Angel Vinicio, ingresa como cambio de socio en reemplazo del
sefior Alvarez Granda Angel Gabino.

3.- RUTAS Y FRECUENCIAS:
Las rutas y frecuencias asignadas a ésta compaiiia son las siguientes:

LINEA 1.- PUENTE SAN JOSE- SEGUNDO CORTE - PUENTE SAN JOSE EN
ANILLO ‘

PUENTE SAN JOSE - PANAMERICANA NORTE - AV. JUAN BAUTISTA
CORDERO - CALLE MATOVELLE - CALLE AZUAY - CALLE MALO - CALLE



VINTIMILLA - CALLE LUIS CORDERO - AV. SAMUEL ABAD- CALLE
BOLIVAR — CEMENTERIO - AV. HOMERO CASTANIER — PARAMERICANA

SUR - SEGUNDO CORTE.

RETORNO: PARAMERICANA SUR - AV. HOMERO CASTANIER -
CEMENTERIO - CALLE BOLIVAR - CALLE EMILIO ABAD - CALLE
SERRANO - CALLE AYACUCHO - AV. JUAN BAUTISTA CORDERO -
PARAMERICANA NORTE ~ SAN JOSE.

LINEA 2.- BAYAS.

OPAR PACCHA (LIMITE URBANO) — VIA ORIENTE - ESCUELA QUITO -
CALLE CORAZON DE MARIA - CALLE MIGUEL HEREDIA -
PROLONGACION DE LA VINTIMILLA — CALLE CANARIS - CALLE MIGUEL
HEREDIA — CALLE ORIENTE - AV. FRANCISCO CARRASCO - AV. DE LA
VIRGEN — CALLE EMILIO ABAD - CALLE SERRANO — CALLE AYACUCHO -
CALLE AZUAY - PUENTE DEL HOSPITAL — CALLE MIGUEL VINTIMILLA
JARAMILLO - CALLE OSWALDO IDROVO - AV. 16 DE ABRIL - LUIS M
GONZALEZ - ANDRES F. CORDOVA - AV. 16 DE ABRIL -~ CIUDADELA
INGENIEROS CIVILES.

RETORNO:

CIUDADELA INGENIEROS CIVILES - AV. 16 DE ABRIL - AV. ERNESTO CHE
GUEVARA - AV. HNO MIGUEL — AV. HNO. IGNACIO NEIRA - CALLE GRAL.
ENRIQUEZ - CALLE TENEMAZA —CALLE EMILIO ABAD - CALLE SERRANO
— CALLE AYACUCHO - CALLE VINTIMILLA ‘CALLE ORIENTE - CALLE
MIGUEL HEREDIA - PROLONGACION DE LA VINTIMILLA - ESCUELA
QUITO - VIA ORIENTE - OPAR PACCHA (LIMITE URBANO).

LINEA 3.- MURURCO

MURURCO — QUIMANDEL - AV. LUIS MONSALVE POZO - CALLE LUIS M.
GONZALEZ - PUENTE DEL HOSPITAL — CALLE AZUAY - AV. 24 DE MAYO —
CALLE TENEMAZA ~ CALLE EMILIO ABAD — CALLE SERRANO — CALLE
AYACUCHO - AV. JUAN B. CORDERO - CALLE MATOVELLE - CALLE
AZUAY - AV. 24 DE MAYO - AV. AURELIO JARAMILLO - AV. ANDRES F.
CORDOVA - AV. MIGUEL VINTIMILLA JARAMILLO — CALLE OSWALDO

IDROVO - AV. 16 DE ABRIL - AV. LUIS MONSALVE POZO - QUIMANDEL —
MURURCO

LINEA 4.- UCHUPUCUN

LOS TRONCOS ~ CALLE 13 DE ABRIL — CALLE MIGUEL HEREDIA - CALLE
ALFONSO VINTIMILLA — CALLE 2 DE AGOSTO ~ CALLE 28 DE MAYO -
CALLE 1° DE MAYO -~ CEMENTERIO ANTIGUO - CALLE RAFAEL MARIA
GARCIA - REDONDEL - AV. JUAN BAUTISTA CORDERO - CALLE
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SERRANO - CALLE AYACUCHO - CALLE VINTIMILLA - ORIENTE -
REDONDEL DEL COLEGIO JUAN BAUTISTA — CALLE INGAPIRCA — CALLE
1° DE MAYO - CALLE 28 DE MAYO - CALLE 2 DE AGOSTO - CALLE
ALFONSO VINTIMILLA — CALLE MIGUEL HEREDIA - CALLE 13 DE ABRIL —
LOS TRONCOS.

LINEA 5.- ZHAPACAL — TABACAY

ZHAPACAL - CRUZ LOMA- CALLE HONORATO VAZQUEZ - CALLE GALO
PLAZA — CEMENTERIO - CALLE BOLIVAR - CALLE EMILIO ABAD - CALLE
SERRANO — CALLE AYACUHCHO - AV. JUAN BAUTISTA CORDERO - AV. 24
DE MAYO - CALLE TRAJANO CARRASCO - FABRICA GUAPAN - VIA A
TABACAY —~ TABACAY — LEG TABACAY (LIMITE URBANO)

RETORNO:

TABACAY (LIMITE URBANO) TABACAY - FABRICA GUAPAN - CALLE
TRAJANO CARRASCO - AV. 24 DE MAYO — AV. JUAN B. CORDERO - CALLE
MATOVELLE - CALLE AZUAY - CALLE MALO — CALLE VINTIMILLA - CALLE
LUIS CORDERO - AV. SAMUEL ABAD- CALLE BOLIVAR - CEMENTERIO -
CALLE GALO PLAZA - CALLE HONROATO VAZQUEZ - ZHAPACAL - CRUZ
LOMA.

LINEA 6.- SR. DE FLORES — TERMINAL

SR. DE FLORES - CALLE MANUEL AUGUSTO AGUIRRE - VIA ORIENTE —
CALLE 4 DE NOVIEMBRE - CALLE SERRANO - AV. FRANCISCO CARRASCO
— VIA ORIENTE - CAJ;Li‘E AZUAY - AV. 24 DE-MAYO - EV. ERNESTO CHE
GUEVARA - TERMINAL,

RETORNO:

TERMINAL - AV. ERNESTO CHE GUEVARA - AV. ANDRES F. CORDOVA —
AV. AURELIO JARAMILLO - AV. HNO IGNACIO NEIRA - REDONDEL — AV.
24 DE MAYO - CALLE TENEMAZA- CALLE EMILIO ABAD - CALLE
SERRANO — CALLE AYACUCHO — CALLE VINTIMILLA ~ VIA ORIENTE — AV.
FRANCSICO CARRASCO - VIA ORIENTE - CALLE MANUEL AUGUSTO
AGUIRRE - SR. DE FLORES.

LINEA 7: LEG ABUGA

LEG ABUGA- CENTRO DE BAYAS - MANUEL AUGUSTO AGUIRRE-
ORIENTE - AZUAY- AYACUCHO- JUAN B. CORDERO - MATOVELLE - .
AZUAY - AV. 24 DE MAYO — TENEMAZA - EMILIO ABAD — SERRANO -

LINEA 8.- SAN PEDRO - BOLIVIA :

VIJEA POSADA - SAN PEDRO - CALLE SIN NOMBRE - AV. 16 DE ABRIL -
CHE GUEVARA - REDONDEL 2 — TERMINAL TERRESTRE — ANDRES F.
CORDOVA - PUENTE DEL HOSPITAL - CALLE AZUAY — AV. 24 DE MAYO -
CALLE TENEMAZA - CALLE EMILIO ABAD - CALLE SERRANO - CALLE
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AYACUCHO - CALLE VINTIMILLA - CALLE ORIENTE - JUAN BAUTISTA
CORDERO - MATOVELLE — AZUAY — PUENTE DEL HOSPITAL — MIGUEL
VINTIMILLA JARAMILLO — LUIS MANUEL GONZALEZ — LUIS MONSALVE
POZO - VIA BOLIVIA - ESCUELA DE BOLIVIA.

RETORNO:

ESCUELA DE BOLIVIA — CALLE SIN NOMBRE - LUIS MONSALVE POZO —
DISTRIBUIDOR DE TRAFICO 1 - CHE GUEVARA - A. 24 DE MAYO — AV.
HOMERO CASTANIER - CALLE BOLIVAR - EMILIO ABAD — CALLE
SERRANO - CALLE AYACUCHO - CALLE VINTIMILLA - CALLE ORIENTE —
JUAN BAUTISTA CORDERO ~ MATOVELLE — AZUAY - AV. 24 DE MAYO —
AV. AURELIO JARAMILLO — ANDRES F. CORDOVA — AV. 16 DE ABRIL —
CALLE SIN NOMBRE- SAN PEDRO - VIEJA POSADA.

4.- El tiempo de duracion del presente PERMISO DE OPERACION, tendra una
vigencia de CINCO ANOS, contados a partir de la fecha de expedicion de este
documento.

5.- Los vehiculos que utilizaran para el servicio autorizado, deberan reunir las
condiciones de seguridad, confort, y el afio de fabricacién estara de acuerdo con las
regulaciones establecidas por el Consejo Nacional de Transito.

6.- El aumento o disminucién de los socios, el Cambio de Unidades y la ampliacién del
servicio, no podra realizar la Entidad, sin informe previo y resolucion del Consejo
Provincial de Transito del Cafiar.

7.- La Entidad se sometera a las normas establecidas en la Ley y Reglamento de
Transito y a las resoluciones que dictaren los Consejos Nacional y Provincial de
Transito y a la respectiva Jefatura de Transito. La violacién a las indicadas resoluciones
o cualquier alteracién que se ocasionare a las decisiones contenidas en este Permiso de

Operacién, dara lugar para que esta Concesion Estatal, se revierta al Consejo Nacional
de Transito.

Dade-yfirmado en la cimdad de Azogues, a los VEINTE Y OCHO DIAS DEL MES
OSTO DEL 2008, \en la Direccion Administrativa del Consejo Provincial de

‘.‘__.-.{T’IQ»A#
7 ) L. )

Olga Parra Vazquez
SECRETARIA
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_ .CONSEJO PROVINCIAL DE TRANSITO DEL CANAR

"~ "RESOLUCION No 004-RPO-03-2003

EL H. CONSEJO PROVINCIAL DE TRAN§ITO Y TRANSPORTE TERRESTRES
DEL CANAR

Que, la Compaiia de Transporte de Pasajeros en Buses Urbano “TRURAZ S.A.”,
domiciliadaén la Ciudad de Azogues, Provincia del Cafiar; obtuvo su Personeria Juridica
iiediante Resolucion No 92-3-2-1-499, emitida por el Intendente de Compaiiias, de fecha
17 de noviémbre de 1992, e inscrita en el Registro Mercantil, con el No de ordenkr_3.9;-. de
i fecha 1 de diciembre de 1992, ‘ e
Qae“‘cumplidos*que fueron los requisitos legales de Constitucion Juridica, solicitd el
correspondiente Permiso de Operacion, el mismo que fue concedido mediante Resolucién
No 003-RP0-003-98, de fecha 22 de julio de 1998, por parte del Consejo Provincial de
Transito »del . Cafar, encontrandose a la fecha caducado. La Compaiiia solicita su
Renovacién. '

\

™ Que, cumplidos que fueron los requisitos establecidos en el Manual de Procedimientos
++ ., ~Administrativos;.asi como de los Informes que se detallan a continuacion:

PR | : ! :'M#T, .

£ - La Jefatura Provincial de Transito del Canar, mediante formulario de fecha 12 de julio
’ . del 2003, procede a la revision de la flota vehicular e indica que las unidades se* -
ok P encuentran en estado mecanico BUENO. l\g ‘

-

A - El Departamento Técnicovde este Organismo, mediante Informe Técnico No 065, de
fecha 31 de julio del 2003, recomienda esta Renovacion. *

: Q " En uso de las atribuciones que le concede la Ley de Trénsito, en el Art. 31, literal g) en- i

'vigencia,

PP

RESUELVE ’ Dy

3
1.- RENOVAR EL PERMISO DE OPERACION, de la Compaiiia de Transportes d¢”
Pasajeros en Buses Urbano “TRURAZ, S.A.”, con domicilio en la ciudad de Azogues,
Provincia del Cafiar, concesion que beneficia a los siguientes socios y vehiculos que se
detallan a continuacion:
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1992

APELLIDOS Y NOMBRES TIPO MARCA ANO FAB. PLACAS
CONTRERAS MOROCHO MARCO BUS HINO 1992  AAH-495
. GONZALEZ URGILEZ MANUEL BUS OMNIBUS 1990 UAD-513
. ALVAREZ ARICHABALA HERMES BUS OMNIBUS 1983 UAD-724
. SALAZAR ARICHABALA JULIO BUS OMNIBUS 1990 AAG-204
\ FLORES CASTILLO JUAN BUS ISUZU 1991  AAH-108
"PINO-MORA JOFRE MARCELO BUS HINO 2003 UAE-859
CASTILLO AREVALO ADOLFO BUS FORD 1978 UAD-747
.y ALLAICO JACHERO LUIS BUS OMNIBUS 1989e¢ AAG-077
Q ALVAREZ MENDEZ WILSON BUS ISUZU 1991  AAH-101
= VICUNA ARICHABALA CARLOS BUS CHEVROLET 1986 UAC-643
CAJAS GONZALEZ LINDON BUS OMNIBUS 1993 UAD-478
LEMA MORQUECHO MARCO "BUS OMNIBUS 1991 UAD-365
VAZQUEZ CAJAS MARCELO BUS HINO 1991  AAH-497
PRIETO ROJAS JORGE BUS HINO 19%  IAC-996
YUBI LUDIZACA JORGE BUS OMNIBUS .1993 UAD-479
BERMEO PEREZ MARCO _ BUS OMNIBUS 1985¢ AAE-959
MATUTE RUIZ LUIS BUS HINO 1995 HAE-604
MOROCHO BERMEO CARLOS BUS OMNIBUS 1990 AAJ-042
—ALVAREZ ARICHABALA MANUEL BUS OMNIBUS 1985e AAK-570
ALVAREZ AREVALO JULIO BUS HINO 1991  TAJ-708
LLIGUI GERARDO MARIA BUS HINO 1992  EAC-671
PALACIOS FLORES JUAN BUS MERC.BENZ 1990 UAE-68]
~ALVAREZ ARICHABAROMULO ~ BUS HINO 1991 UAD-354
VELECELA MATUTE WILSON BUS HINO 1995 AAK-913
| S ==GONZALEZ EDGAR JACINTO BUS OMNIBUS 1991 AAJ-182
Q-’ ~~ALVAREZ ARICHABALA MANUEL BUS MERC:BENZ 199] AAJ-574
-= REMACHE MEDINA MIGUEL BUS HINO 1990 AAN-110
LOZANO CARDENAS MANUEL BUS CHEVROLET 2002 UAE-796
==GUAILLAS GUALLPA SEGUNDO BUS OMNIBUS 1992 UAH-030
CARANGUI ANDRADE CESAR BUS HINO 1993 CAC-827
—RODRIGUEZ MEDINA JAIME BUS OMNIBUS 1991 UAD-199
GUAMAN TORREZ ANGEL BUS HINO 1994 HAE-495
CORDERO MALDONADO MILTON BUS HINO 1991 AAK-991
SACOTO CORONEL VICTOR BUS NISSAN 1990 GAS-583
LARREA ROJAS GIL BUS HINO 1991 UAE-310
AUCANCELA APUANGO ROGERIO BUS HINO 1991 TAH-782
~—BERMEO SAULA LUIS BUS OMNIBUS 1991 AAH-405
ALVAREZ AREVALO SEGUNDO BUS CHEVROLET 2002 UAE-825
ALVAREZ LARREA LUIS BUS HINO 1995 AAK-675
TIXI CAJAS HUMBERTO BUS OMNIBUS AAH-707
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ALVAREZ MENDEZ WILSON BUS HINO 1991 UAD-275
CASTILLO AREVALO ADOLFO BUS OMNIBUS 1991 AAH-608

SON 39 (TREINTA Y NUEVE) SOCIOS ACIONISTAS Y 42 (CUARENTA Y DOS)
VEHICULOS.

3.- Autorizar a la Compaiiia de Transporte de pasajeros Urbano TRURAZ S.A,, ‘los
recorridos de servicio urbano que ha continuacion se detallan:

LINEA 1
PUENTE SAN JOSE-SEGUNDO CORTE-PUENTE SAN JOSE JRECORRIDO EN

ANILLO

PUENTE) SAN JOSE-PANAMERICANA NORTE-AV.JUAN BAUTISTA CORDERO-
CALLE MATOVELLE-CALLE SERRANO-CALLE LUIS CORDERO-AV. SAMUEL
ABAD-CALLE-BOLIVAR-CEMENTERIO-AV. HOMEROCASTANIER
PANAMERICANA SUR-SEGUNDO CORTE-PANAMERICANA SUR-AV. HOMERO
CASTANIER-CEMENTERIO-CALLE BOLIVAR-CALLE EMILIO ABAD-CALLE
AYACUCHO-AV. JUAN BAUTISTA CORDERO-PANAMERICANA NORTE-
PUENTE SAN JOSE.

LINEA 2
BAYAS-MURHURCO:

BAYAS (LIMITE URBANO)-VIA ORIENTE-ESCUELA QUITO-CALLE CORAZON
DE MARIA-CALLE MIGUEL HEREDIA-PROLONGACION DE LA CALLE
VINTIMILLA-CALLE SERRANO-CALLE 4 DE NOVIEMBRE-AV. DE LA VIRGEN-
CALLE EMILIO ABAD-CALLE AYACUCH CALLE AZUAY-AV. 24 DE MAYO-
AV. AURELIO JARAMILLO-AV. ANDRES F. CORDOVA-CALLE MIGUEL
VINTIMILLA-CALLE LUIS ARIOSTO MUNOZ-AV. 16 DE ABRIL-CALLE LUIS
MANUEL GONZALEZ-AV. LUIS MONSALVE POZO-VIA A COJITAMBO-
QUIMANDEL-MURHURCO.

RETORNO: MURHURCO-QUIMANDEL-AV. LUIS MONSALVE POZO-CALLE LUIS
MANUEL GONZALEZ-AV. 16 DE ABRIL-CALLE VICENTE AURELIO CRESPO-
CALLE MIGUEL VINTIMILLA-AV.ANDRES F. CORDOVA-AV. -AURELIO
JARAMILLO-AV. HERMANO NEIRA-CALLE GENERAL ENRIQUEZ-AV, 24 DE

%

MAYO-CALLE TENEMAZA-CALLE EMILIO ABAD-C!/ ~AYACEHCGHO-CALLE

&/,a)@ N b'(,\'/rli‘f-’lflfl!VH:ET,A-VIA ORIENTE-CALLE MIGUEL HEREDIA-PROPONGACION DE LA

CALLE  VINTIMILLA-ESCUELA QUITO-VIA  ORIENTE-BAYAS (LIMITE
URBANO). : ‘

LINEA 3
UCHUPUCUN-TERMINAL

UCHUPUCUN (LOS TRONCOS)-CALLE 13 DE ABRIL-CALLE ALFONSO
VINTIMILLA-CALLE 2 DE AGOSTO-CALLE 28 DE MAYO-CALLE PRIMERO DE
MAYO-CEMENTERIO ANTIGUO-CALLE RAFAEL GARCIA-REDONDEL-AV.
JUAN  BAUTISTA CORDERO-CALLE MATOVELLE-CALLE AZUAY-AV.
HERMANO NEIRA-PUENTE HOSPITAL-AV. MIGUEL VINTIMILLA-CALLE LUIS
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ARIOSTO MUNOZ-AV. 16 DE ABRIL-CALLE NAPO-AV.ANDRES. F. CORDOVA-

REDONDEL-AV. CHE GUEVARA-TERMINAL.

RETORNO: TERMINAL-AV. CHE GUEVARA-AV. HERMANO MIGUEL-
AV HERMANO NEIRA-CALLE GENERAL ENRIQUEZ-AV. 24 DE MAYO-CALLE
"TENEMAZA-CALLE EMILIO ABAD-CALLE AYACUCHO-CALLE VINTIMILLA-
VIA  ORIENTE-CALLE RAFAEL GARCIA-CEMENTERIO ANTIGUO-CALLE
PRIMERO DE MAYO-CALLE 28 DE MAYO-CALLE 2 DE AGSOTO-CALLE
ALFONSO VINTIMILLA-CALLE 13 DE ABRIL-UCHUPUCUN (LOS TRONCOS).

LINEA 4
ZHAPACAL-TABACAY

ZHAPACAL-CRUZ LOMA-CALLE HONORATO VAZQUEZ-CALLE GALO PLAZA.
CEMENTERIO-CALLE BOLIVAR-CALLE EMILIO ABAD-CALLE AYACUCHO.AV.
JUAN BAUTISTA CORDERO-AV. 24 DE MAYO-CALLE TRAJANO CARRASCO.
FABRICA  GUAPAN-VIA TABACAY-TABACAY-LEG TABACAY (LIMITE
URBANO). |

RETORNO: VIA A TABACAY (LIMITE URBANO)-TABACAY-FABRICA GUAPAN-
CALLE TRAJANO CARRASCO-AV. 24 DE MAYO-AV JUAN BAUTISTA
CORDERO-CALLE MATOVELLE-CALLE AZUAY-AV. 24 DE. MAYO-CALLE
TENEMAZA-CALLE LUIS CORDERO-AV. SAMUEL ABAD-CALLE BOLIVAR-
CEMENTERIO-CALLE GALO PLAZA-CALLE HONORATO VAZQUEZ-ZHAPACAL
(CRUZ LOMA),

LINEA 5

EL CALVARIO-TERMINAL '

LA “Y” DE LAS CALLES SANTA MARIA Y MANUEL AGUSTIN AGUIRRE-CALLE
MANUEL AGUSTIN AGUIRRE-VIA ORIENTE-CALLE 4 DE NOVIEMBRE-CALLE
SERRANO-AV. CORONEL FRANCISCO CARRASCO-REDONDEL-AV. CORONEL
FRANCISCO CARRASCO-VIA ORIENTE-CALLE AZUAY-AV. 24 DE MAYO-
CALLE MIGUEL DE SANTIAGO-AV. HERMANO MIGUEL-AV. CHE GUEVARA.-
TERMINAL. '

RETORNO: TERMINAL.AV. CHE GUEVARA-ANDRES F. COPRDOVA-AV.
AURELIO JARAMILLO-AV. HERMANO NEIRA-REDONDEL-AV. 24 DE MAYO-
CALLE TENEMAZA-CALLE EMILIO ABAD-CALLE AYACUCHO-CALLE
VINTIMILLA-VIA  ORIENTE-AV. CORONEL  FRANCISCO CARRASCO-
REDONDEL-AV. CORONEL FRANCISCO CARRASCO-CALLE SERRANO-CALLE 4
DE NOVIEMBRE-VIA ORIENTE-CALLE MANUEL AGUSTIN AGUIRRE-LA “Y” DE
LAS CALLES SANTA MARIA Y MANUEL AGUSTIN AGUIRRE.

4.- El tiempo de duracion del presente PERMISO de OPERACION, tendr4 una vigencia de
CINCO ANOS, contados a partir de la fecha de expedicion de este documento.
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5.-Los vehiculos que se utilizaran para el servicio autorizado, deberan reunir las

condiciones de seguridad, confort y el afio de fabricacion estara de acuerdo con las
regulaciones establecidas por el Consejo Nacional de Transito.

6.-El aumento o disminucion de los socios, el Cambio de Unidad y la ampliacion del

servicio, no podra realizar la Entidad, sin informe previo y resolucién del Consejo
Provincial de Transito del Cafiar.

8.- La Compaiiia de Transporte de Pasajeros en Buses Urbano “TRURAZ S.A.”, se
sometera a las normas establecidas en la Ley y Reglamento de Transito y alas
Resoluciones que dictaren los Consejos Nacional y Provincial de Transito y la
respectiva Jefatura de Transito. La violacion a las indicadas resoluciones, o cualquier
alteracion que se ocasionare a las decisiones contenidas en este Permiso de Operacion,
dara lugar para que esta Concesion Estatal, se revierta al Consejo Nacional de Transito

Dado y firmado en la ciudad de Azogues, a los CINCO dias del mes de AGOSTO del Dos
Mil Tres, en la Sala de Sesiones del H. Consejo Provincial de Transito del Cafiar.

Raul Quinteros Rivera Olga Parra Vazquez
Cap. Ejto. S.P.

SECRETARIA
.h GOBERNADOR-PRESIDENTE




DETRANSITOY 3
TRANSPORTE TERRESTRES :

-
,

_ RESOLUCION No 003-RP0-0%-987
- RENOVACION DEL PERMISO DE OPERACION

EL H. CONSEJO PROVINCIAL DE TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRES DEL
CARAR: : ~

CONSIDERANDO:

-
— a

~Z~Que_la Compafiia de transporte Urbano de Pasajeros en Buses "TRU-
RAZ S.A.!", domiciliada en la ciudad .de Azogues, Provincia del Ca
flar; obtuvo 'su Personeria Juridica, mediante Resolucidn® No 923"
2-1-499, emitida por el Intendente de Compafiias, de fefha.17 de-
- noviembre de-1992 e inscrita en el ‘Registro Mercantil con el -nfi-
mero 39, de fecha 1 de diciembre de 1992,

Que cumplidos que fueron los requisitos legales de Constjitudidn-
- Juridica, la-Compafifa dé*Transporte de Pasajeros en.Buses "TRU -
RAZ S.A.", solicitédel Permiso de Operacidn, el mismo que fue con
cedido mediante Resolucidn No 002-P0-0032CNT-93, por parte del =
Consejo Nacional de Trdnsito, encontrandose a la fecha caducado.

Esta Compafiia solicita” su renovacidnsea. .

Previo el-estudio de la documentaciédn rresentada y del Informe -
"7 Técnico No 015, de fecha 1L He julio de 1998, enviado por la Di-,
reccién de Permisos Operacionales, que récomienda esta renova --
;bm%fﬁ?“cfén. : 7
T

Al

primero y segundo~del Reglamento de Procedimientos Administrati-
vos de los Consejos’ Nacional ¥ Provinciales de Trinsito y dd la-
- Comisidén.de Trénsito del Guayas. 3 o

e B ‘

=

R - - RESUERLV

- =

= ‘

1.7'quovar el PERMISO DE OPERACTON de 1la Compafiia de Transporte

#“de Pasajeros en Buses "TRURAZ S.A.", domiciliada en.13 ciudad de

=~ Azogues, Provincia del Caflar, para que preste el servicio pibli-
‘co de pasajeros en buséds, . - i p e ey "

-

- 2.~ El1 PERMISO DE OPERACTION coricedido; heneficia a 165 sigﬁien -
+ tes socios y vehiculos debidamenté’ calificados por el Organismo= _
competente.™ ) c 5
. 2 .

~ -

T

. — k! .
< En uso de 1las atribuciones que 1le otorga el Articulo 14, incisos b

i

L b e i et D
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35’£( . NOMBRES Y APELLIDOS ° VEHICULOS :
= B TIPO  MARCA - AMO FABRIC.” PLACAS
CESAR GUILLERMO PEFAFIEL BUS FORD 1980 ~ jOA05#O§
LUIS ENRIQUE LUNA BUS OMNIBUS 1990° luaD=513
. %.. .. HFRMES ALVAREZ ARTICHABALA BUS OMNIBUS 1983" fuap-72y conlni
'ﬁ;fEWL.1MANUE@LALyABEgmg31QHA§Angjxﬁﬁuﬁ__ﬁ_lsnzu~___ﬁ4gﬁﬁg- AAA-2guEE - C .
** JUAN FTORES CASTILLO BUS ISUzZU 1991 —AAH=108
~= VICTOR. MIGUEL SACOTQ" C. BUS CHEVROLET 1979, UAD-743 #
— ADOLFO'R. CASTILLO A. BUS.  FORD 7 1978~ UAD-747 7
LUIS GERARDO ALLAICO J,~ BUS FORD, 1 / UAC-L30 <0
“JOSE-LOZANO-SALAZAR- .. _  BUS _FIAT __ 19800 -  UAD-7L1 sare
CARLOS LEONEL VICURA A. BUS OMNIBUS 198 UAD-235
i MARIO HERNAN ALVAREZ F. BUS OMNIBUS 1985 UAD-459
f‘,fj -TRAJANO URGILES ARCE < BUS HINO 1985 -UAC-688
| -~ »“GABRIEL "CRESPO SANTACRUZ w. -BUS‘  INTERNAT. 1978. REMATE™ 7 . - -
| . HOMERO PRIETO ECHEVERRIA - .BUS FORD 1978 # UAD-658 ~
’ MILTON GEOVANNY CORDERO BUS INTERNAT. 4975 UAD-742 o~
MARCO RENE BERMEO PEREZ . BUS OMNIBUS  .1985. AAE-959°
SEGUNDO_FROILAN MENDEZ A. BUS FORD (;gzaév‘ ABF=273 &~
| (0 JOSE EDUARDO ALVAREZ C, -BUS.= _ OMNIBUS. __ (1990 AAJ-042
f- MANUEL ANTONTO RODRIGUES BUS OMNIBUS " 1985 AAK-570
i JULIO CESAR ALVAREZ A. BUS NISSAN 1986 GAK-013
' - JOSE ANTONIO LOZANO- S, BUS CHEVROLET 1986 - "“UAC-6143
~1f~EMLS~ELQ%3AEVAREZtL. st RBys OMNIBUS ' 198L - UAD=-718¢ ~.»
TTTROMULO_PLINIO ALVAREZ A, BUS ~ HINO ;w19§5MMm*~,uagg:gguii?/'
: BDGAR' GEOVANNY GUIBACOGHA BUS™"FORD 1979, AUA-615:°
K , EDGAR JACINTO GONZALEZ BUS___OMNIBUS | 1985 UBK-566 - -
{ 52_‘;”;§“MANUEL_IGNACIO ALVAREZ __Bus OMNIBUS =~ (7985" AAF=024%, ™ *.%
i i ) R e '1: » Z'(
i e 3.~ Autorizar a 15 Compaiiis de Transporté Urband de Pagajeros -
ijf*:j‘ "TRURAZ S.A%", los recorridos de servicio urbano que ha con-
’ " tinuacibdn-se detallans” 44 ’ -
LINEA 1" CHARASOL-SAN JOSE.-*E1 recorrido se origina desde el Se © =
] ~-gundo Corte (Guarangos Chico):Plazoleta Comunidad-Panamericana =
- Sur~AV, Homero Castanier-?bolbnggciéq de 14 Bolivar-calle Emilio
MABAD-iyacucho-Av, Juan Bautista Cordero-Av, 2L de Mayo-Chacapamba
Distribuidor de frafico No 3-Panamericana Norte-Puente San José -
- en donde termina el recorrido. T
- Retorna desde el puente San José-Panamericana Nérte-Distribuidor

..de trafico No 3-Chacapamba-Av. 24 de Mayo=-Av. Juan Bautista Corde
« 7 Tro-calle Matovellezcalle Serrano-calle 'Luis Cordero~prolongacién-
de la Bolivar-Av. .Homero CastanieraPanamericana Sur-Segundo Corte

(Guarangos Chico) en donde termina el recdrrido.

LINEA 2: MURURCO-BAYAS, - Inicia el recorrido.desde el sectof-de -

Muruco-via a Cojitambo-Distribuidor del tréfico No 2-calle.luig.M

Gonzélez-puente sobre el rio Burgay-Av.- 24 de Mayo-calle General-

Enriquez-calle Rivera=tcalle Fray Vicente Solano-calle Emilio Abagd

calle Ayacucho—cgile General Veintimilla-~calle Oriente-calle Mi <

guel Heredia-Cuatro-Esquinas-vié a Bayds-Santuario del sefior de --
‘ Flores en donde termina el récorrido.

ansi IR

S I
B I
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Retorna desde el Santuario del Sefior de Flores (Baza§)—¥glesia Co-
razén de Maria-L esquihas-prolongacién de 1la calie“§e?ranp=calle -
4 de Noviembre-Av. de la Virgen de la Nube-¢alle Emilio @bad—calle
Ayacucho-calle Azuay-puente sobre el Rio Burgay-calle Luis M, Gon-
zdlez-distribuidor de tr&fico No2-via a Cojitambo~sector dé Murur-
co-termina el recorrido. -

LINEA 3: CENTRO-UCHUPUCUN,~ Inicia el recorrido desde el sector de
los troncos (Uchupuctin)-Escuela Abddn Calderbdi-via a Uchupuctlin-Av,
Juan Bautista Cordero-calle Matovelle-calle Serrano-calle Luis Cor
dero-calle Tenemaza-calle Rivera-calle Malo-calle General Veintimi
1lla-calle Oriente-via a Uchupuctin-Escuela Abdén. Calderdn-sector -
Los Troncos-(Uchupuctin), en donde termina el recorrido.

LINEA L: ZHAPACAL-TABACAY.- Tnicia el recorrido desde" &l sector .de
Zhapacal (Iglesia de San Pedro)-via adjunta al Estadio-Municipal--
prolongacién de la Bolivar-calle Emilio Aabad-calle Ayacucho=-Av, -
Juan Bautista Cordero-Av. 2L de Majo-via a Guar

tos Guavdn-via a Tabacay- sector de Leg Taebacay,_ en donde termina-
el recorrido. - —_—

-

Retorna desde el sector de Leg Tahacay-via a Tabacay-Fébrica de Ce
mentos Guapén-via a Guapén-Av., 24 de Mayo-calie Matovelle-c¢alle Se

rrano-calle Luis.Cordero-Av; Samuel Abad~prolongacibn de la calle-.

Bolivar-via adiunta al Estadio Municipal-via a Zhapacal~sector de-
Zhapacgl (Iglesia de San Pedro), en donde termina el recorrido,_

LINEA 5: TERMINAL TERRESTRE: '

- — -

,;Inigigdelfxeﬁprrigo_desde el Terminal Terrestre-Av, ﬁargihal Este-

a2l Rio Burgay-Av, 2u de Mayo-calle Tenemaza-calle Emilio Abad-ca -
lle Ayacucho-calle General Veintimilla—calle Oriente-sector de San
Francisco (E1 Calvario).

S

Retorna desde el' sector de San Franéi;co_(El Calvario)-calle Orien
te-calle Azuay-Av. 24 de Mayo-redondel Sur-Av. Marginal Este al =
Rio Burgay-Terminal Terrestrep en donde }ermina el recorrido,

* L.- B tiempo de duracidn del PERMISO DE OPERACION, conceéido a fa-

vor de la Compatiia de Transporte Urbano de Pasajeros en Buses =
"TRURAZ S.AI", tendr& una vigencia de CINCO AROS, que contarén-
a partir de la fecha de expedicidn constante en este documento,

5.~ Los vehiculos que. se utilizarén para el servicio autorizado de-

6
7

berdn_ reunir las condiciones de seguridad, confort Yy el afio de-
-fabricacién de conformidad con las regulaciones-establecidag --
por el Consejo Nacional de Trénsito.,

«={Son "Veinte y’é?is“bupOS’otbfgadOS*amesfa“CBﬁﬁéﬁiE’He*tF@
IR S e e it d T T e i ety

.......

L R — -

e~ El1 aumento 6 disminucidn de los s0cios,iel cambio de unidades -
Yy la-ampliacibn del servicio, no podré realizar la Compatifa -
sin informe previo Y resoluciones de los Consejos\Eécional y -~
Provincial de Trinsito del Cafiar, - -5 i

. s

*»

v&n~Fibrica-de Cemégz
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8.~ La Compafifa "TRURAZ S.A.", se someterd a las normas estable-
cidas en la Ley y Reglamento de Trinsito y a las resolucio -
nes que dictaren los Consejos Nacional y Provincial de Trén-
“  sito.y la Jefatura de Trinsito del Cafiar. La violacidn a las

indicadas resoluciones o cualquier alteracibn que se ocasio-
! nare a las decisiones contenidas en este Permiso de Opera =--
! cidn, daré lugar para que esta concesidn estatal revierta al
! Consejo Nacional de Trénsito.

'zi:} Dado y firmado en la ciudad de Azogues, a los veinte y dos dias-
del mes de Julio de Mil Novecientos Noventa y Ocho, én -la Sald de -
Sesiones del *H. Consejo Provincial de Trénsito del Cafiar.

.-

-. - e iy A7 &
3 ¢ N, 5 -
[N =V} \<:;2 - ) b T——— -1

Dr._Elloy Izquierdo |Buestin &\\\ Olga Parra Vazquez
DOR=PRESIDENTE~———— - SECRETARIA, .

)
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YR "s - R%?OLUCION'NO OQ1~MPO—03—97

- -
. 3 2 -~ . -
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EL CONSEJOxPROVINCIAL DESTRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRES DEL !
. . CARAR: ; -

- % -
¥ oY o "
« d

. . CONSIDERWANDO:

Que,.-los Consejos T "Pprovinciales .,de Trénsito. y Transporte
Terrestrés del Pais;~y la Comisién de Transito del Guayas, ~de
conformidad con el Artlculo 31, literal f) de lamLey de Transito
LV Transporte Terrestres, estdn facultados para. Modificar 1los -

j?‘\ permlsos de.opéracion de las empresas de transporté:terrestre de =~ -
A A servicio masivo, dentro de sus Jurisd1001onest i

- — ~ =
s '

: Que, los directivos de la Cooperativa de Transporte de pasajeros
.POPULAR ‘Urbano -en buses, TRURAZ"' CIA. LTDA , han cumplido con
. todos los reduisitos para la transformac1én de’ CIAr LTDA. a
SOCIEDAD ANONIMA;;fcon domicilio én la ciudad de Azogues,
- provincia del Cafiar, mediante Resolucién No ‘97-3-1-1- 134 en la
Superintendencia de. Companlas de Cuenca, e inscrita en el
, Registro~Mercantil,.céon el namero 21 el 22 de mayo de _1997. Por
- lo que han. 801101tado a este Organismo la MODIFICACION del
permiso de operacion. ‘

v F o

B Que, en el Informe Jurldlco No 007 de fecha octubre 8 de 1996, :
suscrito por el Abogado Claudio Palomeque Mendieta, en su,ultlma
parte, se indica.en forma - textual “...Por mandato ‘legal la
““Compafiia: TRURAZ CIA.- LTDA., debe transformarse en Compaﬁla

) % Andénima, arreglando - ademds la 51tuacion de . los- SOClOS

i beneficiados por los Incrementos de Cupos va mencionados, para
Hf‘—\ & lo ctal debe tramitar la transformacién a Compania Anénima,
~ reformando sus estatutos con el ingreso de nuevos aocios v el

; aumento de capital ante la Intendencia de Compaﬁias de Cuenca 5

B kg -

Que, el Departamento de Permisos Operacionales, con fecha
diciembre’ 10 de 1997 présenta el Informe -Técriico No- 009, el cual//
es favorable s

¥y,

‘Que, el Départamento de._ Permlsos Operacionales indica en el -~ /
Informe antes indicado que la MODIFICACION del Permlso de A
Opera01on"beneflciaré a diez y siete (17) socios.

o a " .. /
Que, la Jefatura Provin01al de’ Trénsito de Cafiar, con fecha/’
Diciembre 10 de 1997, procede a. revigar. la flota vehicular. -—

N e ——
- :

Que, el nimero de cupos dlsponibles de acuerdo)a -Tos documentos/
presentados y .registrados en la Intendéncia de Compafiias de
- Cuenca-es de veinte y cinco (25) St - &= /" o

- R S
- " L "
.
> " o - -
, % .
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o Consejo Provmaal de Transit oyTranspor le Terrest re del Canar -

o
Yiq
*

. RESUELVE : -

1.~ MODIFICAR el Permiso de Operacién de la Compafiia " TRURAZ
CIA. LTDA. ", a la Compafiia de transportes POPULAR de pasajeros
en 'buses " TRURAZ SOCIEDAD ANONIMA ", domiciliada en la ciudad ~
de Azogues, Provincia del Cafiar. . -

+

2.- ACTUALIZAR a favor de la Compania ' TRURAZ S.A " , las rutas
~ y frecuencias" que ‘tiene legalmente autorizadas la:- Empresa [ -
. TRURAZ CIA. LTDA. , segun Resolucién. dél1 Consejo Nacional de
Transito y Transporte Terrestres No 002- PO-003~ ‘CNT-93, de fecha

¢ 24" de Junlo de 1993. MIENTRAS SE ENCUENTRE VIGENTE EL PERMISO DE _,
”{’3 N OPERACION . - . -

- " - b '.
gt A~

3.- La Modificacién del"Permiso de.Operacién beneficiaré a diez )
™ v siete (17) sSocios, los mismos que se detallan:. _ e e T

-
= e = -
" ol -
- > A §
L g T T . &
- A
-— -~

s | VEHICULDOS
No, [ NOMBRES;Y APELLIDOS  , TIPO :MARCA MOD. No PSJ.PLACA.

o7

e ‘01 LUIS DE J.CRESPO PENAFIEL BUS FORD 1978 . 30 UAD-658
. 02 EDMUNDO CASTRO PENAFIEL. . BUS OMNIB:™ 1984 .  33: UAD-235
03 JUAN .FLORES CASTILLO BUS ISUZU 1991 33 AAH-108
04 ALFONSO TRAJANO URGILES A. BUS HINO 1985 33 UAC-688
05 ENRIQUE LUNA RIVERA BUS -OMNIB. 1990 - 33 UAD-513

06 HERMES A.ALVAREZ. ARICHABALA BUS OMNIB. 1983 40 UAD-724 -
.07 JULIO C.ALVAREZ-AREVALO BUS NISSAN 1986 37 GAK-013
08 /@ﬁE;E\Ak_\éésgg CARDENAS BUS OMNIB. 1990 _ "31° AAJ-042
: 097 -VICTOR SACOTO CORONEL <~ BUS CHEVRO. 1979 < 31" UAD-743
PP — 10 ANGEL P.YADAICELA CRESPO “BUS 'FORD-T. 1982 33 UAC-430
) 11 ADOLFO CASTILLO AREVALO BUS. FORD 1978 30, UAD-747
- .12 MARIO ALVAREZ FLORES ..BUS' ISUZU 1985 32 'UAD-459
< 13 LUIS ELOY ALVAREZ L. BUS CHEVRO. 1984. 32 UAD-718
) 14 MARCO RENE BERMEO, PEREZ BUS. ISUZU 1982 30 AAA-294
15 EDGAR GEOVANNY GUIRACOCHA .BUS FORD 1979 30 UAD-615

16 ROMULO PLINIO ALVAREZ.-© ~ BUS FORD 19 ~ 30 UAD-564
17 MANUEL I. ALVAREZ ARICHABALA BUS FORD 1976 30 UAD-723
2 . = e

i . £ 'S
2 <

LI R YA -, %

4.-"La Empresa se sometera & las normas legales establecidas en
la Ley vy Reglamentos de Transito, y. & las Resoluciones que-
dictaren el Consejo Nacional, €l ConseJo Provincial vl
respectiva Jefatura .de Trénsito. La misma aue ejeroeré el control
correspondlente 2 -

4 - ~ T e
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5 ~ INFORME. TECNICO No 009 _r° =

5

bREVIQ“A LA MODIFICATORIA DEL PERMISO DE OPERACION n

a) DATOS GENERALES
.- Razén Social: Empresa de TrénspSrtes “TRURAZ S.A." .
.— Domicilio: Ciudad de Azogues, Cantén Azogues, Provincia
del Cafiar. . :
Tipo de Servicio: Transporte POPULAR urbano de pasajeros _
.- Tipo de unidades: BUSES :
- Ultimo Permiso de Operacién: Otorgado.por el Consejo
Nacional de Trénsito. y Transporte Terrestres; segun

_Resolucién No 002-PO-003-CNT-83, de” fecha. 24 dg‘jﬁnio'dg

o 1993. - Q;
O - ‘- o

- b) ORGANIZACION . . = - ]

bW N
]

-

* 2 [ A N
- 1.- El nGmero d¢<cupo% que constan' én €l Gltimo Permiso de
Operaci6én, € Incrementos de Cupo es de quince (15)..

2.- La Secretaria Abogada (E) de la Intehdéncia de Compafiias
de Cuenca, con fetha-agosto 27 de 1997, INFORMA: Que-segun

£ . consta del expediente de la compafiia TRURAZ C.A., .son

accionistas las siguientes. personas: ’

F——

GUILLERMO SALINAS LEON; EDMUNDO CASTRO ?ENAEIEL, JUAN . T
FLORES CASTILLO, FRANCISCO RODRIGUEZ S., ENRIQUE, LUNA -
RIVERA, NELSON CALLE ALTAMIRANO, CELSO DELGADO MALDONALO.
' .~ FLORENCIO, PENAFIEL CALLE, MARTIN CASTRO,” RENE.LARA MUNOZ,
LUIS BERMEO*SAULA, LENIN-PERAFIEL MATA, FRANCISCO CEVALLOS:
P., CENON MOREJON ENCALADA . HERMES .ALVAREZ A., MANUEL
L,ALVAREZ A., VICTOR SACOTO CORONEL, CARLOS PESANTEZ' YANZA,
> "ADOLFO CASTILLO- AREVALO, MARCO BERMEO PEREZ, MILTON
{j:) - - CORDERO M., GABRIEL CRESPO S., "JOSE LOZANO SALAZAR, MARIO
’ ° ALVAREZ FLORES. : : i
El Intendente de :Compafiias de Cuenca, con oficic No. IC-~
4y “97-1544, de-fecha 1 de diciembre de- 1997, en el Gltimo
. - parrafo manifiesta: "...dar paso & la.solicitud presentada .
" 4 “~s_por el Gerente de la compafiia indicada.”. Que.es la
i calificacién de veinte y tres(23). socios & favor .
de la Empresa de transporte de pasajeros. de R
servicio POPULAR "~ TRURAZ. S.A..". ' - L

+ LUIS DE JESUS CRESPO'PE&AFIELV.EDMUNDO CASTRO PERAFIEL.
JUAN FLORES CASTILLO, ALFONSO TRAJANO URGILES ARCE,
ENRIQUE LUNAfRIVERA;3HERMES ARCANGEL ALVAREZ. ARICHABALA,
‘JULIO CESAR ALVAREZ AREVALO, FLORENCIO PENAFIEL CALLE, -
JOSE ANTONIO *LOZANO SIGUENCIA, 'JOSE EDUARDO ALVAREZ

Y, GARDENAS,\LUIS.BERMEO,SAULA, LENIN PENAFIEL MATA, EDGAR
. ' JACINTO GONZALEZ,.HERMES ALVAREZ A., MANUEL

ALVAREZ A., ‘VICTOR-SACOTO CORONEL, ANGEL POLIVIO

“. YADAICELA CRESPO, ADOLFO CASTILLO AREVALO; MARCO
BERMEO PEREZ, MILTON CORDERO M., GABRIEL CRESPO" S.,
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* Medlante oficio de fecha 4 de dlciembre, el sefior Edmundo
- Castro,P ~ GERENTE DE "TRURAZ C.A.", se dirige al sefior
doctor Edgar Coello G., INTENDENTE DE. COMPANIAS DE ) i
i CUENCA ,. part101péndole la césién de acciones de la citada ».
Compafiia, en favor de los sefiores: LUIS ELOY ALVAREZ * ¥
LARREA-, ROMULO PLINIO ALVAREZ ARICHABALA Y EDGAR GEOVANNY
GUIRACOCHA CACERES: de parte .de los sefiores: LUIS ENRIQUE
LUNA RIVERA; MAXIMO EDMUNDO CASTRO PENAFIEL Y JUAN REMIGIO_ -
FLORES CASTILLO quienes ceden cinco (5) dcciones de un
- mil sucres, CAda una y a cada.uno de los. referidos, dentro
de- la misma comun103016n manifiesta de las mismas constan
inscritas en el respectivo libro de-acciones y a001onlsta
e, de la mentadacorganlzacion de_ transporte.

>

A *

c) ANALISIS TECNICO e 2 ' 1

1.~ La Empresa ' "TRURAZ S. A , cumplira las rutas v frecuencias .
constantes : ‘en el Permiso de Opéracién, otorgado a la-
Empresa- TRURAZ C. LTDA., toda vez que ha cumplido con todos..
_ los requisitos para su transformacién. - Cabe sefialar que
" la Ciudad de Azogues ha crécido. con51derablemente v la
préxima funcionabilidad del Terminal Terrestres hace o
-neceésario.se incremente las unidades de la transportacién

", Popular Urbana. - ‘

2.- ‘La flota vehicular- de la Compafiia ha sido revisada por
la Jefatura de Trénsito.del Cafiar, médiante formularlo - 4
de- fecha 10 de diciembre de 21987. & -

a} CONCLUSIONES . T . L -
<1.- Los Directivos dé-la Compaﬁia han presentado toda_la-
documentacién de acuerdo. con el Reglamento de
Procedimientos Adminlstrativos para este trémite.

e

»;2 - El nﬁmero de cupos disponibles es de veinte y.cincoﬂ(25).

3.= E1 numero de vehiculos.de esta’ Organizacién, que es 1dénea-
-—-hnpara el servicio de transporte POPULAR'urbano dé pasajeros
eh buses; es de. 17 (diez y -siete)..

Fs

e) RECOMENDACfONES‘ g . - .

El Departamento de  Planificacién Tecnica, luego -de haber
analizado la documentacidn: existente hace las siguientes,
recomendaciones - " -~ 3 -

.

1.= Modlficar el Permiso de Operacion de la Companla "TRURAZ
- ” C. LTDA.", ‘a la Compafiia de transportes POPULAR de
> pasajeros en. buses "TRURAZ S. A.", dom10111ada en la

. diudad de Azogues, Provincia del Caflar. . -

. ”
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23~ Actualizar a favor de la Compafiia “"TRURAZ 'S.A." las

rutas .v frecuencias que tiene- legalmente autorizadas

= la Empresa 'TRURAZ~C. LTDA." segin Resolucién del Consejo _ ,
Nacional de Trénsito y Transporte Terrestres No’ 002-PO- - -
003-CNT-93, ‘de fecha 24 de Junio de 1993, mientras se
encuentre vigente el permiso de ‘operacién. .

3.= La Modificacién del Permiso de Operacion beneficiara. a
diez y siete (17) socios que reunen los requisitos
necesarios para el presente trémite, losg mismos que a

. continuacién se detallan.-

P -
o v —~

. > -
e W oy .

; ol : VEHI'CULOS :
No. NOMBRES APELLIDOS- -~ TIPO MARCA MOD. No.PSJ. PLACA

0l1. LUIS DE J. CRESPO PENAFIEL BUS 'FORﬁ 1978' 30 . UAﬁ 658

02." EDMUNDO CASTRO- PERAFIEL’ BUS+ OMNIB. 1984 33 UAD-235
03. JUAN FLORES CASTILLO. BUS 1ISUZU 1991- "~ 33 AAH-108
04. ALFONSO TRAJANO URGILES ARCE BUS HINO 1985 . 33- -UAC-688
05. ENRIQUE LUNA .RIVERA . BUS OMNIB. 1990 33 UAD-513
06. HERMES A. ALVAREZ ARICHABALA BUS OMNIB. 1983 40 UAD-724
07. JULIO C.- ALVAREZ AREVALOQ , BUS NISSAN 1986 37 GAK-013

. JOSE E. -ALVAREZ CARDENAS BUS OMNIB. .
: UEL ALVAREZ ARICHABALA BUS FORD ».30 UAD=723
10. VICTOR SACOTO CORON , CHEVRO.1979 31 UAD=743
.11. ANGEL _P. YADAICELA CRESPO BUS FORD T.1982 33 UAC-430
12. -ADOLFO CASTILLO AREVALO 4 ,;BUS FORD 1978 30. UAD=747

31 AAJ-042

13. MARIO ALVAREZ FLORES " BUS ISUZU 1885 32 UAD-459
14. LUIS ELOY ALVAREZ L. : BUS CHEVRO.1984 32 UAD-718 . _ __
15. MARCO-RENE BERMEO-PEREZ -BUS ISUZU 1982 30 AAA-294
16. EDGAR GEOVANNY GUIRACOCHA" BUS "FORD 1979~ 30 _.UAD-615
. 17.. ROMULO PLINIO ALVAREZ BUS FORD 1977 30 UAD:564
B -“ B - ”‘ :. :
Atentamente’, , - . a

r
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TRANSPORTE TERRESTRE

s . ﬁ
RESOLUCION No-0Q02-PO-003-CNTLEO3 r
Loetior 2
! PERMISO DE{OPERACION
PECTOR ADHMITISTRATIVO DEL CONSEJO i,
B CONSEJO NACICNAL DE TRANSITO

poOYINGIAL DE TRANSITO DEL CARAR T
‘ -~ Y TRANSPORTE- TERRESTRES
Fresente .

CONSIDERANDO:

< one, la Compafiia de Transporte Urbano de Pasajeros en
Ruses"TRURAZ CIA: LTDA.", domiciliada en la ciudad de
Azogues. Provincia del - Cafiar,.. obtuvo su Persénecia

Juridica, mediante resolucidn No. 92-3-2-1-499, emitida

o, ~
Que, cumplidos que fueron: los requisitos legales“udew
Constitucidén Juridica, la r compafiia de Transporte de

EXGRUR g g gl solicita la

pasajeros - en  Busée

. e o
reSpectiGa\autorizacién, para legalizar sus actividades:
. . =~ . ]

LT * Que, la Direccidn "Tégnica del Organismo, mediante informe

‘No. 141-DT-93-CN1, .de lro de junio de 1293, emite dictamen

™~ \ ;

favorable para qgg la Compafiia de Tranzporte arriba

mencionada, obtenga” el respectivo Permiso de Operacidu; y

. . ) ll .

En uso de las atribuciones legales que le ccnfiere el art.

, . W,

17, numeral 10) de la Ley..de _Transito y Transpor®-e

Terrestras,
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CONSEJO NACIONAL DE TRANSITOQ

TRANSPORTE TERRESTRE

-llegat al puente "SAN JOSE"

v

2

l. Conceder el Permiso de Operacidn, a 1la Compaiiia de
Transporte Urbano de Paéajeros "TRURAZ CIA. LTDA."
domiciliada en la ciudag de Azogues, Provincia del
Caﬁar,s para qgue :esté el servicio piablico de

Transporte Urbano de pasajeros;

2. El1 Permiso de Operacidn; beneficia a 1los socios
debidamente calificados por el Organismo competente,

cuya ndmina y parque automotor, se detalla a

continuacidn:

1%eAwmmxm“ﬁth*€ jiz ISUZU 1979
RUEZSFRRNGTECO . ;. BENZ 1982
SERTTRAES ¥ 2 FORD 1978
4MMW‘E§MUNDO & FORD 1978
STEEbORESHIUANIRENIGION // ~ FORD 1979
6. ggggqmmawnmmvfmﬁi‘/ , BOTAR 1978

Los vehiculos_ _que se detallan en este numeral, deberin
reunir las condiciones de seguridad y confort, para su

operacidn.

3. Autorizar a la Compafiia de Transporte Urbano "TRURAZ
CIA. LTDA.", los recorridos de servicio urbano ' que ha

continuacién se detallan:

Linea 1 el recorrido se origina desde el punto A, en la

via de la ciudadela Gémez Acrreaga, junto al Colegio Médico

n igue or la via Panamerlcana, Av. Homero
del Cahiac, sigl p AT &B’AD "

AYL
Cementerio Municipal, Calle Boliwuwar Ranqugzgfiv
Veintimilla, via Ociente, Av. Juan

Castanier,
“Frabadoe, - General
Bautista Cordero, nuevamente toma la via panamericana pasa

por el sector "LA TRAVESIA",  sector Chacapamba,! ?asta
en donde termina el recorrido.
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- Desde el punto B, puente de "SAN JOSE", retornaran los
3 : i . poage - Su e
vehiculos por la via panamericana en sentido pL=Norte,
¥ N
sigue por la via Juan Bautista Cocrdero, Calle Matovelle,
Calle Serrano, calle Luis Cordero, calle Bolivar, Av.
Homero Castanier, nuevamente toma la via Panamericana que
condicird hasta el punto A, en, la ciudadela Gomez Arreaga,

que es en donde termina la vueittompleta.

- Linea 2 se inicia el cecorriao en el punto C, sector el

Mururco sigue por la via Cojitambqjdgp sentido Oeste-Este,

continfla por la Av. ciudad de Azogues, Hospital Homero

Castanier Crespo, Av. 24 de Mayo,’Calle Ganeral Enriquez,

calle* Rivera, Calle Solano, Calle Emilio Abad, *é:z%%gggp
Lirrren—det—kaz=Ngbe , st N e fey 3 Ociente,

calle Miguel Heredia, Sector de San Francisco, Sector las

4 esquinas, via a Bayas, escueié Quito, sector de bayas,

en donde termina el recoccido pdnto D.

4

- Desde el punto D, Sector de Bayas, retorna los vehiculos

<:> por la via paralela a la anterior mencionada gque pasa

juntova la Inglesia de Bayas, sigue luego por el sector de
las 4 esquinas, calle General Veintimilla, calle Serrano,
calle 4 de noviembre, Av. de lé Virgen de la Nube, calle
Emilio Abad, calle Tenemaza. icalle Bolivar, pargue_del
Leabdjo; calle Azuay, Terminal Terrestre, Av. Ciudad de
Azagues, Calle Luis Manuel GOPZélez, via a Cajitambo,

hasta el sector de Mururco, punto C, en donde termina el

recorrido y la vuelta completa. !

Linea 3 el recorrido se iniciard en el punto E, en el

sector de Uchupuciin, barrio los Troncos, continfian por la

via pcincipal, escuela Abddn Calderdn, sigue por la via.
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trasversal hasta llegar a 1la via @el—sestor Juan pelaés,
~irzunvala 12 manzana hasta nuevamente llegar a la via
que conduce al centro .urbano: paga junto_a la

Escuela del gindicato de Choferes del canar. calle

Ingapicca: calle Rafael Maria Garcia. Colegio Luis

cordero, calle Matowélle,. calle Azuay. Terminal Terrestre.

av. 24 de mayo: calle 3 de noviembre. calle Luis-Cordeco:

Coliseo de Deportes. que es en donde termina el recorrido.

punto F.

- Desde el pﬁnto F sector dél Coliseo de Deportes: calle
Luis Cordero sigue por la calle Tenemaza. calle Rivera,
continta por esta en sentido Sur—-Norte hasta llegar a la
calle Malo, sigue  por la calle veintimilla. calle
Oriental, Escuela de Capqcitacién del Sindicato! de
Choferes, sigue la via Pri&cipal gue conduce al sector de
Uchupucin y llega al punto @, Barri? los Troncos, €n donde

se termina el recocrido Yy la -vuelta completa.
i

(La freéuencia sera cada lO?minutos desde las 06h00 hasta
‘ las 19h00 de lunes a dominéé, en las lineaé 1y 2. En la
/iinea 3 1la frecuencia sera cada 30 minutos desde las 06h00

l
hasta las 19h00, de lunes a domingo -

4. E1 tiempo de duracidn del Permiso de Operacidn

! concedido a favor de 1a Compafiia de Transporte Urbano

1

de Pasajeros"TRURAZ CIA. LTDA.", tendra vigencia de

fis CINCO AROS, a partir de. la fecha de expedicién de este
v ‘v \ p) -
Qy hS documento;
\\\J : $ , i
de los socios, el cambio de

5. El aumento © disminucién
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y 5 ek 3

unidades, no podrd realizar la Compafiia sin resolucidn

del Comsejo Provincial de Transito de Cafar; -

6. La Compaiiia se someterd a las normas legales
establecidas en la Ley y Reglamentos de Trénsito, y a

'(—) las Resoluciones gque dictaren el Consejo Nacional, el
l ' Consejo Provincial 'y la...respectiva Jefatura de
Transito. La violacidn ae las indicadas normas Yy

resoluciones o cualquier alteracidén que ocasionare a

las decisiones contenidas en este Permiso de

Operacidn, dard lugar para gque esta concesidn estatal

se revierta al Consejo Nacional de Trénsito.

me s ﬂ’”‘j Uy

it b w-"’

! rvLmDLuﬁA

Dr. .JOFge Carbo Moya-

Abg. Rd\érto“§555a1La1gue B.
SECRETARIO GENERAL-ENC.

“..____ SURSECRETARIO DE GOBIERRO-PRESIDENTE
" DEL CONGEJO-NACIONAL DE TRANSITO. N

JCM/aba.




Agencia

% Nacional
I/ de Transito

RESOLUCION No. 105-DIR-2016-ANT

“CONTRATO DE OPERACI()N PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
TERRESTRE PUBLICO INTRAPROVINCIAL DE PASAJEROS”

EL DIRECTORIO DE LA AGENCIA NACIONAL DE REGULACION Y CONTROL DEL
TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

CONSIDERANDO:

Que, el articulo 226 de la Constitucion de la Republica establece que: “Las instituciones del
Estado, sus organismos, dependencias, las servidoras o servidores publicos y las personas
que actuen en virtud de una potestad estatal ejerceran solamente las competencias y
facultades que les sean atribuidas en la Constitucion y la ley. Tendrén el deber de coordinar
acciones para el cumplimiento de sus fines y hacer efectivo el goce y ejercicio de los derechos
reconocidos en la Constitucion”,

Que, el articulo 394 de la Constitucion de la Republica del Ecuador dispone que: “El Estado
garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial dentro del territorio
nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La promocién del transporte publico masivo y
la adopcién de una politica de tarifas diferenciadas de transporte seran prioritarias. El Estado
regularé el transporte terrestre, aéreo y acudtico y las actividades aeroportuarias y portuarias”,

Que, el articulo 3 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
(LOTTTSV), dispone que el Estado garantizara que la prestacion del servicio de transporte
publico se ajuste a los principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad, universalidad,
accesibilidad, continuidad y calidad, con tarifas socialmente justas;

Que, el articulo 16 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
(LOTTTSV)contempla que la Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, es el ente encargado de la regulacion, planificacion y
control del transporte terrestre, transito y seguridad vial en el territorio nacional,

Que, son atribuciones del Directorio de la Agencia Nacional de Regulacién y Control de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, conforme lo establece al articulo 20 de la Ley
Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial: “2. Establecer las regulaciones
de caréacter nacional en materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial (...)";

Que, el articulo 29 de la LOTTTSY, determina las atribuciones del Director Ejecutivo de la
ANT, entre las cuales, se encuentran las siguientes: “6. Elaborar los reglamentos necesarios
para otorgar los contratos de operacién de servicios de transporte a nivel nacional y
someterlos a conocimiento y aprobacién del Directorio de la Agencia Nacional de Regulacion y
Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial;™y, “9. Suscribir los contratos de
operacioén de servicios de transporte terrestre de conformidad con los términos, condiciones y
plazos establecidos, en el ambito de su competencia”;

RESOLUCION No. 105-DIR-2016-ANT
“CONTRATO DE OPERACION PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO ’
DE TRANSPORTE TERRESTRE PUBLICO INTRAPROVINCIAL DE PASAJEROS” \}\ /

NMM/LAR / DRTTTSV
= e e ]

AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO

Direccion de Secretaria General

Av. Mariscal Sucre N54-103 y José Sanchez

Sector La Pulida, antiguas instalaciones de FEREXPO
Quito ~ Ecuador

www.ant.gob.ec
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Que, el articulo 55 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
sefiala que el transporte publico es considerado como un servicio estratégico, asi como
también la infraestructura y equipamiento auxiliar que se utilizan en la prestacion de dicho
servicio. Ademas, que las rutas y frecuencias a nivel nacional son de propiedad exclusiva del
Estado, que podran ser comercialmente explotadas mediante contratos de operacion;

Que, el articulo 56 de la LOTTTSV dispone que el servicio de transporte publico podra ser
prestado por el Estado u otorgado mediante contrato de operacién a operadoras legalmente
constituidas;

Que, el articulo 65 de la ley ibidem sefala que el servicio de transporte publico comprende,
entre otros, en el ambito intraprovincial;

Que, el articulo 72 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
identifica a los titulos habilitantes para la prestacion del servicio de transporte terrestre, entre
los cuales, se encuentra el contrato de operacion, el cual se otorgara a las personas juridicas
domiciliadas en el Ecuador que tengan capacidad técnica y financiera y que cumplan con los
requisitos exigidos en la Ley y los reglamentos;

Que, el literal a) del articulo 74 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial determina que compete a la ANT otorgar Contratos de Operacion para la
prestacion del servicio de transporte publico de personas o bienes, para los ambitos
intraregional, interprovincial, intraprovincial e internacional;

Que, el articulo 76 de la ley ibidem sefala: “El contrato de operacion para la prestacion de
servicios de transporte publico de personas o bienes, es el titulo habilitante mediante el cual el
Estado entrega a una persona juridica que cumpla los requisitos legales, la facultad de
establecer y prestar los servicios a los cuales se refiere la Ley; asi como para el uso de rutas,
frecuencias y vias publicas. El contrato de operacién de servicio del transporte publico se
sujetara al procedimiento especial establecido en el Reglamento”:

Que, el articulo 66 del Reglamento General para la Aplicacién de la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial define al Contrato de Operacién como: “El
titulo habilitante mediante el cual el Estado concede a una persona juridica, que cumple con
los requisitos legales y acorde al proyecto elaborado, la facultad de establecer y prestar los
servicios de transporte terrestre publico de personas en los ambitos y vehiculos (...)",

Que, mediante Resolucion No. 108-DIR-2015-ANT de 28 de diciembre de 2015, el Directorio
de la ANT, aprobo la “Prérroga de los Permisos de Operacion para la Prestacién del Servicio
de Transporte Terrestre Publico Intraprovincial”, hasta el 31 de diciembre de 2016.

Que, mediante memorando No. ANT-DAJ-2016-3015 de 22 de agosto de 2016, la Direccién
de Asesoria Juridica, remite el formato de Contrato de Operacion para la prestacién del
servicio de transporte terrestre publico intraprovincial, a fin de que se ponga en conocimiento
del Directorio de la ANT para su aprobacion; y,

RESOLUCION No. 105-DIR-2016-ANT
“CONTRATO DE OPERACION PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO
DE TRANSPORTE TERRESTRE PUBLICO INTRAPROVINCIAL DE PASAJEROS” @l,
NMM/LAR / DRTTTSV

AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO \
Direccion de Secretaria General

Av, Mariscal Sucre N54-103 y José Sanchez

Sector La Pulida, antiguas instalaciones de FEREXPO

Quito - Ecuador

(8]
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Que, el articulo 21 de la LOTTTSV sefala que el Directorio emitird sus pronunciamientos
mediante resoluciones motivadas.

En uso de sus atribuciones legales y reglamentarias:

RESUELVE
Aprobar el:

“CONTRATO DE OPERACICN PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
TERRESTRE PUBLICO INTRAPROVINCIAL DE PASAJEROS”

Articulo 1.- Aprobar el formato de Contrato de Operacion para la prestacion del Servicio de
Transporte Terrestre Publico Intraprovincial, contenido en el Anexo 1 de la presente
Resolucion.

Articulo 2.- Los Contratos de Operacion y adendas seran suscritos por el Director Ejecutivo
de la ANT o su delegado y el representante legal de las Operadoras de Transporte Terrestre
Publico Intraprovincial legalmente habilitadas.

Articulo 3.- Siendo que conforme a la Resolucion No. 108-DIR-2015-ANT de 28 de diciembre
de 2015, los contratos de operacion para la prestaciéon del Servicio de Transporte Terrestre
Publico Intraprovincial se encuentran prorrogados hasta el 31 de diciembre de 2016, a partir
del 01 de enero de 2017 corre el plazo de 360 dias para que las Operadoras de esta
modalidad de transporte tengan suscrito el Contrato de Operacion, para lo cual ingresaran la
documentacion para la obtencién del Titulo Habilitante en las Direcciones Provinciales de la
ANT de su jurisdiccién, segun corresponda, sujetandose a los requisitos previstos en el
Reglamento inherente.

DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA: La Agencia Nacional de Transito determinara el procedimiento interno a fin de
verificar constantemente el avance de la presentacion de la documentacion por parte de las
operadoras de transporte terrestre publico intraprovincial para la suscripcion de los contratos
de operacion.

TERCERA: Las operadoras de transporte terrestre publico intraprovincial de pasajeros que no
cuenten con el respectivo titulo habilitante luego de plazo previsto en la presente Resolucion,
no podran continuar con sus operaciones de transporte terrestre y estas rutas y frecuencias
seran cubiertas por otras operadoras que cuenten con el contrato de operacién respectivo.

CUARTA: Encarguese la ejecucion de la presente Resolucién a la Direccion de Titulos
Habilitantes y Direccién de Asesoria Juridica de la Agencia Nacional de Transito.
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QUINTA: Dispongase a la Direcciéon de Comunicacion Social, a la Direccion de Secretaria
General y a las Direcciones Provinciales de la Agencia Nacional de Transito la socializacion y
comunicacion de la presente Resolucion a nivel nacional.

SEXTA: Notifiquese con la presente Resolucién a la Federacion Nacional de Transporte
Terrestre Publico (FENACOTIP).

DISPOSICION FINAL

La presente Resolucién entrara en vigencia a partir de su expedicion, sin perjuicio de su
publicacion en el Registro Oficial.

Dado y firmado en la ciudad de Quito, Distrito Metropolitano, a los 30 dias del mes de
noviembre de 2016, en la Sala de Sesiones de la Agencia Nacional de Regulacién y Control
del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, en su Tercera Sesion Extraordinaria de
Directorio.

T ﬁm%{//g
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ANEXO |

CONTRATO DE OPERACION PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE TERRESTRE PUBLICO INTRAPROVINCIAL DE PASAJEROS
No. 0...-2016

Comparecen a la celebracion del presente Contrato de Operacion, por una parte el
xxxxxxxx, Director Provincial de XXXxxX de la ANT, en adelante la Agencia Nacional de
Transito -ANT-; y, por otra parte la operadora XXXXXXXXXX legalmente representada por
XXXXXXXXXX, en su calidad de Gerente General, segun los nombramientos que se
adjuntan y que justifican la calidad de los comparecientes, quien para efectos del presente
contrato de operaci6n se lo denominara “La Operadora”.

CLAUSULA PRIMERA.- ANTECEDENTES:

El articulo 314 de la Constitucion de la Republica establece que el Estado sera
responsable de la provisién de los servicios publicos de agua potable y de riego,
saneamiento, energia eléctrica, telecomunicaciones, vialidad, infraestructuras portuarias y
aeroportuarias, y los demas que determine la ley.

El articulo 394 de la Constitucién de la Republica del Ecuador determina que es obligacion
del Estado Ecuatoriano garantizar la libertad de transporte terrestre, para lo cual, regulara
la prestaciéon de mencionado servicio publico.

Los articulos 55 y 56 de la Ley Orgénica de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial
_LOTTTSV- establecen al transporte publico, asi como la infraestructura y equipamiento
auxiliar que se utilizan en_la prestacion del servicio, como un servicio estratégico. Las
rutas y frecuencias a nivel nacional son de propiedad exclusiva del Estado, las cuales
podran ser comercialmente explotadas mediante contratos de operacion, ademas se
estipula que el servicio de transporte publico podréa ser prestado por el Estado, u otorgado
mediante contrato de operacién a compaiiias o cooperativas legalmente constituidas.

El articulo 74 de la —LOTTTSV- dispone que los Contratos de Operacion para el ambito
intraprovincial, seran otorgados por la Agencia Nacional de Transito.

El articulo 76 de la ~LOTTTSV- establece que el contrato de operacién para la prestacion
de servicios de transporte publico de personas o bienes, es el titulo habilitante mediante el
cual el Estado entrega a una persona juridica, que cumpla con los requisitos legales, la
facultad de establecer y prestar los servicios a los cuales se refiere la Ley, asi como para
el uso de rutas, frecuencias y vias publicas.

El articulo 66 del Reglamento General a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial _RGLOTTTSV- determina que el contrato de operacion es el titulo
habilitante mediante el cual el Estado concede a una persona juridica, que cumple con los
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requisitos legales y acorde al proyecto elaborado, la facultad de establecer y prestar los
servicios de transporte terrestre publico de personas.

El articulo 76 del -RGLOTTTSV- determina las clausulas minimas que debe contener el
contrato de operacion.

El Directorio de la Agencia Nacional de Regulacién y Control de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial ~ANT— mediante Resolucion No. 0...-DIR-201...-ANT aprobo el
formato de CONTRATO DE OPERACION para la prestacion del servicio de transporte
terrestre publico intraprovincial de pasajeros en el ambito INTRAPROVINCIAL, delegando
la suscripcion de dichos instrumentos contractuales al Director Ejecutivo de la ANT.

La operadora XXXXXXXXXX obtuvo su reconocimiento juridico mediante Escritura Publica
otorgada por la Notaria XXXXXXXXX del canton XXXXXXXXXX, aprobada mediante
Resolucion Nro. XXXXXXXXX de fecha XXX de XXX de XXXXXX.

Con Oficio No. xxxxx de xxxxxxxxx, la operadora XXXXXXXXXX solicita a la ANT el
otorgamiento del Contrato de Operacion para realizar transporte terrestre publico
Intraprovincial, conforme lo establecido en el Art. 74 del RGLOTTTSV.

La Direccién Provincial de xxxxxxxxxxxxxx de la ANT, mediante Informe Técnico No.
XXXXXXXXXX remitido a través de memorando No. ANT-DTHA-201...-XXXXXX, de XXX
de XXXXXX de 201..., establecit la viabilidad y factibilidad del proyecto para la prestacion
del servicio, recomendando se le conceda a la Operadora el respectivo contrato de
operacion. El informe referido sefiala la cantidad de unidades, rutas, frecuencias e
indicadores minimos de prestacion de servicio y gestién. De igual forma, define al detalle el
nivel de calidad de servicio minimo que debera mantener la operadora.

CLAUSULA SEGUNDA.- INTERPRETACIONES:

2.1 Las Partes convienen en que los términos de este Contrato se interpretaran en el
sentido literal y obvio de las palabras, dentro del contexto del mismo y cuyo objeto revele
claramente la intencién de las Partes, observando las siguientes reglas:

- Las clausulas del Contrato no se interpretaran de manera aislada, por lo cual se daran
a cada uno el sentido que mejor convenga al Contrato en su integralidad;

- Elorden de las clausulas no establece un orden de prelacion entre ellas, salvo cuando
expresamente se indique lo contrario;

- Las denominaciones de las clausulas utilizadas en el Contrato sirven sélo para
referencia y no afectaran el entendimiento del texto y su alcance:

- Cuando los términos se hallen definidos en la Legislacion Aplicable, se estara a tal
definicion; vy,

- Las Regulaciones de la Agencia Nacional de Transito seran interpretadas en su tenor
literal. En caso de duda respecto de tales Regulaciones corresponde a la autoridad
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que haya emitido la resolucion, de que se trate, realizar de manera obligatoria la
interpretacion.

2.2 El Contrato ha sido redactado en idioma castellano y sera considerado para todos sus
efectos como el tnico instrumento legalmente valido y original. Las comunicaciones que se
cursaren las Partes seran redactadas en idioma castellano.

CLAUSULA TERCERA.- OBJETO:

3.1. Mediante el presente contrato la Agencia Nacional de Transito AUTORIZA a la
operadora XXXXXXXXXX a prestar el servicio de transporte terrestre publico de pasajeros
en el ambito intraprovincial, en los puntos de origen y destino, con las rutas, frecuencias,
flota, capacidad vehicular, horario de atencion, sistema tarifario y nivel de calidad descritos
en el presente contrato, los documentos habilitantes y sus anexos.

3.2. Para el cumplimiento del objeto del contrato, el Estado ecuatoriano a traves de la
Agencia Nacional de Transito, faculta a la Operadora a explotar las rutas y frecuencias de
acuerdo al siguiente detalle:

(...)

En relacion a las frecuencias las mismas han sido definidas buscando un equilibro entre la
oferta y la demanda, teniendo en cuenta las variaciones de la misma a lo largo del tiempo
(dias/semanas/afios) y al nivel de calidad del servicio requerido.

El Directorio de la Agencia Nacional de Transito podra modificar acorde a las atribuciones
previstas en la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, las rutas y
frecuencias autorizadas a la Operadora cuando asi lo requiera la prestacion del servicio y
previo aprobacion del estudio respectivo, las mismas que podran ser analizadas
conjuntamente con la Operadora.

3.3. La OPERADORA prestara el servicio de transporte terrestre publico intraprovincial de
pasajeros, con una flota vehicular conformada por XXXXXXXXXX (...) unidades; que
incluira la flota efectiva de operacion y la flota de reserva.

En caso de requerir un incremento de unidades la Operadora debera solicitar la
autorizacion por escrito a la ANT, ante lo cual la ANT, realizara el estudio técnico
respectivo el cual debe ser motivado, principalmente en lo que refiere al aumento de la
demanda del servicio, cumpliendo el procedimiento y requisitos establecidos en este
contrato y las determinadas en la LOTTTSV, RGLOTTTSV, Reglamento de Transporte
Publico Intraprovincial de Pasajeros, y demas regulaciones expedidas por los organismos
y los 6rganos competentes.

Los cambios de unidades, cambios de socio, cambio de unidad y de socio,
deshabilitaciones, y habilitaciones realizados por parte de la operadora, deberan ser
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comunicados a la a la Agencia Nacional de Transito para de ser el caso se realice los
tramites inherentes para su legalizacion en la ANT

En caso de ser necesario, la Operadora se compromete a incluir unidades vehiculares
adicionales a pedido de la Agencia Nacional de Transito, en base a un analisis y sustento
técnico-econémico para mantener los niveles de calidad del servicio, lo cual se cumplira en
el plazo definido para el efecto por la ANT.

Las unidades vehiculares de la Operadora, autorizadas para prestar el servicio son:

(...)

Las unidades vehiculares descritas Unicamente seran utilizadas para la prestacién del
servicio publico autorizado, por lo que se prohibe a la Operadora, a sus socios o a terceras
personas, emplearlas en otros fines ajenos a los estipulados en este contrato, a excepcion
del abandono de ruta debidamente autorizado por la ANT.

CLAUSULA CUARTA.- VIGENCIA:

El periodo de vigencia del presente contrato es de diez (10) afios contados a partir de su
suscripcion, pudiendo ser renovado por periodos iguales, de acuerdo al procedimiento de
renovacion establecido mediante regulacion por el Directorio de la Agencia Nacional de
Transito.

CLAUSULA QUINTA.- SISTEMA TARIFARIO:

La Operadora se obliga a cumplir con el régimen de tarifas del servicio de transporte
publico intraprovincial aprobadas por el Directorio de la Agencia Nacional de Transito.

La Operadora podra solicitar la revision de tarifas a la ANT, mediante solicitud escrita, lo
cual sera analizado por la Direccién de Estudios y Proyectos de la entidad quien emitira
un informe técnico debidamente sustentado previo la aprobacién expresa del Director
Ejecutivo de la ANT y su Directorio, conforme lo dispuesto en la LOTTTSV y su
Reglamento general de aplicacion.

CLAUSULA SEXTA.- OBLIGACIONES DE LAS PARTES:
Por este contrato las partes se obligan a lo siguiente:

6.1.- OBLIGACIONES DE LA OPERADORA:
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La Operadora se obliga a prestar el servicio publico intraprovincial de conformidad a lo
previsto en este contrato, la LOTTTSV, el RGLOTTTTSV, Reglamento de Transporte
Terrestre publico Intraprovincial de Pasajeros y demas regulaciones aplicables.

La Operadora de transporte estara obligada a remitir la informacion operacional
requerida por la ANT, en la forma y tiempos establecidos en los Anexos Iy I, que
forman parte integrante del presente contrato, esto incluye la actualizacion de la
informacion relativa al servicio, vehiculos, tarifas, seguros, personal involucrado en la
operacién, entre otros. En caso de que la ANT requiera informacion adicional inherente
a la prestacién del servicio autorizado a la Operadora, la misma debera solicitarlo de
forma escrita y otorgar para su entrega un plazo prudencial, que no sera menos de 8
(ocho) dias laborables.

Acatar de manera irrestricta las disposiciones de la LOTTTSV, su Reglamento General
de aplicacién, el Reglamento de Transporte Publico Intraprovincial de Pasajeros,
Resoluciones del Directorio, instructivos y normas técnicas que se emitan para el
cumplimiento del objeto de la mencionada Ley y para la adecuada prestacion del
servicio.

Precautelar la seguridad e integridad fisica de las usuari
prestado.

Acatar las disposiciones emitidas por el Director Ejecutivo de la Agencia Nacional de
Transito.

Presentar y cumplir con el Protocolo de Seguridad debidamente aprobado por la ANT,
presentado por la operadora.

En la prestacion del servicio de transporte publico intraprovincial de pasajeros la
Operadora se obliga a cumplir con las especificaciones técnicas y operativas y demas
aspectos que se acuerdan en el presente contrato y sus respectivos anexos.

La Operadora se obliga a mantener una adecuada coordinacién con los funcionarios
de la Agencia Nacional de Transito encargados de valorar la calidad del servicio. En
ningin momento podra negarse a recibir al personal de la ANT para las respectivas
inspecciones (que podran ser programadas o no), siendo la negativa motivo de
sancién conforme lo sefiala la LOTTTSV, por no acatar las disposiciones emanadas
desde la ANT.

Cumplir con los requerimientos definidos en los anexos técnicos (Il y IIl) que forman
parte integrante de este contrato. Para las operadoras que mantenian un permiso de
operacién previo a la firma de este contrato, se otorga un plazo de 6 (seis) MESES a
partir de la suscripcion del mismo para el cumplimiento de los requerimientos y el envio
de la informacion determinada en los respectivos anexos.

Informar a la ANT de la firma de contratos, con las empresas que brinden servicios
relacionados a la operacion del servicio de transporte: sistemas de ayuda a la
explotacion, publicidad, etc., observando la reglamentacion especifica existente al
respecto.

Implementar un sistema electrénico de recaudo debidamente homologado por la ANT.
El sistema debera estar implantado en todos los puntos de cobro de tarifa previo a la
prestacion del servicio.

Implementar un equipo de posicionamiento global (GPS), equipo de seguridad y
demas elementos que seran definidos por la Agencia Nacional de Transito, como
requisito indispensable para la prestacion del servicio, los cuales deberan mantenerse
en perfectas condiciones y operativos durante la vigencia de este contrato. La Agencia
Nacional de Transito podra expedir las regulaciones necesarias para el uso del sistema
las cuales seran de cumplimiento obligatorio por parte de la Operadora bajo
prevencion del inicio de los procedimientos sancionatorios respectivos.

as y usuarios del servicio
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13. La operadora se compromete a cumplir la legislacion laboral y de seguridad social, en
relacion a la contratacion de la totalidad del personal que laborara directamente para
ésta. La misma obligacién recae sobre el socio, que siendo propietario del o los
vehiculos habilitados en el presente contrato, mantuviese personal laborando en las
unidades y en las actividades relacionadas directamente con la prestacién del servicio.

14. En caso de requerir un cambio de unidad, la Operadora debera reemplazar la misma
en el plazo maximo de 360 (trescientos sesenta) dias, siempre que la unidad entrante
se encuentre debidamente homologada o certificada por la ANT y cumpla con las
regulaciones aplicables y disposiciones emitidas por la Agencia para este efecto.

15. Mantener vigente las pélizas exigidas en el presente contrato.

16. Las Operadoras daran observancia al proceso y modelo de gestion que defina la ANT
con respecto a la propiedad de las unidades habilitadas en el presente Contrato para la
prestacion del servicio, dentro de los plazos que la Autoridad determine para cuyo
efecto.

17. Aplicar el sistema de tarifas diferenciadas en la transportacién publica de conformidad
con la LOTTTSV, el RGLOTTTSV vy las regulaciones emitidas por el Directorio de la
Agencia Nacional de Transito, las mismas que se encuentran obligados a observar
conforme las disposiciones emanadas por la ANT.

18. Las demas estipuladas en el presente instrumento.

El representante legal de la operadora sera el responsable de velar por el cumplimiento del
presente Contrato y la observancia de las obligaciones estipuladas en la presente clausula
por parte de los socios.

Los incumplimientos de las obligaciones contractuales seran sancionados de conformidad
ala LOTTTSV y con arreglo al procedimiento establecido en su Reglamento General. En
caso de que el incumplimiento contractual implique el cometimiento de una infraccién
prevista en la LOTTTSV, la Agencia Nacional de Transito aplicara la sancién respectiva en
observancia al procedimiento sefialado en la normativa citada.

6.2 OBLIGACIONES DE LA ANT:

2. Realizar la supervision continua de que los contratos de operacion sean cumplidos de
acuerdo a lo establecido en el presente contrato y sus anexos.

3. Dar atencién a los procesos detallados en el Anexo | que pasa a formar parte
habilitante del presente Contrato, dentro de los plazos en éste establecidos, que seran
contados desde la recepcion definitiva de todos los requisitos previstos para cada
caso.

4. Coordinar con los entes competentes del control operativo de transito, acciones a fin
de precautelar que la prestacion del servicio de transporte intraprovincial sea ofertado
unicamente por operadoras legalmente constituidas y con su respectivo titulo
habilitante vigente.

5. Las demas previstas por el ordenamiento Juridico vigente.

CLAUSULA SEPTIMA.- INVERSIONES:

RESOLUCION No. 105-DIR-2016-ANT
“CONTRATO DE OPERACION PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO i
DE TRANSPORTE TERRESTRE PUBLICO INTRAPROVINCIAL DE PASAJEROS” \
NMM/LAR / DRTTTSV \

AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO

Direccion de Secretaria General

Av. Mariscal Sucre N54-103 y José Sanchez

Sector La Pulida, antiguas instalaciones de FEREXPO
Quito — Ecuador

www.ant.qob.ec



Agencia
N Naciona

l, de Transito
La Operadora, bajo su responsabilidad, realizara las inversiones que fueren necesarias
para el cumplimiento del objeto del Contrato, incluida aquella relacionada con el parque
automotor, su mantenimiento, reemplazo de unidades, mantenimiento y conservacion de
los equipos GPS y de seguridad necesarios para el cumplimiento del servicio de acuerdo a
las regulaciones expedidas por la Agencia Nacional de Transito.

CLAUSULA OCTAVA.- OBLIGACIONES SOCIETARIAS, TRIBUTARIAS Y
AMBIENTALES:

8.1 Para fines de control la Operadora debera informar a la Agencia Nacional de Transito,
en el término de quince (15) dias, luego de inscribir en el Registro Mercantil, cualquier
cambio, modificacién o reforma al estatuto social.

8.2 Durante el tiempo de vigencia de este Contrato, la Operadora debera cumplir con todas
las obligaciones de caracter societario que le son exigibles por el Ordenamiento Juridico
Vigente.

8.3 Es de responsabilidad exclusiva de la Operadora cumplir con todas las obligaciones
tributarias previstas en el ordenamiento juridico vigente.

8.4 La operadora cumplira con lo dispuesto en el ordenamiento juridico vigente respecto
de las obligaciones y responsabilidades de caracter ambiental.

CLAUSULA NOVENA.- DEL CONDUCTOR Y AYUDANTE:

Es responsabilidad de la Operadora cumplir de manera irrestricta con el protocolo de
seguridad, el Reglamento de Transporte Publico Intraprovincial de Pasajeros, con relacion
a los conductores y sus ayudantes, para lo cual se reitera las siguientes obligaciones
respecto a sus conductores y ayudantes:

- Los conductores de las unidades vehiculares de la Operadora, y que empleen para la
prestacion de servicio publico Intraprovincial, deberan cumplir las condiciones de
idoneidad, capacitacion, experiencia. Deberan contar con la licencia de conducir
conforme determine la LOTTTSV y su Reglamento de Aplicacion. , para la conduccion
de los vehiculos correspondientes.

- El ayudante, debera mostrar un comportamiento adecuado en el trato de los usuarios
de transporte, buscando asistir y dar informacion a los mismos.

. Tanto los conductores como los ayudantes, deberan ser contratados, previo un
proceso de reclutamiento y seleccion, en el cual se realizara obligatoriamente un test
de personalidad.

- Es responsabilidad de la operadora en realizar cursos de actualizaciéon o capacitacion
continua.

- La jornada laboral de los conductores estara conforme a lo dispuesto en el
“Reglamento de Transporte de Transporte Terrestre Publico Intraprovincial de
Pasajeros’”.
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CLAUSULA DECIMA.- FACULTADES DE LA AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO:

En el ejercicio de sus competencias y sin perjuicio de lo sefialado en las normas juridicas
aplicables, la ANT ejercera las siguientes facultades ante la Operadora:

- Otorgar, ampliar, reducir o revocar las concesiones, en base a estudios técnicos:

- Realizar estudios de oferta y demanda en las rutas asignadas a fin verificar el equilibrio
entre la oferta y la demanda.

- Realizar la supervision continua de que los contratos de operacién sean cumplidos de
acuerdo a lo establecido en el estudio técnico, en este contrato y sus anexos.

- Dar por terminado el contrato cuando se establezca que el servicio no ha sido prestado
de acuerdo con los términos instaurados.

- Definir los mecanismos para mantener la continuidad del servicio publico de transporte
de pasajeros.

- Aplicar a operadoras las sanciones administrativas por incumplimientos contractuales
asi como las causales sefialadas en la LOTTTSV.

CLAUSULA DECIMA PRIMERA.- PROHIBICIONES DE LAS PARTES:

Sin perjuicio de las prohibiciones legales y de otras previstas en este contrato, a las partes
les esta prohibido:

11.1 A LA OPERADORA:

1. Suspender el servicio de transporte publico, salvo caso fortuito o fuerza mayor u orden
de autoridad competente.

2. Ceder el presente contrato a terceros.

3. Comercializar bajo cualquier titulo las habilitaciones operacionales otorgadas en virtud
de este contrato.

4. Prestar servicios distintos a los autorizados en virtud de este contrato o utilizar las
unidades vehiculares para fines ajenos al servicio publico, con excepcion de los casos
debidamente autorizados por la ANT. La Operadora sera responsable del uso de los
vehiculos por parte de los conductores.

5. Utilizar en la prestacion del servicio unidades no habilitadas.

6. Ceder o transferir sus participaciones o acciones a otras operadoras de transporte
publico o comercial.

11.2 A LA AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO:

1. Entregar contratos de operaciéon a organizaciones con frecuencias u horarios que a
futuro ocasionen competencia desleal entre ellas.

Permitir la existencia de monopolios o no tomar medidas para evitarlos.

Otorgar titulos habilitantes, incrementos en las mismas rutas y frecuencias en la red
vial concesionada, sin estudios técnicos de factibilidad previos.

© N

CLAUSULA DECIMA SEGUNDA.- INCREMENTO DE HABILITACIONES
OPERACIONALES:
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El incremento de unidades para la prestacion del servicio es una potestad de la Agencia
Nacional de Transito condicionada a los estudios de oferta y demanda. Se ejercera de
acuerdo al siguiente procedimiento:

1. La Operadora solicitara el incremento de habilitaciones operacionales al Director
Ejecutivo de la Agencia Nacional de Transito.

2. De existir regulaciones que determinen la suspension de incremento de unidades en
las rutas correspondientes, archivara la solicitud, caso contrario dispondra la
realizacion del informe técnico para determinar la factibilidad o no del incremento.

3 Presentado el informe correspondiente el Director Ejecutivo, lo aprobara o reprobara;
de ser favorable la decision del Director Ejecutivo, remitira el expediente al Directorio
de la Agencia Nacional a fin de que resuelva la inclusion de las unidades, mediante
una adenda en el presente contrato.

4. El plazo para la habilitacion vehicular es de 360 dias contados a partir de la fecha de
notificacién con la resolucion, conforme lo establece el “Reglamento de Procedimientos
y Requisitos para la Emision de Titulos Habilitantes”.

CLAUSULA DECIMA TERCERA.- DOCUMENTOS DE CIRCULACION:

Es de responsabilidad de la OPERADORA efectuar debidamente la matriculacién de las
unidades vehiculares (flota) y pasar las revisiones técnicas vehiculares, dentro del plazo
establecido en la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, su
reglamento aplicativo y demas disposiciones aplicables, asi como la obtencion de
habilitaciones de vehiculos que los organismos de transito dispongan.

CLAUSULA DECIMA CUARTA.- APROBACION DE VEHICULOS:

Todos los vehiculos que la OPERADORA utilice para prestar el servicio, deberan cumplir
con el cuadro de vida util aprobado por este Organismo, y las condiciones mecanicas
aprobadas en este contrato y sus anexos.

CLAUSULA DECIMA QUINTA.- REVOCATORIA DE PERMISOS DE OPERACION:

De acuerdo a lo prescrito en el inciso primero del articulo 76 de la LOTTTSV, la
suscripcion de este contrato para la prestacion de servicio de transporte publico de
personas, establece la automatica revocatoria del anterior permiso de operacion,
incrementos de cupos, habilitaciones, cambio de horarios, modificacion de rutas, prorrogas
al Permiso de Operacién; etc., extendidos a favor de la XXXXXXXXXX documentos que
forman parte del presente contrato; y en forma expresa y voluntaria la Operadora renuncia
a todo tipo de reclamo administrativo y/o judicial que pudiera tener lugar, en lo posterior.

CLAUSULA DECIMA SEXTA.- DE LA SUPERVISION DEL CONTRATO:

Le corresponde a la Agencia Nacional de Transito administrar el presente contrato, a

través de la Direccién de Evaluacion de Prestacion del Servicio.
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El Control y fiscalizaciéon corresponde a la Agencia Nacional de Transito y a sus érganos
desconcentrados, a quienes les correspondera:

Evaluar la ejecucion del contrato de operacion;

Presentar informes de las supervisiones:

Monitorear el cumplimiento de las acciones correctivas definidas en los informes de
supervision;

Supervisar el desarrollo de la operacién y el cumplimiento de todas las estipulaciones
establecidas en este contrato.

Las demas establecidas por la LOTTTSV, RGLOTTTSV, Reglamento de Transporte
Intraprovincial de pasajeros y regulaciones pertinentes.

Supervisar el cobro de tarifas autorizadas por la Agencia Nacional de Transito para la
prestacion del servicio de transporte terrestre intraprovincial.

La labor de supervisién y monitoreo se ejercera de forma permanente y concurrente, sin
perjuicio de los planes de control establecidos por el Director Ejecutivo de la Agencia
Nacional de Transito.

16.1 Las unidades de la Agencia Nacional de Transito, encargadas de la supervision en
sus informes deberan hacer constar lo siguiente:

a)
b)

c)

d)

Resultados de la supervision del cumplimiento del contrato

Recomendar los cambios en los parametros de operacion, que se consideren
necesarios para atender la demanda solicitada

Evaluar la necesidad y/o conveniencia de introducir cualquier cambio en las
especificaciones técnicas y/o normas pertinentes a la prestacion del servicio y su
supervision, conforme el tipo de servicio para el que haya calificado la Operadora.

Las demas circunstancias que consideren necesarias para la adecuada prestacién del
servicio, incluida la informacion sobre el posible cometimiento de infracciones
administrativas a fin de iniciar los procedimientos administrativos correspondientes.

16.2 Son facultades privativas de la Agencia Nacional de Transito y de sus organos
desconcentrados, las siguientes:

Supervisar que el nivel de servicio se mantenga dentro de lo definido en el presente
contrato, a través del proyecto aprobado y los indices operacionales establecidos.
(Anexo |)

Verificar que los vehiculos permanezcan en condiciones técnicas idoneas para la
prestacion de servicio de transporte publico intraprovincial, y disponer su reemplazo.
Disponer a la Policia Nacional del Ecuador o la Comisién de Transito del Ecuador o a
los Agentes Civiles de Transito, segun corresponda, vigilen el cumplimiento de Leyes,
Reglamentos, Regulaciones; Resoluciones y Contratos de Operacion.

Aplicar las multas y sanciones que correspondan por incumplimiento de las
condiciones establecidas en el presente contrato.

CLAUSULA DECIMA SEPTIMA.- DE LOS INCUMPLIMIENTOS CONTRACTUALES,
PROCEDIMIENTO Y SANCIONES:

NMM/LAR / DRTTTSV
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Las siguientes estipulaciones regulan exclusivamente los incumplimientos de caracter
contractual. El procedimiento para la aplicacion de las sanciones contractuales, asi como
su impugnacion sera el mismo que el previsto para el juzgamiento de las infracciones
administrativas establecidas en la LOTTTSV y su RGLOTTTSV.

No se podra imponer por el mismo evento, una sancion prevista en la Legislacion aplicable
y a la vez, una sancion contemplada en el presente contrato. En caso de que exista
conflicto entre una sancion contractual y una sancion administrativa, la Agencia Nacional
de Transito aplicara la sanciéon mas grave.

La imposicién de una sancién no releva a la Operadora de cumplir con sus obligaciones
legales, Reglamentarias y contractuales.

La imposicion de las sanciones por incumplimientos contractuales es potestad del Director
Ejecutivo de la Agencia Nacional de Transito.

La operadora en ningln caso podra eximirse de su responsabilidad por los hechos que
pudieren causar sus administradores, conductores o empleados por la deficiente
prestacion del servicio.

La Agencia Nacional de Transito, con sujecién a la Legislacion aplicable, publicara en su
pagina electrénica Institucional Unicamente las sanciones ejecutoriadas.

17.1 Incumplimiento de Primera clase: Constituyen incumplimientos contractuales de
primera clase sancionados con multa de CUATRO (4) remuneraciones basicas unificadas
del trabajador en general, las siguientes:

- No prestar el servicio publico intraprovincial de conformidad a lo previsto en este
contrato, la LOTTTSV, el RGLOTTTSV y demas regulaciones aplicables.

- No acatar las disposiciones de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Reglamento
General de Aplicacion, Reglamento de Transporte Publico Intraprovincial de pasajeros,
Resoluciones de Directorio, instructivos y normas técnicas que se emitan para el
cumplimiento del objeto de la mencionada Ley y para la adecuada prestacion del
servicio.

- No cumplir con las especificaciones técnicas y operativas y demas aspectos que se
acuerdan en el presente contrato y sus respectivos anexos.

- No capacitar a los conductores profesionales de conformidad a las regulaciones que
sean expedidas por la Agencia Nacional de Transito.

- No informar a la ANT de la firma de contratos con empresas que brinden servicios
relacionados a la operacién del servicio de transporte: Sistemas de ayuda a la
explotacion, publicidad, etc., observando la reglamentacion especifica existente al
respecto.

- No acatar las disposiciones emanadas por el Director Ejecutivo de la Agencia Nacional
de Transito.
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- Las demas estipuladas en el presente instrumento en tanto no constituyan una
infraccién mas grave.

17.2 Incumplimientos de segunda clase: constituyen incumplimientos contractuales de
segunda clase sancionados con multa de SEIS (6) remuneraciones basicas unificadas del
trabajador en general, las siguientes:

- No remitir la informacién operacional requerida por la ANT, dentro de los tiempos
establecidos por parte de la entidad.

- No mantener una adecuada coordinaciéon con los equipos técnicos de la Agencia
Nacional de Transito, encargados de valorar la calidad del servicio y /o negarse a
recibir al personal de la ANT para las respectivas inspecciones (que podran ser
programadas o no)

- No mantener contratos de trabajo de los conductores, de acuerdo a la normativa
laboral vigente.

- Incumplir con los requerimientos definidos en los anexos técnicos que forman parte
integrante de este contrato.

- No implementar un sistema electrénico de recaudo debidamente homologado por la
ANT, de conformidad a lo previsto en el presente contrato.

- No observar la legislacion laboral y de seguridad social, en relacién a la contratacion
de la totalidad del personal que labore directamente para ésta: la inobservancia
compromete también al socio, que siendo propietario del o los vehiculos habilitados en
el presente contrato, mantuviese personal laborando en las unidades y en las
actividades relacionadas directamente con la prestacion del servicio.

- Brindar el servicio sin implementar el equipo de posicionamiento global (GPS), equipo
de seguridad y demas elementos definidos por la Agencia Nacional de Transito, los
cuales deberan mantenerse en perfectas condiciones y operativos durante la vigencia
de este contrato.

17.3 Incumplimientos de tercera clase: Constituyen incumplimientos contractuales de
tercera clase sancionados con multas de OCHO (8) remuneraciones basicas unificas del
trabajador en general, los siguientes:

- No precautelar la seguridad e integridad fisica de las usuarias y usuarios del servicio
prestado.

- No mantener en perfecto estado la flota vehicular que prestara el servicio de transporte
publico intraprovincial observando las resoluciones vigentes, y de conformidad con las
especificaciones técnicas establecidas.

- No mantener vigente las pélizas de seguros, exigidas en este contrato.

- Manipular o alterar el equipo de posicionamiento global (GPS), equipo de seguridad y
demas elementos tecnolégicos con el propésito de evadir los controles efectuados por
la Agencia Nacional de Transito y autoridades de control operativo de Transito en el
ejercicio de sus competencias.

- Comercializar bajo cualquier titulo las habilitaciones operacionales otorgadas en virtud
de este contrato.

- Prestar servicios distintos a los autorizados en virtud de este contrato o utilizar las
unidades vehiculares para fines ajenos al servicio publico. La operadora sera
responsable del uso de los vehiculos por parte de los conductores.

- Ceder o transferir sus cupos a otras operadora de transporte publico o comercial.
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- Haber incurrido en el lapso de un afio en dos incumplimientos de segunda clase que
hayan causado estado.

CLAUSULA DECIMA OCTAVA.- COMPENSACIONES:

La ANT se compromete a desarrollar un mecanismo de compensaciones a favor de la
OPERADORA, siempre que la misma haya demostrado ser merecedora de los mismos,
entre los cuales se encuentra: reconocimiento publico, capacitaciones en materia de
transporte, capacitaciones técnicas y mecanicas.

CLAUSULA DECIMA NOVENA.- TERMINACION DEL CONTRATO:
El presente Contrato termina por:

- Vencimiento del Plazo;

- Mutuo acuerdo;

- Terminacion unilateral,

- Revocatoria de la Concesién de ruta o frecuencia; o
- Declaracion de nulidad

19.1 Vencimiento de Plazo.- El Contrato termina por la conclusion del Plazo establecido en
la clausula Quinta. El plazo podra ser renovado a peticion de la Operadora, para lo cual
debera cumplir con todos los requisitos legales y técnicos, y realizarlo con anticipacion de
por lo menos con seis meses de anterioridad a la terminacion del mismo.

19.2 Mutuo Acuerdo.- Las Partes, en cualquier momento, antes de la expiracion del Plazo
de este Contrato, podran acordar darlo por terminado, en las condiciones que convengan.
En el caso de que la iniciativa de terminacién sea propuesta por la Operadora, esta
comunicara su intenciéon por escrito a la ANT describiendo la causa suscitada, entre las
cuales podra alegarse la de Fuerza Mayor que impidiere a la Operadora continuar
prestando los servicios. La terminacion del contrato por mutuo acuerdo debera ser
previamente calificada y autorizada por la Agencia Nacional de Transito con base a la
proteccion del interés publico y constara en instrumento publico que debera ser firmada
por las dos Partes.

19.3 Terminacion unilateral.- La Agencia Nacional de Transito podra declarar terminado,
anticipada y unilateralmente, el Contrato en los siguientes casos y previo informe del
Director Ejecutivo:

- Disolucion o liquidacion de la operadora, aprobada mediante resolucion del organismo
competente.

- Que sea declarada en quiebra la operadora;

- Haber incurrido en el lapso de un afo tres incumplimientos de tercera clase que hayan
causado estado.
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19.4 Revocatoria del Titulo Habilitante.- La ANT podra revocar el Titulo Habilitante cuando
el servicio no sea prestado de acuerdo con los términos del contrato, ademas de las
circunstancias sefaladas en la legislacion por las siguientes causas:

- Cuando el servicio no sea prestado de acuerdo con los términos establecidos en este
contrato. La ANT elaborara los correspondientes planes de contingencia para
mantener la continuidad de los servicios publicos de transporte terrestre;

- Por la gravedad de las infracciones legales y/o contractuales cometidas por las
Operadora tomando en consideracion el interés publico comprometido.

- Por la suspension del servicio de transporte en los términos convenidos, por causas
imputadas a la operadora, por un periodo de VEINTE Y CUATRO (24) horas
calendarios 0 mas, sin previa autorizacion y conocimiento de la ANT.

- Las demas que se prevé en el presente contrato, resoluciones y reglamentos que se
expidan para el efecto.

La Agencia Nacional de Transito podra revocar una o varias habilitaciones operacionales
otorgadas.

19.5 Procedimiento para la terminacién anticipada y unilateral del contrato o para la
revocatoria del contrato:

De incurrir la operadora en alguno de los casos previstos en esta clausula para la
terminacion unilateral del contrato o de la revocatoria de la concesién de ruta ylo
frecuencia, el Director Ejecutivo de la Agencia Nacional de Transito, dentro del &mbito de
sus respectivas competencias pondra en conocimiento del Directorio de la Institucién un
informe en el que conste los fundamentos de hecho y de derecho, al que se adjuntara la
documentacion correspondiente. Este informe sera presentando hasta 60 dias posterior de
conocido el hecho.

Si el informe se establece en que la Operadora pudiera estar incursa en causal de
terminacion unilateral del contrato o de la revocatoria del titulo habilitante, el Directorio de
la Agencia Nacional de Transito mediante resolucién, dara inicio al procedimiento de
terminacion o revocatoria y autorizara al Director Ejecutivo para que tramite el proceso y
notifique a la operadora el inicio del mismo.

El Director Ejecutivo de la ANT notificara a la operadora con la Resolucién del Directorio
remitiéndole copia del informe presentado, concediéndole el término de DIEZ (10) dias
para que la Operadora responda y presente los argumentos y pruebas de descargo o
subsane en caso de ser factible, la causa por la que haya iniciado el tramite.

Si la operadora contestara al Director Ejecutivo y presentare la documentacion que
considere pertinente en su defensa, el Director Ejecutivo en el plazo de TREINTA (30)
dias presentara un informe motivado al Directorio para su Resolucion.
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El Directorio de la ANT dentro del plazo de TREINTA (30) dias de recibido el informe del
Director Ejecutivo resolverd sobre la terminacion unilateral del presente contrato. La
Resolucion sera notificada a la Operadora dentro del plazo de CINCO (5) dias, la cual
pone fin a la via administrativa.

19.6 La terminacién unilateral del contrato producira los siguientes efectos:

- La terminacion del titulo habilitante a favor de la operadora en el estado en el que se
encuentra;

- Los demas efectos y procedimientos que prevea la Legislacion aplicable.

- No mantener la flota operativa necesaria.

CLAUSULA VIGESIMA.- SOLUCION DE CONTROVERSIAS:

20.1 Cualquier controversia que surja con relacion a la ejecucion del presente contrato, y
cualquier aspecto relativo a su existencia, validez, podra ser resuelta amistosamente por
las partes mediante consultas, intervencion de peritos y negociaciones informales directas
entre ellas, o ante el centro de mediacion de la Procuraduria General del Estado, con
sujecién de los procedimientos de mediacion establecidos en la Reglamentacion del centro
de mediacion antes referida, salvo las excepciones previstas en el presente contrato.

20.2 Las sanciones contractuales, el procedimiento de terminacion unilateral y la
revocatoria del contrato de Operacién no son susceptibles de mediacion, sin embargo las
Resoluciones adoptadas en virtud del ejercicio de tales facultades por la parte de la
Agencia Nacional de Transito podran ser sometidas a la Jurisdiccién contencioso
administrativa de conformidad con la Legislacion vigente.

CLAUSULA VIGESIMA PRIMERA.- RECLAMOS Y RECURSOS ADMINISTRATIVOS:

Los reclamos, recursos administrativos y otras peticiones que presente la Operadora, se
tramitaran de conformidad con el ordenamiento juridico vigente.

CLAUSULA VIGESIMA SEGUNDA.- SUSTITUCION DE ORGANISMOS:

En el evento de que los actuales Organismo de rectoria, planificacion, regulacién y control
de transporte terrestre del Pais sean sustituidos por otro u otros Organismos, se
entenderan que éste o estos se encargaran de ejercer todas las funciones y facultades
antes indicadas, y las obligaciones y atribuciones previstas en el presente contrato, de
conformidad con las competencias que las atribuya a la ley.

CLAUSULA VIGESIMA TERCERA.- COMUNICACIONES:

Todas las comunicaciones, cartas, avisos, notificaciones y demas requerimientos que las
partes deban realizar, se dirigiran a las siguientes direcciones contractuales:
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AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO
Direccion: Avenida Mariscal Sucre y José Sanchez esquina, en la ciudad de Quito D.M.

Teléfonos: 02 - 3828890

Operadora XXXXXXXXXX
Direccion: XXXXXXXXXXXXXXXXX
Teléfonos: 0... - XXXXXXXXX

En estas direcciones se tendran por bien hechas todas las comunicaciones realizadas por
las partes, aun en supuesto que cualquiera de ellas haya variado la que le corresponde sin
mediar el oportuno aviso de este hecho a la otra parte en caso de la Direccién declarada,
la parte que haya cambiado dirigira a la otra una comunicacién informando lo indicado, con
8 dias de anticipacion, por lo menos, de la fecha en que el cambio se produzca. Las
notificaciones realizadas hasta el dia del cambio efectivo se entenderan por bien hechas
en el lugar anterior.

CLAUSULA VIGESIMA CUARTA.- REGISTRO:

Una vez suscrito el contrato de Operacién por los comparecientes la Direccion respectiva
procedera a su registro y archivo.

CLAUSULA VIGESIMA QUINTA.- DOCUMENTOS HABILITANTES:

Forman parte integrante de este contrato los siguientes documentos que se adjuntan como
habilitantes:

1. Los documentos que acredite la capacidad de los comparecientes:

- Copia del nombramiento del Director Ejecutivo.
- Copia del nombramiento del representante legal de la compafia o cooperativa
debidamente registrada.

2. Documentos que evidencien la existencia legal y funcionamiento de la OPERADORA:

- Solicitud de suscripcion de Contrato de Operacion.

- Resolucion de Constitucion de la Compaiiia emitida por la Superintendencia de
Compafiias e inscrita en el Registro Mercantil o Propiedad o Acuerdo Ministerial
emitido por el Superintendente de Economia Popular y Solidaria e inscrita en la
misma.

- Detalle de la flota vehicular, o copia del contrato de compra venta con la certificacion
de la matricula, de ser el caso. Tratandose de automotores nuevos, se presentara
copia de la factura comercial.

- Copia RUC de la Operadora (Registro Unico de Contribuyentes).

- Ficha técnica respectiva, de los socios y flota vehicular.

RESOLUCION No. 105-DIR-2016-ANT
“CONTRATO DE OPERACION PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO
DE TRANSPORTE TERRESTRE PUBLICO INTRAPROVINCIAL DE PASAJEROS” \
NMM/LAR [/ DRTTTSV %

AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO

Direccion de Secretaria General

Av. Mariscal Sucre N54-103 y José Sanchez

Sector La Pulida, antiguas instalaciones de FEREXPO
Quito - Ecuador




& Agencia

Nacional

[f de Transito

En
entr

Noémina original y actualizada de los accionistas o socios otorgada por el Organismo
competente.

Copia de la Pdliza de Responsabilidad Civil contra Terceros. Es obligacion de las
operadoras mantener vigentes las pélizas descritas en esta clausula, bajo prevencion
de la aplicacion de las sanciones correspondientes.

Copia de los contratos de operacion con proveedores de servicios relacionados al
transporte que hayan sido debidamente homologados por el Departamento Técnico de
la ANT, de ser el caso: SAE (Sistema de Ayuda a la Explotaciéon), SR (Sistema de
Recaudo), empresas de publicidad, etc., de ser el caso.

Copia del Protocolo de Seguridad debidamente aprobado por la ANT, presentado por
la operadora.

Copia de documentos personales de los firmantes: cédula(s) de identidad, papeleta de
votacion.

Informe Técnico que incluya el Proyecto de servicio de transporte publico de pasajeros,
con el dictamen favorable de la Direcciéon de Titulos Habilitantes y aprobacion de la
Direccién Ejecutiva de la ANT.

caso de verificarse la adulteracién o falsedad en el contenido de los documentos
egados por la Operadora a la ANT, la Agencia se reserva el derecho de tomar

acciones en contra de la operadora.

CLAUSULA VIGESIMA SEXTA.- ACEPTACION DE LAS PARTES:

Las

partes declaran expresamente su aceptacion a todo lo acordado en el presente

contrato, a cuyas estipulaciones se someten.

Para constancia y aceptacién de lo establecido en este documento, las partes firman en
cinco (5) ejemplares en el cantén Quito DM., provincia de Pichincha, a

XXXXXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXX
Director Provincial de Gerente General
Agencia Nacional de Regulacion y Control “Operadora XXXXXXXXX"
del Transporte Terrestre, Transito y RUC: XXXXXXXXX001
Seguridad Vial

NMM/LAR / DRTTTSV
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ANEXO |

PUNTOS AUTORIZADOS ASCENSO / DESCENSO DE PASAJEROS: Cantidad e
Identificaciéon de lugares autorizados por el organismo competente para ascenso /
descenso de pasajeros en la ruta.

TERMINALES TERRESTRES: Cantidad e Identificacion de Terminales Terrestres
asociados a la Ruta.

ESTACIONES DE TRANSFERENCIA: Cantidad e identificacion de Estaciones de
Transferencia asociados a la ruta, y detalle de las rutas a las cuales puede transferir
pasajeros.

NIVEL DE SERVICIO: Debera indicarse el nivel de calidad de servicio que se ha
implementado, asociado con la tarifa en las diferentes rutas / frecuencias.

RESOLUCION No. 105-DIR-2016-ANT
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ANEXO Il
INFORMACION DETALLADA POR LiNEA

LA OPERADORA SE OBLIGA A REMITIR LA INFORMACION ACTUALIZADA
ANUALMENTE, O EN CASO DE EXISTIR ALGUN AUMENTO, REDUCCION O CAMBIO.

LINEA A PERIODO

1. |FRECUENCIA

DIA HABIL - HORA PICO

DIA HABIL - HORA VALLE
DIA NO HABIL - HORA PICO
DIA NO HABIL - HORA VALLE
FERIADO - HORA PICO
FERIADO - HORA VALLE

INFORMACION MENSUAL

2. |TIPO DE VEHICULO INFORMACION MENSUAL

3. | CAPACIDAD DEL VEHICULO INFORMACION MENSUAL

4. | CAPACIDAD DE LA LINEA INFORMACION MENSUAL

5. | VOLUMEN DE PASAJEROS
DIA HABIL - HORA PICO
DIA HABIL - HORA VALLE INFORMACION DIARIA
DIA NO HABIL - HORA PICO (APLICA SEGUN TIPO DE
DIA NO HABIL - HORA VALLE DIA), REMITIDA DE FORMA
FERIADO - HORA PICO MENSUAL
FERIADO - HORA VALLE

6. | TRAMO DE MAXIMA DEMANDA INFORMACION MENSUAL

INFORMACION DE
PROMEDIO DIARIO, ACORDE
A TIPO DE DIA. REMITIDA DE
FORMA MENSUAL

8. |TIEMPO DE RECORRIDO

INFORMACION DE
PROMEDIO DIARIO, ACORDE
A TIPO DE DIA. REMITIDA DE
FORMA MENSUAL

9. |VELOCIDAD DE OPERACION

INFORMACION DE
PROMEDIO DIARIO, ACORDE
A TIPO DE DIA. REMITIDA DE
FORMA MENSUAL

10. | TIEMPO DE TERMINAL/CIERRE DE CIRCUITO

INFORMACION DE
PROMEDIO DIARIO, ACORDE
A TIPO DE DIA. REMITIDA DE
FORMA MENSUAL

11.| TIEMPO DE CICLO

RESOLUCION No. 105-DIR-2016-ANT
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INFORMACION DIARIA,
12 | TAMANO DEL PARQUE VEHICULAR ASOCIADO A LA | REMITIDA DE FORMA
LINEA MENSUAL
INFORMACION DIARIA,
13 REMITIDA DE FORMA
FLOTA EFECTIVA MENSUAL
INFORMACION DIARIA,
14 REMITIDA DE FORMA
FLOTA DE RESERVA MENSUAL
INFORMACION DIARIA,
15 REMITIDA DE FORMA
FACTOR DE OCUPACION MENSUAL

16

HORARIO DE ATENCION

DIA HABIL INFORMACION MENSUAL
DIA NO HABIL INFORMACION MENSUAL
FERIADO INFORMACION MENSUAL

17

CANTIDAD DE CONDUCTORES ASOCIADOS A LA
LINEA

INFORMACION DIARIA,
REMITIDA DE FORMA
MENSUAL

18

SISTEMA TARIFARIO

VALOR TARIFA INTEGRAL

INFORMACION MENSUAL, O

CUANDO  EXISTA  UN
VALOR TARIFA DIFERENCIADA CAMBIO
INFORMACION DIARIA,
REMITIDA DE  FORMA
PORCENTAJE DE TARIFA DIFERENCIADA MENSUAL
19
KILOMETROS RECORRIDOS
TOTAL DIA HABIL INFORMACION DIARIA

TOTAL DIA NO HABIL

TOTAL FERIADO

(APLICA SEGUN TIPO DE
DIA), REMITIDA DE FORMA
MENSUAL

KILOMETROS EN VACIO PROMEDIO

INFORMACION DIARIA
(APLICA SEGUN TIPO DE
DIA), REMITIDA DE FORMA
MENSUAL

NMM/LAR / DRTTTSV

NOTA 1. DEBE ENTREGARSE EL DETALLE DEL RECORRIDO EN UN PLANO DE LA

ZONA /CIUDAD, EN ARCHIVO DIGITAL

NOTA 2.

EN CASO DE EXISTIR UN CAMBIO EN LOS PARAMETROS

OPERACIONALES SIGNIFICATIVO, DEBERA INDICARSE LA FECHA DEL CAMBIO, Y

LOS MOTIVOS.
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ANEXO Il

INFORMACION DE LA RED DE TRANSPORTE

RED DE TRANSPORTE PERIODO
2 |VOLUMEN DE PASAJEROS
DIA HABIL - HORA PICO
DIA HABIL - HORA VALLE
DIA NO HABIL - HORA PICO INFORMACION DIARIA
DIA NO HABIL - HORA VALLE (APLICA SEGUN TIPO DE DIA)
FERIADO - HORA PICO
FERIADO - HORA VALLE
3. | TRAMO DE MAXIMA DEMANDA INFORMACION MENSUAL
4. |VOLUMEN DE DISENO
INFORMACION  DIARIA |
5 TIEMPO DE RECORRIDO PROMEDIO DENTRO DE | PROMEDIO DEL DIA,
" |LARED REMITIDA DE FORMA
MENSUAL
INFORMACION  DIARIA
PROMEDIO DEL DIA,
6. | VELOCIDAD DE OPERACION DE LA RED REMITIDA DE FORMA
MENSUAL
INFORMACION DIARIA,
REMITIDA DE FORMA
7. | TAMANO DEL PARQUE VEHICULAR MENSUAL
8. |HORARIO DE ATENCION
DIA HABIL INFORMACION MENSUAL
DIA NO HABIL INFORMACION MENSUAL
FERIADO INFORMACION MENSUAL
INFORMACION DIARIA,
CANTIDAD DE CONDUCTORES ASOCIADOS A LA | REMITIDA DE FORMA
9. |\RED MENSUAL
10. | SISTEMA TARIFARIO

VALOR TARIFA INTEGRAL

VALOR TARIFA DIFERENCIADA

INFORMACION MENSUAL, O
CUANDO EXISTA UN CAMBIO

INFORMACION  DIARIA
REMITIDA DE FORMA
PORCENTAJE DE TARIFA DIFERENCIADA MENSUAL
11. | KILOMETROS RECORRIDOS
TOTAL DIA HABIL INFORMACION DIARIA

TOTAL DIA NO HABIL

(APLICA SEGUN TIPO DE
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TOTAL FERIADO

DIA), REMITIDA DE FORMA
MENSUAL

LONGITUD DE LA RED

12.|IPK

INFORMACION DIARIA,
REMITIDA DE FORMA
MENSUAL

13. | INDICE DE REGULARIDAD

INFORMACION DIARIA,
REMITIDA DE FORMA
MENSUAL

14.| INDICE DE RENOVACION

INFORMACION MENSUAL, O
CUANDO EXISTA UN CAMBIO
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RESOLUCION N° 110-DIR-2013-ANT

MANUAL DE REQUISITOS PARA LA EMISION DE TiTULOS HABILITANTES DE TRANSITO o

EL DIRECTORIO DE LA AGENCIA NACIONAL DE REGULACION Y CONTROL DEL
TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

CONSIDERANDO:

Que, la Constitucion de la Republica del Ecuador, en su articulo 394 establece que el Estado
garantizara la libertad de transporte terrestre dentro del territorio nacional, sin privilegios de
ninguna naturaleza;

Que, el numeral 25, del articulo 66 de la norma Ibidem, garantiza a las personas el derecho a
acceder a bienes y servicios publicos y privados de calidad, con eficiencia, eficacia y buen trato;

Que, el articulo 1 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
(LOTTTSV) tiene por objeto la organizacion, planificacion, fomento, regulacién, modernizacion y
control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, con el fin de proteger a las personas
y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red vial del territorio ecuatoriano, y a las
personas y lugares expuestos a las contingencias de dicho desplazamiento, contribuyendo al
desarrollo socio-econémico del pais en aras de lograr el bienestar general de los ciudadanos;

Que, el articulo 2 establece que la LOTTTSV se fundamenta en los siguientes principios
generales: el derecho a la vida, al libre transito y la movilidad, la formalizacion del sector, lucha
contra la corrupcion, mejorar la calidad de vida del ciudadano, preservacion del ambiente,
desconcentracion y descentralizacion;

Que, el Art. 16 de la LOTTTSV establece que la Agencia Nacional de Regulacién y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, es el ente encargado de la regulacion,
planificacion y control del transporte terrestre, transito y seguridad vial en el territorio nacional, en
el ambito de sus competencias, con sujecion a las politicas emanadas del Ministerio del Sector;

Que, el Art. 29. Numeral 4 ibidem establece que es facultad de la Directora Ejecutiva elaborar las
regulaciones y normas técnicas para la aplicacién de la presente Ley y su Reglamento vy,
someterlos a la aprobacion del Directorio de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial;

Que, el numeral 5 del Art. 20 de la citada ley organica faculta al Directorio de este organismo a
aprobar las normas técnicas para la aplicacién de la misma y de su reglamento general;

Que, conforme lo determinado en el Art. 21 de la LOTTTSV, el Directorio emitira sus
resoluciones mediante resoluciones motivadas, las mismas que seran publicadas en el Registro
Oficial; vy,

Que, mediante Resolucion no. 014-DIR-CNTTTSV-2011 el Directorio de la ex Comision Nacional
de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, expidié el “Manual de Requisitos, Normas y
Procedimientos para la Obtencién de Titulos Habilitantes”.

Que, es fundamental emitir regulaciones y disposiciones que faciliten las actividades propias
que cumple la Agencia Nacional de Regulacion y Control de Transporte Terrestre, Transito v
Seguridad Vial y los Gobiernos Auténomos Descentralizados a nivel nacional, que permita una
optima atencion y el cumplimiento de las obligaciones por parte de los usuarios.

y RESOLUCION N° 110-DIR-2013-ANT
: MANUAL DE REQUISITOS PARA LA EMISION DE TITULOS HABILITANTES DE TRANSITO
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Que, es necesario cumplir y hacer cumplir la Constitucién, la Ley, los Reglamentos y las
disposiciones del Ministerio del sector y del Directorio de la Agencia Nacional de Regulacién.y
Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

En uso de las facultades legales,
RESUELVE:

EMITIR EL SIGUIENTE MANUAL DE REQUISITOS PARA LA EMISION DE TIiTULOS
HABILITANTES DE TRANSITO.

Art.1.- OBJETIVO.- El presente Manual establece los requisitos que se deben cumplir para la
emision de titulos habilitantes de transito, como matriculas, licencias de conducir y certificaciones
con miras a mejorar la eficacia y eficiencia de la entidad.

Art. 2.- AMBITO: Su aplicacion es a nivel nacional, siendo de observancia obligatoria en los
procesos y procedimientos para la emision de matriculas, licencias y titulos habilitantes, que
realicen los funcionarios de la Agencia Nacional de Transito sus Direcciones Provinciales,
Comision de Transito del Ecuador y Gobiernos Auténomos Descentralizados que hayan asumido
la competencia.

TITULO |
GENERALIDADES

CAPITULO |
CONSIDERACIONES GENERALES

ART. 3.- DEFINICIONES.- Para efectos de aplicacion del presente Reglamento, se entenderan
las siguientes definiciones:

a) ACTUALIZACION.- Es cualquier modificacion a la informacion contenida en un titulo
habilitante.

b) ALUMNO.- Persona que recibe instruccion tedrica y practica en una Escuela de
Conduccion, Instituto Técnico de Educacién Superior, Escuela Politécnica Nacional y/o
Universidades debidamente autorizadas en el pais por la ANT, de conformidad con la
LOTTTSV.

c) ACTIVACION.- Levantamiento de una suspension o bloqueo de un registro de la base
nacional de datos.

d) ANRCTTTSV.- Agencia Nacional de Regulacion y Control de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, también abreviada como ANT para efectos de este manual.

e) BAJA.- El estado de registro mediante el cual se inactiva un registro de la base nacional
de datos, este proceso es definitivo y no podra ser reversado.

f) CERTIFICACION.- Documento mediante el cual se avala por escrito o electrénicamente
la informacién que consta en el Registro Nacional de Datos de la institucién.

g) CONDUCTOR PROFESIONAL.- Persona legalmente autorizada para conducir vehiculos
de servicio publico, comercial o aquellos requeridos de acuerdo a la ley.

h) CONDUCTOR NO PROFESIONAL.- Persona legalmente autorizada para conducir de
servicio particular o aquellos definidos en la LOTTTSV.

RESOLUCION N° 110-DIR-2013-ANT
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i) DOCUMENTO DE IDENTIFICACION.- Cédula de ciudadania o de identidad, pasaporte o
carné de refugiado.

j) ESCUELA DE CONDUCCION.- Persona Juridica, debidamente autorizada por la ANT
para los procesos de capacitacién o formaciéon de conductores, podran ser Escuelas de
Conduccion, Institutos Técnicos de Educacion Superior, Escuelas Politécnicas
Nacionales y/o Universidades.

k) GESTOR AUTORIZADO.- Persona con relacion de dependencia a una comercializadora
de automotores debidamente autorizada por la ANT para realizar el proceso de
matriculacion de vehiculos nuevos exclusivamente.

[) LICENCIA DE CONDUCIR.- Documento habilitante que se otorga a una persona natural
para conducir un vehiculo a motor, previo el cumplimiento de requisitos legales y
reglamentarios.

m) MATRICULA.- Documento habilitante para la circulacion por las vias del pais, que
registra la propiedad, y las caracteristicas de un vehiculo, adicionalmente se imprimira la
informacion que se detalla a continuacion:

Placa anterior,
El valor total cancelado de matricula,
Oficina de atencién al usuario,
Ano modelo,
Fecha de caducidad,
Oficina de atencion,
Tipo de servicio,
Provincia y cantén de residencia,
Nombre de la operadora y Modalidad, en caso de transporte publico y comercial
Fecha de caducidad,
Numero de transferencia de dominio,
Gravamen, y
. Observaciones referentes a origenes u otras observaciones.

JTAT T SQ@m0 0T

n) PERMISO DE APRENDIZAJE.- Documento conferido al ciudadano que se encuentre
matriculado en una de las Escuelas de Conduccién autorizadas por la Agencia Nacional
de Transito, previo al inicio del curso y estara vigente por el tiempo de duracién del
mismo. Este permiso le facultara a conducir los vehiculos de la Escuela en la que se
encuentre recibiendo capacitacion y en compaiiia de un instructor.

Este documento debera ser gestionado por la Escuela de Conduccién, previo al
cumplimiento de los requisitos establecidos.

o) PERMISO DE MENOR ADULTO.- Titulo que se otorgara a quienes hayan cumplido los
16 afios de edad, previo el cumplimiento de los requisitos sefialados en la Ley, el mismo
fenecera cuando el beneficiario cumpla la mayoria de edad. Este permiso sélo autoriza
la conduccion de vehiculos previstos en la licencia tipo B. Para su emision requerira de
una garantia bancaria en los términos referidos en la Ley y su Reglamento.

p) REACTIVACION.- Es el cambio de estado de inactivo a activo dentro del registro de un
titulo habilitante en el sistema informatico de la institucion.

q) REGISTRO NACIONAL DE DATOS.- Es la base de datos nacional donde se encuentran
almacenados todos los registros concernientes a la emision de titulos habilitantes.

RESOLUCION N° 110-DIR-2013-ANT
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r) SUSPENSION O BLOQUEO.- Es una limitacion temporal del uso de un registro de la
base nacional de datos.

s) RENOVACION.- Es la accién de canjear el titulo habilitante, matricula o licencia
caducada por un actualizado.

t) REVISION TECNICA VEHICULAR.- Es el procedimiento con el cual, la Agencia
Nacional de Transito o los GAD’s, seguin el ambito de sus competencias, verifican las
condiciones técnico mecanicas, de seguridad, ambiental, de confort de los vehiculos, por
si mismos o a través de los centros autorizados para el efecto.

ART. 4.- SOLICITUD DE TRAMITES.- Para la atencion de los tramites previstos en el presente
Manual, que podran también ser ejecutados a través de la pagina web, se tendran en cuenta las
siguientes condiciones:

1. PRESENTACION DE DOCUMENTOS ORIGINALES.- Para todos los tramites previstos
en esta Resolucion, el usuario debera presentar sus documentos originales, o remitirlos
a través del servicio web, segun corresponda.

No se solicitaran copias de cédula o certificados de votacién, asi como de Registro Unico de
Contribuyente cuando la ANT disponga de sistemas de consulta electrénicos.

2. COPIAS DE DOCUMENTOS.- Las copias de documentos que hubieran sido
presentados en algun tramite anterior, generados por la misma Institucion o que se
encuentren debidamente digitalizados en el registro de datos nacional, no seran
requeridos por ningln concepto, las copias de documentos se solicitaran en la medida
en la que los datos que se deban validar no estén disponibles a través de una base de
consultas.

3. VALIDEZ DE DOCUMENTOS.- Se aceptaran como validos los documentos emitidos por
los Notarios Publicos, siempre que no presenten alguna enmendadura o correccion, en
ese caso se debera solicitar al emisor la certificacion del documento.

En los poderes generales y especiales que requiera la entidad, se debera tomar en
cuenta la delegacion que se realiza, la fecha de emision del poder, asi como su plazo de
vigencia si existiere; la copia a ser presentada debera ser certificada por la misma
Notaria que emitio el poder, a fin de corroborar que dicho documento se mantiene
vigente o fue revocado.

Todo documento extranjero debera estar traducido al castellano y autenticado por la misién
diplomatica acreditada en el Ecuador, o que cuente con la apostilla emitida en el pais de origen.

El representante legal es el unico responsable, del origen de las firmas y documentos
ingresados para el trémite correspondiente. La Agencia Nacional de Transito, en el caso de
detectar alguna anomalia, remitira de inmediato a la Fiscalia.

4. RETENCION DE DOCUMENTOS Y PLACAS.- En los procesos de renovacion de
matriculas o licencias, se debera retener e invalidar el documento anterior previo a la
emision del nuevo documento, el mecanismo de invalidacion serd mediante la
perforacion en la zona central de los documentos retenidos.

Se pondra a érdenes de la autoridad competente al portador de documentos que se
presuma sean falsos o de dudosa procedencia, dichos documentos no deberan
invalidarse.
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Para los cambios de servicio, las placas de identificacion vehicular originales deberan ser
entregadas en el Departamento Técnico de las Direcciones Provinciales o a Atencion al
Usuario de Matriz, de acuerdo al ambito de sus competencias.

Las placas retenidas por duplicado de placas o por cambio de servicio deberan entregarse
mediante acta de entrega recepcién al centro de distribucion de placas para su destruccion. El
proceso de destruccion de placas se lo realizara en presencia de Auditoria Interna, la Direccién
Administrativa Financiera de la ANT y un delegado de la Direccion Ejecutiva.

5.- ARCHIVO.- Los documentos fuente que estaran constituidos por originales y/o copias
notariadas, deberan ser archivados en la respectiva Direccion Provincial, CTE, GAD
competente u Oficina de Atencién y alimentaran la base de datos nacional con los
documentos digitalizados.

6.- SOLICITUD DE TRAMITE.- Los usuarios deberan realizar sus requerimientos a
través del sistema Quipux o en la plataforma web cuando se encuentre disponible y
deberan contener al menos:

a) Fecha de solicitud.

b) Identificacion de la persona a quien dirige la solicitud

c) Objeto de la solicitud.

d) Firma del solicitante. (Electronica de ser el caso)

e) No. de cédula de ciudadania del solicitante.

f) Direccion domiciliaria y de correo electronico para notificaciones.
g) Numero Telefénico celular o convencional, de poseer alguno.

ART. 5.- INGRESO DE DATOS DE MATRICULAS y/o LICENCIAS DE CONDUCIR AL
SISTEMA INFORMATICO.- El personal designado para estas funciones se encargara de
registrar o validar la informacion que conste en bases de consulta de otras instituciones
relacionadas, en el sistema los datos correspondientes de las caracteristicas del vehiculo y/o
licencias de conducir.

Una vez que los GAD’s asuman la competencia dentro de su jurisdiccion, correspondera este
registro a los funcionarios asignados para realizarlo.

ART. 6.- DOCUMENTOS DE IDENTIFICACION: Se tomaradn en cuenta los siguientes
documentos de identificacion:

6.1 PARA PERSONAS NATURALES.- Seran vélidos los siguientes documentos de
identificacion personal, mismos que deberan estar vigentes, legibles y con datos actualizados, se
solicitaran copias en la medida en la que la ANT cuente con las herramientas para obtener la
informacién que contiene, segun sea el caso:

Cédula de ciudadania, ecuatoriano mayor de edad

Cédula de identidad, ecuatoriano menor de edad

Ceédula de identidad o pasaporte, extranjeros

Carne de refugiado emitido por el Ministerio de Relaciones Exteriores, refugiados.

P00 PO

6.2. PARA PERSONAS JURIDICAS.- Copia del nombramiento del representante legal vigente
inscrito en el Registro Mercantil para el caso de compaiiias; inscrito en la Superintendencia de
Cooperativas para el caso de Cooperativas, en los Registros que se cuente con verificacién de
informacion en linea no sera requisito la copia, para personas juridicas en liquidacion, el
nombramiento de liquidador inscrito en el Registro Mercantil, para personas juridicas
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intervenidas la resolucion en la que conste el nombre del interventor emitido por - autorldad
competente, respectivamente.

En el caso de instituciones publicas la accién de personal, que se podra verificar a través de la
pagina web del IESS.

El nombre del representante legal debe constar en el RUC. Ademas debera exigirse al
representante legal el documento de identificacion personal, de acuerdo al numeral anterior.

6.3. CERTIFICADO DE VOTACION VIGENTE.- Hasta que la institucion responsable de emitir el
certificado de votacion comparta la informacion con el sistema de la ANT, se solicitara que el
usuario presente el documento original.

No se exigira copias de los documentos de identificacion personal o certificado de votacion
cuando el personal de las Oficinas de Atencion al usuario pueda realizar la verificacion a través
del sistema informatico.

ART. 7.- TRAMITES REALIZADOS POR TERCERAS PERSONAS.- Los tramites relacionados
con renovacion de matriculas, pueden ser gestionados por un tercero, quien, a mas de los
requisitos obligatorios, debera presentar una autorizacion simple suscrita por el propietario y su
documento de identificacién.

La matriculacion de vehiculos que han ingresado al pais bajo el régimen de menaje de casa se
realizara unicamente por el propietario.

En el caso de requerimientos realizados para tramites judiciales, los abogados solicitantes
deberan adjuntar adicionalmente una copia de su credencial

Solamente en los casos que se detallan a continuacién, se requerira un poder otorgado ante
autoridad competente:

Cambio de propietario;

Duplicado o Certificado de Matricula;

Duplicado de documento de revisiéon vehicular (Adhesivo);
Certificado de Licencia, de Record de Infracciones;

Duplicado de placas;

Actualizacion de datos personales;

) Bajas de registros de vehiculos, conductores, socios/accionistas

eoeooTy

Se atenderan en un solo acto, maximo 3 tramites realizados por terceras personas. En el caso
de empresas privadas o instituciones publicas, se coordinara con el Jefe de Oficina de Atencion
la matriculacién de toda la flota vehicular de forma previa.

Los gestores autorizados y los delegados de instituciones publicas o diplomaticas que realicen la
matriculacion de vehiculos nuevos de quienes representan, deberan obligatoriamente acreditar
su calidad, presentando las credenciales correspondientes

ART. 8.- PROCESOS VEHICULARES.- Para todos los procesos de matriculacion se requerira:
1. Validar la vigencia del SOAT.
2. Original de certificado y/o check list de revision técnica vehicular aprobado. Este requisito
no sera solicitado para vehiculos nuevos de conformidad a la normativa vigente, en los

casos que corresponda el usuario tendra 30 dias a partir de la matriculacién para realizar
la revision técnica vehicular;
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b)

Original de matricula vigente. Este documento no sera exigido en casos de vehiculos
nuevos, duplicado de matricula por pérdida o robo, vehiculos gemelos, vehiculos
provenientes de remate, vehiculos adquiridos por prescripcién adquisitiva de dominio
declarada mediante sentencia y vehiculos recuperados por robo;

Improntas de las series de chasis y motor en los siguientes casos:

a) Matriculacion por primera vez, se aceptaran como validas las improntas remitidas por
la casa comercial, las mismas que se adjuntaran en la hoja de revision de la ANT.

b) Cambio de propietario.

¢) Actualizacion de datos.

d) Cambio de servicio, tipo y/o caracteristicas.

e) Casos especiales de matriculacion.

Original o copia certificada del comprobante de pago en instituciones del sistema
financiero autorizadas. Este documento no serd requerido donde se disponga de la
verificacion electronica.

Consideraciones y requisitos adicionales para cambio de propietario:

Persona viuda.- En caso de traspaso de dominio de un vehiculo de propiedad de la
sociedad conyugal, él o la conyuge sobreviviente, debera presentar:

Original o copia notariada de la Escritura de posesion efectiva, a favor de él o la conyuge
sobreviviente y/o herederos otorgada ante autoridad competente e inscrita en el Registro
de la Propiedad o Mercantil, de ser el caso.

Original o copia notariada de la Autorizacion Judicial de Venta de los derechos y
acciones hereditarias de los herederos menores de edad, realizado ante un Juez de lo
Civil por el Procurador Comun, el Apoderado o el Representante Legal.

Original o copia notariada de la partida de matrimonio, si no consta como documento
habilitante de la posesion efectiva.

Los requisitos detallados aplicaran también para la o el socio sobreviviente de la union
de hecho.

Persona divorciada.- en caso de venta de un vehiculo automotor por parte de una
persona divorciada, incorporara:

Original o copia notariada de la Sentencia de Divorcio y Liquidacion de la Sociedad
Conyugal, con la que justificara que el vehiculo automotor materia de la venta, le
pertenece, siempre que haya sido adquirido dentro de la sociedad conyugal, de
conformidad a la reglas contenidas para el efecto en el Cédigo Civil Ecuatoriano.

Persona casada.- En caso de compra/venta de un vehiculo automotor por parte de una
persona casada:

Original del contrato de compra/venta firmado por ambos conyuges, con la diligencia de
reconocimiento de firmas ante autoridad competente.

Si se presenta un contrato de compral/venta debidamente notariado y firmado solo por
uno de los conyuges, se verificara el estado civil al momento de la adquisicion a través
de la matricula o contrato de compra — venta con la partida de matrimonio, en caso de
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ser adquirido dentro de la sociedad conyugal, se deberé adjuntar una copia de la
disolucion y/o liquidacion de la misma.

e En caso de Capitulaciones Matrimoniales se presentara el documento que acredite el
dominio del vehiculo automotor a titulo personal.

ART. 9.- INGRESO O LEVANTAMIENTO DE BLOQUEO POR LIMITACION DE VENTA
(GRAVAMEN).- El registro de un bloqueo por limitacion de venta se lo realizara en los
siguientes casos y podra ser levantado una vez que la persona haya presentado la
documentacion requerida, en cada caso, para registrar el levantamiento de la limitacion
(desbloqueo):

1. Bloqueo por limitaciéon de venta a vehiculos ingresados al pais como menaje de
casa, para personas con capacidades especiales y diplomaticos, que se ingresara
el momento de la matriculacion:

a) Reaquisitos para el registro del bloqueo:

o Documento emitido por el SENAE, el mismo que indicara las caracteristicas del vehiculo
ingresado al pais bajo la figura de menaje de casa, para personas con discapacidad o
diplomatico

En la matricula se hara constar la frase “No Negociable”, al igual que en los vehiculos que
ingresen por Plan RENOVA, en el caso de servicio publico o comercial.

b) Requisitos para el levantamiento del bloqueo:

Autorizacion de venta emitido por la SENAE en los tres casos citados en el numeral 1.
e Autorizacion de venta de la SENAMI para menaje de casa.
Autorizacion de la cancilleria para diplomaticos.

2. Bloqueo por limitacion de venta a vehiculos adquiridos bajo transacciones a
crédito, que se ingresara el momento de la matriculacién:

a) Reaquisitos para el registro del bloqueo:

e Los vehiculos nuevos o usados que deban ser inscritos con limitaciones de venta,
deberéan ser sustentados con documentos como contrato de compraventa con reserva de
dominio, prenda industrial, etc. el mismo que debera contener reconocimiento de firma y
rubrica e inscripcion en los registros mercantiles y de propiedades del pais.

e Los contratos de compra venta de vehiculos adquiridos bajo la figura de prenda especial
de comercio deberan estar inscritos en el Registro de Comercio. En la observacion se
hara constar prenda especial de comercio.

* Los contratos de compra venta de vehiculos adquiridos bajo la figura de prenda ordinaria
de comercio, no seran registrados con observacién alguna, a menos que cuenten con la
inscripcion en el Registro Mercantil (opcional).

b) Requisitos para el levantamiento del bloqueo:

e En los contratos con reserva de dominio, prenda industrial, la certificacion del Registro
Mercantil de levantamiento de dicha prohibicion de venta.
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e Enlos contratos de prenda especial de comercio el certificado del Registro de Comermo
del levantamiento de dicha prenda. :

e En los casos de prenda ordinaria de comercio si ésta fue inscrita en el Registro
Mercantil, el certificado de levantamiento.

ART 10.- VEHICULOS APORTADOS A FIDEICOMISO O LEASING

e El contrato de fideicomiso no reserva el dominio, lo traspasa al fideicomiso, por lo que se
debe matricular a nombre de éste, sin incluir observacion alguna.

e El contrato de leasing con reconocimiento de firma y rubrica debidamente inscrito en los
registros mercantiles y/o de propiedad del pais.

ART. 11.- BLOQUEO POR DENUNCIA DE ROBO.- El registro y levantamiento de los bloqueos
por las denuncias de robo estaran a cargo de la Policia Judicial, CTE, Fiscalia y Organo judicial
competente.

ART. 12.- BLOQUEO POR ORDEN JUDICIAL.- El Blogueo por orden judicial es el impedimento
para realizar tramites de un vehiculo debidamente ordenado por el Organismo Judicial
competente, y seran los mismos quienes dispongan su levantamiento.

ART. 13.- BLOQUEO POR CAMBIO DE PROPIETARIO.- Este bloqueo a la matriculaciéon es
solicitado por quien vende un vehiculo y consiste en impedir al comprador la realizaciéon de
cualquier transaccion en las Oficinas de Atencion de las diferentes Direcciones Provinciales de
Regulacion y Control del Trasporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y GAD'S hasta que se
realice el traspaso de dominio, desde la fecha del contrato de compraventa el vendedor no
debera cancelar las multas que se hayan generado posteriores a la venta del automotor.

Dentro de los procesos de matriculacion, se podra demostrar la propiedad con otro documento
que acredite el dominio, a titulo personal, en caso de que no esté registrado en la base nacional
de datos, como testamentos expedidos de conformidad con lo que establece la Ley, actas de
remate, donaciones, sentencias de prescripcion extraordinaria y/u ordinarias de dominio, actas
certificadas por Notario Publico de rifas o sorteos.

TITULO Il
LICENCIAS Y PERMISOS DE CONDUCIR

CAPITULO |
LICENCIAS DE CONDUCIR

ART. 14.- TITULO DE CONDUCTOR PROFESIONAL O CERTIFICADO DE CONDUCTOR NO
PROFESIONAL.- Mientras la ANT disponga del sistema informatico integrado con las Escuelas
de Conduccion Profesionales y No Profesionales, el original de éste documento obligatoriamente
debera ser parte de los documentos de origen, en caso de pérdida de éste, debera solicitarse un
certificado a la Escuela de Conduccién correspondiente, en el que conste el numero de titulo o
certificado, nimero de permiso y fechas de realizacion del curso.

ART. 15.- TITULOS DE CONDUCTOR PROFESIONAL QUE TENGAN MAS DE UN ANO DE
EMISION.- El usuario que presentare un titulo de conductor profesional emitido hace mas de un
afo, debera volver a rendir las evaluaciones psicosensométricas, tetricas y practicas en una
escuela o centro de capacitacion autorizado diferente a la que lo formé inicialmente ademas de
solicitar a la Direccion de Control Técnico Sectorial de la ANT una autorizacion de emision de
licencia.
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ART. 16.- CERTIFICADOS DE CONDUCTOR NO PROFESIONAL QUE TENGAN MAS DE
DOS ANOS DE EMISION.- El usuario que presentare un titulo de conductor no profesional
emitido hace mas de dos afos, debera volver a rendir las evaluaciones psicosensométricas,
tedricas y practicas en una escuela o centro de capacitacion autorizado, diferente a la que lo
formé inicialmente.

ART. 17.- LUGAR DE EMISION DE LICENCIAS.- Unica y exclusivamente se podra emitir
licencias por primera vez, en la misma Provincia donde el usuario realizdé su curso de
capacitacion el Director Provincial podra autorizar la brevetacion unicamente a aquellos
aspirantes que demuestren que por alguna razén han cambiado su domicilio. Este proceso aplica
solamente para los conductores No Profesionales.

ART. 18.- PERMISO DE APRENDIZAJE.- Para la emision de este permiso el Director de la
Escuela debera remitir a la Direccién Provincial el listado de alumnos, las copias de los
documentos de identificacion de los mismos y el depésito de los valores correspondientes en los
bancos autorizados por la ANT.

Este documento no sera solicitado como requisito para la emision de la licencia, sin embargo
debera constatarse su existencia en las inspecciones que se realicen a las Escuelas de
Conduccion, Institutos Técnicos de Educacion Superior, Escuelas Politécnicas Nacionales y
Universidades autorizadas en el pais por el Organismo Nacional Coordinador del Sistema de
Educacion Superior, a través de convenios celebrados con la Agencia Nacional de Regulacion y
Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Ningun centro de capacitacion sefialado anteriormente podra iniciar un curso sin que los
permisos de aprendizaje hayan sido entregados y que a su vez éstos hayan sido suscritos por
los estudiantes.

ART. 19.- CERTIFICADO O CARNE DEL TIPO SANGUINEO.- El certificado o carné del tipo
sanguineo podra ser emitido por cualquier laboratorio publico o privado autorizado por el
Ministerio de Salud Publica del Ecuador, el original de éste documento obligatoriamente debera
ser parte de la ficha de origen (documentos de origen).

El certificado sera Unicamente presentado cuando se otorgue por primera vez la licencia de
conducir. En el sistema informatico de la ANT y el Registro Nacional de Datos proporcionaran
dicha informacion para los procesos de renovacién y duplicado de licencias.

Los Direcciones Provinciales deberan solicitar a la Delegacion Provincial de Salud
correspondiente el listado actualizado de laboratorios autorizados.

ART. 20.- CONSIDERACIONES LICENCIAS PROFESIONALES.- En caso de que el usuario no
presente su licencia fisica y conste en el sistema informatico, se solicitara la denuncia realizada
en los organismos competentes Fiscalia, Comisaria o Juzgado de Contravenciones (Toda
autoridad competente) y la ficha de origen o cualquier renovacion, esta ficha sera solicitada
internamente via correo institucional por los jefes de las Oficinas de Atencién a los archivos
correspondientes, sin que signifique un procedimiento que deba realizar el solicitante.

En caso de que no existieran las fichas, se solicitara la certificacién, acta de grado y listado de
alumnos del Sindicato de Conductores o de la Escuela de Conduccién Profesional que garantice
el origen de ésta licencia, mismos que seran abalizados por la Direccién de Control Técnico
Sectorial de la ANT, como un procedimiento interno.

En el caso de que no existan los documentos citados en el parrafo anterior el ciudadano debera
realizar nuevamente el curso de conduccion.
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El personal de las Fuerzas Armadas, Policia Nacional y Personal del Cuerpo de Vigilancia que
obtuvieron su licencia en base a su status de Servicio Activo, deberan presentar un documento
que los califique como tal a la fecha de obtencién de la misma. La licencia que se emita bajo
esta disposicion sera de tipo “C1”, “D1”, “E1" 0 “"G” seglin sea el caso.

ART. 21.- LICENCIA DE CONDUCTORES PROFESIONALES ANDINOS Y PERMISO
INTERNACIONALES DE CONDUCCION.- Solo se emite en la matriz de la Agencia Nacional de
Transito, de conformidad con los acuerdos internacionales legalmente suscritos y reconocidos
por el Ecuador.

ART. 22.- CIUDADANOS EXTRANJEROS EN CALIDAD DE REFUGIADOS.- Los ciudadanos
extranjeros que se encuentran en el pais como refugiados, son considerados inmigrantes y como
tales tendran los mismos derechos y obligaciones que los ciudadanos ecuatorianos, por lo
expuesto, adicional a los requisitos constantes en el presente manual se debera solicitar una
copia del carné emitido por el Ministerio de Relaciones Exteriores, en el que conste la calidad de
refugiados.

ART. 23.- LICENCIAS PROFESIONALES Y NO PROFESIONALES QUE NO CONSTEN EN EL
SISTEMA INFORMATICO.- En caso de que el usuario no conste en el sistema informatico, pero
si tenga su ficha de origen o de renovacion se debera ingresar la informacion de estos
documentos en el area de actualizacion de datos, y se procedera a emitir las licencias.

En caso de que no existieran las fichas, se solicitara la certificacion, acta de grado vy listado de
alumnos del Sindicato de Conductores o de la Escuela de Conduccion Profesional que garantice
el origen de ésta licencia, estos documentos deberan ser abalizados por la Direccién de Control
Técnico Sectorial de la ANT, como un procedimiento interno, adicionalmente se debera presentar
los documentos necesarios para crear nuevamente el origen.

En el caso de que no existan los documentos citados en el parrafo anterior el ciudadano debera
realizar nuevamente el curso de conduccion.

ART. 24.- CATEGORIAS Y COLOR DE FONDO DE LICENCIAS.- En el sistema de impresion
en PVC, el color de fondo de licencia se sustituye por color blanco para todas las categorias

En las Agencias de Atencion donde no se haya implementado el nuevo sistema de impresion en
PVC, se mantendran vigentes los colores de fondo, hasta que esto ocurra.

a) Profesionales Amarillo
b) No Profesionales Azul
¢) Motocicletas Rojo

Para la emision de licencias de conducir se tomaran en cuenta las siguientes consideraciones:

1. Licencias de conducir Tipo A — No Profesionales: Servicio particular, autoriza a
conducir vehiculos motorizados como: ciclomotores, motocicletas, tricar y cuadrones.

2. Licencias de conducir Tipo A1 — Profesionales: Servicio comercial, autoriza a
conducir mototaxis, tricimotos de servicio comercial, y los del tipo A.

3. Licencias de conducir Tipo B — No Profesionales: Servicio particular, autoriza a
conducir automaéviles o camionetas con acoplados de hasta 1,75 toneladas de carga (til
o casa rodantes. Excepcionalmente los automoviles y camionetas con acoplados de
hasta 1.75 toneladas de carga util de propiedad del Estado, podran ser conducidos por
los funcionarios y servidores publicos que posean licencia tipo B en las circunstancias y
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10.

11.

cumpliendo con los requisitos determinados en la normativa aplicable expedida por la
contraloria General del Estado.

Licencia de conducir Tipo C — Profesionales: Para taxis convencionales, ejecutivos,
camionetas livianas o mixtas hasta 3.500kg, hasta 8 pasajeros, vehiculos de transporte
de pasajeros de no mas de 25 pasajeros y los comprendidos en el tipo B.

Licencia de conducir Tipo C1 - Profesionales: Para vehiculos policiales, ambulancias
militares, municipales y en general todo vehiculo del Estado Ecuatoriano de emergencia
y control de seguridad.

Licencia de conducir Tipo D - Profesionales: Para servicio de pasajeros
Intracantonales, Interprovinciales, Intraprovinciales, Intraregionales, Cuenta Propia y
para vehiculos del Estado Ecuatoriano comprendidos en el tipo B y no considerados en
el tipo C1.

Licencia de conducir Tipo D1 — Profesionales: Para vehiculos de transporte Escolar —
Institucional y Turismo de hasta 45 pasajeros.

Licencia de conducir Tipo E - Profesionales: Para camiones pesados y extra pesados
con o sin remolque de mas de 3.5 Ton, trailer, volquetas, banqueros, plataformas
publicas, cuenta propia, otros camiones y estatales con estas caracteristicas.

Licencia de conducir Tipo E1 - Profesionales: Para ferrocarriles, autoferros,
motobombas, trolebuses, para transportar mercancia o sustancias peligrosas y otros
vehiculos especiales.

Licencia de conducir Tipo F — Discapacitados: Para todo tipo de automotor especial
adaptados de acuerdo a la discapacidad.

Licencia de conducir Tipo G - Profesionales: Para maquinaria agricola, maquinaria
pesada, equipo caminero (Tractores, moto niveladoras, retroexcavadoras, montacargas,
palas mecanicas y otros).

CAPITULO II
EVALUACIONES

ART. 25.- Con el fin de garantizar que los conductores de vehiculos automotores se encuentren
aptos fisica y mentalmente para conducir un vehiculo, asi como que cuenten con las
habilidades y conocimientos minimos requeridos para la conduccion segura, la Agencia Nacional
de Transito, a través de los mecanismos que se implementen dispondra las evaluaciones
tedricas, meédicas, psicosensométricas y otras que considere necesarias previo la emisiéon de
licencias de conducir a nivel nacional al amparo de lo que establecen los Art. 128 y 130 del
Reglamento de Aplicacion de la LOTTTSV.

ART. 26.- EXAMEN PSICOSENSOMETRICO.- Los examenes psicosensométricos seran
realizados a los conductores profesionales, personas mayores a 65 afios y personas con
capacidades especiales, por equipos destinados para este fin en las Oficinas de Atencién al
Usuario y en caso de no contar con los mismos se podran aceptar las evaluaciones realizadas
en cualquiera de las Instituciones reconocidas en el Art. 92 de la LOTTTSV. Este examen tendra
una validez improrrogable de 30 dias.

El resultado de los examenes debera arrojar la conclusion de que:
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a)

b)

c)

El postulante conduce adecuadamente el automotor, no compromete la seguridad vial y
consigue una utilizacion responsable del mismo.

Tiene la pericia suficiente al conducir el vehiculo, no crea situaciones peligrosas y
reacciona de forma apropiada cuando éstas se presenten.

Discierne los peligros originados por la circulacion y valora su gravedad.

Estas pruebas, adicionalmente, tendran por objeto dejar constancia de que no existe enfermedad
o deficiencia que pueda suponer incapacidad para conducir.

La clasificacion de los resultados sera la siguiente:

1.

Apto.- Estos informes indican que el postulante no padece enfermedad o deficiencia que
le impida obtener licencia de conduccion

Apto con condiciones restrictivas.- Estos informes indican que el postulante, es
considerado apto para obtener licencia de conduccion sujeto a las condiciones
restrictivas o adaptaciones que procedan en funcioén de la enfermedad o deficiencia que
padezca:

Con lentes correctores externos;

Con lentes de contacto;

Con audifonos;

e Solo durante el dia;

Vehiculo automotor con transmision automatica;

e Vehiculo automotor especialmente acondicionado.

No apto temporal.- El aspirante posee una limitacion temporal que luego de un
tratamiento puede recuperar la condicién fisica requerida para conducir con seguridad.

No apto para conducir.- Estos informes indican que el postulante, en el momento del
examen, padece alguna enfermedad o deficiencia que le impide obtener la licencia de
conduccion y al no reunir las aptitudes psicofisicas requeridas, es considerado no apto
para conducir, obtener o renovar licencia de conduccion.

Personas con capacidades especiales.- La evaluacion médica y psicolégica emitida
por el CONADIS o la Institucién que haga sus veces, conforme lo establece el Art. 152
del Reglamento a la LOTTTSV, es determinante para la emision de las licencias de
conducir Tipo F, en las Oficinas de Atencion de Direcciones Provinciales de Regulacién y
Control de Trasporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Si se establece que el postulante adolece de una deficiencia subsanable, sélo sera
declarado apto, después que adopte la medida correctora pertinente.

El certificado de aprobacién psicosensométrico tendra validez de 30 dias, tiempo después del
que, en caso de no haber cumplido su tramite, el postulante debera obtenerlo nuevamente.

Es obligacion del examinado, poner en conocimiento de la ANT, el padecimiento y tratamiento de
las enfermedades que adolece, caso contrario constituye un agravante en los procesos de
investigacion.

La ANT mantendran un archivo actualizado de las personas que por deficiencias fisicas no han
aprobado la evaluacion psicosensometrica, documento habilitante para la obtencion de la
licencia de conductor, esta informacion debera constar en la base del sistema nacional.

#
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ART. 27.- EXAMENES TEORICOS.- Las preguntas que se detallan en el anexo 1 alimentaran el
banco de preguntas para la elaboracion de pruebas teoricas, las mismas que estaran en
castellano y seran rendidas a través del sistema informatico. La nota minima para aprobar el
examen es 16/20, el tiempo para la evaluacion sera de 12 minutos.

ART. 28.- REPROBACION DE LAS EVALUACIONES.- En el caso de reprobar las
evaluaciones, para la emision por primera vez, renovacion o canje de licencias se podran rendir
nuevamente cuantas veces sean necesarias, siempre que no se demuestre una condicion
permanente que impida la conduccion, para ello debera solicitar un nuevo turno web.

ART. 29.- ANULACION, REVOCATORIA, SUSPENSION DE LICENCIAS.- Las licencias de
conducir seran anuladas cuando se detecte que estas han sido otorgadas mediante un acto
viciado por defectos de forma o por falta de requisitos de fondo, esencialmente para su validez

Seran revocadas cuando sobrevengan impedimentos que incapaciten fisica, mental o legalmente
a su titular para conducir.

Seran suspendidas cuando no superen algunas de las pruebas a las que deben someterse para
la renovacion; por efecto de pérdida del total del puntaje en el registro de la licencia de conducir;
o por cometer aquellos delitos de transito que conlleven a esta sancién y en los casos.

ART. 30.- Cuando se detecten defectos, actos viciados, sobrevengan impedimentos, no se
superen pruebas para renovacion, pérdida total de puntos o registro de sanciones que conlleven
a la suspension, revocatoria o anulacién de las licencias de conducir, se iniciara un expediente
administrativo, en el cual mediante disposicién de la autoridad del transporte terrestre, transito y
seguridad vial competente, se procedera a registrar en el sistema informatico de la institucion, el
acto en firme.

CAPITULO III
EMISION DE LICENCIAS
PROCEDIMIENTO

Para todos los casos de emision de licencias de conducir se deberan cumplir las siguientes
etapas:

e Recepcion y validacién de documentacion y cancelacion de valores, en caso de no
cumplimiento se informara y devolvera los documentos al usuario.

o Registro, confirmacién o actualizacion de informacién en el sistema, en caso de existir
inconsistencias se procedera de acuerdo a lo establecido en el Art. 23 de este Manual.

o Evaluaciones, conforme lo sefialado en los Art. 26, 27 y 28 de este Manual, no se
requeriran si se trata de un duplicado, es decir que la licencia se encuentra vigente.

o Toma de fotografia, etapa que podra incluirse en el registro o actualizacion, dependiendo
del avance de la implementacién del nuevo sistema informatico,

e Entrega de licencia.

EMISION POR PRIMERA VEZ DE LICENCIAS DE CONDUCIR

Unicamente se solicitara copia de los documentos de identificacion para la emision de licencias
de conducir de cualquier Tipo, por primera vez, esto con la finalidad de generar el expediente de
origen, hasta que la ANT implemente el sistema de digitalizacion o de validacion a través del
sistema informatico.

ART. 31.- LICENCIA DE CONDUCIR TIPO A Y B.- Para la obtencion de este Tipo de licencia de
conducir el usuario debera presentar los siguientes requisitos:
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1. Original del documento de identificacion, en el que se validara la mayoria de edad.

2. Certificado de votacion original vigente, mientras se cuente con validaciones via sistema
informatico.

3. Una fotografia a color actualizada, tamafio carné (Mientras se implemente el sistema de
fotografia digital);

4. Original del certificado o carné del tipo sanguineo;

5. Original del certificado de conductor no profesional Tipo A o B, segun corresponda hasta

que la ANT disponga del sistema informatico integrado con las Escuelas de Conduccién
Profesionales y No Profesionales;

6. Validacion de aprobacion las evaluaciones correspondientes;

7. Validacion de cancelacion de valores en las Instituciones Financieras

Art. 32.- LICENCIA DE CONDUCIR TIPO F.- Se emitird para personas con capacidades
especiales y adicional a los requisitos del Art. 31 debera presentar lo siguiente:

1. Original del certificado de conductor no profesional Tipo F y/o licencia emitida
anteriormente, hasta la ANT disponga del sistema informatico integrado con las Escuelas
de Conduccion Profesionales y No Profesionales;

2. Original del carné de discapacidad otorgado por el CONADIS o la institucion que haga
sus veces, hasta que la ANT disponga del sistema informatico integrado.

3. Original del certificado de evaluacion médica y psicolégica emitido por el CONADIS o
institucion que haga sus veces que determinara la idoneidad o no para la obtencion de la
licencia Tipo F. (Art. 152 del Reglamento a la LOTTTSV).

Si el usuario es titular de una licencia emitida con anterioridad se le presenta una discapacidad,
se hara el respectivo canje de esa licencia por una Tipo F, sin requerir la presentacion del
certificado de conductor no profesional.

ART. 33.- LICENCIA DE CONDUCIR TIPO A1, C, C1, D, D1, E y E1 - Para la obtencion de
estos Tipos de licencia de conducir el usuario debera presentar los siguientes requisitos:

1. Original del documento de identificacion, en el que se validara la mayoria de edad, se
solicitara la copia mientras se cuente con los implementos que permitan obtener la
informacion.

2. Certificado de votacion original vigente, mientras se cuente con validaciones via sistema
informatico.

3. Una fotografia a color actualizada tamario carné (Mientras se implemente el sistema de
fotografia digital);

4. Original del certificado o carné del tipo sanguineo;

5. Original del titulo de conductor profesional Tipo C1 hasta la ANT disponga del sistema
informatico integrado con las Escuelas de Conduccién Profesionales y No Profesionales;

6. Validar la aprobacion de las evaluaciones correspondientes;

7. Constar en los listados enviados por las Escuelas de Conduccion de Choferes

Profesionales legalmente autorizados, mismos que deberan encontrarse certificados por
la Direccién de Control Técnico Sectorial de la ANT.
8. Validacion de cancelacion de valores en las Instituciones Financieras

ART. 34.- LICENCIA DE CONDUCIR TIPO G.- Para la obtencion de este Tipo de licencia de
conducir el usuario debera presentar, ademas de los requisitos sefialados en el Art 33, (excepto
constar en los listados enviados por las Escuelas de Conduccion de Choferes Profesionales),
los siguientes requisitos:

1. Original del Titulo de conductor profesional Tipo G, otorgado por los organismos
competentes para el caso de maquinaria agricola y maquinaria pesada o especial, hasta
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que la ANT disponga del sistema informatico integrado con las Escuelas de Conduccién

Profesionales y No Profesionales
2. Validar la aprobacién de las evaluaciones correspondientes.

_ CAPITULO IV
RENOVACION DE LICENCIAS DE CONDUCIR

Art. 35.- RENOVACION DE LICENCIAS DE CONDUCIR TIPOS A, By F:

1. Original de licencia de conducir caducada (retener e invalidar), u original o copia
certificada de la denuncia presentada ante autoridad competente, de la pérdida o robo
de la licencia.

Presentar el original de cédula de ciudadania

Presentar el original del certificado de votacion vigente

Validar la aprobacion de las evaluaciones correspondientes

Validacion de cancelacion de valores en las Instituciones Financieras

ol ol ol b

En la renovacién de licencias de conducir se debera verificar y consultar al usuario si desde la
fecha de emision de su licencia presenta alguna discapacidad, de constatarse discapacidad se
debera solicitar el certificado emitido por el CONADIS o la entidad que haga sus veces y renovar
con una licencia tipo F.

ART. 36.- RENOVACION DE LICENCIAS DE CONDUCIR TIPOS A1, C, C1,D, D1, E, E1y G:

1. Original de licencia de conducir caducada (retener e invalidar), u original o copia
certificada de la denuncia presentada ante autoridad competente, de la pérdida o robo
de la licencia.

Presentar el original de cédula de ciudadania

Presentar el original del certificado de votacion vigente

Validar la aprobacion de las evaluaciones correspondientes.

Validacion de cancelacion de valores en las Instituciones Financieras

abhowp

En la renovacion de licencias de conducir se debera verificar y consultar al usuario si desde la
fecha de emisién de su licencia presenta alguna discapacidad, de constarse discapacidad se
debera solicitar el certificado emitido por el CONADIS o la institucion que haga sus veces y
renovar con una licencia tipo F.

CAPITULO V
DUPLICADOS DE LICENCIAS DE CONDUCIR

Los procesos de emision de duplicados de licencia se podran ejecutar a través de la pagina web
de la ANT, para ello el sistema informatico validara la informacioén que el solicitante ingrese, el
envio de la licencia se realizara a través de la empresa que la institucion determine.

ART. 37.- DUPLICADO DE LICENCIAS DE CONDUCIR TIPOS A,By F:

1. Presentar original de cédula de ciudadania

2. Presentar original de certificado de votacion vigente

3. Original o copia certificada de la denuncia realizada en los Juzgados de Contravenciones
o en la pagina web del Consejo de la Judicatura

4. Validar la aprobacion las evaluaciones correspondientes., en caso de que la licencia de
conducir no se encuentre vigente

5. Validacion de cancelacion de valores en las Instituciones Financieras

ART. 38.- DUPLICADO LICENCIAS TIPOS A1, C, C1,D,D1,E, E1,y G:

RESOLUCION N° 110-DIR-2013-ANT
MANUAL DE REQUISITOS PARA LA EMISION DE TITULOS HABILITANTES DE TRANSITO




g

& Agencia

Nacional

I/ de Transito

et S

5.

Presentar original de cédula de ciudadania.

Presentar original de certificado de votacion vigente. :
Original o copia certificada de la denuncia realizada en los Juzgados de Contravenmones
o en la pagina web del Consejo de la Judicatura

Validar la aprobacion las evaluaciones correspondientes., en caso de que la licencia de
conducir no se encuentre vigente

Validacion de cancelacion de valores en las Instituciones Financieras

ART. 39.- POR DETERIORO

P, 0N

Presentar original de cédula de ciudadania

Presentar original del certificado de votacion vigente

Original de licencia deteriorada (retener e invalidar)

Validar la aprobacion las evaluaciones correspondientes., en caso de que la licencia de
conducir no se encuentre vigente

Validacion de cancelacion de valores en las Instituciones Financieras

CAPITULO VI
LICENCIAS EXTRANJERAS

Art. 40.- CANJE DE LICENCIA DE CONDUCIR EXTRANJERA POR ECUATORIANA TIPO B
PARA EXTRANJEROS CON VISA SUPERIOR A 180 DIAS (No- Inmigrantes):

(1

2

o)y o

Original documento de identificacion, hasta que la ANT disponga del sistema informatico
integrado con el Registro Civil.

Una fotografia a color actualizada tamario carné (Mientras se implemente el sistema de
fotografia digital).

Original del certificado o carné del tipo sanguineo.

Original de la Licencia de Conductor Profesional o No Profesional del pais de origen.
Validar la aprobacion las evaluaciones correspondientes.

Validacion de cancelacion de valores en las Instituciones Financieras

Para la atencién del presente tramite se tomara en cuenta las siguientes condiciones:

La licencia debe ser emitida en base al tiempo de vigencia de la visa

El documento original extranjero de conducir no debe ser retirado.

En caso que la licencia del pais de origen no haya sido emitida en castellano, se
solicitara traduccion de la misma, en Embajadas o Consulados segun corresponda.
Clases de visas de No- Inmigrantes: 12-1 Diplomatica, 12-II Oficial, 12-1ll Cooperacién
Tecnica, 12-IV Asilo o Refugio, 12-V Estudiante, 12-VI Trabajo, 12-VIlI Voluntario,
Religioso o Misionero, 12-VIII Intercambio Cultural, 12-IX Turismo Actos de Comercio,
otros, 12-X Ordinaria de Turismo.

ART. 41.- HOMOLOGACION DE LICENCIAS PARA ECUATORIANOS Y EXTRANJEROS
RESIDENTES (Inmigrante):

1.

3.

o o

Edad minima 18 afos

Saber leer y escribir (castellano).

Original y copia documento de identificacién, hasta que la ANT disponga del sistema
informatico integrado con el Registro Civil.

Dos fotografias a color actualizada tamafio carné (En el sistema de impresion en PVC
se debe pedir una fotografia).

Original del certificado o carné del tipo sanguineo.

Original de la Licencia de Conductor Profesional o No Profesional del pais de origen.

1
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8.
9.

10.

Original y copia del Certificado de licencia, emitido por la autoridad competente del pais
de origen de la licencia de conducir, en castellano, notariado en el Ecuador.

Aprobar las evaluaciones correspondientes.

Llenar el formato preestablecido para Canje de Licencia Extranjera (pagina web de la
ANT).

Validacion de cancelacién de valores en las Instituciones Financieras

Para la atencion del presente tramite se tomara en cuenta las siguientes condiciones:

a)
b)

c)

d)

e)

f)

El documento original extranjero de conducir no debe ser retirado.

Los requisitos mencionados se entregaran en cualquiera de las Agencias de Atencion al
Usuario.

Las copias de los requisitos se remitiran a la Direccion de Titulos Habilitantes de la ANT
en Quito, donde se verificara y autorizara el tramite.

Los originales seran devueltos al usuario para que los presente al momento de la
emisién de la licencia, que se podra realizar en cualquiera de las Agencias de Atencién
al Usuario a nivel Nacional.

La Agencia debera mantener en sus archivos los originales de: Certificacion de la
licencia y el carné de tipo de sangre asi como las copias de los requisitos solicitados.

En el caso de pérdida o de no poseer la licencia original, no aplicara la emisién de
licencia por homologacion.

ART. 42.- RENQVACION DE LICENCIAS ECUATORIANAS QUE HAN SIDO HOMOLOGADAS
EN OTROS PAISES:

1.
2
3.

4.
5.
6

Presentar original de la cédula de ciudadania;

Presentar original del certificado de votacion vigente;

Una fotografia a color actualizada tamario carné (Mientras se implemente el sistema de
fotografia digital);

Original de la Licencia de conducir del pais en el que fue homologada.

Aprobar las evaluaciones correspondientes.

Validacion de cancelacion de valores en las Instituciones Financieras

La licencia original de conducir del pais en el que fue homologada, debera ser remitida a la
Direccion de Titulos Habilitantes de la ANT.

ART. 43.- EMISION DE LICENCIAS PARA CONDUCTORES PROFESIONALES ANDINOS:

T
2
3

o s

NP

Edad minima 18 afos

Original de la licencia Tipo E o E1 o su equivalente internacional

Certificado de aprobaciéon del curso de la Escuela de Capacitacion y Formacion de
Conductores Andinos hasta la ANT disponga del sistema informatico integrado con las
Escuelas de Conduccion Profesionales y No Profesionales

Aprobar las evaluaciones correspondientes.

Original del documento de identificacion, hasta que la ANT disponga del sistema
informatico integrado con el Registro Civil.

Original del record policial o similar del pais de origen, para extranjeros

Original de documentos de identificacion, para extranjeros

Validacion de cancelacion de valores en las Instituciones Financieras

CAPITULO VII
PERMISOS DE CONDUCIR

Art. 44.- PERMISO INTERNACIONAL DE CONDUCIR: Para la obtencién del Permiso
Internacional de Conducir (PIC), el usuario deberd mantener vigente la Licencia de Conducir
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Nacional que haya sido emitida por la Agencia Nacional de Transito, y efectuar la solicitud a
través del link Permisos Internacionales de Conducir, disponible en la pagina web de la entidad.
La solicitud llenada via web debera imprimirla y presentarla ante las oficinas de atencion al -
usuario responsable de su emision:

Original de la cédula de identificacién ecuatoriana y/o pasaporte.

Original de la papeleta de votacion vigente.

Original de la licencia nacional de conducir vigente.

Dos fotografias actualizadas a color tamario pasaporte.

Validacion del pago efectuado por la tarifa vigente para la emision del PIC, constante en el
Cuadro Tarifario expedido por el Directorio de la Agencia Nacional de Transito.

9 B W NS

El tramite para la obtencion es personal. Si el interesado se encuentra fuera del pais el tramite
podra ser realizado por una tercera persona, para lo cual, adicional a los requisitos enunciados
anteriormente, la persona debidamente autorizada debera presentar el original de la cédula de
identificacion o pasaporte, papeleta de votacion y un poder especial o general original, emitido en
el pais donde se encuentre el titular de la licencia.

Fuera del pais, el tramite podra realizarlo ante los consulados de la Republica del Ecuador, para

lo cual el interesado debera presentar los requisitos descritos en el presente articulo. La Agencia
Nacional de Transito gestionara conjuntamente con la Cancilleria la entrega del PIC, cuyo tiempo
dependera del envio de la valija diplomatica.

Art. 45.- PERMISO DE CONDUCCION PARA MENOR ADULTO.- Previo a la emisién del
permiso, el Representante legal del menor remitira a la Tesoreria General el original de una
garantia bancaria que debe estar acorde a lo estipulado en la LOTTTSV y debera estar solicitada
con antelacion al inicio del curso en la Escuela de Conduccién, junto con los siguientes
requisitos:

1. Original de cédula de identidad y ciudadania, del menor y de su representante
respectivamente

2. Certificado de conductor no profesional
3. Carta de representacion, que podra ser descargada de www.ant.gob.ec
4. Garantia bancaria.
5. Para la emision del Permiso de Conduccion para Menor Adulto se deberan cumplir los
siguientes requisitos:
a. Original y copia de cédula de identidad del menor, en la que se verifique que ha
cumplido los 16 afios,
b. Una fotografia a color actualizada, tamafio carné Mientras se implemente el
sistema de fotografia digital
c. Original del certificado o carné del tipo sanguineo
d. Original del certificado de conductor no profesional Tipo B hasta la ANT disponga
del sistema informatico integrado con las Escuelas de Conduccion Profesionales
y No Profesionales.
e. Validar la aprobacion de las evaluaciones correspondientes.
f.  Validar cancelacion en Instituciones Financieras
TITULO 1lI
MATRICULAS
CAPITULO |
CONSIDERACIONES PARA MATRICULACION DE VEHICULOS
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ART. 46.- CONSIDERACIONES: Todas las personas (Directores Provinciales, CTE,. GAD's
competentes, Jefes de Oficina de Atencion, Recaudadores, etc.) involucradas en el proceso de
matriculacion, seran los responsables disciplinaria, administrativa, civil y penalmente de la
emision de la matricula de un vehiculo, por lo tanto, deberan verificar que coincidan todos los
datos, documentos y demas requisitos establecidos en la LOTTTSV, Reglamento y en el
presente Manual, y dar plena observancia a las siguientes consideraciones:

a) No se solicitaran copias del Registro Unico de Contribuyente cuando la ANT disponga de

b)

e)

sistemas de consulta electronicos.

En relacion a la verificacion al momento de la matriculacion del pago de impuestos al
rodaje o de mantenimiento de vias solicitado por los Municipios o Consejos Provinciales
respectivamente, las Direcciones Provinciales de Regulacion y Control de Trasporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial deberan prestar toda su colaboracién. Por otra
parte, se debera solicitar a los representantes de los Municipios o Consejos Provinciales,
que realicen convenios con el SRI, para que dichos pagos se efectuen directamente a
través de los Bancos autorizados.

Cuando se presuma adulteracion de documentos, alteracion de numeros seriales de
motor y/o chasis o las placas de identificaciéon de un vehiculo, se debera poner a
ordenes de la autoridad competente al portador de estos documentos.

En los procesos de renovacién de un titulo habilitante, se debera retener e invalidar el
documento anterior previo a la emision del nuevo documento.

En concordancia con el Art. 101 y 101.1 de la LOTTTSV, el formulario para calificacion
de Gestores Autorizados para matriculacion de vehiculos nuevos se lo puede descargar

de la pagina web www.ant.gob.ec.

Los vehiculos nuevos, es decir aquellos cuyo recorrido es menor a mil kilometros (1.000
km.) y su afio de fabricacion consta igual o uno mayor o menor al afio en curso, que
cumplan con las disposiciones de seguridad automotriz vigentes para su
comercializacion; estan exentos de la Revision Técnica Vehicular durante tres periodos
contados a partir de la fecha de su adquisicién.

Los vehiculos de competencia, deberan registrarse en la Base de Datos creada por la
ANT de acuerdo al Reglamento vigente para el efecto.

El comprador de un vehiculo automotor que no registre en el organismo de transito
correspondiente, el traspaso de dominio del bien, dentro del plazo determinado en la
LOTTTSV sera sancionado conforme a lo establecido en la misma.

Los gestores debidamente autorizados por la ANT podran realizar tramites Unicamente
en la Provincia donde el concesionario tiene su domicilio, siempre y cuando cumplan con
lo establecido en el presente manual.

En el caso de matriculacion de vehiculos nuevos de servicio estatal o diplomatico lo
podran hacer a través de gestores autorizados de las casas comerciales, o por un
funcionario debidamente autorizado por el Jefe de Servicios Generales o de quien haga
sus veces de la Institucion Estatal.

Para la matriculacién de vehiculos por transferencia de dominio se verificara en el
sistema informatico la existencia de limitaciones de venta (gravamenes), no se solicitara
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1)

la presentacion de un certificado ni se emitird el mismo posterior a la emision de la
matricula. .

En los procesos de matriculacion de vehiculos de servicio publico, comercial y de cuenta
propia se verificara lo siguiente, en los casos que corresponda,

a. Licencia de conductor profesional o contrato del conductor debidamente inscrito
en el Ministerio de Relaciones Laborales.

b. Validacion de la resolucién del cambio de socio o de unidad otorgado por la ANT,
Direcciones Provinciales de Regulacion y Control de Trasporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial de la ANT o por los municipios que hayan asumido las
competencias de transito, de acuerdo al &ambito de sus competencias y

c. Validacién del permiso de operacion vigente; mientras se genera la base de
datos de transporte que permita la verificacién correspondiente en el sistema
informatico.

m) Para la matriculacion de vehiculos de transporte publico y comercial o cambio de servicio

n)

P)

publico, comercial a particular, estatal o diplomatico, se debera verificar la vida util del
vehiculo y en ningln caso se podra realizar el cambio de servicio de vehiculos que
hayan cumplido con esta condicion, el sistema informatico de la ANT debera incluir en
sus controles esta verificacion, los buses de servicio publico no se podran matricular en
el servicio particular.

El sistema informatico de la ANT permitira el registro de las dos revisiones semestrales
que deben realizar los vehiculos de transporte publico y comercial, con el fin de generar
consolidados de revision y emitir los documentos que correspondan para certificar el
cumplimiento de este requisito.

Para matriculacion por primera vez de vehiculos que han sido ingresados al pais bajo el
régimen de menaje de casa, se ingresara un bloqueo de venta en el sistema, bajo el
concepto de prohibicién de enajenar, y se registrara como observacion la palabra “no
negociable” en la especie de matricula. Este tramite podra ser realizado Unicamente por
el propietario.

En caso de matriculacion de vehiculos por Remate, Adjudicacién o Prescripcion se debe
considerar lo siguiente:

1. Vehiculos no matriculados en anos anteriores.- El calculo de la matricula se lo
realizara desde la fecha del acta del remate, la fecha de resolucion de la
adjudicacion o la fecha de la sentencia de la prescripcion, es decir, el cobro se lo
realizara como si fuera vehiculo nuevo.

2. Vehiculos matriculados en afios anteriores.- Deben poseer registro de placas y
el célculo de la matricula se lo realizard como si fuera una renovaciéon con los
recargos correspondientes de acuerdo al registro que conste en la base nacional de
datos, de no constar en dicha base, se solicitara copia certificada de la Ultima
matricula.

En caso de matriculacion de vehiculos adquiridos bajo la figura de Leasing, se hara
constar como propietario del vehiculo a quien conste en la factura comercial fisica o
electronica y se hara constar en las observaciones leasing.

Para el caso de matriculacion de vehiculos adquiridos bajo la figura de fideicomiso, se
hara constar como propietario del vehiculo al fideicomiso. No tiene ningln tipo de
restriccion.

RESOLUCION N° 110-DIR-2013-ANT
DE REQUISITOS PARA LA EMISION DE TITULOS HABILITANTES DE TRANSITO




\

Nacional

§ Agencia

,/ de Transito

s)

u)

Los colores registrados en las facturas fisicas o electronica de vehiculos nuevos deberan
guardar relacion con los colores homologados por la ANT.

Los vehiculos particulares de clase sedan, station wagon y furgonetas no podran ser
pintados de color amarillo, de igual manera las camionetas particulares no podran ser de
color blanco con franjas de color verde.

En los casos de GAD’s que hayan asumido las competencias, podran definir colores
para identificar servicios, siempre que cuenten con la aprobacion de la ANT.

ART. 47.- Procedimiento para el cobro del recargo en el proceso de matriculacion, por retraso a
la revision anual o semestral, se procedera de acuerdo a la calendarizacion:

a)

b)

c)

d)

Caso 1: Si el propietario de un vehiculo no realiza el pago de la matricula dentro del
plazo establecido en la calendarizacion, el SRI aplicara la sancion automaticamente, sin
embargo, se debera verificar que ésta condicion se cumpla, caso contrario se debera
solicitar el deposito de los valores no registrados en las instituciones del sistema
financiero autorizadas por la ANT.

Caso 2: Si el propietario de un vehiculo realiza el pago de la matricula dentro del plazo
establecido en la calendarizacion, pero se presenta a la revision vehicular fuera de este
plazo, se debera solicitar el depodsito de los valores no registrados en los Bancos
autorizados por la ANT.

Caso 3: Si el propietario de un vehiculo realiza el pago de la matricula y se presenta a la
revision vehicular dentro del plazo establecido en la calendarizacion, no se cobra valor
alguno, se debe mantener el mismo criterio si la aprobacién se da dentro del plazo que
se establecido de treinta dias para una segunda o quince dias para una tercera
presentacion.

Caso 4: Si el propietario de un vehiculo ha realizado el pago y se ha presentado a
revision vehicular dentro del plazo establecido en la calendarizacion, pero no puede
finalizar su tramite por causas inherentes a la ANT no se cobrara valor alguno, como
respaldo, el Director Provincial debera emitir un informe donde haga constar las razones
por las que no se pudieron realizar dichos tramites.

_CAPITULO Il
EMISION DE MATRICULAS
PROCEDIMIENTO

Para todos los casos de emision de matriculas se deberan cumplir las siguientes etapas:

Revision vehicular, en caso de no ser aprobada se informara al usuario y se asignara
una nueva fecha,

Recepcion y validacion de documentacion y cancelacién de valores, en caso de no
cumplimiento se informara y devolvera los documentos al usuario.

Registro, confirmacion o actualizaciéon de informacion en el sistema, en caso de existir
inconsistencias se procedera de acuerdo a lo establecido en el Capitulo |, Actualizacion
de datos de este Manual,

Legalizacion y entrega de matricula.

En las Oficinas de Atencion de la Agencia Nacional de Transito, se deberan validar los requisitos
que se presentan a continuacion, para cada uno de los diferentes casos.
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MATRICULACION DE VEHICULOS NUEVOS

Art. 48.- VEHiCULOS_ VENDIDOS POR CASAS COMERCIALES PARTICULARES,
ESTATALES Y DIPLOMATICOS:

1

4.
5.

6.

Formulario para la matriculacion de automotores nuevos, que debera contener numero
de cédula o RUC en caso de persona juridica, nombres y apellidos, razon social,
direccion de domicilio, direccion de correo electronico, numero telefénico del propietario
del vehiculo, estos datos se verificaran con la factura fisica o electronica.

Validacion de RUC para personas juridicas.

Original de Factura Comercial o validacién de la misma (deben cumplir con la normativa
del SRI: No. de autorizacion y fecha de vencimiento, verificar que conste el color
homologado por la ANT) y el nimero de CPN en el caso de vehiculos de produccion
nacional; en el caso de vehiculos importados, debera constar el nimero del Registro
Aduanero de Matriculacion Vehicular (RAMV) emitido por el SENAE.

Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato aprobado por la ANT
Validacién a traves del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

Validacion de vigencia del SOAT

La casa comercial debera realizar este tramite en un plazo no mayor a 48 horas a partir de la
fecha de emision de la factura fisica o electronica, en caso de no hacerlo se procedera conforme
al Instructivo emitido para este fin.

Art. 48.1.- VEHICULOS ESTATALES SIN DOCUMENTOS DE ORIGEN:

1

ablwd

O

Oficio enviado por el Representante Legal de la Institucion Estatal en el que solicite la
matriculacion de los vehiculos detallando:

Marca

Tipo

Modelo

Afo de fabricacion
Numero de motor

Numero de chasis
Color

@mpa0oo

Con esta informacion el Jefe de Oficina de Atencion asignara las placas de identificacion
vehicular correspondientes y comunicara via Quipux al CAD para la activacion de la
placa, una vez concluido este procedimiento el usuario presentara los siguientes
requisitos

Impronta

Validacion del pago de matricula o multas asociadas

Validacion de vigencia de SOAT

Original del revisado vehicular aprobado de los Centros de Revision autorizados en los
casos que corresponda, mientras la ANT dispone del sistema informatico integrado
Autorizacion simple para la persona que va a realizar el proceso

Nombramiento de Representante Legal

Validaciéon de RUC

Documentos de identificacion de la persona que realice el tramite, asi como del
Representante Legal.

10. Estos requisitos conformaran el expediente individual de cada vehiculo.

A
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Art. 49.- VEHICULOS IMPORTADOS DIRECTAMENTE POR EL PROPIETARIO
PARTICULARES, ESTATALES Y DIPLOMATICOS:

1. Original del documento de identificacién del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de persona juridica para lo cual presentara ademas el nombramiento que lo
acredite como tal.

2. Validacion de RUC para personas juridicas.

3. Verificacion en el sistema informatico ECUAPASS de la informacién de caracteristicas y
restricciones de los vehiculos.

4. Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato aprobado por la ANT.

5. Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

6. Validacion de vigencia del SOAT

7. Original del revisado vehicular aprobado de los Centros de Revision autorizados, en los
casos que corresponda, mientras la ANT dispone del sistema informatico integrado

Art. 50.- VEHICULOS ORTOPEDICOS IMPORTADOS POR PERSONAS CON
DISCAPACIDAD PARTICULARES, ESTATALES Y DIPLOMATICOS:

1. Original del documento de identificacion.

2. Verificacion en el sistema informatico ECUAPASS de la informacién de caracteristicas y
restricciones de los vehiculos.

3. Original del revisado vehicular aprobado de los Centros de Revision autorizados
mientras la ANT dispone del sistema informatico integrado

4. Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato aprobado por la ANT

5. Original de la autorizacién de la importacién emitido por el CONADIS o la institucién que
haga sus veces.

6. Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

7. Validacion de vigencia del SOAT

® Los vehiculos ortopédicos para aprobar la revision técnica vehicular deberan

estar identificados con un adhesivo en la parte posterior, equipados con

sistemas mecanicos, operables por los miembros superiores del conductor que

‘ ) controlen acelerador, embrague, frenos y luces direccionales. Preferiblemente,
tendran caja de cambios automatica, direccion hidraulica y freno de poder.

Si la condicién de discapacidad es de un menor de edad, por excepcion el
vehiculo importado a nombre del menor de edad se matriculara a nombre del
menor discapacitado, debiendo colocar en el cuadro de observaciones la
restriccion “no negociable”.

Art. 51.- VEHICULOS QUE INGRESAN AL PAIiS BAJO EL REGIMEN DE INTERNACION
TEMPORAL PARTICULARES, ESTATALES Y DIPLOMATICOS:

1. Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal

en caso de persona juridica para lo cual presentara ademas el nombramiento que lo

acredite como tal.

Validacion del RUC

Verificacion en el sistema informatico ECUAPASS de la informacion de caracteristicas y

restricciones de los vehiculos.

4. Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato aprobado por la ANT

5. Original del revisado vehicular aprobado en los Centros de Revisién autorizados,
mientras la ANT dispone del sistema informatico integrado
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6. Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas. oS
7. Validacion de vigencia de SOAT.

La placa de identificacién vehicular debera corresponder a la serie IT, con fondo de color rojo.

En el ultimo caso no se otorgara el certificado de Propiedad e Historial Vehicular, ya que su
permanencia en el pais es temporal por cuanto son vehiculos que deben ser reexportados en el
mismo estado.

La matricula por primera vez caducara en la fecha de vencimiento de la autorizacién emitida por
el SENAE

Art. 52.- VEHICULOS NUEVOS VENDIDOS POR CASAS COMERCIALES PUBLICOS O
COMERCIALES:

1. Formulario para la matriculacién de automotores nuevos, que debera contener nimero
de cédula o RUC en caso de persona juridica, nombres y apellidos, razén social,
direccion de domicilio, direccion de correo electrénico, numero telefénico del propietario
del vehiculo, estos datos se verificaran con la factura fisica o electrénica.

2. Validacion de RUC para personas juridicas.

3. Licencia de conductor profesional vigente o contrato del conductor

4. Validacion en el sistema informatico de la resolucién del cambio de socio o de unidad
otorgado por la ANT, Direcciones Provinciales de Regulacién y Control de Trasporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la ANT o por los municipios que hayan asumido
las competencias de transito, segun sea el caso.

5. Validacion en el sistema informatico del permiso de operacién vigente, donde debe
constar como socio; el permiso debe ser otorgado por la ANT o Municipios que hayan
asumido las competencias.

6. Original de Factura Comercial o validacién de la misma (deben cumplir con la normativa
del SRI: No. de autorizacion y fecha de vencimiento, verificar que conste el color
homologado por la ANT) y el numero de CPN en el caso de vehiculos de produccion
nacional; en el caso de vehiculos importados, debera constar el nimero del Registro
Aduanero de Matriculacion Vehicular (RAMV) emitido por la SENAE.

7. Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato aprobado por la ANT.

8. Validacion en el sistema informatico del pago del valor de matricula y multas asociadas.

9. Original y copia a color del SOAT, documento que sera requerido hasta que la entidad
cuente con la conexion en el sistema correspondiente.

Para la matriculacion de vehiculos importados o de fabricacion nacional que sean destinados a la
prestacion del servicio publico o comercial, los responsables verificaran inicialmente que los
modelos de los mismos se encuentran debidamente homologados, o en su defecto, hayan sido
certificados previamente por la Direccién de Regulacion de Transporte terrestre, Transito y
Seguridad Vial de la Agencia Nacional de Transito.

Art. 53.- VEHICULOS NUEVOS IMPORTADOS DIRECTAMENTE POR EL PROPIETARIO
PUBLICOS O COMERCIALES: Para la matriculacién de vehiculos importados directamente por
el propietario y destinados a la prestaciéon del servicio publico o comercial, los responsables
verificaran inicialmente que los modelos de los mismos se encuentran debidamente
homologados, o en su defecto, hayan sido certificados previamente por la Direccién de
Regulacion de Transporte terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Agencia Nacional de Transito
y adicionalmente se validara:
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7,
8.

9.

Original y copia del documento de identificacion del propietario del vehiculo o
representante legal en caso de persona juridica para lo cual presentara ademas el
nombramiento que lo acredite como tal.

Validacion en el sistema informatico del RUC

Licencia de conductor profesional vigente o contrato del conductor

Validacién en el sistema informatico del permiso de operacién vigente, donde debe
constar como socio; el permiso debe ser otorgado por la ANT o Municipios que hayan
asumido las competencias.

Validacion en el sistema informatico del cambio de socio o de unidad otorgado por la
ANT, Direcciones Provinciales de Regulacion y Control de Trasporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial de la ANT o por los municipios que hayan asumido las competencias
de transito, segun sea el caso.

Verificacion en el sistema informatico ECUAPASS de la informacion de caracteristicas y
restricciones de los vehiculos.

Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato aprobado por la ANT.
Original del revisado vehicular aprobado de los Centros de Revision autorizados en los
casos que corresponda, mientras la ANT dispone del sistema informatico integrado
Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

10. Validacion de vigencia del SOAT

CAPITULO Il
RENOVACION DE MATRICULAS

Art. 54.- RENOVAQION ANUAL DEL DOCUMENTO DE CIRCULACION VEHICULAR
(ADHESIVO) DE VEHICULOS PARTICULARES, ESTATALES Y DIPLOMATICOS:

L

hon

Art.

Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de persona juridica para lo cual presentard ademas el nombramiento que lo
acredite como tal.

Original de la matricula que debera encontrarse vigente a la fecha de la solicitud.
Validacién de vigencia del SOAT.

Original del certificado de revision vehicular aprobado en los Centros de Revision
autorizados, en los casos que corresponda, mientras la ANT dispone del sistema
informatico integrado

Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

Autorizacion simple en el caso de que el tramite sea realizado por terceras personas,
acompaniado del original del documento de identificacién de quien realiza el tramite.

55.- RENOVACION DE MATRICULA POR CADUCIDAD, DE VEHICULOS

PARTICULARES, ESTATALES Y DIPLOMATICOS:

1

LN

Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de persona juridica, para lo cual presentara ademéas el nombramiento que lo
acredite como tal;

Validacion del RUC

Original de matricula caducada;

Validacion de vigencia del SOAT

Original del certificado de revision vehicular aprobado en los Centros de Revision
autorizados, en los casos que corresponda, mientras la ANT dispone del sistema
informatico integrado

Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.
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7. Autorizacion simple y copia de cédula de quien la emite, en el caso de que el tramite sea

realizado por terceras personas

Art. 56.- RENOVACI()N ANUAL DE MATRiC’ULA PARA VEHICULOS BAJO EL REGIMEN DE
INTERNACION TEMPORAL DE VEHICULOS PARTICULARES, ESTATALES Y
DIPLOMATICOS:

1.

Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de ser persona juridica.

2. Original de matricula otorgada bajo este régimen caducada.

3. Validacién de vigencia del SOAT

4. Original del certificado de revisién vehicular aprobado en los Centros de Revisiéon
autorizados, en los casos que corresponda, mientras la ANT dispone del sistema
informatico integrado

5. Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

6. Original de la autorizacién de Internacion Temporal conferido por Autoridad Competente,
misma que debera encontrarse acompafada de la documentacion que justifique el
ingreso temporal del vehiculo al pais; documento cuyo plazo de vencimiento sera de al
menos 1 afo posterior a la fecha de la matriculacion.

7. Autorizacion simple en el caso de que el tramite sea realizado por terceras personas.

Art. 57.- NACIONALIZACION DE VEHICULOS PARTICULARES, ESTATALES Y
DIPLOMATICOS QUE SE ENCONTRABAN BAJO EL REGIMEN DE INTERNACION
TEMPORAL:

1. Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de ser persona juridica, para lo cual presentard ademas el nombramiento que lo
acredite como tal.

2. Validacion del RUC

3. Original de matricula otorgada bajo el régimen de internacion temporal.

4. Original del certificado de revision vehicular aprobado en los Centros de Revision
autorizados, en los casos que corresponda, mientras la ANT dispone del sistema
informatico integrado

5. Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

6. Original y copia certificada de la autorizacion de cambio de régimen para la
nacionalizacion, concedido por Autoridad Competente.

7. Validacién de vigencia de SOAT

8. Entrega de placas originales IT.

9. Autorizacion simple en el caso de que el tramite sea realizado por terceras personas.

Verificado el cumplimiento de los requisitos detallados, los responsables de las oficinas de
atencion al usuario procederan al retiro de las placas originales, otorgadas bajo el régimen de
internacion temporal “IT”, y entregaran las nuevas placas de identificacién vehicular, de servicio
particular, que permitira su circulacién después de fenecido el plazo del régimen otorgado.

Art. 58.- RENOVACION DE MATRICULA POR CADUCIDAD DE VEHICULOS DE SERVICIO
PUBLICO Y COMERCIAL:

1.

Y

Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de ser persona juridica, para lo cual presentara ademas el nombramiento que lo
acredite como tal.

Validacién de vigencia de SOAT
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Validacion en el sistema informatico del permiso o contrato de operacion' vigente,
otorgado por el organismo de transito competente, en el que debera constar el nombre
del propietario como socio de la operadora y el detalle del vehiculo a ser matriculado.
Original de matricula caducada.

Original del certificado de revisién vehicular aprobado en los Centros de Revisién
autorizados, en los casos que corresponda, mientras la ANT dispone del sistema
informatico integrado

Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas. Autorizacion simple en el caso de que el tramite sea realizado por terceras
personas.

CAPITULO IV
DUPLICADOS DE MATRICULAS

Art. 59.- DUPLICADO DE MATRICULA VIGENTE POR DETERIORO PARCIAL O TOTAL: En
caso de deterioro parcial de la matricula del vehiculo, se tomaran en cuenta los siguientes

aspectos:

1. Original de matricula deteriorada.

2. Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de ser persona juridica, para lo cual presentara ademas el nombramiento que lo
acredite como tal.

3. Validacion de vigencia de SOAT.

4. Original del certificado de revisién vehicular aprobado en los Centros de Revision
autorizados, en los casos que corresponda, mientras la ANT dispone del sistema
informatico integrado

5. Poder Especial, en caso de que el tramite sea realizado por tercera persona,
acompanado del documento de identificacion de ésta.

6. En caso de vehiculos destinados a la prestacion del servicio publico o comercial, debera
presentar una copia certificada del permiso de operacion o de la resolucion en la que se
detalle el nombre del propietario como socio de la operadora y el vehiculo.

7. Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

8. Este tramite solo se admitird en caso de que la matricula se encuentre vigente. Si la

matricula no se encontraré vigente, el usuario debera acogerse al proceso y requisitos
de renovacion de la misma.

Art. 60.- DUPLICADO DE MATRICULA VIGENTE POR PERDIDA O ROBO: En este caso, el
usuario esta obligado a obtener el respectivo duplicado ante las Oficinas de Atencién al Usuario,
para lo que se tomaran en cuenta los siguientes aspectos:

1.

howN

Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de ser persona juridica, para lo cual presentara ademas el nombramiento que lo
acredite como tal.

Validacion de vigencia del SOAT

Original del documento de identificacion de quien realiza el tramite.

Original del certificado de revision vehicular aprobado en los Centros de Revision
autorizados, en los casos que corresponda, mientras la ANT dispone del sistema
informatico integrado

Poder Especial, en caso de que el trdmite sea realizado por tercera persona,
acompanado del documento de identificacion de ésta,

Copias certificadas de los Origenes, en caso de no constar en el sistema de la
institucion.

Original o copia certificada de la denuncia presentada por pérdida o robo ante autoridad
judicial competente.
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8. En caso de vehiculos destinados a la prestacion del servicio publico o comercial, se
debera validar el permiso de operacion o de la resolucién en la que se detalle el nombre
del propietario como socio de la operadora y el vehiculo.

9. Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

Este tramite solo se admitira en caso de que la matricula se encuentre vigente. Si la matricula no
se encontraré vigente, el usuario debera acogerse al proceso y requisitos de renovacion de la
misma.

Art. 61.- DUPLICADO DEL DOCUMENTO DE CIRCULACION VEHICULAR POR PERDIDA,
DETERIORO PARCIAL O DETERIORO TOTAL (ADHESIVO): En caso de robo o deterioro
parcial o total del documento de circulacion vehicular, para la obtencién del adhesivo, el
interesado esta obligado a obtener el respectivo duplicado ante las Oficinas de Atencion al
Usuario, para lo que se tomaran en cuenta los siguientes aspectos:

1. Original de matricula vigente, segun corresponda.

2. Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de ser persona juridica, para lo cual presentara ademas el nombramiento que lo
acredite como tal.

3. Validacion de vigencia del SOAT

4. Poder Especial en caso de que el tramite sea realizado por terceras personas,
acompanado del original del documento de identificacion de quien realiza el tramite.

5. En caso de robo, original o copia certificada de la denuncia presentada ante autoridad
judicial competente.

6. Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

) CAPITULO V
MATRICULA PARA CAMBIOS DE SERVICIO

ART. 62.- En los procesos de matriculacion que incluyan cambios de servicio se debera solicitar
los requisitos que se detallan a continuacion, como adicionales a los casos que corresponda
(vehiculo nuevo, renovacioén, duplicado, transferencia de dominio).

ART. 63.- CAMBIO DE SERVICIO DE PARTICULAR A PUBLICO:

1. Validacion de la resolucién del cambio de socio o de unidad otorgado por el organismo
de transito competente, segln corresponda.

2. Validacién del titulo habilitante vigente, debidamente otorgado por el organismo de
transito competente.

3. Entrega de placas particulares originales.

4. Original de licencia de conducir profesional vigente, de no poseer licencia profesional
debera presentar un contrato debidamente inscrito en el MRL con un conductor.

5. Poder Especial en caso de que el tramite lo realice una tercera persona.

6. Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

ART. 64.- CAMBIO DE SERVICIO DE PUBLICO A PARTICULAR:

1. Validacion en el sistema informatico de la Resolucion de Deshabilitacién del vehiculo que
conste en el titulo habilitante, debidamente otorgado por el organismo de transito
competente.

2. Poder Especial en caso de que el tramite lo realice una tercera persona.
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3. Placas originales otorgadas para el servicio publico o comercial, las mismas que
deberéan ser entregadas en las Direcciones Provinciales como requisito para la em15|on
de la Resolucion de Deshabilitacion.

4. Validacién a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

ART. 65.- CAMBIO DE SERVICIO DE PARTICULAR A ESTATAL:

1. Copia del Decreto Ejecutivo, Acuerdo Ministerial, Resoluciéon o documento que acredite
la creacién, fusion, modificacion de la Institucion Estatal a la cual pertenecera el
vehiculo.

2. Placas particulares originales.

3. Autorizacion simple para realizar el proceso de matriculacion emitida por el Responsable
de Servicios Generales de la Institucién interesada o quien haga sus veces.

4. Validacién a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

ART. 66.- CAMBIO DE SERVICIO DE PARTICULAR A DIPLOMATICO:

1. Original o copia certificada de la Autorizacion otorgado por el Ministerio Relaciones
Exteriores para el cambio del vehiculo.
2. Placas particulares originales.

ART. 67.- CAMBIO DE DIPLOMATICO A PARTICULAR:

1. Original o copia certificada de la Autorizacion de venta emitida por el Ministerio de
Relaciones Exteriores.
2. Original o copia certificada de la Autorizacion de venta emitida por el SENAE.

CAPITULO VI
TRANSFERENCIA DE DOMINIO VEHICULAR

ART. 68. TRANSFERENCIA DE DOMINIO VEHICULAR: Para el registro de la transferencia de
dominio efectuada sobre un vehiculo, dentro de los requisitos, la entidad no exigira el pago del
1% por traspaso exclusivamente en los siguientes casos:

Remates;

Rifas y sorteos;

Ingreso o terminacién de fideicomisos;
Determinaciones judiciales;

Dacién de pago;

Transferencia de bienes entre instituciones publicas;
Donaciones o herencias;

Subrogacion de obligaciones y derechos;
Fusién, absorcién o escision;

10. Sociedad conyugal o disolucion;

11. Desistimiento o anulacion de contratos;

12. Aportes de capital; y,

13. Ejecucion de pdliza de seguros por pérdida total.

QNN D NS

ART. 69.- TRANSFERENCIA DE DOMINIO DE VEHICULOS SERVICIO PARTICULAR,
ESTATAL Y DIPLOMATICO: Para el registro de traspaso de dominio en vehiculos de servicio
particular, estatal o diplomatico, el digitador debera validar en el sistema informatico que el
vehiculo no tenga restriccion de venta, el interesado debera presentar antes las Oficinas de
Atencion al Usuario los siguientes requisitos:
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6.

7
8.

O

Original del contrato de compra/venta del vehiculo, con el respectivo reconocimiéhto de

firmas de vendedores y compradores celebrado ante notario publico o juzgado de lo civil,

segun corresponda, el mismo que debera contener copia de la matricula, copia del
documento de identificacion y certificado de votacion vigente de los comparecientes,
copia del nombramiento del representante legal del comprador y/o vendedor en caso de
ser persona juridica y copia de RUC del comprador y/o vendedor en caso de ser persona
juridica.

Original de matricula o certificado de matricula vigente del vehiculo.

Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato debidamente
aprobado por la ANT; en caso de detectarse algln tipo de alteracion, se solicitara
certificado origen de series del motor y/o del chasis

Validacion en el sistema informatico de pago del 1% por transferencia de dominio
realizado en los bancos autorizados.

Original del certificado de revisién vehicular aprobado en los Centros de Revision
autorizados, cuando corresponda, mientras la ANT dispone del sistema informatico
integrado

Validacion a traves del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

Validacion de vigencia del SOAT.

Poder Especial, en caso de que el tramite sea realizado por tercera persona.

ART. 70.- TRANSFERENCIA DE DOMINIO DE VEHICULOS DE SERVICIO PUBLICO Y
COMERCIAL: Para el registro de traspaso de dominio en vehiculos de servicio publico y
comercial, el digitador deberd validar en el sistema informatico que el vehiculo no tenga
restriccion de venta, el interesado deberéa presentar ante las Oficinas de Atencion al Usuario los
siguientes requisitos:

.

0y

10.

1.

Original del contrato de compra/venta del vehiculo, con el respectivo reconocimiento de
firmas de vendedores y compradores celebrado ante notario publico o juzgado de lo civil,
segun corresponda, el mismo que debera contener copia de la matricula, copia del
documento de identificacion y certificado de votaciéon vigente de los comparecientes,
copia del nombramiento del representante legal del comprador y/o vendedor en caso de
ser persona juridica y copia de RUC del comprador y/o vendedor en caso de ser persona
juridica.

Original de matricula o certificado de matricula vigente del vehiculo.

Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato debidamente
aprobado por la ANT; en caso de detectarse algun tipo de alteracion, se solicitara
certificado origen de series del motor y/o del chasis

Validacion en el sistema informatico de pago del 1% por transferencia de dominio
realizado en los bancos autorizados.

Original del certificado de revision vehicular aprobado en los Centros de Revision
autorizados, mientras la ANT dispone del sistema informatico integrado

Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

Validacién de vigencia del SOAT

Validacion de poseer un solo vehiculo en el servicio publico o comercial, para el caso de
cooperativas.

Validacion del permiso de operacién o de la resolucion otorgado por el organismo de
transito competente en la que se detalle el nombre del propietario como socio de la
operadora.

Validacion de resolucion del cambio de socio o de unidad del comprador, otorgado por el
organismo de transito competente, segulin corresponda.

Poder Especial, en caso de que el tramite sea realizado por tercera persona.

£
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CAPITULO VIl )
CASOS ESPECIALES DE MATRICULACION DE VEHICULOS

ART. 71.- MATRICULACION DE VEHICULOS ADQUIRIDOS MEDIANTE REMATE PUBLICO
O PRIVADO: Para la obtenciéon de la matricula de vehiculos cuya propiedad se adquirié en
procesos de remates, sean estos publicos o privados, en las Oficinas de Atencion de la ANT se
verificara lo siguiente:

T

SYN

10.

A4

Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de ser persona juridica, para lo cual presentara ademas el nombramiento que lo
acredite como tal.

Validacion de vigencia del SOAT

Validacion a través del sistema informéatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

Original de matricula anterior en caso de existir.

Autorizacion de Remate emitida por la ANT

Acta de remate original o copia certificada otorgada por autoridad competente con la
némina de vehiculos rematados.

Original o copia certificada del recorte de prensa en el que se anuncio el remate, donde
conste el detalle del o los vehiculos rematados.

Original del certificado de revision vehicular aprobado en los Centros de Revisién
autorizados, mientras la ANT dispone del sistema informatico integrado

Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato debidamente
aprobado por la ANT, en caso de detectarse algln tipo de alteracion, se solicitara
certificado de originalidad de series del motor y/o del chasis, y obligatoriamente se
verificara la autenticidad de la documentacion ante las instituciones publicas o privadas.
Informe Juridico, realizado por el responsable de Asesoria Juridica de cada Unidad
Administrativa responsable.

Si el beneficiario del remate destinara el uso del vehiculo al mismo servicio que el
original, se mantendra el nimero de placa (solo en los casos que exista), caso contrario
se retiraran las placas originales y se asignaran nuevas placas de acuerdo al servicio
que va a prestar, previo el cumplimiento de los requisitos establecidos.

ART. 72.- REQUISITOS ADICIONALES PARA EL CASO DE REMATE DE VEHICULOS DEL
SERVICIO PUBLICO O COMERCIAL:

1.

2.
3.

Certificado otorgado por el organismo de transito competente de poseer un solo vehiculo
en el servicio publico o comercial, solo para el caso de cooperativas.

Original y copia de licencia de conducir profesional vigente, en caso de cooperativas.
Validacion en el sistema informatico del permiso o contrato de operacion vigente
otorgado por el organismo de transito competente en el que conste como socio el
beneficiario.

Validacion en el sistema informatico de la resolucién del cambio de socio o de unidad
otorgado por el organismo de transito competente.

ART. 73.- VEHICULOS ADQUIRIDOS MEDIANTE REMATE CON AUTO DE ADJUDICACION,
PRESCRIPCION ADQUISITIVA DE DOMINIO Y/O PRESCRIPCION TRIBUTARIA FISCAL: En
caso de que el vehiculo hubiese sido adquirido mediante remate con auto de adjudicacion,
prescripciéon adquisitiva de dominio y/o prescripcion tributaria fiscal, en las Oficinas de Atencién
de la ANT se verificara lo siguiente:

s

Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de ser persona juridica, para lo cual presentara ademas el nombramiento que lo
acredite como tal.
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10.

Validacion de vigencia del SOAT

Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

Original de matricula anterior en caso de existir.

Original del auto de adjudicacién o copia certificada extendida por el Juzgado que lo
confirié, para el caso de auto de adjudicacion.

Copia certificada extendida por autoridad competente de la sentencia, en caso de
prescripcion adquisitiva de dominio y/o prescripcion tributaria fiscal.

Original del certificado de revision vehicular aprobado en los Centros de Revisidon
autorizados, cuando corresponda.

Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato aprobado por la ANT,
en caso de detectarse algun tipo de alteracion, se solicitara certificado de originalidad de
series del motor y/o del chasis, y obligatoriamente se verificara la autenticidad de la
documentacion ante las instituciones publicas o privadas.

Informe Juridico, realizado por el responsable de Asesoria Juridica de cada Unidad
Administrativa.

Si el beneficiario del remate destinara el uso del vehiculo al mismo servicio que el
original, se mantendra el niumero de placa (solo en los casos que exista), caso contrario
se retiraran las placas originales y se asignaran nuevas placas de acuerdo al servicio
que va a prestar, previo el cumplimiento de los requisitos establecidos.

ART. 74.- REQUISITOS ADICIONALES PARA EL CASO DE SERVICIO PUBLICO O
COMERCIAL: En caso de que el vehiculo de servicio publico o comercial hubiese sido adquirido
mediante remate con auto de adjudicacion, prescripcion adquisitiva de dominio y/o prescripcion
tributaria fiscal, en las Oficinas de Atencion de la ANT se verificara lo siguiente:

1.
2
3

4.

Validacion en el sistema informatico de poseer como maximo dos vehiculos en el
servicio publico o comercial, solo para el caso de cooperativas.

Original de licencia de conducir profesional vigente, en caso de cooperativas.

Validacion en el sistema informatico del permiso de operacion vigente otorgado por el
organismo de transito competente, donde conste como socio el beneficiario.

Validacién en el sistema informéatico de la resolucién del cambio de socio o de unidad
otorgada por el organismo de transito competente.

ART. 75.- MATRICULACION DE VEHICULOS DONADOS POR PERSONAS NATURALES,
INSTITUCIONES PUBLICAS O PRIVADAS U ORGANISMOS INTERNACIONALES 0,
VEHICULOS RIFADOS Y/O SORTEADOS: En caso de que el vehiculo hubiese sido adquirido
mediante donacién, rifa o sorteo, en las Oficinas de Atencion de la ANT se verificara lo siguiente:

1.

as

o N

Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de ser persona juridica, para lo cual presentara ademas el nombramiento que lo
acredite como tal.

Validacion de vigencia del SOAT.

Validacion a través del sistema informatico del pago del valor de matricula y multas
asociadas.

Original de matricula anterior de existir

Original de la factura comercial o validacion de la misma, adicionalmente debera constar
el niumero del Registro Aduanero de Matriculacién Vehicular (RAMV) emitido por la
SENAE, solo en caso de vehiculo nuevo.

Se aceptara copia certificada por Notario Publico de la factura comercial fisica o
electronica.

Original o copia certificada ante autoridad competente, del Acta de la Rifa o Sorteo.
Original o copia certificada de la escritura publica de Donacién o Convenio entre las
partes, celebrado ante Notario Publico competente.
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10.

11.
12.
13.
14.

15.

Original del certificado de revision vehicular aprobado en los Centros de Revision
vehicular.

Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato aprobado porla ANT,
en caso de detectarse algun tipo de alteracion, se solicitara certificado de originalidad de
series del motor y/o del chasis, y obligatoriamente se verificara la autenticidad de la
documentacion ante las instituciones publicas o privadas.

Copia del documento de identificacion y certificado de votacion vigente de DONANTE y
BENEFICIARIO del vehiculo o representante legal en caso de ser persona juridica.
Nombramiento del representante legal de DONANTE y BENEFICIARIO, para personas
juridicas

Validacion del RUC

Informe Juridico, realizado por el responsable de Asesoria Juridica de cada Unidad
Administrativa Provincial de Regulacién y Control de Trasporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial.

Si el beneficiario del remate destinara el uso del vehiculo al mismo servicio que el
original, se mantendra el numero de placa (solo en los casos que exista), caso contrario
se retiraran las placas originales y se asignaran nuevas placas de acuerdo al servicio
que va a prestar, previo el cumplimiento de los requisitos establecidos.

ART. 76.- REQUISITOS ADICIONALES PARA EL CASO DE SERVICIO PUBLICO O
COMERCIAL: En caso de que el vehiculo de servicio publico o comercial hubiese sido adquirido
mediante donacion, rifa o sorteo, en las Oficinas de Atencién de la ANT se verificara lo siguiente:

g

2.
3:

4.

Certificado de poseer un solo vehiculo en el servicio publico o comercial, solo para el
caso de cooperativas.

Original y copia de licencia de conducir profesional vigente, en caso de cooperativas.
Validacion en el sistema informatico del permiso de operacién vigente otorgado por el
organismo de transito competente, donde conste como socio el beneficiario.

Validacion en el sistema informatico de la resolucion del cambio de socio o de unidad
otorgada por el organismo de transito competente.

Art. 77.- MATRICULACION DE VEHICULOS CON CAMBIO DE MOTOR NUEVO, USADO O
DE UN VEHICULO A OTRO: Para la obtencion de matricula de vehiculos con cambio de motor
nuevo o usado, o que el motor haya sido trasladado de un vehiculo a otro, en las Oficinas de
Atencion de la ANT se verificara lo siguiente:

1.

w N

Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de ser persona juridica, para lo cual presentard ademas el nombramiento que lo
acredite como tal.

Validacion de vigencia del SOAT.

Original de Factura Comercial o validacién de la misma, o Contrato de compra — venta
del motor, celebrado ante Notario Publico.

Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato aprobado por la ANT,
en caso necesario se realizara el revenido quimico a la serie de identificacion del motor y
del chasis.

Carta de autorizacion del Jefe de Servicios Generales de la Institucién o de quien haga
sus veces, emitido a nombre de la persona que realiza el tramite, para vehiculos
estatales o diplomaticos

Poder especial, en caso de tramite realizado por tercera persona.

Para el caso de cambio de motor de un vehiculo a otro perteneciente al mismo
propietario, se solicitara el original de la matricula vigente del vehiculo donante (verificar
que este al dia en todas sus obligaciones), y no se solicitard ningun otro documento,
caso contrario, se procedera como si fuera un cambio de motor usado.
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Cumplidos los requisitos aqui citados, se debera dar de baja en el sistema al motor que sera
reemplazado.

Art. 78.- MATRICULACION VEHICULOS QUE HAN SIDO RE MARCADOS, POR LAS
AUTORIDADES COMPETENTES: Para la obtencion de vehiculos remarcados, en las Oficinas
de Atencion de la ANT se verificara lo siguiente:

1. Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de ser persona juridica, para lo cual presentaré ademas el nombramiento que lo
acredite como tal.

2. Validacion de vigencia de SOAT

3. Original de matricula vigente.

4. Original o copia certificada del Expediente de la Orden de la Autoridad Competente (Juez
Penal o Fiscal).

5. Original del Certificado de Re marcacion extendida por la Subdireccion Técnica Cientifica
de la Policia Judicial a través de sus unidades de apoyo a nivel nacional, en caso de que
ésta no conste en el expediente.

6. Improntas de motor y chasis que deberan ser adheridas al formato aprobado por la ANT,
en caso necesario se realizara el revenido quimico a la serie de identificacion del motor y
del chasis.

7. Carta de autorizacion del Jefe de Servicios Generales de la Institucion o de quien haga
sus veces, emitido a nombre de la persona que realiza el tramite, para vehiculos
estatales o diplomaticos

8. Poder especial, en caso de que el tramite sea realizado por tercera persona, para
vehiculos publicos o particulares

Para la atencion del presente tramite, se verificard previamente que el interesado se encuentre al
dia en todas las obligaciones ante los organismos de transito competentes.

La matricula a ser emitida debera contener como observacion. MOTOR y/o CHASIS
‘REMARCADQ", con la finalidad que en lo posterior no se exija nuevamente los documentos que
sirvieron de base para la re marcacion.

En la CTE los documentos relacionados a la re marcacion seran entregados a la Secretaria
General, para que este departamento sea quien ingrese la re marcacion y al momento de
matricular la misma conste en el sistema.

TITULO IV
PLACAS DE IDENTIFICACION VEHICULAR

CAPITULO |
EMISION DE PLACAS

ART. 79.- NORMAS GENERALES PARA LA EMISION DE DUPLICADOS DE PLACAS POR
DETERIORO PARCIAL O TOTAL: En caso de deterioro parcial o total de una o las dos placas
de identificacion vehicular, el propietario esta obligado a obtener los respectivos duplicados ante
las Direcciones Provinciales de la ANT correspondientes, previa la presentacion obligatoria de
los siguientes requisitos:

1. Original de la cédula de identidad del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de persona juridica.

2. Original del certificado de votacién vigente.

3. Original de la matricula vigente

4. El par de placas deterioradas.
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5. Carta de autorizacion del Jefe de Servicios Generales de la Institucion o de quien
haga sus veces, emitido a nombre de la persona que realiza el tramite,” para
vehiculos estatales o diplomaticos :

6. Poder especial, en caso de tramite por tercera persona, para vehiculos publicos o
particulares.

7. El pago de todas las obligaciones que a la fecha de la solicitud de duplicado de
placa, se encontraren pendientes ante la ANT.

La ANT es el unico organismo autorizado a otorgar las placas de los vehiculos, tanto nuevas,
como duplicados.

ART. 80.- EMISION DE PLACAS POR DESTRUCCION O ROBO: En caso de pérdida,
destruccion o robo de una o las dos placas de identificacion vehicular, el propietario del vehiculo
esta obligado a realizar una publicacién en un periédico de amplia circulacién nacional
reportando el hecho, la misma que debera contener la identificacién del propietario de la placa,
asi como el detalle de su serie alfanumérica.

Efectuado lo sefialado en el inciso anterior, el propietario debera obtener nuevas placas de
identificacion vehicular en las oficinas de atencion al usuario correspondiente al lugar de emisién
de la placa anterior, conjuntamente con una nueva especia de matricula, previa la presentacién
de los siguientes requisitos:

1. Original de cédula de identidad del propietario del vehiculo o representante legal en
caso de persona juridica.

2. Original del certificado de votacion vigente.

3. Original de la denuncia presentada ante autoridad competente.

4. Original certificada de la publicacion en la prensa en el que sefiale la pérdida, robo o
hurto de la placa.

5. Original de matricula vigente.

6. Carta de autorizacion del Jefe de Servicios Generales de la Institucion o de quien
haga sus veces, emitido a nombre de la persona que realiza el tramite, para
vehiculos estatales o diplomaticos

7. Poder especial, en caso de tramite por tercera persona, para vehiculos publicos o
particulares.

8. El pago de todas las obligaciones que a la fecha de la solicitud de nueva placa, se
encontraren pendientes ante la ANT.

La nueva placa sera emitida a través del sistema de la Agencia Nacional de Transito, la misma
que mantendra obligatoriamente la letra inicial y el ultimo digito de la placa original.

Adicionalmente, el propietario del vehiculo debera adquirir la nueva especie de matricula en el
que conste el nuevo numero de placa.

Para la entrega de las placas, debera verificarse la identidad de quien retira las mismas. La
persona que retire las placas debera llenar el formulario de entrega recepcion de placas y dejar
una copia del documento de identificacion. Adicionalmente, suscribird el acta de entrega
recepcion de placas, el funcionario que entrega, documento que debera ser archivado de forma
cronolégica.

Los Jefes de las Oficinas de Atencién deberan remitir las solicitudes de duplicado o elaboracion
de nuevas placas al Responsable del Centro de Distribucion, quien asignara los rangos de las
series al sistema informatico del que los técnicos de emision consumiran la informacion.
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_ TiTULOV
REVISION TECNICA VEHICULAR

CAPITULO |
GENERALIDADES

ART. 81.- El certificado de revision técnica vehicular, sera emitido por las Oficinas de Atencion
de cada Direccion Provincial de Regulaciéon y Control de Trasporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, o por los Centros de Revision que la ANT autorice.

Los vehiculos de servicio publico y comercial deberan realizar dos revisiones técnicas
vehiculares por afo, de acuerdo a lo dispuesto en la Resolucion de Calendarizacion.

ART. 82.- El certificado de revision vehicular es uno de los requisitos determinados para el
otorgamiento de la matricula respectiva.

En todo tramite de vehiculo usado que conlleve levantamiento de improntas, se verificara en el
sistema que las caracteristicas del vehiculo no hayan cambiado, de ser asi, se procedera a
regularizar dicho cambio en el sistema.

En caso de inconsistencia en la numeracion de chasis o motor, se solicitaran copia certificada de
los origenes del vehiculo, para determinar si fue un error de digitacion, y se procedera a
corregirlo.

En caso de no existir los origenes, se solicitara un certificado de originalidad de series, emitido
por la Policia Judicial, Criminalistica, Juez o de la Oficina de Investigaciones de Accidentes de
Transito de la CTE.

En caso de detectarse alguna anomalia en la serie de identificacion del motor y/o del chasis,
obligatoriamente se exigira el revenido quimico y se verificara la autenticidad de la
documentacion ante las instituciones correspondientes.

Si un vehiculo se encuentra detenido por cualquier circunstancia, y no cuenta con la matricula
vigente, para el efecto de la liberacion del mismo, el ciudadano debera presentar el pago de la
matricula realizado en los bancos autorizados para posteriormente realizar el proceso de
matriculacion.

Para constancia de haber aprobado la revision anual o semestral, segun sea el caso, se
entregara al usuario el adhesivo de circulacion vehicular, el mismo que debera ser ubicado en
el parabrisas frontal del vehiculo, en el caso de motocicletas el mismo debera estar colocado en
el lado izquierdo del tanque de gasolina.

El sistema informatico de la ANT permitira generar el registro de Revisiones Semestrales por
Operadora y posterior emisién de consolidados de revision.

Art. 83.- REVISION VEHICULAR PRIMER SEMESTRE: Para efectuar la revisién técnica
vehicular, el interesado debera presentar ante los responsables de la Revision Técnica
Vehicular, los siguientes requisitos:

1. Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo o representante legal
en caso de persona juridica.

2. Original de matricula o certificacion vigente.

3. Verificacion del permiso o contrato de operacion vigente, otorgado por los organismos de
transito competentes.

/.' RESOLUCION N° 110-DIR-2013-ANT
MANUAL DE REQUISITOS PARA LA EMISION DE TIiTULOS HABILITANTES DE TRANSITO
GHL/DEPSTTTSV

AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO
Direreridn doe Corrataria Conaral




Agencia
& Nacional
,/ de Transito
4. Verificacion de la resolucion del cambio de socio o de unidad otorgado por la ANT.

Art. 84.- REVISION VEHICULAR SEGUNDO SEMESTRE: Para efectuar la revision técnica
vehicular inherente al segundo semestre, el interesado debera presentar, ante los responsables
de la Revision Técnica Vehicular Unicamente la copia del certificado de aprobacion de la revision
del primer semestre.

ART. 85.- CRITERIOS DE EVALUACION:

1.- VEHICULO APROBADO (A).- Se considerara aprobado todo vehiculo que cumpla con lo
establecido en el Art. 312 del Reglamento General para la Aplicaciéon de la LOTTTSV.

2.- VEHICULO REPROBADO (R).- Sera declarado reprobado, todo vehiculo que presente una
falla que afecte el funcionamiento mecanico, no cumpla con normas de seguridad o que alguna
caracteristica se oponga a las regulaciones vigentes.

ART. 86.- ASPECTOS DE REVISION:

1. Verificacion del numero de chasis y motor
Motor.- Verificacion de fugas de aceite, ruidos extrafos y caracteristicas de los gases de

escape.

3. Direccion.- Verificacion de juego del volante, pines y bocines, terminales y barras de
direccion.

4. Frenos.- Verificacion de pedal y estacionamiento.

5. Suspension.- Espirales, amortiguadores, resortes o paquetes, mesas.

6. Transmision.- Verificacion de fugas de aceite, engrane correcto de marchas.

7. Electrico.- Funcionamiento de luces de iluminacion y sefalizacion, internas y externas
del vehiculo, limpiabrisas, bocina.

8. Neumaticos.- Verificacion de la profundidad de cavidad de la banda de rodadura, minimo

1,6 m.m.

9. Tubo de escape.- Debera ser provisto de silenciador y salidas sin fugas.

10. Carroceria.- Verificacion de recubrimiento interno y externo, pintura, vidrio de seguridad
para uso automotor claros, asientos, asideros de sujecion, cinturones de seguridad,
espejos retrovisores, plumas limpiaparabrisas, pito.

11. Equipos de emergencia.- Extinguidor de capacidad de acuerdo al vehiculo, tridngulos de
seguridad, botiquin médico, linterna, llanta de emergencia, gata y elevador, juego de
herramientas basicas.

12. Taximetro y otros equipos de seguridad.- Solo para taxis.

Para los casos de transferencia de dominio se procedera a la verificacion de Improntas de motor
y chasis que deberan ser adheridas al formato aprobado por la ANT, en caso de detectarse
algun tipo de alteracion, se solicitara el certificado de originalidad de la serie de identificacion del
motor y/o del chasis.

TITULO VI
CENTRO DE ACTUALIZACION DE DATOS

CAPITULO |
ACTUALIZACION DE DATOS

ART. 87.- REQUISITOS COMUNES: Para la actualizacion de Datos en el Sistema de la
institucion, se tomara en cuenta los siguientes requisitos comunes a los procesos detallados en
los articulos siguientes:

1. Certificado de chatarrizacion o fundicion, de ser el caso
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2. Original o copia certificada de la Orden del Juez, en caso de pérdida o robo

3. Validacion de deshabilitacion del vehiculo otorgado por la ANT, Direcciones Provinciales
de Regulaciéon y Control de Trasporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial o por los
municipios que hayan asumido las competencias de transito, en caso de vehiculo de
servicio publico o comercial.

4. Informe Juridico, realizado por el Asesor Juridico de cada Direccion Provincial de
Regulacion y Control de Trasporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, en este se debe
considerar, si existen, solicitudes de exoneracién para los casos de robo o pérdida.

5. Estar al dia en las obligaciones con la ANT, CTE y SRI, o Certificacion de Prescripcion
de Obligaciones emitidas por el SRI (impuestos) y por la ANT y CTE (multas y tasas de
matricula).

6. Original de matricula anterior de existir.

7. Certificado de no tener bloqueo por limitaciéon de venta (gravamen) o impedimento legal.

8. Carta de autorizacion del Jefe de Servicios Generales de la Institucién o de quien haga
sus veces, emitido a nombre de la persona que realiza el tramite, para vehiculos
estatales o diplomaticos

9. Poder especial, en caso de que tramite sea realizado por una tercera persona para
vehiculos de servicio publico o particular.

ART. 88.- DUPLICIDAD DEL NUMERO DE MOTOR VEHICULOS NUEVOS: En el caso de
duplicidad de los nimeros de motor se aplicara el procedimiento constante en la Resolucion No.-
2001-016-DNT, de fecha 14 de diciembre del 2001, en concordancia con la Resolucion No. 022-
DIR-01-CNTTT., de fecha 15 de noviembre del 2001 que dice lo siguiente:

“En el caso de duplicidad de los niumeros de motor de vehiculos nuevos con vehiculos
matriculados anteriormente, se deberé tomar en cuenta adicionalmente a la numeracién del
motor, la serie o tipo de motor la cual se deberé anteponer al nimero. Esta serie o tipo de motor
consta en el block o en la placa de identificacion del vehiculo”.

ART. 89.- VEHICULOS GEMELOS: En el caso de vehiculos gemelos, es decir que presenten
las mismas caracteristicas fisicas, se determinara la originalidad a través de la investigacion de
la Fiscalia en su jurisdiccion, el informe del revenido quimico, los origenes, la impronta vy el
informe juridico.

A estos vehiculos se les asignara una nueva placa de conformidad a la Resolucion No. 043-
2000-CNTTT, del 29 de mayo del 2000, emitida por el ex Consejo Nacional de Transito; y, la
realizacion de la revision en el sistema.

Se mantendra en la base de datos nacional la novedad “Gemelo”, la solicitud de investigacion del
vehiculo que se presume de dudosa procedencia la realizara el Jefe de la Oficina de Atencion al
Usuario de la Direccion Provincial de Regulacion y Control de Trasporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial correspondiente, mismo que solicitara al CAD el ingreso a la Base Nacional de
Datos y del SRI, del vehiculo que se ha determinado de buena procedencia y original. El
propietario concurrira a los bancos autorizados a cancelar los valores correspondientes para
continuar con el trémite de matriculacion. (En CTE los tramites que realiza el CAD, se los hace
en la Secretaria General)

ART. 90.- VEHICULOS CON CHASIS DUPLICADO: En el caso de vehiculos con chasis
duplicado, se determinara la originalidad a través de la investigacion de la Fiscalia, el informe
del revenido quimico, los origenes, la impronta y el informe juridico.

Se mantendra en la base nacional de datos la novedad que sefale el informe de fiscalia, la
solicitud de investigacion para el vehiculo que tiene alteracion en el nuimero del chasis la
realizara el Jefe de la Oficina de Atencion al Usuario de la Direccién Provincial de Regulacién y
Control de Trasporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial correspondiente, mismo que solicitara
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al CAD, el ingreso a la Base Nacional de Datos y del SRI, del vehiculo que se ha determinado de
buena procedencia y original, el propietario concurrira a los bancos autorizados a cancelar- los
valores correspondientes para continuar con el tramite de matriculacion.

ART. 91.- RECTIFICACION DE ANO DE FABRICACION, MODELO, MARCA o PAiS DE
ORIGEN: El Jefe de Oficina de Atencion al Usuario de la Direccion Provincial de Regulacion y
Control de Trasporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial correspondiente, conjuntamente con el
Digitador, seran los Unicos responsables para realizar cualquiera de estos cambios, previo el
cumplimiento de los requisitos y recaudacion de los valores correspondientes, para lo cual
deberan verificar fisicamente el automotor y adjuntar los documentos que certifiquen o justifiquen
las rectificaciones.

En la CTE esta transaccién se llama verificacion de categoria (marca, modelo, afio de
produccion o fabricacion y pais de origen) y consiste en la venta de una especie en Atencion al
usuario y la rectificacion la realiza en el sistema Secretaria General.

ART. 92.- INGRESO DE DATOS DE MATRICULAS Y LICENCIAS PARA ACTULIZACION EN
EL SISTEMA INFORMATICO: El ingreso de datos para la actualizacion de matriculas o licencias
que no consten en el sistema informatico, se lo realizaréa mediante solicitud del Jefe de Oficina de
Atencion al Usuario de la jurisdiccion, con memorando via Quipux dirigido al Jefe del Centro de
Actualizacion de Datos (CAD) o quien haga sus veces, adjuntando la copia certificada de la ficha
de la licencia o copia certificada de los origenes del vehiculo, segln sea el caso.

Para este proceso el usuario deberd presentar los documentos que justifiquen la condicion
mecanica del vehiculo, la transferencia de partes y piezas o certificados de fundicion o
chatarrizacién.

Este procedimiento no aplica a la CTE, ya que la actualizaciéon de datos lo hace directamente el
Departamento de Atencion al Usuario.

ART. 93.- BAJA DE VEHICULOS: En el caso de los vehiculos que, por sus condiciones
mecanicas, estén impedidos de seguir circulando en el futuro, han cumplido su vida util o porque
van a ser destinados a repuestos, fundicion o chatarrizacion, sus propietarios tendran la
obligacion de comunicar del particular a la ANT o a la CTE, entidades que procederan a dar de
baja al vehiculo del sistema.

También seran dados de baja aquellos vehiculos perdidos o robados cuando el Juez dicte el
sobreseimiento definitivo.

El Jefe de Agencia de Atencion al Usuario, deberéa solicitar mediante memorando u oficio (Via
Quipux), segun sea el caso, al CAD, CTE y SRI, sobre el particular, para que se proceda a dar
de baja al vehiculo en los sistemas respectivos.

El Jefe de Agencia de Atencion al Usuario, debera remitir las placas originales en el caso de que
existan al Jefe de la Fabrica de Placas de la ANT o al Dpto. de Sefialética en el caso de CTE,
para su destruccion.

CAPITULO Il
CERTIFICACIONES

ART. 94.- REQUISITOS: Para la emision de los diferentes certificados otorgados por los

organismos de transito competentes, se tomaran en cuenta los requisitos sefalados a
continuacion:
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a) CERTIFICADO DE POSEER O NO VEHICULO

1.
2!
3

7.

Original de documento de identificacion personal.

Original de papeleta de votacion vigente. s

Copia de la credencial del abogado, en caso de que se trate de un tramlte JUdICIa|
para lo cual se hara constar la observacién correspondiente.

En caso de Orden de Autoridad competente, se requerira el original o copia
certificada del Oficio y/o Providencia; la certificacion sera otorgada a través de
Oficio y solo en este caso, no sera necesario adquirir la especie valorada.

Si es solicitado por persona juridica adicional a los requisitos expuestos se debera
validar el RUC y se solicitara el nombramiento del Representante Legal, asi como
carta de autorizacion y documentos de identificacion del funcionario de la empresa
encargado de hacer el tramite.

Carta de autorizacion del Jefe de Servicios Generales de la Institucion o de quien
haga sus veces, emitido a nombre de la persona que realiza el tramite, para
vehiculos estatales o diplomaticos.

Autorizacion simple, en caso de que el tramite sea realizado por terceros.

b) CERTIFICADO DE LICENCIA:

P00 NI

6.

Original de documento de identificacion personal.

Original de papeleta de votacién vigente.

Licencia original

Copia de la credencial del abogado, en caso de que se trate de un tramite judicial,
para lo cual se hara constar la observacién correspondiente.

En caso de Orden de Autoridad competente, se requerird el original o copia
certificada del Oficio y/o Providencia; la certificacion sera otorgada a través de
Oficio y no sera necesario adquirir la especie valorada.

Poder especial, en caso de tramite por tercera persona.

c) RECORD DE INFRACCIONES DEL CONDUCTOR

1
2:
3

6.

Original de documento de identificacion personal.

Original de papeleta de votacion vigente.

Copia de la credencial del abogado, en caso de tramite judicial, para lo cual se hara
constar la observacion correspondiente.

En caso de Orden de Autoridad competente, se requerira el original o copia
certificada del Oficio y/o Providencia; la certificacion seré otorgada a través de
Oficio y no sera necesario adquirir la especie valorada.

Si es solicitado por persona juridica adicional a los requisitos expuestos debera
adjuntar copia del RUC y del nombramiento del Representante Legal, asi como
carta de autorizacion y documentos de identificacion del funcionario de la empresa
encargado de hacer el tramite.

Autorizacion simple, en caso de que el tramite sea realizado por terceros.

d) CERTIFICADO DE MATRICULA VEHICULAR:

1.
2:
3

Original de documento de identificacién personal.

Original de papeleta de votacion vigente.

Copia de la credencial del abogado, en caso de tramite judicial, para lo cual se hara
constar la observacién correspondiente.

En caso de Orden de Autoridad competente, se requerird el original o copia
certificada del Oficio y/o Providencia; la certificacién sera otorgada a través de
Oficio y no sera necesario adquirir la especie valorada.

Original de la declaracién juramentada por robo pérdida o deterioro.

£
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6. Contrato de compra-venta debidamente legalizado ante autoridad competente, solo
para el caso de pérdida de la matricula original antes de haber realizado el traspaso
de dominio. -

7. Carta de autorizacion del Jefe de Servicios Generales de la Institucion o de quien
haga sus veces, emitido a nombre de la persona que realiza el tramite, para
vehiculos estatales o diplomaticos.

8. Si es solicitado por persona juridica adicional a los requisitos expuestos debera
adjuntar impreso de RUC obtenido de la pagina web del Servicio de Rentas Internas
www.sri.gob.ec a la fecha de la solicitud, y del nombramiento del Representante
Legal.

9. Poder especial, en caso de tramite por tercera persona.

e) CERTIFICADO DE GRAVAMEN:

Original de documento de identificacion personal.

Original de papeleta de votacion vigente.

Original y copia de la matricula.

Copia de la credencial del abogado, en caso de tramite judicial, para lo cual se hara
constar la observacién correspondiente.

En caso de Orden de Autoridad competente, se requerira el original o copia
certificada del Oficio y/o Providencia; la certificacion sera otorgada a través de
Oficio y no se obligara a adquirir la especie valorada.

HPON -

o

f) CERTIFICADO DE PROPIEDAD E HISTORIAL VEHICULAR:

1. Original de documento de identificacion personal.

2. Original de papeleta de votacion vigente.

3. Copia de la credencial del abogado, en caso de tramite judicial, para lo cual se hara
constar la observacion correspondiente.

4. En caso de Orden de Autoridad competente, se requerira el original o copia
certificada del Oficio y/o Providencia; la certificacién sera otorgada a través de
Oficio y no se obligara a adquirir la especie valorada.

5. Carta de autorizacion del Jefe de Servicios Generales de la Institucion o de quien
haga sus veces, emitido a nombre de la persona que realiza el tramite, para
vehiculos estatales o diplomaticos.

6. Autorizacion simple para tramites realizados por terceros.

g) COPIA CERTIFICADA DE LOS DOCUMENTOS DE ORIGEN DE LOS VEHICULOS

1. Original de documento de identificacion personal.

2. Original de papeleta de votacion vigente.

3. Copia de la credencial del abogado, en caso de tramite judicial, para lo cual se hara
constar la observacién correspondiente.

4. En caso de Orden de Autoridad competente, se requerira el original o copia
certificada del Oficio y/o Providencia; la certificacion sera otorgada a través de
Oficio y no se obligara a adquirir la especie valorada.

5. Contrato de compra-venta debidamente legalizado ante autoridad competente, solo
para el caso traspaso de dominio.

6. Carta de autorizacion del Jefe de Servicios Generales de la Institucién o de quien
haga sus veces, emitido a nombre de la persona que realiza el tramite, para
vehiculos estatales o diplomaticos

7. Poder especial, en caso de tramite por tercera persona

h) COPIA CERTIFICADA DE FICHA DE LICENCIA:
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Original de documento de identificacién personal.
Original de papeleta de votacién vigente.

Copia de la credencial del abogado, en caso de tramite judicial, para lo cual sehara
constar la observacion correspondiente.

En caso de Orden de Autoridad competente, se requerird el original o copia
certificada del Oficio y/o Providencia; la certificacion serad otorgada a través de
Oficio y no sera necesario adquirir la especie valorada.

Poder especial, en caso de tramite por tercera persona.

Los servidores de las Oficinas de Atencion al Usuario no deberan solicitar a los
se trasladen a otras ciudades a realizar tramites de certificaciones o actualizacion de

datos, salvo documentos habilitantes de la CTE, hasta que se implemente la base unificada

Las certificaciones emitidas por las diferentes Direcciones Provinciales de Regulacion y Control
de Trasporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial o la Secretaria General de la ANT o CTE, son
validas a nivel nacional.

Art. 96.- SALVOCONDUCTOS A VEHICULOS DE SERVICIO PUBLICO PARA REALIZAR
VIAJES FUERA DE SU CAMPO DE OPERACION.- Las Direcciones Provinciales de la ANT,

extenderan

salvoconductos para vehiculos con permiso de operacion para servicio Interprovincial

o Intraprovincial, previo el cumplimiento de los siguientes requisitos:

1. Solicitud suscrita por el Representante Legal de la Operadora de Transporte, dirigida al
Director Provincial donde debe indicar:

@ ok N

a. Datos de la gira

b. Lugar de destino y ruta
c. Fecha de salida

d. Fecha de retorno

e. Determinar el nimero de pasajeros que van a ser transportados, adjuntar el
listado de pasajeros

f. Marca del Vehiculo

g. Numero de placa de identificacién vehicular
h. Numero de Motor

i. Numero de Chasis

j.  Afo de fabricacién

k. Nombre del/los conductor/es

Copia de la o las licencias de conducir de quien/es vayan a conducir el vehiculo.
Matricula vigente.

Copia a color del SOAT, vigente.

Copia del Titulo Habilitante (Contrato, Permiso de Operacién), vigente.

El vehiculo no puede ser mayor de 10 afios para buses y 5 afios en caso furgonetas; y

su capacidad no puede ser inferior al nimero indicado en el listado de pasajeros.
7. Verificacion de aprobacion de revision semestral de la unidad solicitante.
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8. Podliza de seguro de responsabilidad del vehiculo con montos similares al SOAT y
vigente para el periodo solicitado. :

9. Original y copia del Contrato de Prestacion de Servicio entre el/la contratante y eI
transportista.

10. Copia documento de identificacion y certificado de votacién del/la contratante.

11. Copia del nombramiento del contratante, en caso de persona juridica

12. Validacion de no afectacion a la prestacion del servicio.

13. Autorizacion simple en caso de que el trémite lo realice una tercera persona.

La limitacion para la emision los salvoconductos, sera determinada por la Direccion Ejecutiva de
la ANT.

DISPOSICIONES FINALES

PRIMERA: La Direccion Provincial o su Delegado, Jefes de Oficinas de Atencion al Usuario de
la ANT y los GADS municipales que hayan asumido las competencias, en los casos no
contemplados en el presente documento, aplicara la normativa vigente; en casos especiales
remitiran a la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial para criterio por parte de la Direccion de Asesoria Juridica, a excepcion de
aquellas Direcciones Provinciales de Regulacion y Control de Trasporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial que cuenten con Departamento Juridico, supervisando que se cumplan con los
procedimientos determinados en la LOTTTSV y su Reglamento.

SEGUNDA: Los Digitadores verificaran que se cumpla con todos los requisitos y formalidades
exigidos en el presente Manual y se controlard que coincidan todos los datos, para realizar
cualquier tipo de cambio en los datos deben contar con los documentos de respaldo,
debidamente certificados.

TERCERA: Las Direcciones Provinciales de Regulacién y Control de Trasporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial de Transito que estén en capacidad de realizar brigadas moviles, lo
podran hacer, siempre que se cuente con la carta de solicitud debidamente aprobada 'y
coordinada por la Direccion

CUARTA: Para la matriculacion de vehiculos nuevos importados o de produccion nacional no se
requerira el Certificado Aduanero de Matriculacion Vehicular o el Certificado de Produccion
Nacional, a excepcion de aquellos vehiculos que hayan sido importados antes del mes de agosto
del 2006 que por diferentes causas no hayan sido matriculados, los mismos que deben cumplir
con los mencionados requisitos.

QUINTA: Las Direcciones Provinciales de Regulacion y Control de Trasporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial llevaran el libro de registro de los vehiculos retenidos por motivos de transito,
que serviran para el cobro del Servicio de Garaje. Adicionalmente llevaran las hojas de ingreso y
egreso de vehiculos para fines de control.

SEXTA: Las Direcciones Provinciales de Regulacion y Control de Trasporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial llevaran registros para el control del consumo de combustible y mantenimiento
individual de los vehiculos asignados a éstas.
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SEPTIMA: Sin perjuicio de lo sefialado en la presente resolucion, se dara plena observancua alo

previsto en los Reglamentos especificos para cada tramite.

OCTAVA: Deléguese a la Direccién Ejecutiva de la ANT la aprobacion de futuras modificaciones
en los requisitos del presente manual.

DISPOSICION DEROGATORIA:

PRIMERA: Derdéguese la Resolucion No. 014-DIR-CNTTTSV-2011 expedida por el Directorio de
la ex Comision Nacional de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Dado y firmado en la ciudad de Quito, Distrito Metropolitano, a los 11 dias del mes de julio de
2013, en la Sala de Sesiones de la Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, en su Séptima Sesion Ordinaria de Directorio.

K
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RESOLUCION No. 122-DIR-2014-ANT

METODOLOGIA PARA LA FIJACION DE TARIFAS
DE TRANSPORTE TERRESTRE INTRACANTONAL O URBANO

EL DIRECTORIO DE LA AGENCIA NACIONAL DE REGULACION Y CONTROL DEL
TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

CONSIDERANDO:

Que, el Art. 264 numeral 7 de la Constitucion de la Republica del Ecuador, sefiala que los
gobiernos municipales tendran, entre otras, la competencia exclusiva planificar, regular y
controlar el transito y el transporte publico dentro de su territorio cantonal.

Que, el Art. 394 de la Constitucion de la Republica dispone que: “El Estado garantizara la
libertad de transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial dentro del territorio nacional, sin
privilegios de ninguna naturaleza. La promocion del transporte publico masivo y la adopcion de
una politica de tarifas diferenciadas de transporte seran prioritarias. El Estado regulara el
transporte terrestre, aéreo y acuatico y las actividades aeroportuarias y portuarias.”

Que, el Art. 1 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, determina
que esta Ley tendra “por objeto la organizacién, planificacion, fomento, regulacién,
modernizacién y control del transporte terrestre, transito y seguridad vial, con el fin de proteger
a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red vial del territorio
ecuatoriano y a las personas y lugares expuestos a las contingencias de dicho desplazamiento,
contribuyendo al desarrollo socio- econémico del pais en aras de lograr el bienestar general de
los ciudadanos”.

Que, el Art. 3 de la LOTTTSV determina que el Estado garantizara que la prestacion del
servicio de transporte publico se ajuste a los principios de seguridad, -eficiencia,
responsabilidad, universalidad, accesibilidad, continuidad y calidad, con tarifas socialmente
justas.

Que, el Art. 16 de la Ley ibidem determina que la Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, es el ente encargado de la regulacion,
planificacién y control del transporte terrestre, transito y seguridad vial en el territorio nacional;

Que, el numeral 11 del Art. 20 de la LOTTTSV, sefala que es atribucion del Directorio de la
Agencia Nacional de Transito establecer y fijar las tarifas en cada uno de los servicios de
transporte terrestre en el ambito de su competencia, segln los analisis técnicos de los costos
reales de operacion;

Que, el Art. 29 numeral 5 de la LOTTTSV determina como funciéon del Director Ejecutivo el
realizar en el ambito de su competencia los estudios relacionados con la regulacién de tarifas
de los servicios de transporte terrestre, en sus diferentes clases de servicio, los cuales deberan
considerar e incluir analisis técnicos de los costos de operacién, que seran puestos a
consideracion del Directorio de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial para su aprobacion, reforma o delegacion;

RESOLUCION No. 122-DIR-2014-ANT

FA2 8 “S4-RAIN I
METODOLOGIA PARA LA FIJACION DE TARIFAS DE TRANSPORTE TERRESTRE INTRACANTONAL O URBANO




Agencia
% Nacional
I/ de Transito

Que, el Art. 30.5 de la LOTTTSV determina como competencia de los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Regionales, Metropolitanos o Municipales el Regular la fijacién de tarifas de
los servicios de transporte terrestre, en las diferentes modalidades de servicio en su
jurisdiccion, segun los andlisis técnicos de los costos reales de operacion, de conformidad con
las politicas establecidas por el Ministerio del Sector.

Que, de conformidad al Art. 17 de la Resolucion No. 006-CNC-2012 del Consejo Nacional de
Competencias los Gobiernos Auténomos Descentralizados tienen la facultad de Regular la
fijiacion de tarifas de los servicios de transporte terrestre en sus diferentes modalidades de
servicio de acuerdo a la politica tarifaria nacional emitida por el Ministerio rector.

Que, mediante Resoluciéon No. 100-DIR-2014-ANT de 27 de agosto de 2014, el Directorio de la
Agencia Nacional de Transito estableci6 la metodologia de calculo referencial para la definicion
de tarifas por concepto de la prestacion del servicio de transporte terrestre publico intracantonal
0 urbano.

Que, mediante memorando de fecha 29 de septiembre de 2014 la Direccién de Estudios y
Proyectos remite la metodologia referencial para la fijacion de tarifas de transporte terrestre
publico intracantonal o urbano en Ecuador, con el propédsito que los GADs ejerzan la
competencia en materia de transporte terrestre en cada una de sus jurisdicciones segun el
modelo de gestion a ser implementado acorde a la realidad socioeconémica de su poblacién y
sector, para garantizar de esta forma a la ciudadania ecuatoriana accesibilidad a servicios de
calidad en condiciones justas y equitativas.

En uso de sus atribuciones legales y reglamentarias:

RESUELVE:

METODOLOGIA PARA LA FIJACION DE TARIFAS
DE TRANSPORTE TERRESTRE INTRACANTONAL O URBANO

Articulo 1.- Establecer la metodologia de calculo referencial para la definicion de tarifas por
concepto de la prestacion del servicio de transporte terrestre publico intracantonal o urbano, la
misma que podra ser considerada para aplicacion por los Gobiernos Auténomos
Descentralizados que hayan asumido la competencia, en cada una de sus jurisdicciones.

Articulo 2.- Para efectos de la presente resolucion se entenderan los siguientes conceptos:

1. Rutas- Recorrido legalmente autorizado a la transportacién publica, considerando
origen y destino.

2. Frecuencia.- Horario o itinerario otorgado por autoridad competente, a las operadoras
de transporte, para la prestacion del servicio publico de pasajeros o carga.

3. Tarifa.- Precio que para el transporte de pasajeros y carga fijan las autoridades de
transito y transporte terrestre.

4. Pasajero.- Es la persona que utiliza un medio de transporte para movilizarse de un
lugar a otro, sin ser el conductor

ETODC 51A PARA LA FIJACION DE TARIFAS DE TRANSPORTE TERRE
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Articulo 3.- Previo al calculo de la tarifa, se deberan determinar, entre otros factores, Ila
inversion por el vehiculo, demanda de pasajeros, ingresos percibidos, oferta de kilometros,
costos financieros, administrativos y operativos, asi como la evaluacion financiera.

Articulo 4.- Para el célculo de la demanda de pasajeros, ingresos percibidos y oferta de
kilbmetros, se debera realizar un levamiento de informacién en campo y la formula estara
determinada por la cantidad de pasajeros al mes, que correspondera al nimero de pasajeros al
dia multiplicado por el numero de dias laborados durante el mes; y, para la estimacién de
pasajeros al afio, éste resultado debera ser multiplicado por 12.

1. CALCULO DE PASAJEROS:

Dein = (Pd ~dlab = M) (1)
Dénde:
Dem= Demanda Pasajeros Anual
Pd= Pasajeros promedio por dia
dlab= Dias laborados al mes
M= Meses laborados al afio. (12 meses)

La determinacién de los ingresos diarios, mensuales y anuales sera el resultante de la
multiplicacién del nimero de pasajeros al dia, mes y aio respectivamente, por el valor de la
tarifa vigente de pasaje, la cual se encuentra determinada en la Resolucion No. 001-DIR-2003-
CNTTT de enero 22 del afio 2003 en la que se establece el rubro de 25 centavos de délar por
pasajero.

2. CALCULO INGRESOS PERCIBIDOS

Y =Tar « Dem (2)
Dénde:
Y= Ingresos Anuales Percibidos
Tar= Tarifa vigente de pasaje
Dem= Demanda de pasajeros anual

3. CALCULO DE LA OFERTA DE KILOMETROS:

0 KRatio = (KRDia = dlab = m) (3)
Donde:
OKRA#Ro =0ferta Kildmetros recorridos al afio.
KRDia = Kilometros recorridos al dia.
dlab= Dias |laborados al mes
M= Meses laborados (12 meses)

Articulo 5.- Los costos operativos se dividen en costos fijos y costos variables y se refieren a
todos los rubros en que se incurre para mantener en actividad la prestacion del servicio de
trasporte publico en bus urbano.

Los costos operativos se calcularan bajo la siguiente ecuacion:

1. COSTOS OPERACIONALES:

o= S‘.f_.f- + Cpl (4)
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Dénde:

CO= Costos Operativos anuales
Cr= Costos fijos anuales

Cv= Costos variables anuales

2. COSTOS FIJOS

Cf= Y(MO + Log + Doy +64) (5)
Dénde:
Cf= Costos fijos anuales
MO=Gastos anuales en mano de obra
Leg= Gastos en legalizacién al afio
Dep= Depreciacion anual
GA= Gastos administrativos anuales

3. DELOS COSTOS VARIABLES

Se calcula en base a la siguiente ecuacion:
Cv= YCom + Neu + MPre + Mco) (6)
Donde:
Cv= Costos variables anuales
Com= Gasto en combustible anual
Neu= Gasto en neumaticos anual
MPre= Gasto en mantenimiento preventivo anual
Mco= Gasto en mantenimiento correctivo anual

4. CALCULO DEL COMBUSTIBLE:

Para calcular el rendimiento del combustible por galén:

RCGL =

Donde:

RCGI= Rendimiento del combustible por galén
KRDia= Kildometros recorridos al dia

GCDia= Gasto diario en combustible de la unidad

PGC= Precio promedio del galén de diesel

Para calcular el costo del combustible por kilometro recorrido:

il

CCKR =

®)

o
v

Dénde:

CCKR= Costo por kilémetro recorrido

PGC= Precio promedio del galén de diesel
RCGI= Rendimiento del combustible por galén

Para calcular el costo del combustible mensual:

CCMes = CCKR x KRMes  (9)
Dénde:
'CCMes= Costo combustible al mes
CCKR= Costo por kilometro recorrido
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KRMes= Kildbmetros recorridos al mes
Para calcular el costo del combustible anual:

CCato = GCKR X KRade  (10)
Dénde:
CCAno= Costo combustible al afio
CCKR= Costo por kilémetro recorrido
KRAnRo= Kilémetros recorridos al afio

5. CALCULO DE NEUMATICOS

Para calcular el costo total del juego de neumaticos nuevos:
CTn=0CuxNn (11)

Dénde:

CTn= Costo total neumaticos

Cu= Costo unitario

Nn= Numero de neumaticos necesarios

Para calcular el costo del neumatico por kilometro recorrido:

cnk =2 (12)

Rtn
Dénde:
CNk= Costo del neumatico por kilémetro recorrido
CTn= Costo total neumaticos

Rtn= Rendimiento total de neumaticos

Para calcular el costo del neumatico por recorrido diario:
CNrd = CNk = Krd (13)
Doénde:
CNrd= Costo del neumatico por recorrido diario
CNk= Costo del neumatico por kilémetro recorrido
Krd= Kildbmetros recorridos al dia

Para calcular el costo del neumatico por recorrido mensual:
CNrm = CNkx~ Krm (14)

Dénde:

CNrm= Costo del neumatico por recorrido mensual

CNk= Costo del neumatico por kilémetro recorrido

Krm= Kilometros recorridos al mes

Para calcular el costo del neumatico por recorrido anual:
CNra =CNk=Kra  (15)
Dénde:
CNra= Costo del neumatico por recorrido anual
CNk= Costo del neumatico por kilémetro recorrido
Kra= Kildmetros recorridos al afo

6. CALCULO DEL MANTENIMIENTO PREVENTIVO

Para obtener el Costo total por cambio por cada insumo se debera multiplicar el Costo total de
.cada uno, por el numero de cambios que se realizan al afio
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Cte = (Pu=~Quv) (16)
Donde:
Ctc= Costo total por cambio
Pu= Precio unitario del insumo
Qnv=Cantidad necesaria por cambio.

El numero de cambios al afo, sera el resultante de la division del nimero total de kilometros
recorridos al afio por el intervalo en kildmetros para realizar cada mantenimiento (es el
promedio en el que se debe realizar el mantenimiento correctivo).

Ne = 22222 (17)

s
e

Doénde:
Nc= Numero de Cambios.
KRAfo= kildmetros recorridos al afio.
IntC= Intervalo de cambio.
El costo total del mantenimiento preventivo sera la suma de todos los costos totales anuales de
cada insumo.
MPre = £{Ctc = Nc) (18)

Dénde:

MPre= Costo Total del Mantenimiento Correctivo
Ctc= Costo Total por Cambio

Nc= Numero de Cambios.

7. CALCULO DEL MANTENIMIENTO CORRECTIVO

Corresponde a los rubros destinados a corregir los defectos observados en los vehiculos;
consiste en localizar averias o dafios y corregirlos o repararlos. Se realiza luego que ocurra una
falla o averia en el vehiculo que por su naturaleza no pueden planificarse en el tiempo,
presenta costos por reparacion y repuestos no presupuestadas, pues implica el cambio de
algunas partes y piezas del automotor.

Mco =X {(Ctc xNc) (18)
Dénde:
Mco= Costo Total del Mantenimiento Correctivo
Ctc= Costo Total por Cambio
Nc= Numero de Cambios.

Articulo 6.- La definicion del nivel de rentabilidad se podra ajustar al modelo de gestién que
cada Gobierno Auténomo Descentralizado implemente en su jurisdiccion, acorde a la realidad
socioecondmica de la poblacion y del sector, el mismo que se sustentara en el analisis de cada
uno de los acapites anteriores y sera competencia del Gobierno Autonomo Descentralizado.

Articulo 7.- Conforme las disposiciones contenidas en la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, los Gobiernos Autonomos Descentralizados que hayan
asumido la competencia, fijaran las tarifas por los servicios de transporte terrestre publico
intracantonal o urbano, dentro de su jurisdiccion, pudiendo utilizar como referencia la
rEetodologia dispuesta en los articulos precedentes, se adjunta como Anexo 1 el analisis
técnico
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DISPOSICIONES GENERALES:

PRIMERA.- Notificar con el contenido de la presente Resolucién a los Gobiernos Auténomos
Descentralizados que hayan asumido la competencia y a las Unidades Administrativas de la
Agencia Nacional de Transito.

SEGUNDA.- Encarguese de la socializacién de la presente Resolucion a la Direccion de
Regulacion del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, a la Direcciéon de Estudios y
Proyectos y Direccion de Transferencia de Competencias de la Agencia Nacional de Transito.

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA.- Deréguese la Resolucion 100-DIR-2014-ANT de 27 de agosto de 2014 de la
Metodologia para la fijacion de tarifa en la modalidad de Transporte Terrestre Intracantonal o
Urbano, la misma que es reemplazada por el texto contenido en ésta Resolucion.

La presente Resolucion, entrara en vigencia a partir de su expedicion, sin perjuicio de su
publicacién en el Registro Oficial.

Dado y firmado en la ciudad de Quito, Distrito Metropolitano, a los 03 dias del mes de octubre
de 2014, en la Sala de Sesiones de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Viahensu-Décima Sesiop Ordinaria de Directorio.

Ing” Gustavo Hiy
PRESIDENTE DELAD
/M

/

o ]
‘ ,/ / /
Abg. Héctor. Solorza 6 Camacho
SECREFARIO DEL'BIRECTORIO

Elaborado por: Abg Andrea Flores Andino
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ANEXO 1

METODOLOGIA PARA EL ESTUDIO DE TARIFA DE TRANSPORTE TERRESTRE DE

BUSES URBANOS EN ECUADOR

AGOSTO 2014
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1.1

1.2

a)

b)

INTRODUCCION

La Agencia Nacional de Transito como ente regulador y planificador, tiene entre sus
competencias efectuar estudios relacionados con la regulacion de tarifas de los servicios
de transporte terrestre, en sus diferentes clases de servicio.

OBJETIVO DEL ESTUDIO

Establecer una metodologia de calculo para tarifas en buses urbanos, que permita regular
a nivel nacional una tarifa real del servicio de transporte publico, herramienta que la
Agencia Nacional de Transito dentro de sus competencias proporcionara a las Gobiernos
Autonomos Descentralizados, siendo el propésito primordial de éstos, brindar a la
ciudadania ecuatoriana accesibilidad a servicios de calidad en condiciones justas y
equitativas.

BASE LEGAL

CONSTITUCION DE LA REPUBLICA

La Constitucion de la Republica del Ecuador en su Art. 394 establece que: “El Estado
garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial dentro del territorio
nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La promocion del transporte publico masivo
y la adopcion de una politica de tarifas diferenciadas de transporte seran prioritarias. El
Estado regulara el transporte terrestre, aéreo y acuatico y las actividades aeroportuarias y
portuarias”.

LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

“Art. 3.- El Estado garantizara que la prestacion del servicio de transporte publico se
ajuste a los principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad, universalidad,
accesibilidad, continuidad y calidad, con tarifas socialmente justas.”.

“Art. 16.- La Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial, es el ente encargado de la regulacion, planificacion y control del
transporte terrestre, transito y seguridad vial en el territorio nacional, en el ambito de sus
competencias, con sujecion a las politicas emanadas del Ministerio del Sector; asi como
del control del transito en las vias de la red estatal-troncales nacionales, en coordinacion
con los GAD'S y tendra su domicilio en el Distrito Metropolitano de Quito.".

“Art. 29.- Son funciones y atribuciones del Director Ejecutivo de la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial las siguientes:

5. Realizar en el ambito de su competencia los estudios relacionados con la regulacion de
tarifas de los servicios de transporte terrestre, en sus diferentes clases de servicio, los
cuales deberan considerar e incluir andlisis técnicos de los costos de operacién, que seran
puestos a consideracion del Directorio de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial para su aprobacion, reforma o delegacién;”
“Art. 30.5.- Los Gobiernos Autdnomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales
tendran las siguientes competencias:

h) Regular la fijacion de tarifas de los servicios de transporte terrestre, en sus diferentes
modalidades de servicio en su jurisdiccion, segun los analisis técnicos de los costos reales
de operacion, de conformidad con las politicas establecidas por el Ministerio del Sector”

MARCO CONCEPTUAL

Es fundamental conceptualizar algunos términos utilizados dentro de la propuesta de
metodologia de calculo de buses urbanos, a fin de comprender cada una de las variables
que forman parte del modelo tarifario.

Transporte publico.- Es un servicio altamente utilizado en las ciudades del pais, con una
importante flota a nivel nacional. El Art. 55, de la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, determina que “El transporte publico se considera un servicio
estrategico, asi como la infraestructura y equipamiento auxiliar que se utilizan en la
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prestacion del servicio. Las rutas y frecuencias a nivel nacional son de propiedad excl
del Estado, las cuales podran ser comercialmente explotadas mediante contrato
operacion.”.

Rutas- Recorrido legalmente autorizado a la transportacion publica, considerando origen y
destino.

Frecuencia.- Horario o itinerario otorgado por autoridad competente, a las operadoras de
transporte, para la prestacion del servicio publico de pasajeros o carga.

Tarifa.- Precio que para el transporte de pasajeros y carga fijan las autoridades de transito
y transporte terrestre.

Pasajero.- Es la persona que utiliza un medio de transporte para movilizarse de un lugar a
otro, sin ser el conductor.

3. DISENO Y CONSTRUCCION DE LA METODOLOGIA

En la actualidad no existe una metodologia Unica para el célculo monetario de la tarifa de
buses urbanos, debido en gran parte a las realidades socio-econémicas distintas de cada
sociedad, ciudad o pais. Sin embargo existen varios estudios técnicos realizados a nivel
internacional que tratan de establecer una cuantia monetaria para el cobro por el servicio
de trasporte publico en buses urbanos, la cual se encuentra justificada técnicamente en
base a operaciones estadisticas, matematicas y contables.

Tomando como referencia algunos documentos elaborados anteriormente por
investigadores, entidades y organizaciones tanto publicas como privadas a nivel
internacional, se procede a construir la metodologia para el calculo de la tarifa de buses
urbanos en el Ecuador.

3.1 ESTRUCTURA DE COMPONENTES PARA EL CALCULO DE LA TARIFA

Los costos en los que incurre el consumidor (usuario) son el costo del pasaje, el costo del
tiempo en su transporte, la incomodidad y otras variables de tipo cualitativo. Para el
productor u operador los costos son los asociados con los vehiculos y con su operacion y
servicio (administrativos, de control, entre otros). Para la comunidad en general (no
usuarios), la variacion en el precio del suelo, el ruido, la contaminacién atmosférica, la
intrusion visual, la accidentalidad y la congestion que es claramente un impacto negativo
(De Rus G. , 2010).
La estructura de los componentes a ser analizados para la determinacién de la tarifa de
transporte urbano en bus, se describen a continuacion:
e Determinacion de la inversion
¢ Financiamiento y amortizacion de la Deuda
o Demanda de pasajeros, ingresos percibidos y Oferta de Kilémetros
o Costos de Operacién
= Fijos
= Variables
e Evaluacion Financiera
Determinacion del estado de pérdidas y ganancias.
Punto de Equilibrio

Determinacion del Flujo Financiero

3.2 DESARROLLO - ANALISIS DE COMPONENTES
3.2.1 DETERMINACION DE LA INVERSION

La determinacion de la inversion esta dada por el valor monetario en el cual se incurre
para la obtencion del bien, a ser utilizado en el proceso productivo. En este caso en
particular, corresponde a la obtencion del bus urbano.
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3.2.2

La inversion estara compuesta por los siguientes rubros:
Tabla 1 Inversién
Inversion
Compra de Chasis
Compra de Carroceria

Esta informacion se debe obtener del valor promedio del mercado a través de las
cotizaciones realizadas a las diferentes casas automotrices y casas carroceras.

Para determinar la inversién se consideran: Si la inversion es netamente privada, o se
considera la necesidad de financiamiento (bancos, cooperativa etc.).

Financiamiento y amortizacion de la deuda

El objetivo de analizar el financiamiento es determinar y analizar la suficiencia vy

oportunidad de las fuentes que serviran para cubrir las necesidades financieras de la

empresa

Dentro de la inversion es importante elaborar el cuadro de endeudamiento, en donde se

determinara el porcentaje de inversién con patrimonio propio y con endeudamiento. Asi:
Tabla No. 2 Financiamiento

Endeudamiento _ Valor Porcentaje
Patrimonio propio S *30%
Deuda ' $ *70%

* El porcentaje de endeudamiento dependera de la
informacién proporcionada por las entidades
financieras en las que se realice el préstamo para la
adquisicion de una unidad nueva.

La amortizacion comprende a un valor con una duracion que se extiende a varios periodos
o ejercicios, de modo que se reparte ese valor entre todos los periodos en los que
permanece la deuda o el bien.
Amortizar es el proceso financiero mediante el cual se liquida, gradualmente, una deuda
por medio de pagos periddicos, que pueden ser iguales o diferentes.
Las variables basicas para determinar la amortizacion de la deuda seran:

Tabla No. 3 Amortizaciéon de la Deuda

Amortizacion de la Deuda

Monto de endeudamiento

Tasa de interés anual
Plazo en el cual se pagara la deuda
(expresada en arios)
Tiempo de gracia (depende de la
informacion proporcionada por la entidad
financiera)

Fecha de inicio del pago de la deuda
Frecuencia con el que se amortiza la
deuda (generalmente es anual)

DEMANDA DE PASAJEROS, INGRESOS PERCIBIDOS Y OFERTA DE KILOMETROS

Para el desarrollo del presente acapite se debe recurrir al levantamiento de informacion a
través de encuestas en campo, asi como, acoger lo estipulado en las normativas o
resoluciones existentes sobre los puntos analizados.

La demanda de pasajeros esta dada por el nimero de pasajeros que se transportan de un
lugar a otro, en las unidades de transporte urbano en bus, por dia, mesy al afio.

" perfil de la Factibilidad, Mario Mufioz Guerrero, Primera Edicion, Pag. 125
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Para la estimacion de la cantidad de pasajeros por dia, se recurrird al levantamien
informacion en campo, a fin de obtener datos reales.
La cantidad de pasajeros al mes, correspondera al nimero de pasajeros al
multiplicado por el nimero de dias laborados durante el mes; y, para la estimacion de
pasajeros al afo, éste resultado debera ser multiplicado por 12.
Dem = (Pd = diab = M) (1)
Dénde:
Dem= Demanda Pasajeros Anual
Pd= Pasajeros promedio por dia
dlab= Dias laborados al mes
M= Meses laborados al afio. (12 meses)

Tabla No. 4 Demanda de Pasajeros

Demanda de Pasajeros =~ Numero  Unidad
Pasajeros por dias -| Personas
Pasajeros por mes - » Personas

" 5 - Personas
Pasajeros por afio _

La determinacion de los ingresos diarios, mensuales y anuales sera el resultante de la
multiplicacién del numero de pasajeros al dia, mes y afio respectivamente, por el valor de
la tarifa vigente de pasaje, la cual se encuentra determinada en la Resolucion No. 001-
DIR-2003-CNTTT de enero 22 del afio 2003 en la que se establece el rubro de 25
centavos de délar por pasajero.

Y =Tar « Dem (2)
Dénde:
Y= Ingresos Anuales Percibidos
Tar= Tarifa vigente de pasaje
Dem= Demanda de pasajeros anual

Tabla No. § Ingresos Percibidos

Pombos | Velor | Unidad
Ingreso por dia R uUsD
Ingreso por mes - | uUsD
Ingreso por afio - usD

La oferta de kilbmetros corresponde a la distancia recorrida en kilémetros, por el
automotor y la utilizacion del mismo durante el dia, mes y afio.

Para determinar los kilometros recorridos al dia, se recurrira al levantamiento de
informacion en campo, con la finalidad de obtener datos efectivos.

El resultado de los kildmetros recorridos al mes sera, la multiplicaciéon del numero de
kilometros recorridos al dia, multiplicado por el numero de dias trabajados al mes; vy, el
total de kilémetros recorridos al afio, sera el resultado de éste por 12

OKRario = (KRDia = dlab = m) (3)
Dénde:
OKRAnRo =Oferta Kilébmetros recorridos al afo.
KRDia = Kildmetros recorridos al dia.
dlab= Dias laborados al mes
M= Meses laborados (12 meses)

Tabla No. 6 Oferta de kildmetros
Oferta de Kilometros Numero Unidad
Km recorridos al dia - Km
Km recorridos al mes . Km

6
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3.2.3

Km recorridos al afio 8 Km

CosT0oS OPERATIVOS

Los costos operativos se dividen en costos fijos y costos variables y se refieren a todos los
rubros en que se incurre para mantener en actividad la prestacion del servicio de trasporte
publico en bus urbano.
Los costos operativos se calcularan bajo la siguiente ecuacion:
CO=3(CF+Cr) (4)
Dénde:
CO= Costos Operativos anuales
Cf= Costos fijos anuales
Cv= Costos variables anuales

COSTOS FIJOS

Son los rubros monetarios que el propietario de una unidad de bus urbano incurre de
manera obligatoria e independiente del nivel de operaciones del mismo, para poder
realizar la prestacion del servicio. A continuacion se detalla la formula de céalculo de los
costos fijos, asi como una tabla con los costos fijos y sus diferentes rubros:

Cf= X(MO + Leg + Dep + GA) (5)
Dénde:
Cf= Costos fijos anuales
MO=Gastos anuales en mano de obra
Leg= Gastos en legalizacién al afio
Dep= Depreciacion anual
GA= Gastos administrativos anuales

Tabla No. 7 Desagregacion por costo fijo y rubro
Desagregacion por costo fijo y rubro

Sueldo del conductor
Mano de Obra
Sueldo del ayudante

Matriculacion Vehicular

Permisos de Operacién & Habilitacion
kegalizasion Revision Vehicular
Seguro Obligatorio de Accidentes de
Transito — SOAT
Valor en dolares correspondiente a la
depreciacion del automotor
Valor monetario pagado por el
transportista a la cooperativa para

cubrir los gastos administrativos que
esta tenga o exija en sus estatutos.

Depreciacion

Gastos Administrativos

Mano de Obra.- Los rubros de gasto en mano de obra comprenden a los sueldos pagados
hacia el chofer de la unidad y al ayudante de la misma, los mismos que son necesarios
para que la unidad opere de forma continua y prestando una servicio éptimo.

Sueldo del Conductor:

Es el costo de realizar un trabajo, en cuyo caso, estaria dado por el sueldo del operador o
mecanico del vehiculo. El salario mensual de conductor se sustentara en lo dispuesto por
la Comision Sectorial No. 17 "Transporte, Almacenamiento y Logistica”, mientras que
para determinar el salario del ayudante chofer se estimara el valor del salario basico
mensual unificado del 2014
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Tabla No. 8 Salarios Minimos
: iﬁ:ﬁ?\%m . E;JS::;%TJAA o CODIGOIESS  ° ss';'&ﬁ'ggl =
¢ CHOFER e C3 e 1716950001004 e $512.35

e Fuente: Comision Sectorial No. 17 "Transporte, Almacenamiento y Logistica"

Sueldo del controlador:

e De acuerdo al Articulo 5, numeral 3, tercer parrafo de la Resoluciéon No. 002 de
enero 9 de 2014, sobre el Instructivo para el control y evaluacion del sistema de
Caja Comun, en las Operadoras de Transporte Publico Terrestre, de enero 9 de
2014, que sefala “....La operadora debera contar con al menos un controlador en el
punto de origen del servicio si fuera el mismo punto de destino, caso contrario,
debera existir un segundo controlador en el destino”.

o El costo que se asume por la contratacion de un controlador o ayudante de chofer,
corresponde al monto establecido como salario basico unificado, por parte del
ministerio de relaciones laborales segun Acuerdo No. 0253 de 22 de enero de 2014,
publicado en el Suplemento del Registro Oficial No. 167.

e CONTROLADOR e Salario Basico Unificado e $ 340,00

Fuente: Suplemento del Registro Oficial No. 167
Legalizacion.- Los rubros de matriculacion corresponden a todos aquellos que se incurren
durante el afio para la operacién normal de la unidad bajo las normas y reglamentos de las
agencias de seguridad como por ejemplo la matriculacion vehicular, adquisicion del seguro
obligatorio de accidentes de transito, revisién vehicular , permiso de operacion.

Matriculaciéon Vehicular: El valor de la matricula incluye varios rubros que se pagan
como requisito para la matriculacién de un vehiculo. Estos rubros recaudados son
transferidos a los distintos participes, los mismos que se detallan a continuacion:

Tabla No. 9 Rubro considerados en la matricula del vehiculo
RUBVRO CORRESPONDIENTE A:

Impuesto a la propiedad de
Vehiculos Motorizados de
Transporte Terrestre

Administrado por el Servicio de Rentas
Internas

Impuesto Ambiental a la Administrado por el Servicio de Rentas
Contaminacion Vehicular Internas



Tasa por Matriculacion Agencia Nacional de Transito (ANT)

Municipio del Canton de Matriculacion
correspondiente. En caso de no existir
convenio de recaudacion con el SRI, se
pagara directamente en el Municipio

Impuesto al Rodaje

Junta de Beneficencia de Guayaquil sélo

Tasa : .
a vehiculos de la provincia del Guayas

Valores extras debidamente
justificados por el ente de transito

Fuente: Agencia Nacional de Transito
Permisos de Operacion y Habilitacion: Segun la Resolucion No. 168-DIR-2013-ANT,
Cuadro Tarifario, Art. 1, se aprobo el cuadro tarifario para el afio fiscal 2014 en el cual se
detalla el “valor por permiso de operacion/renovacion”.
Revision Vehicular: La Revision Técnica Vehicular tiene por objeto primordial garantizar
las condiciones minimas de seguridad de los vehiculos, basadas en los criterios de disefio
y fabricacién de los mismos; ademas, comprobar que cumplen con las normas técnicas y
juridicas y que mantengan un nivel de emisiones contaminantes por debajo de los limites
maximos establecidos en las regulaciones vigentes.
Segun la Resolucion No. 062-DIR-2014-ANT de mayo 23 de 2014, se estipulan las tarifas
para buses urbanos:

Tabla No. 10 Rubros considerados en la matricula del vehiculo
¢ PRODUCTOS O SERVICIOS e VALOR

Revisiéon Técnica Vehicular — Buses
Semestral

Fuente: Agencia Nacional de Transito

Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito - SOAT: es un seguro para victimas de
accidentes de transito. Ampara a todos los ecuatorianos, sean conductores, pasajeros o
peatones. Segun el Decreto Ejecutivo No. 809, en el Art. 29, inciso 2, se fijan las tarifas de
primas para vehiculos en los Art. 103 y 111 del Reglamento General a la Ley de Transito y
Transporte Terrestre y que presten servicio publico.
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Tabla No. 11 Tarifa de Primas

MODALIDAD CILINDRAJE (CC) PRIMA
Buses, busetas, i
omnibuses y SSC’:’) 'I‘;'r"u‘igbair(‘f y Prima Gnica $110,15
trolebuses

Fuente: Decreto Ejecutivo No. 809
Depreciacion

El método utilizado para la depreciacion sera el “de la linea recta”, en el cual, la
depreciacion, es considerada como funcién del tiempo y no de la utilizacion de los activos.
Resulta un método simple que viene siendo muy utilizado y que se basa en considerar la
obsolescencia progresiva como la causa primera de una vida de servicio limitada, y
considerar por tanto la disminucion de tal utilidad de forma constante en el tiempo. Este
método distribuye el gasto de una manera equitativa de modo que el importe de la
depreciacion resulta el mismo para cada periodo fiscal.
En virtud de que la depreciacion es la reduccion periddica del valor de un bien material en
el tiempo, para efectos de la determinacion de la tarifa en analisis, se considerara como
tiempo de vida util del bien 10 afios y USD 9.583,00 dolares (incentivo) como valor
residual, acorde a lo estipulado en el Decreto Ejecutivo 1110 de 20 de marzo de 2012,
referente al Plan de Renovacién Vehicular “RENOVA” para la vida (til entre 10 y 14 afios.
Para estimar el valor depreciable, se debera restar al total de la inversion el valor residual
determinado; y, el valor de la depreciacion anual sera el resultante de dividir éste valor
para el tiempo de vida util.

Tabla No. 12 Depreciacion

Depreciacion s ELCTE

Afos de vida util 10

Valor depreciable | uUsD

Valor depreciable anual usb

Valor residual USD 9.583,0

Gastos Administrativos

Cuotas Sociales: Corresponden a los rubros basados de acuerdo a los Estatutos o
Reglamentos Internos de las Cooperativas de Transporte Urbano en Ecuador, dénde
estipulan un cobro de cuotas anuales de administracion, asi mismo como el ticket de
despacho.

Para la estimacion de los gastos administrativos, se efectuara el levantamiento de
informacion en sitio, a fin de asegurar la utilizacién de datos reales.

COSTOS VARIABLES

Los costos variables son aquellos rubros que dependen del nivel de actividad del servicio
de transporte urbano en bus, su relacion es directamente proporcional, ya que, si el nivel
de actividad crece, este valor también lo hace y viceversa.

Dentro de los costos variables se considera los siguientes rubros:

o Item
o Combustible
o Neumaticos
| ° Mantenimiento Preventivo

| o Mantenimiento Correctivo
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Se calcula en base a la siguiente ecuacion:
Cv= Y{Com+ Neu + MPre + Mca)  (6)

Dénde:

Cv= Costos variables anuales

Com= Gasto en combustible anual

Neu= Gasto en neumaticos anual

MPre= Gasto en mantenimiento preventivo anual
Mco= Gasto en mantenimiento correctivo anual

¢ Combustible

Se refiere a los rubros de dinero destinados a la compra diaria de combustible para el
normal funcionamiento del automotor y continuidad de la actividad econémica de servicio
de transporte publico modalidad bus urbano.

El costo del combustible dependera de la potencia del motor, de las condiciones de trabajo
y del valor unitario del combustible.

El precio por galén de combustible estara determinado acorde al precio de venta oficial de

Petrocomercial.

Para obtener los datos estimados del consumo de combustible se recurrira al
levantamiento de informacién in situ, en la cual se levantara la siguiente informacién:

Combustibles
Precio promedio del galén de diesel ‘ $
Gasto diario en combustible de la unidad $

Para calcular el rendimiento del combustible por galon:

RED
GEDia %

RCGl = (7)

Donde:

RCGI= Rendimiento del combustible por galén
KRDia= Kilébmetros recorridos al dia

GCDia= Gasto diario en combustible de la unidad
PGC= Precio promedio del galén de diesel

Para calcular el costo del combustible por kildmetro recorrido:

.
ol

- (8)

u

CCKR =

'H

Dénde:

CCKR= Costo por kildmetro recorrido

PGC= Precio promedio del galén de diesel
RCGI= Rendimiento del combustible por galon

Para calcular el costo del combustible mensual:

CCMes = CCKR X KRM

oy
Ky
T
=]

(9)
Donde:

CCMes= Costo combustible al mes

CCKR= Costo por kilémetro recorrido

KRMes= Kilébmetros recorridos al mes

Para calcular el costo del combustible anual:

CCAhno = CCKR x KRano  (10)
Doénde:
CCAno= Costo combustible al afio
CCKR= Costo por kilometro recorrido
KRAnRMo= Kilometros recorridos al ano
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o Neumaticos

Se refiere a los rubros destinados a la adquisicion de neumaticos mas conocidos como
llantas que son una parte fundamental para la operacion del vehiculo, para el caso
especifico de transporte de buses se considera la utilizacion 6 (seis) neumaticos. Para
conocer el precio unitario de un neumatico, se recurrira al levantamiento de informacion a
través de proformas.

Para obtener los datos estimados de la duracién de las llantas se recurrira al
levantamiento de informacion in situ. La duracion de los neumaticos estara determinada
por la informacion levantada in situ, para lo cual se debera considerar entre otras, las
condiciones de las vias, la ruta recorrida, calidad de los neumaticos.

Tabla No. 13 Neumaticos
|1 - Neumaticos : y
Precio de 1 neumatico $ Délares
Cantidad de neumaticos necesarios be Llanfas

Para calcular el costo total del juego de neumaticos nuevos:
(Th=Cux=Nn (11)

Doénde:

CTn= Costo total neumaticos

Cu= Costo unitario

Nn= Numero de neumaticos necesarios

Para calcular el costo del neumatico por kilometro recorrido:
CTn
Cnk = Ten (12)

Doénde:

CNk= Costo del neumatico por kilometro recorrido
CTn= Costo total neumaticos

Rtn= Rendimiento total de neumaticos

Para calcular el costo del neumatico por recorrido diario:
CNrd = CNk = Krd (13)

Dénde:

CNrd= Costo del neumatico por recorrido diario
CNk= Costo del neumatico por kilometro recorrido
Krd= Kilémetros recorridos al dia

Para calcular el costo del neumatico por recorrido mensual:
CNrm = CNk = K (14)

Doénde:

CNrm= Costo del neumatico por recorrido mensual
CNk= Costo del neumatico por kilometro recorrido
Krm= Kilometros recorridos al mes

Para calcular el costo del neumatico por recorrido anual:
CNra = Nk =Kra (15)

Donde:

CNra= Costo del neumatico por recorrido anual
CNk= Costo del neumatico por kildbmetro recorrido
Kra= Kilémetros recorridos al afio
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Mantenimiento Preventivo

Corresponden a los rubros destinados a la conservacién del automotor en gene
mediante realizacion de revision y reparacion que garanticen su buen funcionamiento y
fiabilidad. Se realiza en vehiculos con el objetivo de evitar o mitigar las consecuencias de
los fallos, logrando prevenir las incidencias antes de que estas ocurran. Las tareas de
mantenimiento preventivo incluyen acciones como cambio de piezas desgastadas,
cambios de aceites y lubricantes.

En la siguiente tabla se describe los items que componen el mantenimiento preventivo de
un automotor. Para la estimacion del costo de cada rubro, se recurrira al levantamiento de
informacién a través de proformas:

Tabla No. 14 Rubros considerados como parte del mantenimiento preventivo

Precio Intervalo de Cantidad
Mantenimiento Unitario del Cambio Necesaria
Preventivo Insumo (Kilometros) por Cambio
(dolares)

Aceite de caja

Aceite de diferencial

Aceite de motor

Aceite hidraulico
Amortiguadores

Ballestas (4 hojas)

Bandas

Baterias

Calibraciéon de la bomba de
inyeccion

Calibracion de valvulas motor
Calibracion y mantenimiento
de caja

Calibracion y mantenimiento
de diferencial

Cambio aceite direccion
Cambio de toberas de
inyectores

Cambio tambores (juego)
Embrague (juego)
Engrasado puntas ejes
Engrase general

Filtro de aceite de motor
Filtro de aire

Filtro de combustible

Filtro secador de aire

Filtro separador de agua
Mantenimiento de turbo
Mantenimiento sistema
neumatico

Pines y bocines de direccion
Raches de freno
Refrigerante de motor
Revisién compresor aire
Rotulas de direccion
Sistema eléctrico

Soporte de cardan

Valvula de distribucion
Zapatas
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Para obtener el Costo total por cambio por cada insumo se deberd multiplicar el
total de cada uno, por el nimero de cambios que se realizan al afio.

Cte = (Pu=Q@nv) (16)
Doénde:

Ctc= Costo total por cambio
Pu= Precio unitario del insumo
Qnv=Cantidad necesaria por cambio.

El numero de cambios al afio, serad el resultante de la division del nimero total de
kilbmetros recorridos al afio por el intervalo en kilometros para realizar cada
mantenimiento (es el promedio en el que se debe realizar el mantenimiento correctivo).

-

Ne = £Edte (7)

intC

Dénde:

Nc= Numero de Cambios.

KRARo= kilémetros recorridos al afno.
IntC= Intervalo de cambio.

El costo total del mantenimiento preventivo serd la suma de todos los costos totales
anuales de cada insumo.
MPre =X (Ctc ~ Ne) (18)

Doénde:

MPre= Costo Total del Mantenimiento Correctivo
Ctc= Costo Total por Cambio

Nc= Numero de Cambios.

Mantenimiento Correctivo

Corresponde a los rubros destinados a corregir los defectos observados en los vehiculos;
consiste en localizar averias o dafios y corregirlos o repararlos. Se realiza luego que
ocurra una falla o averia en el vehiculo que por su naturaleza no pueden planificarse en el
tiempo, presenta costos por reparacion y repuestos no presupuestadas, pues implica el
cambio de algunas partes y piezas del automotor.

En la siguiente tabla se describe los items que componen el mantenimiento correctivo de
un automotor:

Tabla No. 15 Rubros considerados como parte del mantenimiento correctivo

Precio Unitario  Intervalo de Cantidad
M?;fgg;sgto del Insumo Cambio Necesaria
(ddlares) (Kildmetros) por Cambio

Reparacion de la bomba
de inyeccion

Reparacion del motor
Reparacion de caja
Reparacion del diferencial

Para la estimacién de costos de mantenimiento correctivo, se recurrira a la obtencién de
informacién a través de proformas.
Para obtener el costo total anual por cada insumo se debera multiplicar el costo total de

cada uno, por el nimero de cambios que se realizan al afio. (Ver formula 16).

El nimero de cambios al ano, sera el resultante de la division del numero total de
kilbmetros recorridos al afio por el intervalo en kildmetros para realizar cada
mantenimiento. (Ver formula 17).
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El costo total del mantenimiento correctivo sera la suma de todos los costos totales
anuales de cada insumo.

Mco =X(Ctc =Nc) (18)
Dénde:

Mco= Costo Total del Mantenimiento Correctivo

Ctc= Costo Total por Cambio

Nc= Numero de Cambios.

EVALUACION FINANCIERA

El disefio y evaluacion de proyectos, dentro del area de la preinversion, son instrumentos
que nos permiten afrontar en forma eficiente la incertidumbre inherente a la accion de
invertir e involucran el analisis y prevision de las expectativas futuras que formaran el
entorno de la nueva unidad productiva.

Dentro de la factibilidad, en términos mas precisos, es la evaluacion la que permita
determinar, en términos ex-ante, con un minimo de riesgo, los resultados que se piensan
obtener de determinada decisién de invertir permitiendo ademas la posibilidad de priorizar
recursos.

El objetivo de la evaluacion financiera es fundamentar la realizacion de una determinada
inversién haciendo un balance de los beneficios y los costos que le significa al propietario
del capital

Para el caso especifico del sector de transporte publico urbano se debe considerar bajo
que parametros, el pasaje fijado para prestacion del servicio, permite al trasportista
generar los ingresos suficientes para cubrlr todos sus costos en la operacion y generar
una rentabilidad acorde al sector transporte

CALCULO Y ANALISIS DEL PUNTO DE EQUILIBRIO

El analisis de punto de equilibrio se realizara con el objetivo de conocer el volumen fisico
de produccion (cantidad de pasajeros en equilibrio), el monto de ingresos, tarifa minima a
cobrarse y el porcentaje de la capacidad utilizada requerida para que los costos totales
sean iguales a los ingresos y por lo tanto la empresa no tenga ni utilidades n| pérdidas.
Para determinar el punto de equilibrio se debera utilizar las formulas® expuestas a
continuacion:

Costo Variable Unitario:

El costo variable unitario es aquel asignable directamente a cada unidad de producto o
servicio fabricada, vendida o prestada.

Para obtener dicho costo se utilizara la siguiente formula:

Cru = 7 (19)

Doénde:

Cvu= Costos variables unitarios
Cv= Costos variables anuales
Dem= Demanda Pasajeros Anual

Cantidad de pasajeros en equilibrio:

La cantidad de pasajeros en equilibrio corresponde al nimero de pasajeros a quienes se

debera prestar el servicio de transporte publico urbano en bus, para obtener los ingresos

necesarios para cubrir al menos los costos operativos que demanda la prestacion de ese

servicio.

Para calcular la cantidad de pasajeros en equmbrso se empleara la siguiente formula:
Qo= (20)

* perfil de la Factibilidad, Mario Mufioz Guerrero, Primera Edicion, Pag. 148-147
Perfil de la Factibilidad, Mario Mufioz Guerrero, Primera Edicion, Pag. 101-112
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Qe= Cantidad de pasajeros en equilibrio
Cf= Costos fijos anuales

Tar= Tarifa vigente de pasaje

Cvu= Costos variables unitarios

Precio del pasaje en punto de equilibrio

El precio del pasaje en punto de equilibrio, se refiere al valor de la tarifa del pasaje que se
debera cobrar a los usuarios del transporte urbano en bus, para obtener ingresos que
justifiquen los costos operativos que demanda la prestacion del servicio; se lo puede
también considerar como el pasaje minimo a cobrarse por el servicio.

Para calcular el precio del pasaje en punto de equilibrio, se empleara la siguiente formula:

Pe==—+Cvu (21)

Dénde:

Pe= Precio del pasaje en punto de equilibrio
Cf= Costos fijos anuales

Qp= Cantidad de pasajeros por afio

Cvu= Costos variables unitarios

Ingresos en equilibrio:
Los ingresos en equilibrio se refieren al total de ingresos que se debera percibir por la
prestacion del servicio de transporte urbano en bus, a fin de poder cubrir al menos los

costos operativos que demanda la prestacion de ese servicio.

Para calcular los ingresos en equilibrio, se empleara la siguiente férmula:

(22)
cr
Dénde: Ye = —
Ye= Ingresos en equilibrio Li— T

Cf= Costos fijos anuales
Cvu= Costos variables unitarios
Tar= Tarifa vigente de pasaje

Capacidad utilizada en punto de equilibrio

La capacitad utilizada en punto de equilibrio se refiere al porcentaje de utilizacion del bus
urbano, para transportar un determinado numero de pasajeros y obtener ingresos
suficientes para cubrir los costos operativos que demanda la prestacion de ese servicio.
Para calcular la capacidad utilizada en punto de equilibrio, se empleara la siguiente
formula:

(23)
Dénde: o Cf
Ue= Capacidad utilizada en éé%i%ri? —(Cvux Qp)
Cf= Costos fijos anuales ) :
(Y= Ingresos anuales percibidos
|Cvu= Costos variables unitarios

'IQp= Cantidad de pasajeros por afio
r.{'
{

16
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3.2.4.2 DETERMINACION DE PERDIDAS Y GANANCIAS

Con la informacion recabada en el analisis y calculo de los acéapites anteriores, se
procedera a determinar el estado de resultados o de pérdidas y ganancias a fin de calcular
la utilidad neta.

Con la informacién recabada en el analisis y calculo de los acéapites anteriores, se
procedera a determinar el estado de resultados o de pérdidas y ganancias a fin de calcular
la utilidad neta que es el resultados de restar a los ingresos todos los costos en que se
incurra para la prestacion del servicio, los gastos financieros, participaciones e impuestos
que deba pagar.

La tabla expuesta a continuacion, sintetiza la estructura del estado de pérdidas vy

ganancias:
Tabla No. 16 Estructura del Estado de Pérdidas y Ganancias
Periodos Afio 1 Afio 2 Afo N
Ingresos

(-) Costos Fijos
(-) Costos Variables
(=) Utilidad Bruta

(-) Gastos Financieros
(=) Utilidad Antes Participacion
Trabajadores

(-) Participaciones de utilidades
trabajadores (15%)

(=) Utilidad Antes de Impuestos

(-) Impuesto a la Renta
(=) Utilidad Neta

Debido a la particularidad del proyecto no se consideran gastos de venta puesto que
mantiene una demanda preestablecida, los gastos administrativos se los incluyo dentro de
los costos fijos.

Participaciones de utilidades trabajadores 15%: Estaran determinadas con fundamento
en las disposiciones establecidas en el Cédigo del Trabajo, articulos 97 y 105; y, se
tomara como base las declaraciones o liquidaciones del pago del impuesto a la renta.

. Impuesto a la Renta: El pago del impuesto a la renta serd calculado acorde a las
disposiciones determinadas por el Servicio de Rentas Internas — SRI.
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DETERMINACION DE FLUJO FINANCIERO

El flujo financiero proyectado, permitirda determinar el flujo de inversion y el flujo de
operacién en un periodo determinado, a través de su analisis se conocera la cantidad de
efectivo que requiere el negocio para operar durante un periodo determinado.

La tabla expuesta a continuacion, sintetiza la estructura del Flujo Financiero

Tabla No. 16 Estructura del Flujo Financiero
Flujo de Operacién Ano 1 Ano2 |Ainon |Afon-1
(+)Utilidad
(+)Depreciacion
Flujo de Inversion
(-)Inversion Inicial
(+)Préstamo

(-)Amortizacion deuda
(+)Valor de salvamento (Plan
Renova)

Flujo Neto

El flujo de operacion contempla la sumatoria de la utilidad y depreciaciéon se suma el valor
de la depreciacion al considerarse un costo imputado, es decir, que no constituye una
salida efectiva de dinero de la empresa.

El flujo de inversion contempla los valores de la inversién inicial con signo negativo, el
valor del préstamo con signo positivo, el pago de las cuotas de capital con signo negativo
y el valor de salvamento (Plan RENOVA) con signo positivo, la suma de estos dos dara
como resultado el flujo de inversion.

El flujo neto en cada ano, sera la suma del flujo de operacion y el flujo de inversion.

Dados los resultados anteriores, a fin de determinar la viabilidad del negocio, se debera
calcular los indicadores financieros como VAN (Valor Actual Neto) y TIR (Tasa Interna de
Retorno).

VAN: Valor monetario que es la expresion, en términos actuales, de todos los ingresos y
egresos (flujo de fondos) que se producen durante el horizonte de vida del proyecto y
representa el total de los recursos liquidos que quedan a favor de la empresa al final de su
vida atil.

T N FN

T L+

tr
'

i
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Dénde:

VAN= Valor Actual Neto
n=Numero de Periodos
FN= Flujo Neto

i= Tasa de Descuento®

VAN Positivo.- Si el VAN calculado es positivo la inversion podré considerarse como
atractiva pues genera mayores beneficios que los que se obtendria colocando los recursos
involucrados a la tasa minima actualizada (se determina la tasa pasiva como referencial
pudiendo incluirse otros criterios).

VAN Negativo.- Si el VAN calculado es negativo significa que la rentabilidad del proyecto
sera menor que los costos y gastos en los que incurra el proyecto.

e TIR: Tasa que al aplicarla en la actualizacion de los flujos de beneficios y costos hace que
la diferencia entre los mismos, en términos de valores actuales, sea igual a cero.

Para determinar una Tasa Interna de Retorno, aceptable para negocios del sector
transporte de pasajeros, es preciso considerar lo siguiente:
TIR =tm &‘_—] x (Taf — tm) (25)

WAN I+ 174AN TO)
Donde:
TIR= Tasa Interna de Retorno (Rentabilidad)
VAN tm = Valor Actual Neto con tasa menor de descuento
VAN TM= Valor Actual Neto con tasa mayor de descuento
tm= Tasa de descuento menor
TM= Tasa de descuento mayor

o La tasa interna de retorno, debera ser mayor a la tasa de interés pasiva o de colocacion
que pagan las entidades financieras por el dinero captado a través de certificados de
depdsito o cuentas de ahorro en el pais.

o La tasa interna de retorno del proyecto, debera ser mayor a la tasa de interés que las
entidades financieras privadas cobran por el financiamiento en la adquisicion del chasis y
la carroceria

3.3 DETERMINACION DE LA TARIFA

El valor de la tarifa debera ser ajustada hasta obtener una de Tasa de Rentabilidad acorde
a la jurisdiccion y a la realidad socioeconémica de la poblacién y del sector, la cual sera
competencia del Gobierno Auténomo Descentralizado y se sustentara en el analisis de
cada uno de los acapites anteriores.

3.4 FUENTES DE INFORMACION

“ Tasa de descuento.- Sera igual a la tasa de Interés de Mercado, la que representa la mejor tasa de
rentabilidad alternativa que puede obtener el inversionista. Se recomienda utilizar la tasa de descuento
referencial utilizada por la Secretaria Nacional de Planificacion para evaluar proyectos de insercion la
cual corresponde al 12%
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Para efectuar el levantamiento de informacion se recurrid a fuentes de informacion
primaria y secundaria.

Los documentos referenciales, para realizar el calculo del valor la tarifa se describe a
continuacion:

Constitucion de la Republica del Ecuador

Ley de Reforma Tributaria

Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial

Resolucién No. 001-DIR-2003-CNTTT

Resolucion 080-DIR—2010-CNTTTSV

Resolucién No. 062-DIR-2014-ANT

Resolucién No. 002-DIR-2014-ANT

Decreto Ejecutivo No. 809

Comision Sectorial No. 17 "Transporte, Almacenamiento y
Logistica"

Cadigo de Trabajo

Decreto Ejecutivo No. 1110

Cotizaciones de partes, piezas y servicios

Adicionalmente se efectud el levantamiento de informacion a través de entrevistas
directas, las cuales se enfocan en el levantamiento de informacion presencial sobre los
diferentes insumos necesarios para el célculo; esto quiere decir:

Numero de pasajeros por dia.

Dias trabajados

Recorrido en kildbmetros recorridos
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