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RESUMEN

Este trabajo aborda la problematica de movilidad y la poca presencia de espacios verdes
en vias urbanas de Cuenca, especificamente en el sector Puertas del Sol, donde la congestion
vehicular y la desconexion entre puntos clave afectan la calidad de vida de los habitantes. Se
propone un circuito urbano que integra areas verdes y estrategias de urbanismo tactico para mejorar
la conectividad, seguridad peatonal y vehicular, y sostenibilidad ambiental. La metodologia incluye
investigacion bibliografica, analisis de infraestructuras existentes, evaluacién de demandas de
movilidad, y levantamiento de informacion mediante entrevistas y observaciones in situ. El disefio
del circuito urbano se enfoca en crear un entorno mas amigable y sostenible, incorporando
elementos como sefializacion clara, cruces peatonales seguros, carriles para bicicletas, iluminacién
adecuada y gestion eficiente del trafico. Ademas, se prioriza la inclusion de espacios verdes para
reducir la contaminacion, mitigar el efecto de isla de calor y promover un ambiente mas saludable.
Estas medidas buscan no solo resolver problemas de conectividad, sino también mejorar la imagen
urbana y fomentar una movilidad mas ordenada y segura. El resultado es un anteproyecto que
combina funcionalidad, seguridad y bienestar, ofreciendo una solucién integral para los desafios de
movilidad y sostenibilidad en Cuenca. Este enfoque innovador puede servir como modelo para
futuras intervenciones urbanas, demostrando que es posible equilibrar el desarrollo urbano con la

calidad de vida de los ciudadanos y la preservacion del medio ambiente.

Palabras clave: Circuito urbano, movilidad sostenible, areas verdes, seguridad vial,

urbanismo tactico.



ABSTRACT

This research studies the mobility problem and the low presence of green spaces on urban
roads in Cuenca, specifically in the zone of “Puertas del Sol”, where vehicle congestion and the
disconnection between key points affect the inhabitants' quality of life. This paper proposes an urban
circuit that integrates green areas and tactical urban planning strategies to improve connectivity,
pedestrian and vehicular safety, and environmental sustainability. The methodology includes a
literature review, existing infrastructure analysis, mobility demands evaluation, and information
gathering through interviews, and on-site observations. The design of the urban circuit focuses on
creating a friendlier and more sustainable environment, incorporating elements such as clear
sighage, safe pedestrian crossings, bicycle lanes, adequate lighting, and efficient traffic
management. In addition, including green spaces is prioritized to reduce pollution, mitigate the heat
island effect, and promote a healthier environment. These measures seek to solve connectivity
problems, improve the urban image, and promote more orderly and safe mobility. The result is a
preliminary project combining functionality, safety, and well-being, offering a comprehensive solution
for Cuenca's mobility and sustainability challenges. This innovative approach can serve as a model
for future urban interventions, demonstrating that it is possible to balance urban development with

the quality of life of citizens and the preservation of the environment.

Keywords: urban circuit, sustainable mobility, green areas, road safety, tactical urbanism
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1.1. INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion aborda el disefio de un anteproyecto para un circuito
urbano sostenible en el sector Puertas del Sol, Cuenca, un area que ha enfrentado problemas de
movilidad y expansion urbana descontrolada en los ultimos afios. Este crecimiento ha generado una
congestion significativa, ya que los residentes de las periferias deben desplazarse al centro de la
ciudad para realizar sus actividades laborales, lo que ha derivado en inseguridad peatonal y
vehicular, altos niveles de trafico y una ausencia de areas verdes que afectan la calidad de vida y el
equilibrio ambiental (Donoso, 2016). El estudio surge como respuesta a la necesidad de mejorar la
conectividad, seguridad y sostenibilidad en el sector, con el objetivo de integrar a los peatones con

su entorno y reducir la sensacion de exclusion.

El propdésito principal es disefiar, a nivel de anteproyecto, un circuito urbano que contribuya
a resolver estos problemas, promoviendo una experiencia urbana mas segura, agradable y en
armonia con el medio ambiente. Para ello, se emple6é una metodologia basada en investigacion
bibliografica, que permitié recopilar informacién sobre antecedentes, conceptos clave y analisis de
referentes. La tesis se estructura en tres capitulos principales: el primero aborda la historia, criterios
y modelos relacionados con circuitos urbanos sostenibles; el segundo presenta un diagnéstico
detallado del sector Puertas del Sol; y el tercero desarrolla el anteproyecto del circuito urbano
propuesto (Carrasco, 2014). Se busca ampliar el conocimiento sobre el disefio de circuitos urbanos
sostenibles, sino también ofrecer recomendaciones practicas para mejorar la conexion, seguridad,
relacidon con el entorno y sostenibilidad en el area. Ademas, se destaca que la implementacion de
un espacio seguro y amigable con el entorno podria impulsar la economia local al atraer inversiones

tanto publicas como privadas.

A lo largo de la investigacion, se identificaron ciertas limitaciones, como la escasez de
informacién sobre antecedentes, las cuales no impidieron alcanzar los objetivos planteados. En
conclusion, este estudio representa un aporte significativo para la planificacion urbana sostenible en
el sector Puertas del Sol, proponiendo soluciones que benefician tanto a los residentes como al

medio ambiente.
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1.2. ANTECEDENTES

El rapido crecimiento de las ciudades plantea diversos retos en cuanto a la
sostenibilidad ambiental y energética a nivel global, especialmente en lo que refiere al
sistema de ftransporte. Este sistema se enfrenta a la dificil tarea de asegurar
desplazamientos eficientes sin comprometer el medio ambiente ni agotar los recursos
energéticos. La expansion urbana también incide en la economia a nivel mundial,
generando un aumento en los costos operativos de los sistemas de transporte en diversas

zonas, lo que repercute en la movilidad de las personas. (Lizarraga, 2006).

En Cuenca, la mayoria de los tramites administrativos, municipales, de salud,
educacion y trabajo se concentran en el centro urbano, lo que obliga a los residentes de las
zonas periféricas a desplazarse hacia esta area. Este flujo constante de personas genera
congestiones vehiculares, que no solo afectan la comodidad de los usuarios, sino que
también provocan comportamientos riesgosos, como excesos de velocidad, aumentando la

inseguridad vial para peatones y conductores (Santillan, 2021).

El crecimiento poblacional y la expansién urbana han incrementado la demanda de
transporte, pero la planificacién no ha priorizado infraestructuras sostenibles, como ciclovias
o corredores peatonales, ni ha integrado suficientes espacios verdes en las vias urbanas.
Esto ha derivado en un predominio del trafico vehicular, con escasas areas para recreacion
y esparcimiento, lo que afecta la calidad de vida de los habitantes y agrava problemas
ambientales como la contaminacion, el efecto de isla de calor y la pérdida de biodiversidad
(Bautista-Bautista et al., 2024). En este contexto, es urgente replantear la planificacién
urbana de Cuenca para promover una movilidad mas eficiente y sostenible, al tiempo que
se incrementan los espacios verdes. Esto no solo mejoraria la conectividad y seguridad vial,

sino también contribuiria a un entorno urbano mas saludable y resiliente.
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1.3. PROBLEMATICA

Al proponer un circuito urbano, es importante realizar una investigacién exhaustiva
que aborde diferentes aspectos clave para su desarrollo. Estos son algunos de los aspectos

que se deben investigar:

¢ Evaluacion de la demanda y necesidades de movilidad: Es esencial comprender la
demanda actual de movilidad en la zona donde se propone el circuito urbano. Esto implica
investigar los flujos de trafico existentes, los patrones de desplazamiento de los residentes
y la conectividad con otros puntos de interés en la ciudad (Samaniego, 2020).

¢ Analisis de infraestructuras existentes: Se debe investigar la infraestructura vial y peatonal
existente en la zona propuesta para el circuito urbano. Esto incluye la evaluacién de
aceras, pasos de peatones, sefializacion vial, iluminacion y otros elementos de
infraestructura. ldentificar deficiencias o areas que necesiten mejoras que permitira
disefiar soluciones adecuadas (P. Aguirre, 2022).

e Seguridad y accesibilidad peatonal: La seguridad de los peatones es un aspecto
fundamental en el disefio de un circuito urbano. Es importante investigar los indices de
accidentes de trafico, identificar zonas peligrosas y evaluar la calidad de los cruces
peatonales. También se debe investigar la accesibilidad de las personas con
discapacidades y asegurarse de que el circuito urbano sea inclusivo y accesible para todos
(Granda, 2018).

¢ Sostenibilidad y medio ambiente: Investigar el impacto ambiental del circuito urbano
propuesto es crucial. Se deben considerar aspectos como la reduccion de emisiones de
gases de efecto invernadero, la promocion de modos de transporte sostenibles y la
integracion de elementos verdes y espacios naturales en el disefio. Asi mismo, investigar
tecnologias y soluciones innovadoras que contribuyan a la sostenibilidad del circuito es
importante (P. Aguirre, 2022).
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La zona de estudio se encuentra geograficamente delimitada por las calles Victor
Albornoz, avenida Ordofiez Lasso y avenida General Escandén, este sector ubicado en la
ribera del rio Tomebamba. Se caracteriza como un area consolidada que principalmente
esta ocupada por viviendas residenciales unifamiliares y edificios de altura. En términos de
infraestructura vial, se trata de una zona con un alto volumen de trafico vehicular, debido a
la presencia de las avenidas Ordofiez Lasso y General Escandén. Asimismo, cuenta con
infraestructura y equipamiento destinados a la recreacién, como el parque lineal Puertas del
Sol.

B - - — @iti®aw..r — — B smsoLocia

1.- Av. Del Tejar

2.- Av. Ordoriez Lasso

3.- Av. De los Cerezos

4.- Av. General Escanddn
5.- Pa. 3 de noviembre

6.- Calle Victor Manuel
Albornoz

7.- Calle Daniel Mufioz
8.- Calle Rafael Fajardo

n_ . NER S F — ESCALA GRAFICA
01020 50 100 20m

Figura 1. Mapa de la delimitacion de la zona de estudio.
Fuente: Autoria propia.
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1.4. JUSTIFICACION

Cuenca, capital de la provincia del Azuay, se distingue por su tipologia centralizada,
donde los principales equipamientos, como locales comerciales, servicios publicos y
espacios culturales, se concentran en su centro histérico (Jamieson, 2003). No obstante,

esta configuracion urbana presenta desafios que requieren un abordaje integral.

Uno de los problemas mas significativos es la congestion vehicular, ocasionada por
el desplazamiento de personas que residen en las afueras de la ciudad y trabajan en el
centro. A esto se suma la escasez de areas verdes en las vias urbanas, particularmente en
el sector de Puertas del Sol, donde esta problematica se intensifica durante las horas pico.
En dichos momentos, la conexién entre distintos puntos de la ciudad se ve obstaculizada
por el exceso de tréafico, lo que no solo dificulta la fluidez del transporte, sino que también
afecta negativamente la calidad de vida de los habitantes (Granda, 2018). Esta situacion
limita la interaccion entre peatones y espacios naturales, generando un desequilibrio
ambiental, incrementando el riesgo de accidentes de trafico y reduciendo la eficiencia de las

actividades comerciales y culturales.

Ante este panorama, se propone la implementacién de un circuito urbano que
conecte diversos sectores de la ciudad. Este proyecto busca promover la conexion eficiente,
garantizar la seguridad tanto peatonal como vehicular e integrar areas verdes que mejoren
el entorno urbano. Con esta iniciativa, se pretende aportar un cambio radical en la movilidad
de la ciudad, ofreciendo una nueva imagen urbana al sector (Gémez & Mendoza, 2020). El
objetivo es que las personas transiten con mayor seguridad y disfruten de una experiencia
enriquecedora al recorrer este circuito, contribuyendo asi a un desarrollo urbano mas

equilibrado y sostenible.
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1.5. OBJETIVOS

e OBJETIVO GENERAL

» Disefiar a nivel de anteproyecto un circuito urbano sostenible para el sector Puertas del
Sol.

e OBJETIVOS ESPECIFICOS

» Analizar la informacion bibliografica y referentes sobre los circuitos urbanos para mayor
comprension de los criterios, conceptos y elementos a estudiar.

» Obtener informacioén crucial mediante un diagndstico de la zona y poder definir los
déficits y necesidades espaciales que se presenten.

» Proyectar un circuito urbano que garantice la movilidad sostenible.
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1.6. METODOLOGIA QUE SE ABORDARA

La herramienta metodolégica que se utiliza para el analisis del sector es la
investigacion bibliografica la cual permite una comprensién profunda y detallada de los
temas estudiados. Dentro de esto se detalla la manera en la que se trabajé para el

levantamiento de informacion.

» Se llevd a cabo un analisis exhaustivo de informacion bibliografica y referentes
relacionados con circuitos urbanos. Para ello, se investigd, leyé y recopild libros,
articulos y estudios vinculados al tema en cuestion. Posteriormente, se realizé una
evaluacion critica de la informacion recopilada, seleccionando las fuentes mas
relevantes y confiables. Una vez organizados los datos, se procedié a un analisis
detallado, categorizando la informacion en temas clave con el objetivo de
identificar patrones significativos (Silvia & Adina, 2015). Con base en los hallazgos
obtenidos, se extrajeron conclusiones y se generaron recomendaciones y
propuestas sostenibles. Finalmente, se elaboré una lista de referencias
bibliograficas que respalda el proceso investigativo.

» Se ejecutd el levantamiento de informacion siguiendo la metodologia propuesta,
la cual consistié en realizar un diagnéstico exhaustivo del sector. En primer lugar,
se identificé el tramo donde se desarrollaria el circuito urbano, realizando
previamente un andlisis detallado del area. Para ello, se recopil6 una amplia
variedad de datos relevantes mediante entrevistas con los usuarios que
frecuentan la zona, complementadas con un analisis in situ que incluyé aspectos
como las caracteristicas fisicas del entorno, los flujos de trafico, la percepcion
urbana y la disponibilidad de equipamientos. Los resultados obtenidos de estas
entrevistas y analisis fueron compilados y examinados para establecer relaciones
con las necesidades detectadas y las deficiencias identificadas (Adriana, 2011).

» Se diseid un circuito urbano seguro utilizando la informacién recopilada y los
conocimientos adquiridos durante la investigacion bibliografica. El disefo se
enfocd en mejorar la conexion, la seguridad vial y la imagen urbana, incorporando
elementos clave como sefalizacién vial clara y efectiva, cruces peatonales bien
demarcados, carriles exclusivos para bicicletas, iluminacién adecuada en puntos
estratégicos y una gestion eficiente del trafico. Este proceso permitié crear una
propuesta integral que no solo prioriza la seguridad de los usuarios, sino que
también contribuye a una movilidad mas ordenada y sostenible en el
sector(Pradilla & Pino, 2004).
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2. Historia, teoria y referentes

En este capitulo, exploraremos tres aspectos esenciales de la movilidad urbana en Cuenca,
Ecuador. Primero, examinaremos el marco histérico para comprender la evolucion de los problemas
de movilidad en la ciudad. Luego, nos adentraremos en el marco conceptual, donde discutiremos
términos claves del urbanismo y la movilidad, como el corredor urbano. Por ultimo, analizaremos el
marco metodolégico, que abordara las estrategias de planificacion y ejecucion para evaluar la
movilidad en la ciudad. Nuestro objetivo es comprender los desafios actuales y encontrar soluciones

efectivas y sostenibles.

2.1 Marco historico

La ciudad de Cuenca, desde sus primeros dias, ha ostentado un estatus de
importancia singular para el pais. Este reconocimiento se remonta a los acontecimientos de
su historia, cuando los primeros espafoles que arribaron a sus tierras decidieron
establecerse en este lugar estratégico. Su decisidon marco el comienzo de lo que hoy es una
ciudad en constante desarrollo. Al explorar la historia de Cuenca, se abre paso a la
fascinante narrativa de su fundacién, desentrafiando el proceso que condujo a su

establecimiento.

2.1.1 Fundacién de Cuencay su estructura

Desde su fundacion en 1557, la ciudad de Cuenca se mantuvo como un testimonio
vivo del legado dejado por el imperio espafiol, cuyas huellas perduran en su estructura
urbana hasta el dia de hoy. En aquellos tiempos, se trazaron meticulosamente las
cuadriculas que definirian la disposicién de la ciudad, adoptando el innovador disefio
conocido como el trazado de Damero. Este ingenioso plan urbanistico incluia una plaza
central, rodeada por los edificios mas prominentes, convirtiéndola en el epicentro de la vida
cotidiana. Tal disposicion obligaba a los habitantes de las zonas periféricas a dirigirse al
centro para llevar a cabo cualquier gestion o satisfacer cualquier necesidad.
Asombrosamente, este trazado ha resistido el paso del tiempo, manteniendo su influencia

palpable en la dindmica diaria de los habitantes de Cuenca (Jamieson, 2003).
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Figura 2. Trazado de Damero.
Fuente: (Jamieson, 2003).

21.2 Origen de El Batan y su crecimiento urbano

El proyecto se situa en la parroquia de El Batan, cuyo nombre se debe a la
abundancia de baténales que se extendian desde el redondel del otorongo hasta la calle
Condamine. Este enclave se caracterizaba por ser una zona industrial donde se llevaban a
cabo los procesos de bataneado, una técnica cuyos origenes se remontan a Inglaterra pero
que fue adoptada durante la colonizacién espafola. Sin embargo, su aplicacion textil fue
breve, ya que se destin6é principalmente como molino para la extraccion de metales
preciosos como la plata y el oro. Es relevante sefalar que este proceso requeria del
aprovechamiento del agua del rio Tomebamba. Dada la exigencia fisica de esta labor, era
necesaria la presencia de un numero considerable de trabajadores para su ejecucion, lo
que motivo a algunas familias a establecerse en esta area para encargarse de los batanales
(Truhan, 2021).
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Figura 3. Batanal para extraccion de minerales.
Fuente: (Truhan, 2021).
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2.1.3 Primer planeamiento urbano en el sector

El arquitecto Gilberto Gatto se postuld como la figura pionera en el trazado inicial
del plan regulatorio de Cuenca, con la visiéon de moldear el entramado urbano que hoy
conocemos. Fue en el afno 1949 cuando el consejo cantonal tomé las riendas y materializé
el plan del arquitecto. Este ambicioso proyecto regulatorio otorgaba un lugar central al Ejido,
reconocido como la primera area de expansion para la ciudad de Cuenca, gracias a su
caracter agricola y minero, evidenciado por la presencia de batanales. Sin embargo, surgia
un desafio crucial: el suministro de agua potable para las numerosas viviendas que se
concentraban en esta zona. La respuesta a esta problematica fue ingeniosa: el municipio
de Cuenca, bajo la direccion de Enrique Arizaga en su tiempo, propuso la construccion de
una red de agua subterranea, trazada por debajo de las calles, con el fin de facilitar el acceso

a este recurso vital para los habitantes de estas areas (Naula, 2023).

Figura 4. Primer plan regulatorio.
Fuente: (Naula, 2023)

2.1.4 Hitos histéricos del sector Puertas del Sol

El sector Puertas del Sol ha sido testigo de importantes hitos histéricos que han
dejado una profunda huella en la movilidad urbana de la regién. Desde su establecimiento,
esta area ha sido escenario de eventos significativos que han moldeado la forma en que los
habitantes se desplazan dentro de la ciudad. En este ensayo, exploraremos algunos de
estos hitos histéricos, destacando su relevancia en el contexto de la movilidad urbana y los
factores que influyen en ella. Desde la construccion de sus primeras vias hasta las
innovaciones modernas en transporte, Puertas del Sol ha sido un punto de referencia crucial

en la evolucién de la infraestructura y el flujo vehicular en nuestra comunidad.
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El colegio Ciudad de Cuenca

Conocido como CCC emerge como un hito en
el sector educativo desde su fundacién el 13 de
agosto de 1970. En aquel afo inaugural, el
colegio comenzd su andadura con un cuerpo
docente compuesto por 18 (Cardenas, 2017).

T .
Ty &
PP v

Estadio Cazhapata

El Complejo Deportivo y Cultural de Cazhapata
(Ver figura 5), erigido para fomentar la actividad
deportiva, especialmente el futbol, ha sido un
punto de encuentro. Durante décadas, este
emblematico hito fue gestionado con

dedicacion por el Club Liga Deportiva

Universitaria de Cuenca (Alvarado, 2023).

Universidad de Cuenca campus Balzay

En el afio 2012, la Universidad de Cuenca
emprendio el ambicioso. Una iniciativa integral
que buscaba transformar el entorno educativo.
Dentro de este proyecto, se concibié una
compleja red de edificaciones destinadas a la
educacion, abarcando desde un imponente

edificio administrativo hasta un moderno centro

de convenciones y un espacio dedicado
exclusivamente a la investigacion (Garcia,
2022).

Tabla 1: Hitos Histéricos del sector.
Fuente: Autoria Propia.

2.1.5 Primeros vehiculos en la ciudad de Cuenca

En el ano 1913, la llegada del primer automotor modelo Clemant Bayard a Cuenca,

marco un hito significativo en la historia de la ciudad. Con este evento, surgieron los
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primeros desafios en términos de movilidad urbana, destacandose especialmente la escasa
conectividad con otras provincias. La ausencia de vias que facilitaran la interconexién entre
regiones generé una problematica inicial que demandaba soluciones inmediatas. En ese
contexto, se establecié6 un fundamento crucial que garantizaba la implementacién de

medidas 6ptimas para la infraestructura vial, incluyendo aceras, medianeras y carreteras.

Esto permitié que los vehiculos motorizados circularan con mayor seguridad por las
calles, cumpliendo con los estandares necesarios tanto para la circulacion peatonal como
vehicular. A pesar de este avance, surgieron nuevos desafios relacionados con el
estacionamiento de los automdviles en una ciudad ya consolidada, donde no se habia
previsto adecuadamente esta necesidad. Ante esta problematica, la municipalidad, en
colaboracion con el departamento de policia, creo una nueva ordenanza que establecia
lugares especificos para el estacionamiento de los vehiculos, buscando asi regularizar esta
situacién y mejorar la organizacién del transito en la ciudad. Con el tiempo, y el continuo
crecimiento urbano, se adoptaron nuevas practicas en el disefio y construccion de viviendas,
considerando la inclusién de estacionamientos internos como parte integral de la
planificacion urbanistica. Este enfoque contribuy6 significativamente a mitigar los problemas
de congestion vehicular y a mejorar la calidad de vida de los habitantes de Cuenca (Duran
et al., 2020).

Figura 5. Primer vehiculo en la ciudad de Cuenca
Fuente: (Duran et al., 2020)

2.2 Marco teédrico
2.2.1 Retos de la Movilidad

En la actualidad, el crecimiento urbano exponencial ha dado lugar a una serie de

desafios en términos de movilidad en nuestras ciudades. Los problemas que destacan es
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el incremento del trafico vehicular, la preocupante inseguridad para los peatones al cruzar
las calles, la escasa infraestructura de ciclovias y la subutilizacién de areas verdes en las
vias publicas. Estos problemas no solo afectan la eficiencia del transporte, sino que también
inciden directamente en la calidad de vida de los ciudadanos y en la sostenibilidad del
entorno urbano. En este contexto, es fundamental abordar estos retos de manera integral,
implementando medidas que promuevan una movilidad mas segura, eficiente y sostenible

para todos los habitantes de nuestras ciudades (F. Aguirre & Ortega, 2020).

El aumento del parque automotor ha generado altos indices de accidentes y un
aumento en el estrés de los conductores, tanto de vehiculos privados como publicos.
(Granda, 2018). Esta situacion se ve agravada por el desarrollo discontinuo y disperso de
la ciudad, donde un unico centro concentra los edificios mas importantes de salud,
municipales, privados, educativos y bancarios. Este modelo de trazado impone una carga
adicional sobre los residentes de las zonas rurales, quienes se ven obligados a movilizarse
hacia el centro de la ciudad para acceder a servicios esenciales y oportunidades laborales.
La consecuencia directa de esta estructura urbana fragmentada es una mayor congestion
vehicular y una distribucion desigual de los recursos de transporte, lo que afecta
negativamente la calidad de vida de los habitantes y la eficiencia del sistema de movilidad
en su conjunto. En este contexto, es imperativo explorar soluciones integrales que aborden
tanto las necesidades de transporte como los desafios urbanisticos, con el objetivo de
promover una movilidad mas sostenible y equitativa para todos los ciudadanos. (Flores,
2021).

2.2.2 Urbanismo y Regeneracion urbana

El urbanismo es una disciplina que se encarga del estudio, disefio, planificacion y
gestion de los espacios urbanos, con el objetivo de mejorar la calidad de vida de los
habitantes, asi como también el promover un desarrollo urbano sostenible. Esta disciplina
abarca una amplia gama de aspectos relacionados con la organizacién y el funcionamiento
de las ciudades, incluyendo la distribucion de la poblacion, la infraestructura urbana, el
transporte, la vivienda, los espacios publicos, el medio ambiente, la economia urbana, entre
otros (Wirth, 2005). El urbanismo tiene como propésito disefiar y gestionar entornos urbanos
funcionales, estéticos, inclusivos y resilientes, adaptados a las necesidades y aspiraciones
de sus habitantes. Para lograrlo, se utilizan herramientas y metodologias propias de la
planificacion urbana, el disefio urbano, la gestion del suelo, la ordenacion del territorio, las
politicas urbanas y la participacién ciudadana. Su fin dltimo es impulsar un desarrollo urbano
sostenible, capaz de enfrentar los desafios y aprovechar las oportunidades presentes y
futuras, contribuyendo asi al bienestar y la prosperidad de las comunidades que lo integran.

(Silverio, 2008).
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La regeneracién urbana es un proceso integral que busca revitalizar y mejorar areas
urbanas que han experimentado deterioro fisico, social o econédmico. Este proceso implica
la rehabilitacion de infraestructuras, la renovacion de espacios publicos, la revitalizacion de
viviendas y la promocion de actividades econdémicas y sociales en la zona afectada
(Paquette, 2020). La regeneracién urbana puede abordar una amplia gama de problemas
urbanos, como la obsolescencia de edificios, la degradacion ambiental, la ausencia de
servicios publicos, la delincuencia y la pobreza. A través de estrategias de planificacion
urbana y desarrollo, se busca mejorar la calidad de vida de los residentes, promover la
integracion social y econémica, y revitalizar el tejido urbano en su conjunto. Este proceso
puede ser llevado a cabo por entidades publicas, privadas o en colaboracion entre ambas,
y generalmente implica la participacion activa de la comunidad local. La regeneracion
urbana es fundamental para promover un desarrollo urbano sostenible y equitativo,
garantizando que todas las personas tengan acceso a un entorno urbano seguro, saludable

y prospero (Castillo et al., 2014)

La planificacion urbana es un proceso que consiste en establecer objetivos, politicas
y acciones para guiar el desarrollo y la gestion de areas urbanas. Se enfoca en la
organizacion del territorio urbano, la distribucion de usos del suelo, la provisién de
infraestructuras y servicios, el disefio de espacios publicos y la regulacion del crecimiento
urbano. Su objetivo es crear entornos urbanos funcionales, equitativos, sostenibles y
estéticamente agradables, teniendo en cuenta las necesidades y aspiraciones de la
comunidad. El trazado de damero en la ciudad de Cuenca es un claro ejemplo de
planificacion urbana debido a una plaza central con sus diferentes equipamientos alrededor
de ella (Da Costa, 2021).

B S N I N O

IGLESIA TEATRO ESCUELA  |DEPORTVG
CAFE CENTRO
COMERCIAL
— PARQUE —
— PLAZA CENTRAL —
MUSEO FARMACIA
CINE GAD HOSPIAL BANCO
1 | | | I

Figura 6. Ejemplo de trazado de Damero.
Fuente: Autoria propia.
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2.2.3 El concepto del corredor urbano

Un corredor urbano puede entenderse como una estructura o espacio definido
dentro de la ciudad que se forma alrededor de elementos clave como infraestructura de
transporte, sistemas de parques y bulevares, zonas industriales, y accidentes topograficos.
Estos elementos sirven como ejes o puntos de referencia alrededor de los cuales se
organiza el crecimiento urbano, dividiendo la ciudad en areas naturales de desarrollo. En
esencia, el corredor urbano representa una via de desarrollo y conexién que influye en la

distribucién y organizacion de actividades urbanas (Guevara, 2007).

La funcién primordial de un corredor urbano radica en su capacidad para actuar
como un eje central de conexidn y movilidad dentro del entramado de una ciudad. Estos
corredores representan rutas de transporte fundamentales que enlazan diversas zonas
urbanas, facilitando asi el traslado eficiente de personas y bienes. Aunque su principal tarea
es la de garantizar la movilidad, los corredores urbanos pueden desempefar roles
adicionales de gran importancia, tales como impulsar el desarrollo econémico, fomentar la
integracion social, proporcionar espacios verdes y recreativos, y promover la sostenibilidad
ambiental. A pesar de estas multiples funciones, la esencia primordial del corredor urbano
sigue siendo su contribucién esencial a la conectividad y movilidad, elementos esenciales
que inciden directamente en la accesibilidad y el funcionamiento global de la ciudad (Pradilla
& Pino, 2004).

Figura 7. Ejemplo de codmo cruza un corredor urbano.
Fuente: Autoria propia.

2.2.4 Objetivos de un Corredor Urbano

Los objetivos de un corredor urbano pueden variar segun las necesidades
especificas de la ciudad y el contexto urbano en el que se encuentre. Sin embargo, algunos

objetivos comunes que suelen perseguirse incluyen:
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Mejorar la movilidad: Facilitar el desplazamiento de personas y mercancias dentro de
la ciudad, reduciendo la congestion vehicular y mejorando los tiempos de viaje (Wirth,
2005).

Promover la accesibilidad: Garantizar que todos los residentes tengan acceso a
servicios, empleo, educacién y otras oportunidades, independientemente de su
ubicacién dentro de la ciudad (Wirth, 2005).

Fomentar el desarrollo econdmico: Crear un entorno propicio para la actividad
comercial, industrial y empresarial, generando empleo y atrayendo inversion a lo largo
del corredor urbano (Da Costa, 2021).

Incrementar la calidad de vida: Proporcionar espacios verdes, recreativos y de ocio
que mejoren el bienestar y la salud de los residentes, asi como mejorar la seguridad
y la percepcion de la comunidad (Guevara, 2007).

Promover la sostenibilidad: Integrar practicas y tecnologias sostenibles en el disefio
y gestién del corredor urbano, como la eficiencia energética, el transporte publico, el
uso responsable del suelo y la conservacion del medio ambiente (Guevara, 2007).
Fomentar la integracion social: Promover la cohesion vy la inclusién social al facilitar
la interaccion entre diferentes grupos y comunidades dentro de la ciudad, reduciendo
las barreras fisicas y sociales (Pradilla & Pino, 2004).

Embellecer el entorno urbano: Mejorar la estética y la apariencia del entorno urbano
a través de un disefio urbano cuidadoso y la integracion de elementos arquitecténicos
y paisajisticos atractivos (Pradilla & Pino, 2004)

Accesibilidad

Comercio

Espacios
verdes

Espacios
comunes

Vialidad

Tecnologia

Figura 8. Corredores urbanos y sus funciones.
Fuente: Autoria propia.
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2.2.5 Movilidad urbana y sostenible

El concepto de movilidad urbana va mas alla del simple transporte al considerar
diversos factores socioeconémicos y espaciales, como la edad, el género y la situacion
laboral, que influyen en los desplazamientos dentro de la ciudad. La visidn tradicional del
transporte no aborda completamente los desafios de accesibilidad y movilidad que
enfrentan los grupos marginados, como los pobres y los mas desfavorecidos en los paises
en desarrollo. En contraste, al enfocarse en la movilidad, se examina no solo el acto de
desplazarse, sino también el contexto y las razones detras de un déficit de movilizacion de
personas. Este enfoque permite abordar de manera mas efectiva las necesidades de
aquellos con recursos limitados, quienes histéricamente han sido pasados por alto en la

planificacion y la investigacion relacionadas con el transporte urbano (Balbo et al., 2003).

La movilidad sostenible se centra en un enfoque de desplazamiento que procura
satisfacer las necesidades de movilidad de las personas de manera eficaz y justa, al mismo
tiempo que minimiza los impactos negativos en el medio ambiente, la sociedad vy la
economia. Los principios fundamentales de la movilidad sostenible abogan por promover
el uso de modos de transporte limpios y eficientes, como el transporte publico, la bicicleta
y los vehiculos eléctricos. Asimismo, buscan mejorar la infraestructura para peatones y
ciclistas, integrar la planificacion del transporte con la planificacién urbana, promover
estilos de vida mas activos y saludables (Falcén et al., 2016). La movilidad urbana
sostenible se define en base a un sistema y unos modelos de transporte que faciliten los
medios y las oportunidades para satisfacer las necesidades econdmicas, ambientales y
sociales de manera efectiva y justa, evitando los impactos negativos innecesarios y sus

consecuentes costos (Lizarraga, 2006).

Menor Menor Menor
ruido gasto tiempo

GXO

Ejercicio Mayor Mas
fisico conexién interacciéon

Figura 9. Caracteristicas de una movilidad sostenible.
Fuente: Autoria propia.
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La movilidad peatonal se refiere al desplazamiento de las personas a pie, siendo
una forma esencial de transporte en las ciudades. Representa un componente
fundamental de la vida urbana, ya que no solo permite conectar espacios, sino que también
fomenta la interaccion social, reduce la contaminacién y promueve habitos de vida
saludables (Valenzuela & Talavera, 2015). Ademas, es un elemento clave para garantizar
la accesibilidad universal, especialmente para aquellos que no tienen acceso a otros

medios de transporte.

Su influencia en el desarrollo urbano es significativa, ya que condiciona la forma
en que se disefian las ciudades. Una movilidad peatonal eficiente requiere de
infraestructuras adecuadas, como aceras amplias, cruces seguros, iluminacion suficiente
y sefalizacion clara. Sin embargo, enfrenta riesgos como la inseguridad vial, la
despreocupacion sobre el mantenimiento de los espacios peatonales y la priorizacion del
transporte motorizado, lo que puede generar exclusion y dificultades para los peatones
(Larios, 2007). Para mejorar la movilidad peatonal, es necesario implementar politicas
urbanas que prioricen al peaton en la planificacion de las ciudades. Esto incluye la creacion
de zonas peatonales, la reduccion de la velocidad del tréfico motorizado, la integracién de
espacios verdes y la promocion de una cultura de respeto hacia quienes caminan
(Martinez & Aguilera, 2022). Siendo asi, la participacién ciudadana crucial para identificar
necesidades y proponer soluciones que hagan de las ciudades espacios mas caminables,

seguros y sostenibles.

2.2.6 Espacio publico

La Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones establece que el espacio
publico se considera un Bien Nacional de Uso Publico. Esta definicién subraya una
conexion directa entre dos aspectos que estan cada vez mas diferenciados: la propiedad
y el uso. En primera instancia, esta normativa asocia el espacio publico con una propiedad
de caracter publico, es decir, propiedad del Estado. Esto implica que su regulacién esta
sujeta al derecho publico y que su utilizacion esta bajo control estatal. En segundo lugar,
se desprende de esta definicion legal que el uso del espacio publico esta estrechamente
ligado a su condicién de propiedad: la ley no contempla que otros tipos de espacios sean
utilizados de forma publica (Elke, 2006).

Los usos del espacio publico pueden variar segun el contexto urbano y las

necesidades de la comunidad. Algunos de los usos mas comunes incluyen:

e Recreacién y esparcimiento: Los espacios publicos como parques, plazas y

paseos peatonales suelen destinarse al entretenimiento y la recreaciéon de los
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ciudadanos, proporcionando areas verdes, juegos infantiles, bancos y senderos

para caminar o hacer ejercicio (Buffalo, 2008).

Figura 10. Ejemplos de rereacién en espacios publicos.
Fuente: Autoria propia.

Eventos y actividades culturales: Los espacios publicos pueden ser utilizados para
la celebraciéon de eventos culturales, festivales, conciertos al aire libre, ferias de

artesania y otras actividades que fomenten la cultura y el intercambio social

(Buffalo, 2008).

Figura 11. Actividades culturales en espacios publicos.
Fuente: Autoria propia.

Encuentro y socializacién: Las plazas y parques son lugares de encuentro donde
las personas pueden reunirse con amigos, familiares o compafieros de trabajo,
socializar, disfrutar de un picnic o simplemente pasar el tiempo juntos (Aramburu,

2008).
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Figura 12. Ejemplo de encuentro en espacios publicos.
Fuente: Autoria propia.
Transporte y movilidad: Los espacios publicos también tienen un papel importante
en la movilidad urbana, proporcionando areas para caminar, andar en bicicleta y
esperar el transporte publico, asi como calles y avenidas para el trafico vehicular
(Aramburu, 2008).

AUTOBUSES TAXI / UBER AUTOS
: PARTICULARES

PEATONES TREN / TRANVIA CICLISTAS

Figura13. Tipos de movilidad en espacios publicos.
Fuente: Autoria propia.

Comercio y mercadeo: Algunos espacios publicos, como plazas y mercados al aire
libre, se utilizan para la venta de productos locales, alimentos y artesanias,
contribuyendo a la economia local y a la promocién del comercio justo (Aramburu,
2008).
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Figura 14. Comercios en espacios publicos.
Fuente: (CUCCHI, 2022).

2.2.7 Areas verdes en vias urbanas

Las areas verdes en vias urbanas son espacios naturales integrados en la trama
de la ciudad, como parques, jardines, corredores ecologicos y zonas arboladas, que
cumplen funciones ambientales, sociales y estéticas. Estos espacios no solo embellecen
el entorno, sino que también mejoran la calidad del aire, regulan el clima, reducen el ruido
y promueven la biodiversidad. Pero también, ofrecen areas de recreacion, convivencia y
descanso, contribuyendo a una vida urbana mas saludable y equilibrada para sus
habitantes (Gémez & Mendoza, 2020).

Su importancia en el desarrollo urbano es clave, ya que fortalecen la sostenibilidad
y ayudan a las ciudades a enfrentar los desafios del cambio climatico. Sin embargo, para
que cumplan su propésito, requieren una planificacion adecuada, mantenimiento
constante y una distribucién equitativa que garantice su acceso a toda la poblacion
(Vintimilla, 2022). Entre los riesgos que enfrentan se encuentran la carencia de inversion,
la expansién urbana descontrolada que reduce su extension y la contaminacion que puede
afectar su conservacion y funcionalidad.

Para mejorar estas areas, es esencial priorizar su inclusion en los planes urbanos,
asegurando que estén bien ubicadas y sean accesibles para todos. Esto implica aumentar
su numero, utilizar vegetacion adecuada al entorno local y crear conexiones que formen
redes ecoldgicas. Por otra parte, es fundamental fomentar la participacion ciudadana en
su disefio y cuidado, asi como implementar politicas que las protejan de la degradacion y
el uso indebido, convirtiéndolas en elementos centrales para construir ciudades mas
habitables y sostenibles (Carrasco, 2014).
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2.2.8 Circuito urbano

Un circuito urbano es una ruta disefiada estratégicamente que atraviesa diversas
zonas de un sector urbano. Principalmente utilizado en contextos de congestion vehicular,
estos circuitos también pueden servir para eventos culturales o turisticos, donde

participantes o visitantes exploran varios puntos de interés dentro de la ciudad (Lépez,

2014).

P
|
|
I
|
I

Figura 15. Funcién de un circuito urbano.
Fuente: Autoria propia.

2.2.9 Acupuntura urbana puntos tacticos

La acupuntura urbana se refiere a una estrategia de intervencion urbana dirigida
a revitalizar, mejorar o ftransformar areas especificas de una ciudad mediante
intervenciones localizadas y focalizadas. Siguiendo el concepto de la acupuntura
tradicional, donde se estimulan puntos especificos del cuerpo para mejorar el flujo de
energia, en la acupuntura urbana se aplican acciones en puntos estratégicos de la ciudad
para estimular su desarrollo, revitalizacion o mejora. Estas intervenciones pueden abarcar
desde proyectos de embellecimiento urbano y rehabilitacion de espacios publicos hasta la
instalacion de obras de arte, mejora de la infraestructura y promocion de actividades
culturales o sociales. El objetivo principal es generar un impacto positivo en el entorno
urbano y en la calidad de vida de sus habitantes, concentrandose habitualmente en areas

especificas que requieren atencion o revitalizacion (Pérez, 2016).
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2.3 Anadlisis de referentes

Este analisis se enfoca en analizar casos relevantes y experiencias previas para
identificar patrones, estrategias y consideraciones cruciales en la planificaciéon urbana.

Este analisis busca extraer lecciones y mejores practicas aplicables en futuros desarrollos.

2.4 Circuito urbano de Requinoa — Chile

Chile se encuentra en la region occidental de Sudamérica y se caracteriza por ser
un pais largo y delgado, con méas de 6,000 km de costa en el océano Pacifico. Requinoa,
una comuna ubicada en la zona central de Chile, destaca por su notable actividad agricola.
En esta region, se encuentran vifiedos de alta calidad que producen excelentes vinos,
ademas de una variedad de frutas destinadas a la exportacion. La comuna fue fundada el
26 de octubre de 1898 como Villa de Requinoa. Se ubica en la Regién del Libertador General
Bernardo O'Higgins, en la Provincia de Cachapoal. Es centro de una gran actividad agricola,
con vifiedos de 6ptima calidad y variados frutos de exportacién. La capital comunal es la

ciudad de Requinoa.

La idea creativa del departamento de MINVU consolidar un sistema de movilidad
sustentable que incluya vias verdes, mejores facilidades peatonales, ciclovias, entre otros.
De alguna u otra manera potencializar la identidad local generando un encuentro directo del
CH con la via panamericana Sur. Asi como también poder potenciar el patrimonio

arquitecténico el cual es identificar elementos de valor arquitectonico.

Estacionamientos enla «— — < Ciclovia
via publica | |

Vias en mejor Preferencia al
estado kR peatén s

Figura 16. Idea creativa para el circuito Requinoa.
Fuente: Autoria propia.
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Situada entre las Shiel, comercio y Leonardo Murialdo. El circuito urbano busca, a
través de una mejora en el espacio publico de tres vias de relevancia comunal, otorgar una
mayor identidad a la plaza central transformando a este en un punto neutral de encuentro.
Este circuito ayudara a integrar los tres elementos anteriores como un solo sistema urbano,
asi como le otorgara una mayor visibilidad al Municipio ubicado en el tramo de la calle

Comercio y Shiel esto con el fin de poder renovarlo.

El contexto del lugar se distingue por una atmodsfera unica, marcada por
caracteristicas que lo hacen destacar y diferenciarse de otros entornos. Estas

particularidades incluyen:

1. Una diversidad de vegetacion dentro del circuito, que fomenta la conexién entre los
usuarios y la naturaleza, al tiempo que contribuye a una imagen urbana mas verde y

sostenible.

2. Ambientes que generan armonia al integrar comercio, vivienda y espacios publicos. Esto
se refleja en veredas amplias, disefiadas para facilitar el encuentro y la interaccion entre las

personas.

3. Aceras amplias que priorizan la movilidad peatonal y ciclista, mejorando la seguridad y
reduciendo el enfoque en los vehiculos. Este disefio responde a la vida diurna del lugar, que

acoge a cientos de transeuntes diariamente.

4. lluminacion artificial que crea ambientes confortables y seguros, promoviendo el bienestar

de los usuarios que transitan por el corredor urbano de Requinoa en su vida cotidiana.

2.4.1 Objetivos del plan

1) Regenerar los espacios publicos.
2) Mejoramiento de la capa de rodadura en la calle El Alba
3) Creacién de ciclovia para el circuito

4) Ensanchamiento de vereda.

2.4.2 Andlisis de funcionalidad

El proyecto se complementa por la aplicacion de 3 estrategias puntuales dentro
del circuito urbano, mismas que le brindan una conectividad con la plaza central de
Requinoa, ademas de ello se busca que exista una priorizacién del transelnte con motivos

de fortalecer la seguridad de todo el proyecto.
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1). La primera estrategia se encuentra ubicada en la calle de Leonardo Murialdo y

Y/

Comercio.

W

PLATA DE RECUINOA

LFon, I
20 by
"l'-bn

Figura 17. Calle Leonardo Murialdo es la primera estrategia.
Fuente: Autoria propia.

La calle Murialdo presentaba un deterioro significativo debido al transito constante
de vehiculos pesados que circulaban diariamente para la comercializacion de productos.
En la actualidad, se han realizado mejoras tanto en la calzada como en las veredas,
transformando su estado anterior. Este eje vial es uno de los mas importantes del
municipio, ya que constituye el acceso principal para los visitantes que llegan a Requinoa

con fines comerciales.
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Figura 18. Primera estrategia, conectividad con el entorno.
Fuente: Autoria propia.

2) Esta segunda estrategia se ubica en Shiel la cual es conexion de la via ordinaria con

una arterial

FLATA DE RECUINOS

X 319,35 mm
¥: 128,52 mm

it
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Figura 19. Calle Shiel para la segunda estrategia.
Fuente: Autoria propia.

Esta seccion tiene como funciéon primordial el hacer un recorrido que invite al
usuario a pasar por varios puntos con el objetivo de llegar a otro en especifico. El mismo

que funciona como acceso principal del centro poblado ya que conecta a la plaza central
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en donde comercializan varios productos. La velocidad permitida en este circuito es de 50

a 60km/h ya que tiene la finalidad de des gestionar el trafico que se acumula debido al

nivel de vehiculos que pasan.

¢ Dispondra de una iluminacion nueva y mas brillante, para poder convertirse en un lugar
mas atractivo de dia y de noche.

e Trata de ser un ambiente verde y cdmodo, es por esto que brindara significativamente
una cantidad de asientos y mobiliarios en distintas zonas.

e Respecto a su vegetacion acomodara el crecimiento de raices y arboles para asegurar
que los mismos crezcan sanos y prosperos.

e Cruces peatonales que alentaran el recorrido y el movimiento de los peatones mediante
la plaza, debido al trafico vehicular lento, haciendo que esta interseccién sea mas

segura para cruzar.

2.4.3 Analisis del flujo vehicular

Dispone de una forma lineal esto se debe al trazado que se hizo cuando se fundé
la comuna de Requinoa. La disposicion que esta tiene es muy importante ya que es
entrada principal para vehiculos de carga de productos. Actualmente en este circuito se
piensa en el transito que se genera, pero a la vez se piensa en priorizar al peatén y su

seguridad primordialmente ya que son vias de alto trafico.

Figura 20. Circuito con los cortes S1Y S2.
Fuente: Autoria propia.
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Corte de la calle Leonardo Murialdo

CicLOViA
m EKRTERREﬂ;I

Figura 21. Corte S1.
Fuente: Autoria propia.

Corte de la calle Shiel

Figura 22. Corte S2.
Fuente: Autoria propia.

2.4.4 Analisis de materialidad

Antiderapante de piso
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F}gura 23. Ciclovia del circuito con sus tecnologias.
Fuente: Autoria propia.
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2.5 Circuito urbano Hudson Square — MNLA

El proyecto se encuentra localizado en el norte del Continente Americano
perteneciente a los Estados Unidos de América. Se ubica dentro de uno de los estados mas
atractivos, turisticos y econémicamente activos del pais como lo es Nueva York, sobre

el distrito urbano Hudson Square.

Hudson Square
L5

Figura 24. N.Y. Hudson Square.
Fuente: Autoria propia.

La idea creativa de MLNA aborda sobre todo la problematica del paisaje urbano
carente y la congestién vehicular de forma innovadora: embelleciendo los espacios
publicos, identificando nuevos espacios verdes, reverdeciendo las calles, marcando y
definiendo la identidad del vecindario, mejorando el entorno comercial y creando un

vecindario amigable para los peatones.

Nyeyos Espacios Calles Reverdecidas
Publicos

EPTLNSN g

Mejora Entorno Vecindario
Comercial Amigable

Figura 25. Idea creativa para el circuito.
Fuente: Autoria propia.
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Situada entre las calles Greenwich Village, SoHo y Tribeca es un auténtico barrio
de Manhattan, en donde la gente trabaja, vive, juega y visita. A lo largo de sus afos este ex
distrito de imprenta a través de su nueva arquitectura y urbanismo, ha transformado la zona
en un potente centro de economia innovador. Su energia esta presente y se puede palpar
en todas las calles de Hudson, gracias a sus negocios creativos llamados barrio "hogar",

vegetacion, comercio, mobiliario, ciclovias, plazas, ancho de acera, entre otros.

GREENWICH VILLAGE
"lfl.m.. ST,

HUDsoNn RIVER PARK

SOHO

TRIBECA

Figura 26. Circuito Hudson Square y sus zonas.
Fuente: Autoria propia.

Su contexto goza de una atmdsfera llena de particularidades y de caracteristicas,

hacen que su entorno sobresalga y se diferencien de las demas las cuales son:
1) Edificaciones en altura que mantienen una morfologia rectangular, con repeticiéon dentro
de sus médulos para acoplarse al ambiente y darle continuidad a la imagen urbana del

sector.
2) Ambiente que mezcla de manera armonica en un solo lugar comercio, vivienda,

equipamientos, zonas verdes, entre otros.

3) Aceras amplias y llenas de vegetacion, las cuales dan prioridad al peatdn y ciclistas,
mejorando la seguridad de los mismos con un enfoque menos direccionado hacia los
vehiculos sino a la vida diurna que se caracteriza por acoger cientos de transeuntes
todos los dias.

4) Sentido de imponencia de los edificios, ya que disponen de una altura vertical
considerable, generando en el peatén una sensacion de tension y timidez, lo cual

provoca en los usuarios un recorrido inmediato hacia ellos o fuera de ellos buscando un

resguardo.
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2.5.1 Objetivos del plan

Administrar el Tréafico: Equilibrar las necesidades del Holland Tunnel, una importante
instalacién de transporte regional, con las necesidades de la comunidad local.
Priorizar a los peatones y promover a las calles como lugares para que la gente camine,
socialice y experimente Hudson Square.

Mejorar el espacio abierto existente mediante vegetacién y hallar oportunidades para
crear espacios publicos nuevos y atractivos.

Definir la Identidad del Barrio, llevar el espiritu de innovacién que esta prosperando

actualmente en los edificios hacia los espacios publicos.

2.5.2 Analisis de funcionalidad

El proyecto se complementa por la aplicacion de 4 estrategias puntuales dentro del

circuito urbano, mismas que le brindan identidad, adaptabilidad, impulso comercial, mejor

imagen urbana, mayor presencia de espacios verdes, entre otros.

1.

La primera estrategia se encuentra adapta en la calle Spring St.

Spring Street anteriormente se encontraba dominada por camiones y muelles de

carga. Hoy en dia es una calle de Este a Oeste importante, ya que conecta las mejores

tiendas y restaurantes de Nueva York. Dentro de esta calle se fortalecera la conectividad

con el entorno y se distinguira por su caracter, mobiliario moderno y arboles exclusivos como

hayas, magnolios, pinos, piceas, entre otros.

W

1 L
o

Figura 27. Calle Spring St. La primera estrategia.
Fuente: Autoria propia.
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Spring Street conectara espacios abiertos denominados "cuentas en un collar", ya que

genera una interrelacion de forma lineal y directa con el Hudson River Park.

n River park

| & j Hudso

Figura 28. Conexién de forma directa.
Fuente: Autoria propia.

2. Esta segunda estrategia ubica en Soho Square, posee la funciéon de contemplar
un trafico limitado, asi que se puede transformar en una calle de usos mixto. Este lugar sera
concebido como un espacio abierto verde y atractivo que da la bienvenida a estudiantes,

trabajadores, residentes y visitantes para poder relajarse y jugar.

1. Dispondra de una iluminacién nueva y mas brillante, para poder convertirse en un lugar

mas atractivo de dia y de noche.

2. Trata de ser un ambiente verde y comodo, es por esto que brindara significativamente

una cantidad de asientos y mobiliarios en distintas zonas.

3. Respecto asu vegetacion acomodara el crecimiento de raices y arboles para asegurar

que los mismos crezcan sanos y présperos.

4. Al aumentar el 50% de arboles el tercio restante del pavimento sera permeable.

5. Sera una calle de uso mixto con tratamiento ludico extendida a lo largo de la plaza,

aumentando asi el espacio en un 50%.
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6. Cruces peatonales que alentaran el recorrido y el movimiento de los peatones mediante
la plaza, debido al trafico vehicular lento, haciendo que esta interseccion sea mas

segura para cruzar.

Figura 29. Estrategia 2, Calle SoHo Square.
Fuente: Autoria propia.
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3. La tercera estrategia

Se localiza en la Varick Street y fue pensada para reparar el problema del trafico
obstruido al acceder al Tunel Holland, dificultando a su vez el paso de los peatones y el
acceso a los locales. Es por esta razén que la nueva Varrick Street equilibrara las
necesidades instalando e incorporando el trasporte regional con la comunidad de comercio

local.

Figura 30. Calle Varick.
Fuente: Autoria propia.

Esta zona es un lugar de preparacién para el Tunel Holland, asi que Varick Street
se convertird en un lugar en donde las personas y los auto méviles puedan coexistir de

manera segura y eficiente.

. Seccion existente de la calle Varick
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Figura 31. Calle Varick actualmente.
Fuente: Autoria propia.
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Seccion propuesta de la calle Varick

VEREDA
ESTACIONAMIENTO
MEDIANERA- VEGETACION
CARRIL

CARIIL

NUEVA VEREDA

Figura 32. Propuesta para la calle Varick.
Fuente: Autoria propia.

Implementacion de cruces peatonales de alta visibilidad con impresiones sobre el

asfalto que evocaran energia y creatividad.

lluminacion de la acera desde abajo, mediante luces solares se animara el suelo

produciendo una experiencia agradable a los peatones.

Mediante un arte portico, los vehiculos que vayan hacia el tunel seran dirigidos por una
sefal de trafico prominente en la calle, misma que del otro lado dispondra de un poértico

para atraer a los peatones a las aceras.

. Veredas reverdecidas para que los peatones puedan estar protegidos del sol y puedan

refugiarse del bajo trafico.

=51 -



VARICK ST

e © o
CEa gt o
3 —

e © o o

]
]
]
]
]
®
)

Figura 33. Plano de la tercera estrategia.
Fuente: Autoria propia.

4. La ultima estrategia se encuentra en Hudson ST, misma que se caracterizara por su
grandeza y zonas verdes, para poder convertirse en un bulevar de clase mundial. Esta calle
sera aprovechada para poder convertirse en un destino mas deseable, reduciendo el ancho
de los carriles y creando aceras mas amplias con espacios verdes y asientos sociales sin
tener impacto en los flujos de transito.

-52.



. Seccion existente de la calle Hudson ST
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Figura 34. Calle Hudson actualmente.
Fuente: Autoria propia.
. Seccion Propuesta de la calle Hudson ST
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Figura 35. Propuesta para la calle Hudson.
Fuente: Autoria propia.

1. Plantacién de dos filas de arboles en el lado oeste de la acera, mejorando el entorno,

proporcionando sombra y purificando el aire.

2. Instalacién de zanjas de biofiltracion para drenar y filtrar el agua de lluvia, aumentando
la cantidad de arboles en un 60% y mejorando la calidad del aire.
3. Creacion de pequefios jardines como salas de estar al aire libre, rodeados de plantas,

proporcionando espacios acogedores para socializar y relajarse.
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4. Incorporacion de vegetacion en los caminos cebra, ofreciendo seguridad y un entorno

agradable para los peatones al cruzar la calle.

5. Ampliacién de aceras y adicion de vegetacion, transformando el bulevar en una zona

agradable para caminar, socializar, observar escaparates y relajarse.

HUDSON sT

S 110 11111

Figura 36. Planta de la calle Hudson.
Fuente: Autoria propia.

2.5.3 Analisis de forma

El disefio tiene una forma lineal que genera continuidad con las calles antiguas,
conectandose de manera directa y organizada en todo el circuito. Esto produce

articulaciones eficaces, mejora el transito, da prioridad al peatén, fomenta los usos mixtos y
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el comercio local, incentiva el recorrido y crea zonas de relajacion y estancia, entre otros

beneficios.
Figura 37. Funcionalidad del circuito.
Fuente: Autoria propia.
. Seccién de la calle Hudson Street
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Figura 38. Seccion de Hudson Street.
Fuente: Autoria propia.
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. Seccion de la calle Varick Street

Vereda existente
Estacionamiento

Nueva acera ensanchada

Figura 39. Seccion de Varick Street.
Fuente: Autoria propia.
2.5.4 Analisis de materialidad

Para poder sobresalir en su entorno emplea materialidad especifica e innovadora,

dentro de los cuales tenemos:

Ceramica Tipo
Piedra Marmolizada

Pavimento Permeo-
ble-Hormigén ligero

Concreto Hidraulico

Arcilla Sintética

Figura 40. Circuito Hudson y sus tecnologias.
Fuente: Autoria propia.
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CAPITULO 3
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Diagnéstico del sector
3.1 Analisis de sitio

El terreno se encuentra ubicado en la ribera del rio Tomebamba, delimitado por las
calles Victor Albornoz, Avenida Ordofiez Lasso y Avenida General Escandodn. Se trata de
un sector consolidado, mayormente ocupado por viviendas residenciales unifamiliares y
edificios en altura. La infraestructura vial del area es de gran fluidez vehicular, debido a las
avenidas Ordofiez Lasso y General Escandon. Ademas, la zona cuenta con infraestructura

y equipamiento recreativo, destacando el parque lineal Puertas del Sol.

ECUADOR

Ubicacion macro Ubicaciéon meso

SAN SEBASTIAN

Ubicacion micro

Figura 41. Ubicacion del proyecto.
Fuente: Autoria propia.

En cuanto al area de intervencion, se realiza un analisis general de un radio de 500
metros, tomando como punto de referencia el parque Lineal Puertas del Sol. Este analisis
incluye los colindantes del area de intervencion, abarcando los tramos desde la avenida de
los Cerezos hasta la calle Daniel Mufioz.

3.2 Delimitacion del area de estudio

El terreno se encuentra ubicado a orillas del rio Tomebamba, delimitado por las
calles Victor Albornoz, la avenida Ordofiez Lasso y la avenida General Escandén.
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Datos de ubicacion:

1.- Av. Del Tejar 2.- Av. Ordofiez Lasso

3.- Av. De los Cerezos 4.- Av. General Escandoén

5.- Paseo 3 de noviembre 6.- Calle Victor Manuel Albornoz
7.- Calle Daniel Muioz 8.- Calle Rafael Fajardo

- - - 8

Figura 42. Delimitacién del proyecto.
Fuente: Autoria propia.

3.3 Analisis de vegetacion del sector

El presente estudio se centra en el analisis de la vegetacion en el sector Puertas del
Sol, ubicado en la ciudad de Cuenca. Esta area, conocida por su biodiversidad y belleza
natural, ha sido objeto de interés debido a su importancia ecoldgica y potencial turistico. A
través de métodos de muestreo y técnicas de mapeo geoespacial, se busca identificar las
especies predominantes, su distribucion, y el estado de conservacién de la flora local. El
estudio también considera los impactos de la urbanizacién en la biodiversidad y propone
estrategias para su preservacion. Los hallazgos contribuiran a una mejor comprensién de la
dinamica ecolégica del sector y al desarrollo de politicas ambientales sostenibles. (VER
ANEXO 1)
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3.4 Hitos historicos

Los hitos histéricos del sector incluyen edificaciones dedicadas a la educacion, el
comercio, la recreacion y el hospedaje. Ademas, el area cuenta con una infraestructura
adecuada para satisfacer las necesidades basicas de sus habitantes.

Datos de la ubicacion:

Colegio Ciudad de Cuenca

Campus Balzay Universidad de Cuenca

Estadio Cazhapata (comandancia general de la guardia ciudadana)
Parque lineal Puertas del Sol

Complejo deportivo virgen del Milagro

o a0k~ w0 bd =

Hotel Oro verde

Figura 43. Mapa de hitos histéricos del sector.
Fuente: Autoria propia.

3.5 Andlisis de tramos en el sector

El analisis de tramos urbanos (VER ANEXO 2) es una herramienta esencial en la
planificacion y desarrollo de ciudades sostenibles y habitables. Este estudio se centra en
evaluar diversos aspectos del entorno construido y natural para obtener una comprension

integral del contexto urbano. Entre los principales factores analizados se encuentran el uso
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del suelo, la tipologia de implantaciéon de las viviendas, los retiros (distancias desde las

construcciones a los limites del terreno), y la materialidad de las edificaciones.

\)

n
i)

Figura 44. Tabulacién de tramos del sector.
Fuente: Autoria propia.

Mediante la recopilacion y el analisis de estos datos, se puede obtener un panorama
detallado y preciso del contexto urbano. Este conocimiento es fundamental para tomar
decisiones informadas en la planificacion urbana, el disefio arquitectonico, contribuyendo
asi a la creacion de espacios urbanos mas eficientes, atractivos y sostenibles. La
codificacion se hace con el fin de poder identificar de mejor manera a cada uno de los
tramos.
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CODIFICACION DE TRAMOS
TRAMO 1 PREDIO B1-B3 | TRAMO 8 PREDIO H1-H9

TRAMO 2 PREDIO A1-A9 | TRAMO 9 PREDIO J1-J8

TRAMO 10 PREDIO 11-12

TRAMO 11

TRAMO 3 PREDIO C1

TRAMO 4 PREDIO D1 PREDIO K1-K2

TRAMO 5 PREDIO E1 TRAMO 12 PREDIO L1-L7

TRAMO 6 PREDIO G1 TRAMO 13 PREDIO M1

TRAMO 7 PREDIO F1-F3 | TRAMO 14 PREDIO N1-N10

Tabla 2: Codificacion de tramos.
Fuente: Autoria propia.

3.6 Flujos diurno y nocturno de automéviles, bicicletas y peatones

El sector de intervencién se encuentra en una zona mixta de usos residenciales,
comerciales y educativos, lo que genera un flujo constante de transito vehicular, ciclistas y
peatones. La calle Victor Manuel Albornoz es una via principal que conecta diversas areas
de la ciudad. Se llevd a cabo un conteo exhaustivo de los distintos medios de transporte a
lo largo de varias franjas horarias, con el objetivo de recolectar datos precisos y detallados
que seran fundamentales para la elaboracién de una propuesta futura. Este estudio permitira
identificar patrones de uso, determinar los picos de demanda y comprender mejor las

necesidades de movilidad de la poblacion.
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Mafnana
(7:00 - 9:00)

Promedio de 200 vehiculos por hora
en ambas direcciones.

Mediodia
(12:00 - 14:00)

Promedio de 150 vehiculos por
hora.

Tarde
(16:00 - 18:00)

Promedio de 220 vehiculos por
hora.

1340V/D

Noche
(19:00 - 21:00)

Promedio de 100 vehiculos por
hora.

Mafnana
(7:00 - 9:00)

Promedio de 50 bicicletas por hora.

Mediodia
(12:00 - 14:00)

Promedio de 40 bicicletas por hora.

Tarde
(16:00 - 18:00)

Promedio de 60 bicicletas por hora.

360B/D

Noche
(19:00 - 21:00)

Promedio de 30 bicicletas por hora.

Manana
(7:00 - 9:00)

Promedio de 300 peatones por hora.

Mediodia
(12:00 - 14:00)

Promedio de 250 peatones por hora.

Tarde
(16:00 - 18:00)

Promedio de 350 peatones por hora.

2200P/D

Noche
(19:00 - 21:00)

Promedio de 200 peatones por hora.

Tabla 3: Estudio de movilidad.
Fuente: Autoria propia.
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3.7 Problemas y propuestas de flujos de automéviles, bicicletas y peatones

El analisis de movilidad en los alrededores de la Universidad de Cuenca Campus
Balzay revela un flujo significativo de automdviles, bicicletas y peatones, con patrones claros
de congestion en horas pico. Las propuestas de mejorar incluyen la optimizacion de
infraestructuras existentes y la promocion de alternativas sostenibles de movilidad.
Implementar estas mejoras contribuira a una mayor fluidez del trafico y mejorara la

accesibilidad y seguridad para todos los usuarios en la zona.

Problemas Congestion vehicular en horas pico, déficit de

Identificados estacionamiento adecuado.

Implementar zonas de estacionamiento especificas

para estudiantes y personal universitario.

Mejorar la sefializacion y gestion del trafico en
Propuestas ) ) »
intersecciones criticas.

Fomentar el uso de transporte publico y compartir

vehiculos para reducir la cantidad de automéviles.

Problemas |Carencia de infraestructura adecuada para ciclovias,

Identificados iluminacion insuficiente.

Ampliar y mejorar la red de ciclovias conectando la

universidad con areas residenciales y comerciales.

Instalar estacionamientos seguros para bicicletas

Propuestas
cerca de los edificios universitarios.
Mejorar la iluminacién en las rutas ciclistas para

aumentar la seguridad en horas nocturnas.

Problemas Cruces peligrosos, aceras en mal estado,
Identificados insuficiencia de sefalizacion.
Mejorar la infraestructura peatonal con aceras mas
anchas y bien mantenidas.
Instalar semaforos peatonales y pasos de cebra bien

Propuestas

sefalizados en puntos criticos.

Crear areas de descanso y zonas verdes para

peatones en las inmediaciones de la universidad.

Tabla 4: Problemas y propuestas a los flujos de movilidad.
Fuente: Autoria propia.
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3.8 Movilidad urbana (transporte publico, ruta de ciclovia y peatonalizacién)

Se llevara a cabo un analisis exhaustivo de la movilidad urbana, enfocado tanto en
el transporte publico como en la peatonalizacion, con el objetivo de mejorar la eficiencia y
accesibilidad en la ciudad. Este estudio evaluara la infraestructura existente, identificara

areas de congestién y analizara los patrones de uso de los servicios de transporte y las
zonas peatonales.

SIMBO LOGIA
Paradas de bus Ruta de ciclovia Pasos peatonale$

Figura 45. Mapa de equipamientos de movilidad del sector.
Fuente: Autoria propia.
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Transporte publico

e Rutas de Autobuses

» Frecuencia: Alta frecuencia de autobuses durante las horas pico (cada 10-15

minutos), reduciéndose significativamente en horas no pico.

Figura 46. Unidad de transporte publico
Fuente: Autoria propia.

» Paradas: Varias paradas de autobus, con refugios y sefializacion poco

adecuada en la mayoria de los casos. Motivo que causa incomodidad a la
espera de un autobus.
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Figura 47. Infraestructura de parada de bus actual.
Fuente: Autoria propia.
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e Taxis y Servicios de Transporte por Aplicacién

» Alta disponibilidad de taxis y servicios de transporte por aplicacion como
Azutaxi y CuencaTaxi.
» Facil acceso y tiempos de espera generalmente cortos, especialmente en

horas pico.

Peatonalizacion

e Infraestructura Peatonal

» Las aceras alrededor de la universidad son generalmente amplias y bien
mantenidas, pero algunas areas requieren mejoras en mantenimiento y
accesibilidad.

» Cruces peatonales poco sefializados en puntos clave, aunque algunos carecen

de semaforos peatonales.

e Seguridad Peatonal

» La iluminacién en areas peatonales es adecuada en la mayoria de los casos,
pero algunas zonas cercanas a la universidad podrian beneficiarse de mejoras
en la iluminacién para aumentar la seguridad nocturna.

» Existe un riesgo en los cruces sin sefalizacién adecuada, donde el trafico
vehicular es denso.

» Ciclistas usan camineras que son para peatones generando inseguridad al

caminar en las aceras.

Figura 48. Ciclistas en camineras.
Fuente: Autoria propia.
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Propuestas al transporte publico

» Utilizar energias renovables, como paneles solares en paraderos y estaciones,
para alimentar la infraestructura y reducir la huella ambiental.

» Incorporar areas verdes a lo largo del corredor, como vegetacion en
medianeras o aceras, arboles que proporcionen sombra y sistemas de drenaje
sostenible para gestionar aguas lluvias. Creando un entorno mas agradable y
resiliente ante el cambio climatico.

> Involucrar a la comunidad en el disefio y evaluacién del proyecto, asegurando
que responda a sus necesidades y fomentando un sentido de pertenencia.
Promover campafas de educacion ambiental que incentiven el uso del
transporte publico y otros medios sostenibles.

» Disefar infraestructuras que sean resistentes a fendmenos climaticos y que
también sean comodos para el usuario a la hora de esperar un transporte
publico, utilizando materiales sostenibles y técnicas de construccion

ecoeficientes.

3.9 Imagen urbana (vistas)

El sector Puertas del Sol, ofrece impresionantes vistas al Parque Lineal Puertas del
Sol, al rio Tomebamba y a la Universidad de Cuenca. Este vecindario se destaca por su
belleza natural y urbana, combinando espacios verdes, la serenidad del rio y la vida

cotidiana en un entorno visualmente atractivo.

Figura 49. Mapa de ubicacion de las mejores vistas del sector.
Fuente: Autoria propia.
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A continuacién, podeos observar en donde se encuentran cada una de ellas, asi

como la vista que nos genera.
1.- Rio Tomebamba
2.- Parque lineal Puertas del Sol
3.- Universidad de Cuenca
4.- Edificios multifamiliares

El sector se distingue por sus impresionantes vistas naturales, especialmente las
del rio Tomebamba y sus margenes. Este rio, con sus aguas cristalinas y orillas arboladas,
afiade un toque de serenidad y belleza al area. Ademas, el parque lineal complementa el
paisaje, ofreciendo amplias areas verdes para el esparcimiento y la conexién con la
naturaleza, convirtiendo al sector en un enclave ideal para disfrutar de la tranquilidad y el
entorno natural.

Figura 50. Mapa de ubicacién de las mejores vistas del sector.
Fuente: Autoria propia.

Las visuales generadas por las construcciones en el sector realzan
significativamente la imagen urbana. Entre estas edificaciones destacan la Universidad de

Cuenca, cuya arquitectura imponente y espacios académicos aportan dinamismo y prestigio
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al area, y los modernos edificios multifamiliares situados junto al Parque Lineal Puertas del
Sol. Estos desarrollos arquitectonicos no solo mejoran el perfil urbano, sino que también
ofrecen vistas panoramicas excepcionales, creando una armoniosa combinacién entre

naturaleza y urbanismo en este atractivo vecindario.

3.10 Vientos

El cuadro presenta las velocidades de los vientos registradas mensualmente. Segun
los datos, los meses de julio y agosto se distinguen por tener los vientos mas rapidos, con
velocidades que oscilan entre 20 y 30 km/h. Este patron sugiere que, durante estos dos
meses, las condiciones climaticas favorecen un aumento significativo en la velocidad del
viento, contrastando con otros periodos del afo donde las velocidades son

considerablemente menores.

30 dias

25 dias
20 dias
15 dias
10 dias
5 dias
e | . . -
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Ot Now Dic
0 >1 =5 =12 @ =19 @& =28 =38 =50 >61 km/h

Figura 51. Velocidades del viento en el sector
Fuente: (Meteored, 2024)

3.11 Temperaturas
Observamos que los meses de julio, agosto y septiembre tienen la mayor cantidad
de dias con temperaturas superiores a 20°C, indicando los periodos mas calidos del afo.

En contraste, los meses de enero, febrero, abril y diciembre muestran una mayor presencia

de dias con temperaturas superiores a 10°C y 15°C.
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Figura 52. Temperaturas en el sector
Fuente: (Meteored, 2024)

3.12 Soleamiento

=]
Oct Now Dic

meteoblue =

El sol atraviesa todas las edificaciones cercanas al area de estudio, creando un

ambiente confortable dentro del Parque Lineal. La sombra proporcionada por los arboles

contribuye a mantener ambientes frescos, mientras que el terreno goza de una excelente

iluminacién natural.

OESTE

Figura 53. Direccién del sol en el sector
Fuente: (Meteored, 2024)
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El parque lineal esté correctamente orientado hacia el norte, lo que permite disfrutar

de vistas panoramicas en todas sus direcciones.

¢ Impacto del sol al sector en la mafiana, podemos observar la direccion de los rayos del sol.

“@" VISUALIZE

Figura 54. Impacto del sol a las 7:30am en el sector
Fuente: (Shadowmap, 2024)

e Impacto del sol al atardecer, observamos claramente que la direccion de los rayos ha

cambiado.
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Figura 55. Tabla de temperaturas en el sector
Fuente: (Shadowmap, 2024)
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3.13 Precipitaciones

Alo largo del afio, se observa que los meses de enero, febrero, marzo, abril y mayo
tienen un mayor nimero de dias con precipitaciones significativas, particularmente en las
categorias de 20-50 mm y 50-100 mm. En contraste, los meses de junio, julio, agosto y
septiembre tienen una mayor cantidad de dias secos, reflejados en amarillo. Estos meses
también presentan menos dias con precipitaciones altas, predominando las categorias de
2-5 mm y 5-10 mm. Octubre, noviembre y diciembre muestran un patrén de precipitaciones
moderadas, con una distribucién relativamente equilibrada entre dias secos y dias con

diferentes niveles de precipitacion.
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Figura 56. Precipitaciones en el sector
Fuente: (Meteored, 2024)

3.14Vegetacion

El estudio de la vegetacién en el sector Puertas del Sol revela un predominio de
eucaliptos a lo largo de las orillas del rio Tomebamba. El objetivo de esta investigacién es
comprender la composicion y distribuciéon de la vegetacion en esta area especifica. El
eucalipto, una especie de arbol originaria de Australia, se ha adaptado favorablemente a las
condiciones climaticas y del suelo de la region, lo que ha provocado su proliferacion cerca
del rio. Este analisis proporcionara informacion valiosa sobre el impacto de la presencia del
eucalipto en el ecosistema local, asi como sus implicaciones para la biodiversidad y la
calidad del agua en el rio Tomebamba. (VER ANEXO 1)
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¢ Vegetacion alta

Existe una sola via colectora en lo que respecta al sector la cual es la av. Ordofiez

Lasso la cual conecta al sector de Sayausi con la av. De las Américas.
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Figura 57. Vegetacion alta del sector.
Fuente: Autoria propia.

¢ Vegetacion media

Comprendidas entre los tramos del Paseo Tres de Noviembre y Avenida De los

Cerezos. Son vias que tienen niveles medios de trafico vehicular.

o 100

Figura 58. Vegetacion media del sector.
Fuente: Autoria propia.
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e Vegetacion Baja

Son calles que conectan el interior de un sector con vias arteriales estas por lo
general son de un nivel de trafico muy bajo y que los niveles de velocidad no exceden los
30km/h.
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Figura 59. Vegetacion baja del sector.
Fuente: Autoria propia.

3.15Normativa urbana

En el siguiente cuadro se detalla el uso de suelo asignado a los terrenos dentro del
sector, asi como los retiros necesarios y la implantacion requerida para las viviendas o
edificaciones. Ademas, se especifica el nUmero maximo de pisos que pueden ser
construidos dentro de estas areas. Este documento proporciona una guia clara para los
desarrolladores y urbanistas, asegurando que las construcciones se realicen de acuerdo
con las regulaciones y normativas establecidas para garantizar un desarrollo urbano

ordenado y sostenible.

El area de estudio abarca los sectores O11 y O13 de la ciudad, dentro de los cuales
se examinaron las regulaciones urbanas de Cuenca. En este analisis, se hicieron referencia

a los siguientes articulos relacionados con los usos de suelo:
a) Uso Principal: Residencial.

b) Usos Complementarios: Estos comprenden instalaciones de equipamiento comunitario
de alcance local, como centros de salud o educativos, asi como establecimientos
comerciales que proveen productos de consumo diario y servicios personales vinculados

a las necesidades domésticas.
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c) Usos Compatibles: Estos abarcan actividades comerciales de menor escala, como la
venta de productos relacionados con la vivienda, repuestos y accesorios automotrices,
asi como servicios financieros, de transporte y turismo. Ademas, se permiten actividades

de alimentacion, servicios profesionales, seguridad y produccién artesanal.

CARACTERISTICAS DE OCUPACION DEL SUELO SECTOR 0_1 1
PARA LOS SECTORES DE PLANEAMIENTO OESTE DE PLANEAMIENTO:

USO PRINCIPAL :
* VIVIENDA

RETIRO LATERAL
ALTURA LOTE FRENTE Ccos DENSIDAD NETA TIPO DE RETIROS FRONTALES, LATERALES| DESDE 3° PISO O PISOS QUE
DE LA MINIMO MINIMO MAXIMO DE VIVIENDA (DV) IMPLANTACION| Y POSTERIORES MINIMOS (m) SUPEREN LA ALTURA DE LA
EDIFICACION| (m2) (m) (%) EDIFICACION COLINDANTE
F L P Dimensién minima (m)
102 pisos 200 9 80 36 - 100 Viv./Ha. 5 3 3 -
- Pareada con
304pisos 300 12 75 igualo mayora 70 VivHa.| et frontal 5 3 3 3
506 pisos 500 18 75 igualo mayora 70 Viv./Ha.| Aslada con 5 4 4 4
7 a9pisos 900 25 70 igual o mayora 70 Viv.Ha.| ratirg frontal 6 6 6 6
10a 12 pisos 1200 30 70 igual o mayor a 70 Viv./Ha. 8 8 8 8
0-13 SECTOR CARACTERISTICAS DE OCUPACION DEL SUELO
- DE PLANEAMIENTO:
PARA LOS SECTORES DE PLANEAMIENTO OESTE

RIO Tomeg g,

o
oo
Seecee

USO PRINCIPAL :

VIVIENDA
Al
RETIRO LATERAL
PARA LA EDIFICACION PAREADA
ALTURA LOTE | FRENTE| COS DENSIDAD NETA TIPO DE RETIROS FRONTALES, LATERALES DESDE 3° PISO O PISOS QUE
DE LA MINIMO [ MINIMO | MAXIMO| ~ DE VIVIENDA (DV) | IMPLANTACION| Y POSTERIORES MINIMOS (m) SUPEREN LA ALTURA DE LA
EDIFICACION|  (m2) (m) (%) EDIFICACION COLINDANTE
P Dimensién minima (m)
" R - Pareada con
102 pisos 180 9 80 35- 110 Viv./Ha. retiro frontal 5 3 3
i - Aislada con
304 pisos | 300 12 75 |igualo mayora 70 VivHa. | faiho frontal 5 3 3 3

Figura 60. Sector de planeamiento 0-11 y O-13.
Fuente: Municipalidad, 2022
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3.16 Usos de suelo

El desarrollo urbano y la planificacion efectiva del uso del suelo son elementos
cruciales para garantizar un crecimiento sostenible y equitativo de las ciudades. El propésito
principal de esta investigacion es obtener informacién valiosa para respaldar la toma de

decisiones en términos de desarrollo urbano, conservacién ambiental y bienestar social.

" O ED O ER WS O ES O W EE En W W e w e

SIMBO LOGIA

Equipamientos Locales comerciales Parques Viviendas

Figura 61. Mapa de uso de suelo del sector.
Fuente: Autoria propia.
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¢ Viviendas en altura
Comprendidas entre los tramos de la Avenida Ordofiez Lazo, Paseo Tres de
Noviembre y Avenida 12 de abril se tratan de edificaciones que alcanzan hasta los 8 pisos

en altura o mas.

¢ Viviendas de uso residencial
Ubicadas en contraste con las viviendas en altura, corresponden a los tramos
ubicados en las calles Victor Manuel Albornoz, Daniel Mufioz y lo que es la Avenida Ordofiez

Laso.

e Locales comerciales
Existen diferentes locales comerciales de varios tipos los cuales estan distribuidos
a lo largo de la zona de estudio, pero cabe recalcar que en su mayoria es una zona

residencial.

3.17 Andlisis de espacios publicos y equipamientos

El objetivo es evaluar los espacios publicos y equipamientos en un radio de 500
metros alrededor de la Universidad de Cuenca Campus Balzay. Este analisis se centra en
la accesibilidad, calidad, uso, y potencial de estos espacios y equipamientos en apoyo del

entorno académico y la comunidad local.

SIMBO LOGIA

Equipamientos Ruta de ciclovia Parques Viviendas

Figura 62. Mapa de espacios publicos y equipamientos del sector.
Fuente: Autoria propia.
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Espacios Publicos

e Parques y Areas Verdes
» Parque Virgen del Milagro: Proporciona areas verdes para recreacion pasiva y

activa, incluyendo senderos para caminar y areas de juego.

» Parque lineal Puertas del sol: Espacio natural que ofrece oportunidades para la

recreacion al aire libre.

¢ Calles Peatonales y Ciclovias
» Calles Peatonales: Algunas calles cercanas a la universidad han sido adaptadas

para el transito peatonal, mejorando la seguridad y accesibilidad.

» Ciclovias: Existe una red de ciclovias que facilita el desplazamiento seguro de

los ciclistas, conectando la universidad con otras partes de la ciudad.
Equipamientos

¢ Equipamientos Educativos
» Biblioteca Universitaria: Proporciona recursos académicos y areas de estudio

para estudiantes y profesores.

» Institutos de Investigacién: Facilitan la investigacion y el desarrollo en diversas

disciplinas, contribuyendo al avance académico.

¢ Equipamientos Deportivos
» Complejo Deportivo de la Universidad: Incluye canchas de futbol, baloncesto y

una pista de atletismo, fomentando la actividad fisica y el deporte.

» Gimnasio Municipal: Ubicado dentro del radio de 500 metros, ofrece

instalaciones adicionales para la practica de diversos deportes.

¢ Equipamientos de Salud
» Centro de Salud Universitario: Proporciona servicios médicos basicos y

orientacion sanitaria a la comunidad universitaria.

» Farmacias: Varias farmacias en la zona aseguran el acceso a medicamentos y

productos de salud.
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Fortalezas Buena conectividad peatonal y ciclovias
que mejoran el acceso a la universidad y
los equipamientos circundantes.
Oportunidades de Mejorar la sefalizacion y la
Mejora infraestructura de accesibilidad para
personas con movilidad reducida.
Fortalezas Espacios verdes bien mantenidos y
areas recreativas disponibles.
Oportunidades de Invertir en el mantenimiento de la ribera
Mejora del rio y aumentar la seguridad en las
areas menos iluminadas.
Fortalezas Alta utilizacion de plazas y parques para
actividades comunitarias y eventos
universitarios.
Oportunidades de Fomentar la organizacion de eventos
Mejora culturales y deportivos para aumentar la
participacion de la comunidad.
Fortalezas Variedad de equipamientos educativos,
deportivos y culturales que apoyan el
entorno académico y comunitario.
Oportunidades de Ampliar los servicios de salud y mejorar
Mejora las instalaciones deportivas para
satisfacer la demanda creciente.

Tabla 5: Evaluacion y propuestas para circuito urbano.
Fuente: Autoria propia.

3.18 Vialidad

El sector Puertas del Sol en Cuenca ha experimentado un crecimiento significativo
en los ultimos anos. Con el aumento de la poblaciéon y el desarrollo de nuevas areas
residenciales y comerciales, se ha vuelto imperativo realizar un estudio exhaustivo de las
vias colectoras, arteriales y locales que sirven a esta area. Un sistema de transporte
eficiente y seguro es esencial para garantizar la movilidad de los ciudadanos, asi como para
fomentar el desarrollo econémico y social de la region. En el caso de Puertas del Sol, se ha
observado un incremento en la congestion del trafico y dificultades para acceder a las

diferentes zonas del sector.
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Figura 63. Mapa tipos de vias del sector.
Fuente: Autoria propia.

Este estudio tiene como objetivo principal analizar la situacion actual de las vias
colectoras, arteriales y locales en Puertas del Sol y proponer soluciones viables y efectivas
para mejorar la fluidez del trafico y la accesibilidad en la zona. Se examinaran factores como
el disefio y la capacidad de las vias, los patrones de tréafico, los puntos de congestion, los
cruces peligrosos y otros elementos que puedan influir en la eficiencia del sistema de
transporte. Ademas, se tomaran en consideracion los planes de desarrollo urbano y las

proyecciones futuras de crecimiento en el sector de Puertas del Sol.
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e Vias colectoras

Existe una sola via colectora en lo que respecta al sector la cual es la av.

Ordofiez Lasso la cual conecta al sector de Sayausi con la av. De las Américas.
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Figura 64. Corte de la Av. Ordofiez Lasso
Fuente: Autoria propia.

e Vias arteriales

Comprendidas entre los tramos del Paseo Tres de Noviembre y Avenida De

los Cerezos. Son vias que tienen niveles medios de trafico vehicular.

Figura 65. Corte de vias arteriales del sector
Fuente: Autoria propia.
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e Vias locales
Son calles que conectan el interior de un sector con vias arteriales estas por
lo general son de un nivel de trafico muy bajo y que los niveles de velocidad no

exceden los 30km/h.
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Figura 66. Corte de una via local
Fuente: Autoria propia.

3.19 Propésito y muestreo de la encuesta

El propdsito de esta encuesta es recopilar informacion detallada sobre la percepcion
y las necesidades de los habitantes del sector Puertas del Sol en Cuenca. Su objetivo es
identificar problematicas y oportunidades de mejora en aspectos clave como seguridad,
mobiliario urbano, sefalética, movilidad sostenible, vegetacion y mantenimiento de la
infraestructura. Los datos obtenidos serviran de base para propuestas de intervencién que
promuevan un espacio publico mas seguro, funcional, atractivo y sostenible, priorizando la
experiencia del peatdn y fortaleciendo la conexién entre la comunidad y su entorno urbano.

A continuacion, se justifica cada tipo de pregunta desde un concepto general:

» La seguridad es un factor fundamental para la habitabilidad de un espacio
urbano. Preguntar sobre la percepcion de seguridad al transitar por el sector
permite identificar si existen problemas relacionados con la delincuencia,
iluminacién, trafico vehicular o disefo del espacio.

> El mobiliario urbano y la infraestructura se busca identificar carencias o
necesidades especificas que afectan la experiencia de los usuarios, con el
fin de proponer mejoras que incrementen la calidad de vida en el sector.

» Movilidad sostenible la extension de la ciclovia refleja un interés por

promover medios de transporte alternativos y sostenibles. Conocer la
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opinidn de los usuarios sobre la necesidad de ampliar la infraestructura
ciclista.

» La vegetacion juega un papel crucial en la mejora de la imagen urbana, la
calidad del aire y la conexién entre el peatén y su entorno. Indagar sobre la
percepcion de los usuarios respecto a la necesidad de mas areas verdes,
lo cual es esencial para crear espacios mas saludables y atractivos.

> Preferencia al peatén es un principio clave del urbanismo sostenible.
Conocer si los usuarios consideran necesario priorizar al peatén en ciertos
sectores, lo cual es fundamental para disefiar espacios mas inclusivos y

amigables con las personas.

La aplicacion de encuestas se hara a un nimero adecuado de personas en un sector
donde se desarrolla el proyecto urbano esto es esencial para asegurar representatividad,
validez estadistica y diversidad de opiniones. También permite identificar con precisién las
necesidades de la comunidad, evitar sesgos y recopilar datos confiables sobre tendencias
y problematicas. Ademas, refuerza la transparencia y legitimidad del proceso, generando
confianza entre la ciudadania y autoridades. Y para saber cuantas personas seran

encuestadas se toma como referencia a una muestra (VER ANEXO 3).

3.20 Modelo de encuesta
(VER ANEXO 3)

3.21 Resultados Encuestas para conocer la percepcion de los habitantes
(VER ANEXO 3)

3.22 Identificacion de necesidades, problemas y oportunidades

A continuacién, se presentan algunas necesidades, problemas y oportunidades
identificadas desde la perspectiva de la comunidad local segun las encuestas realizadas

para el anteproyecto de circuito urbano sostenible en el sector Puertas del Sol, Cuenca:
Necesidades

. Seguridad: Hay una necesidad de mejorar la seguridad al transitar por el sector, ya
que algunos residentes no se sienten seguros.

) Mobiliario urbano: Faltan elementos como luces, botones de emergencia
conectados al Ecu 911, semaforos, bancas y papeleras.

. Mejor mobiliario para paradas de buses: Se requiere mejorar el mobiliario de las

paradas de buses.
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Problemas

. Velocidad del trafico: Algunos residentes sienten que pueden tener accidentes

debido a la velocidad de los vehiculos que transitan por la zona.

. Infraestructura deteriorada: Hay una necesidad de dar mantenimiento a las calles
y aceras.
. Imagen urbana: La imagen urbana actual del sector es percibida como deficiente

por algunos residentes.
Oportunidades

. Implementacion de vegetacion: Se puede mejorar la imagen urbana y la conexion
entre peatones y el entorno mediante la implementacién de mas vegetacion.

. Preferencia al peatén: Hay una oportunidad para dar mayor preferencia al peatén
en ciertos sectores, mejorando la accesibilidad y seguridad.

. Estos puntos reflejan las preocupaciones y deseos de la comunidad local, que
pueden ser utilizados para desarrollar estrategias en el proyecto de mejora

urbana.
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4. ANTEPROYECTO DE CIRCUITO PUERTAS DEL SOL, CUENCA

Este capitulo incluye un analisis detallado de la implementacién y adaptacion al entorno,
juego de colores, conexion directo, interaccion con la vegetacion, la priorizacion al peatén que tiene
en cuenta el contexto, la accesibilidad y la zonificaciéon. Estos elementos son cruciales para
garantizar una adecuada implementacién del anteproyecto.

4.1 Criterios para el disefio del anteproyecto

Se describen los diversos criterios utilizados, los cuales fueron recopilados a partir
del analisis bibliografico y del estudio de la zona, donde se identificaron las necesidades y
problematicas del lugar en el que se implementara el anteproyecto. Esto permitié desarrollar

un proceso de toma de decisiones para el disefo.

Necesidades | Se ha realizado un analisis exhaustivo de las necesidades y

de los preferencias de los usuarios potenciales del espacio para garantizar
usuarios que el diseno satisfaga sus expectativas y necesidades funcionales.
Integracién El disefio se ha realizado teniendo en cuenta el entorno existente, y
contexto lograr una armoniosa integracion con el contexto urbano y natural.

Los materiales se han seleccionado en funcion de la durabilidad, la
sostenibilidad y el disefio, asegurandose de que sean respetuosos con
el medio ambiente y las condiciones climaticas y brinden una
experiencia visual y tactil.

Se han creado soluciones para facilitar la movilidad de todos los
usuarios, incluidos los ciclistas, los peatones y las personas con
movilidad reducida. Esto garantiza una accesibilidad universal y un flujo
eficiente en el espacio.

Se ha incorporado la naturaleza como un elemento esencial del disefio,
promoviendo la interaccion con el entorno natural y incorporando
espacios verdes que mejoren la calidad del ambiente y el bienestar de
los usuarios

La seguridad de los usuarios ha sido priorizada en el disefio mediante
la implementacién de medidas y estrategias que minimicen los riesgos
y potencien la percepcion de seguridad, como buena iluminacién y una
disposicion del espacio que evite areas ocultas.

Se ha asegurado que el disefio sea accesible para todos,
Inclusion independientemente de su edad, género, capacidades fisicas o estatus
socioecondémico, lo que promueve un entorno justo y acogedor.

Tabla 6: Estrategias para el disefio de anteproyecto.
Fuente: Elaboracion Propia

Materialidad

Movilidad

Naturaleza

Seguridad
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4.2 Calles intervenidas

Se ha creado un mapa explicativo que ilustra las calles que seran intervenidas como
parte del anteproyecto. Este mapa destaca las vias que se modificaran o actualizaran,
proporcionando una vision clara de las areas especificas. (Revisar anexo 4)

4.3 Calles limites de proyecto

El mapa marca claramente los limites del terreno, detallando las calles que delimitan
el area del proyecto. El perimetro del proyecto se define por estas calles, que también
ayudan a situar el area en su contexto urbano. (Revisar anexo 4)

4.4 Puntos de interés

Cada punto de interés aumenta el valor y la funcionalidad del entorno, y su
identificacion y mapeo son esenciales para la planificacién y el disefio del anteproyecto en
el sector. (Revisar anexo 4)

4.5 Propuesta de ciclovia

Esta seccioén describe las decisiones iniciales tomadas para el disefio de la ciclovia
y establece las bases para su puesta en marcha. (Revisar anexo 5)

4.6 Puntos de Encuentro

Estos puntos estan estratégicamente situados para maximizar la utilidad del circuito
urbano y mejorar la experiencia del usuario. (Revisar anexo 5)

4.7 Puntos de priorizacion al peatéon

Identifica y priorizado varios puntos clave para los peatones, asegurando tanto su
comodidad como su seguridad. (Revisar anexo 5)

4.8 Zonificacion

La zonificacion facilité una distribucion eficiente de las actividades y contribuyo a la
mejora del entorno urbano. Al segmentar el area en zonas especificas para distintos usos,
se optimizo la organizacion de las actividades y se potencio la interaccion entre los diversos
elementos del entorno, lo que mejord la funcionalidad y la calidad del espacio urbano.
(Revisar anexo 6)

4.9 Elementos para el disefio

Estos elementos se integran para crear un entorno que sea practico, seguro y
agradable para los usuarios. (Revisar anexo 6)

4.10 Pasos peatonales, urbanismo tactico y mobiliario

Los pasos peatonales son zonas marcadas en la calle para cruzar de forma segura.
El urbanismo tactico emplea soluciones rapidas y temporales para mejorar espacios
urbanos. Mobiliario urbano incluye elementos como bancos y postes de luz que facilitan y
embellecen el uso del espacio publico. (Revisar anexo 7)
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4.11 Planta general del circuito urbano puertas del sol

La planta general del circuito urbano Puertas del Sol detalla la disposicion del
trazado vial, los espacios peatonales y el mobiliario urbano, mostrando como se conectan
las diferentes areas del proyecto. Incluye elementos como pasos peatonales, zonas verdes
y areas de descanso para mejorar la funcionalidad y el flujo del trafico. Ademas, destaca la
integracion de las intervenciones en el entorno urbano existente para facilitar su
visualizacion y planificacion. (Revisar anexo 8)

4.12 Plantas seccionadas por tramo

En este apartado se presenta informacién detallada sobre areas especificas del
proyecto, las cuales se han separado de la planta general con el propésito de facilitar una
mejor comprension de lo propuesto en cada sector. (Revisar anexo 9)

4.13 Cortes y detalles

Los cortes en el disefio muestran secciones transversales que detallan la
disposicion de zonas verdes, pasos peatonales, aceras, ciclovias y mobiliario urbano. Estos
cortes permiten visualizar como se integran estos elementos en el espacio y su relacion con
el entorno circundante. Facilitan la comprensiéon de la profundidad y el disefio de cada
componente para una mejor planificacion y ejecucion del proyecto. (Revisar anexo 10)

4.14 Perspectivas del anteproyecto

Las perspectivas del anteproyecto del Circuito Urbano Puertas del Sol muestran
vistas tridimensionales que ilustran como se vera el disefio desde diferentes angulos. Estas
representaciones permiten visualizar la disposicion y la interaccion de elementos como
calles, zonas verdes y mobiliario en el contexto real. (Revisar anexo 11)

4.15 Presupuesto

El presente presupuesto detallado desglosa las etapas del proyecto, desde los
estudios iniciales hasta la ejecucién de obras, con el fin de garantizar una planificacion
eficiente y transparente. Los valores econdmicos estan basados en referencias del mercado
local de Ecuador, asegurando que el proyecto sea viable y esté alineado con las
necesidades del sector Puertas del Sol. Este circuito urbano no solo mejorara la
conectividad y la seguridad vial, sino que también se convertira en un referente de desarrollo
urbano sostenible para la ciudad de Cuenca. (Revisar anexo 12)
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5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 Primera conclusion

El diagndstico del sector Puertas del Sol revel6 diversas necesidades y deficiencias en la
infraestructura vial y peatonal. La carencia de sefalizaciéon adecuada, iluminacion insuficiente y
aceras deterioradas son factores que afectan la movilidad y seguridad de los peatones. La
identificacion de estas carencias fue esencial para proponer soluciones estratégicas como; pasos
peatonales inteligentes, postes de luz con paneles solares, urbanismo tactico que mejoren la calidad
de vida de los residentes.

5.2 Segunda conclusion

Se evidencio la necesidad de un circuito urbano que facilite el desplazamiento eficiente y
seguro de los residentes. El déficit de conectividad con otros puntos de interés en la ciudad y el flujo
de trafico actual indican la urgencia de un disefio que integre y optimice las rutas de transporte
publico y privado, promoviendo alternativas sostenibles como el uso de bicicletas y el transito
peatonal prioritario.

5.3 Tercera conclusion

El analisis medioambiental destacé la importancia de integrar practicas sostenibles en el
disefio del circuito urbano. Incorporar elementos verdes, reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero, y fomentar modos de transporte sostenibles son fundamentales para minimizar el
impacto ambiental y contribuir a un desarrollo urbano mas saludable y sostenible. Las soluciones
innovadoras, como la implementacién de tecnologias eco amigables, jugaran un papel crucial en
este proceso

5.4 Primera recomendacion

Se recomienda la mejora de la infraestructura vial y peatonal existente mediante la
instalaciéon de senalizacion clara, iluminacion adecuada, y el mantenimiento de aceras, asi como de
pasos peatonales. Estas mejoras son esenciales para garantizar la seguridad de los peatones y
promover un entorno mas accesible para todos, incluidos aquellos con discapacidades.

5.5 Segunda recomendacion

Se sugiere desarrollar estrategias que fomenten la movilidad sostenible, como la creacion
de carriles exclusivos para bicicletas y el mejoramiento del transporte publico en el circuito urbano
propuesto. Estas acciones no solo mejoraran la conectividad y eficiencia del transporte en la zona,
sino que también contribuiran a la reduccion del trafico vehicular y de las emisiones
contaminantes, alineandose con los objetivos de sostenibilidad y cuidado del medio ambiente.
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TIPOS DE VEGETACION DE LA ZONA

Analisis de vegetacion

TIPOS DE VEGETACION DE LA ZONA

ANTEPROYECTO DE CIRCUITO URBANO SOSTENIBLE: PUERTAS DEL SOL, CUENCA

DIS: MATEO SEBASTIAN CALLE NAULA

NOMBRE NOMBRE PARTES uUso IMAGEN NOMBRE NOMBRE PARTES uso IMAGEN
CIENTIFICO COMUN TRADICIONAL CIENTIFICO COMUN TRADICIONAL
Rhododendron | Azalea Flores de Cultivo en Taraxucum Taraxaco Planta Diurética,
colores macetas y officinale depurativa,
vistosos jardines digestiva, infeccién
de las vias
urinarias
Fuchsia Aretes de Flores de Decoracion de Haematoxylum | Palo azul Bajo consumo de | Provoca sombra
fuego colores jardines por su campechianum agua, color verde | para los usuarios
vistosos crecimiento
erecto o colgante
Hibiscus rosa Cucarda Flores de Cultivo por Crataegus Tejocote Flores de Cultivo por
sinensis colores la belleza mexicana colores la belleza
vistosos floral vistosos floral y fruta
amarillos amarillos
Solandra Campana Flor amarilla, Arbusto Solandra Eucalipto Flor amarilla, Arbusto
Maxima de oro olorosa de trepador Maxima olorosa de trepador
noche robusto noche robusto
Bellis Coquetas Flores de Cicatrizanrtes, Juglans Tocte Un tronco y Dan fruto de
Perennis colores expectorante, neotropica ramas que dan sabor excelente
vistosos las hojas frutos
jévenes son
comestibles
Antirthinum Boquita de Flores de Utilizada en Oreopanax Pumamaqui Arbol de 8 a Pajaros usan
mojus ledén colores jardineras avicenniifolius blanco 10 m de altura este arbol para
vistosos hacer sus nidos
Chrysanthen Crisantemo Flores de Plantacion de Maytenus Laurel Hojas,flores, fruto | Elaboracién de
um colores jardineras verticillata y tallo postes y estacas
morifolium blancos y debido a la
amarillos dureza de su
madera
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Edificacion

B1-B3

Zona

ANALISIS DE TRAMOS

TRAMO 1

Sur

Ubicacion

Av De los Cerezos

. ‘ ‘2 Continua y Pareda con Tipologia de Estilo Colonial Linea de Fdbrica Si
Tipologia de Implantacion Retiro Frontall Arquitectonico Existente
NUmero de Pisos 2 Altura Predominante 8-9m LLeno X
Estado Bueno Verde Urbano No Vacio
Direccionalidad Horizontal Obras PUblicas Si Afeccién
Vivienda X | Desuso Frontal Simetria
Uso de Suelo Comercio Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. Equipa- Confinuo
Mixto X iento Lateral Caracteristicas n X
Formales - -
Paredes |Ladrillo Enlucido Alta Discontinuo
. Teja .
Cubierta . Ritmo X
Materialidad Vegetacién Media
Puerta Metal Baja Patrén X
Ventanas Aluminio Ninguna Repeticion
ndlisis de Forma Predominantes Morfoloaia Requl nclinada
Secundario I Compuesto orrologia kegular
Barrera Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica Si Edificaciones con Ninguna
Valor Patrimonial
Tabla # 1

Edificacion

ANALISIS DE TRAMOS

TRAMO 2

SUR

Ubicacidén

Av De los Cerezos

: : iz Continua pareada con Tipologia d,e Estilo Educativa Linea de Fdbrica i
Tipologia de Implantacion retiro frontall Arquitectonico Existente
NUmero de Pisos 1-3 Altura Predominante 12m LLeno X
Estado Bueno Verde Urbano No Vacio X
Direccionalidad Horizontal Obras PUblicas Si Afeccion
Vivienda X | pesuso Frontall Simetria
Uso de Suelo Comercio Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. Equipa- , Confinuo
Mixto miento Lateral Caracteristicas nv X
) ) Formales ) )
Paredes |Ladrillo Enlucido Alta Discontinuo
Cubierta Fibrocemento Media Ritmo X
Materialidad Vegetacion
Puerta Metal Baja Patfron
Ventanas Aluminio Ninguna Repeticion
color Primario | Andiis de Simple Elementos Arquitecténicos | Cemamiento Metal lculk?ier:jo
ndlisis de Forma Predominantes Morfologia Reaul nclinada
Secundario I Compuesto oriclogia kegular
Barrera Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica i Edificaciones con Ninguna
Valor Patrimonial
Tabla # 2

ANTEPROYECTO DE CIRCUITO URBANO SOSTENIBLE: PUERTAS DEL SOL, CUENCA

DOCUMENTACION DE TESIS DOCUMENTO DE TITULACION
AGOSTO, 2024 ANALISIS DE TRAMOS

DIS: MATEO SEBASTIAN CALLE NAULA

DIB: MATEO SEBASTIAN CALLE NAULA
REV: ARQ. MONICA LEON

Ue

Universidad
Catélica de Cuenca




ANALISIS DE TRAMOS |

Edificacion C1

Zona SUR

Ubicacion Av De los Cerezos

i 0 i6 Aislada Tipologia de Estilo Educativa Linea de Fabrica i
Tipologia de Implantacion Arquitecténico Existente
N(jmero de Pisos 3 Altura Predominante 12 m LLeno X
Estado Bueno Verde Urbano No Vacio X
Direccionalidad Horizontall Obras PUblicas Si Afeccién
Vivienda Desuso Frontall X Simetria
Uso de Suelo Comercio Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. Equipa- Confinuo
Mixto miento | X Lateral X Caracteristicas ny X
- ) Formales ; )
Paredes |Ladrillo Enlucido Alta Discontinuo
Cubierta Fibrocemento Media X Ritmo X
Materialidad Vegetacion
Puerta Metal Baja X Patrén
Ventanas Aluminio Ninguna Repeticion
color Primario | s de Simple Elementos Arquitecténicos | Cemamiento Metal lCulk_aier(;o
ndlisis de Forma Predominantes Morfoloaia Requl nclinada
Secundario ] Compuesto X orfologia keguiar
Barrera Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica Si Edificaciones con Ninguna
Valor Patrimonial
Tabla # 3

Edificacion

ANALISIS DE TRAMOS

TRAMO 4

Ubicacién Av De los Cerezos

: 1 iz NO EXISTENTE Tipologia de Estilo NATURALEZA Linea de Fabrica Si
Tipologia de Implantacion RIO TOMEBAMBA Arquitectonico Existente
NUmero de Pisos S.N Altura Predominante NO CONT LLeno
Estado Bueno Verde Urbano Si vacio
Direccionalidad Horizontal Obras PiUblicas Si Afeccién
Vivienda Desuso Frontal Simetria
Uso de Suelo Comercio Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. EQUipG— C fi
Mixto miento Latera Caracteristicas ontinue
Formales ; )
Paredes SN Alta Discontinuo
Cubierta SN Media Ritmo
Materialidad Vegetacién
Puerta S.N Baja Patron
Ventanas S.N Ninguna Repeticion
Color Primario — L Simple Elementos Arquitecténicos NO CONT NO CONT
. Analisis de Forma Predominantes
Secundario I Compuesto
Barrera . ) Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica i Edificaciones con Ninguna
Valor Patrimonial
Tabla # 4

ANTEPROYECTO DE CIRCUITO URBANO SOSTENIBLE: PUERTAS DEL SOL, CUENCA

DIS: MATEO SEBASTIAN CALLE NAULA

DOCUMENTACION DE TESIS
AGOSTO, 2024

DOCUMENTO DE TITULACION
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Universidad
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ANALISIS DE TRAMOS

Edificacién E1l Zona SUR Ubicacién Av De los Cerezos

: . 2 NO CONT Tipologia de Estilo NATURALEZA Linea de Fabrica i
Tipologia de Implantacion Arquitecténico Existente
NUmero de Pisos NO CONT Altura Predominante NO CONT LLeno
Estado Bueno Verde Urbano Si Vacio
Direccionalidad Horizontal Obras Publicas Si Afeccién
Vivienda Desuso Frontal Simetria
Uso de Suelo Comercio Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. Equipa- Conti
Mixto miento Lateral Caracteristicas ontinue
Formales - -
Paredes SN Alta Discontinuo
: S.N .
e Cubierta » Media Ritmo
Materialidad Vegetacion
Puerta S.N Baja Patfron
Ventanas S.N Ninguna Repeticion
Color Primarto — . Simple Elementos Arquitecténicos NO CONT NO CONT
. Analisis de Forma Predominantes
Secundario I Compuesto
Barrera . ) Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica Si Edificaciones con Ninguna
Valor Patrimonial
Tabla # 5

ANALISIS DE TRAMOS

TRAMO 6

Edificacién G1 Zona SUR Ubicacién Calle Victor Manuel Albornoz

: - : 2 NO CONT Tipologia de Estilo PARQUE LINEAL Linea de Fabrica Si
Tipologia de Implantacion Arquitecténico Existente
NUmero de Pisos NO CONT Altura Predominante 15m LLeno
Estado Bueno Verde Urbano Si vacio
Direccionalidad Horizontal Obras Piblicas Si Afeccién
Vivienda Desuso Frontal Simetria
Uso de Suelo Comercio Mecdnica AL Posterior Armonia
. Equipa- Conti
Mixto miento Lateral Caracteristicas ontinue
Formales . .
Paredes NO CONT Alta Discontinuo
Cubierta NO CONT Media Ritmo
Materialidad Vegetacion
Puerta NO CONT Baja Patrén
Ventanas NO CONT Ninguna Repeticion
Color Frimarto — s Simple Elementos Arquitecténicos NO CONT NO CONT
Secundario I Compuesto
Barrera . ) Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica Si Edificaciones con Ninguna
Valor Patrimonial
Tabla # 6

ANTEPROYECTO DE CIRCUITO URBANO SOSTENIBLE: PUERTAS DEL SOL, CUENCA | DIS: MATEO SEBASTIAN CALLE NAULA

DOCUMENTACION DE TESIS DOCUMENTO DE TITULACION DIB: MATEO SEBASTIAN CALLE NAULA Uumve:d
AGOSTO, 2024 ANALISIS DE TRAMOS REV: ARQ. MONICA LEON
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4

ANALISIS DE TRAMOS |

Edificacion

F1-F3

Zona

TRAMO 7
SUR

Ubicacion

Calle Victor Manuel Albornoz

: ‘ y Continua y Pareda con Tipologia d? Estilo Colonial y Minimalista Linea de Fabrica Si
Tipologia de Implantacion Retire Frontal Arquitecténico Existente
NUmero de Pisos 2-3 Altura Predominante 9-11m LLeno X
Estado Bueno Verde Urbano Si Vacio X
Direccionalidad Horizontal Obras Publicas Si Afeccién
Vivienda X | Desuso Frontal X Simetria
Uso de Suelo Comercio Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. Equipa- , Confinuo
Mixto miento | X Lateral X Caracteristicas ny X
) ) Formales - -
Paredes |Ladrillo Enlucido Alta X Discontinuo
. Teja, Fibroce- .
Cubierta : X Ritmo X
Materialidad mento Vegetacién Media
Puerta Metal Baja X Patrén
Ventanas Aluminio Ninguna Repeticion X
. nalisis de Forma Pr minant . Inclinada y
Secundario ] Compuesto X B = Morfologia Regular Losa
Barrera Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica Si Edificaciones con Ninguna
Valor Patrimonial
Tabla # 7

ANALISIS DE TRAMOS

TRAMO 8

Edificacion Ubicacién Calle Victor Manuel Albornoz

: ‘ . Continua, Pareda con Tipologia de Estilo Colonial y Moderno Linea de Fabrica Si
Tipologia de Implantacion Retiro Frontal y aislada Arquitectonico Existente
NUmero de Pisos 2-3 Altura Predominante 6-9m LLeno X
Estado Bueno Verde Urbano No vacio
Direccionalidad Horizontall Obras Publicas Si Afeccién
Vivienda X Desuso Frontal X Simetria
Uso de Suelo Comercio Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. Equipa- Continuo
Mixto miento Lateral X Caracteristicas nu X
) ) Formales - -
Paredes |Ladrillo Enlucido Alta Discontinuo
: Teja, Fibroce- .
Cubierta : X Ritmo X
Materialidad mento Vegetacién Media
Puerta Metal Baja X Pafron
Ventanas Aluminio Ninguna Repeticion N
Sellen Primario I Andlicis de P Simple X Elementos Arquitecténicos Cerramiento Metal Culpier(’;o
Secundario I Compuesto X orrelogia kegular
Barrera Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica Si Edificaciones con Ninguna
Valor Patrimonial
Tabla # 8

DIS: MATEO SEBASTIAN CALLE NAULA

DIB: MATEO SEBASTIAN CALLE NAULA
REV: ARQ. MONICA LEON
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« ANALISIS DE TRAMOS

TRAMO 9
Zona NORTE

Edificacion

Ubicacién Calle Daniel Muhoz

L

. ‘ . Continua y Pareda con Tipologia de Estilo Moderno Linea de Fabrica Si
Tipologia de Implantacion Retiro Frontal Arquitectonico Existente
NUmero de Pisos 2-3 Altura Predominante 6-8m LLeno X
Estado Bueno Verde Urbano No Vacio
Direccionalidad Horizontal Obras PUblicas Si Afeccién
Vivienda X | besuso Frontal X Simetria X
Uso de Suelo Comercio Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. Equipa- Confinuo
Mixto X | iento Lateral X Caracteristicas e X
. } Formales - -
Paredes |Ladrillo Enlucido Alta Discontinuo
. Teja, Fibroce- .
Cubierta . X Ritmo X
Materialidad mento Vegeiqcién Media
Puerta Metal Baja Patrén
Ventanas Aluminio Ninguna Repeticion X
Color Primario Simple X Elementos Arquitecténicos |Ceramiento Metall  Cubierta
Andlisis de Forma i ; Inclinada
Secundario | EEE—_GE Compuesto X PRl Morfologia Regular
Barrera Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica Si Edificaciones con Ninguna
Valor Patrimonial
Tabla #

ANALISIS DE TRAMOS

TRAMO 10
NORTE

Edificacion Ubicacion Calle Daniel Muioz

N s o Aislada Tip°|og|’a de ESHIO Colonial y Moderno LI'ned de Fc'lbriCCI Si
Tipologia de Implantacion Arquitecténico Existente
NUmero de Pisos 2 Altura Predominante 7m LLeno X
Estado Bueno Verde Urbano No vacio
Direccionalidad Horizontal Obras PUblicas Si Afeccioén
Vivienda X | Desuso Fronfal X Simetria
Uso de Suelo Comercio Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. Equipa- Conti
Mixto miento Latera X Caracteristicas ontinuo X
Formales . .
Paredes |Ladrillo Enlucido Alta Discontinuo
: Teja, Fibroce- .
Cubierta ; X Ritmo X
Materialidad menfo Vegeiacién Media
Puerta Metal Baja X Patron
Ventanas Aluminio Ninguna Repeticion X
- Primario I Andiisis de F Simple X Elementos Arquitecténicos Cerramiento Metal Culpier(’;o
Secundario I Compuesto X gia Regular
Barrera Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica Si Edificaciones con Ninguna
Valor Patrimonial
Tabla # 10

ANTEPROYECTO DE CIRCUITO URBANO SOSTENIBLE: PUERTAS DEL SOL, CUENCA | DIS: MATEO SEBASTIAN CALLE NAULA

DOCUMENTACION DE TESIS DOCUMENTO DE TITULACION DIB: MATEO SEBASTIAN CALLE NAULA Uumve:d
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ANALISIS DE TRAMOS |

Edificacion

K1-K2

Zona

Este

Ubicacion

Calle Daniel Munoz

Sl

Tipologia de Estilo

Linea de Fabrica

X ; .z cE Moderna Si
Tipologia de Implantacion Arquitecténico Existente
NUmero de Pisos 2 Altura Predominante SN LLeno X
Estado Bueno Verde Urbano 7m vVacio
Direccionalidad Horizontal Obras Pdblicas Si Afeccidn
Vivienda X Desuso Frontal Simetria
Uso de Suelo Comercio Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. Equipa- Confinuo
Mixto miento Lateral Caracteristicas X
) ) Formales - -
Paredes Ladrillo Enlucido Alta Discontinuo
Cubierta Teja, Fibroce- Media Ritmo X
Materialidad mento Vegetacién
Puerta Metal Baja Patron
Ventanas Aluminio Ninguna Repeticion
Color Primario Andlisis de F Simple Elementos Arquitecténicos |Ceramiento Metall  Cubierta
Secundario I Compuesto orrologia kegular
Barrera Fuente Elaboracién Propia
Arquitectonica N Edificaciones con Ninguna
o Valor Patrimonial
Tabla # 11

Edificacion

ANALISIS DE TRAMOS

TRAMO 12

Ubicacion

Calle Daniel Munhoz

. . ‘2 Continua y Pareda con Tipologia de Estilo Moderno Linea de Fabrica si
Tipologia de Implantacion Retiro Frontal Arquitectonico Existente
NUmero de Pisos 2 Altura Predominante 7m LLeno X
Estado Bueno Verde Urbano No Vacio
Direccionalidad Horizontall Obras Publicas Si Afeccién
Vivienda X | Desuso Frontal X Simetria X
Uso de Suelo Comercio X [Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. Equipao- , Confinuo
Mixto X1 miento Latera X Caracteristicas X
. . Formales - -
Paredes |Ladrillo Enlucido Alta Discontinuo
: Teja, Fibroce- .
Cubierta ; X Ritmo X
Materialidad mentfo Vegetacion Media
Puerta Metal Baja Patron
Ventanas Aluminio Ninguna Repeticion X
ol Primario Andilsis de F Simple X Elementos Arquitecténicos Cerramiento Metal lCulpierc’rjo
ndlisis de Forma - . nclinada
Secundario I Compuesto X Predominantes Morfologia Regular
Barrera Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica Si Edificaciones con Ninguna
Valor Patrimonial
Tabla # 12
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ANALISIS DE TRAMOS

Edificacién M1 Zona NORTE Ubicacidn Calle Daniel Muioz

. , .z Aislada Tipologia de Estilo Moderno Linea de Fabrica i
Tipologia de Implantacion Arquitecténico Existente
NUmero de Pisos 3 Altura Predominante 12m LLeno X
Estado Bueno Verde Urbano No vVacio
Direccionalidad Horizontal Obras PiUblicas Si Afeccion
Vivienda Desuso Frontal X Simetria
Uso de Suelo Comercio Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. Equipa- , Confinuo
Mixto miento | * Lateral Caracteristicas ny X
) ) Formales - -
Paredes Ladrillo Enlucido Alta Discontinuo
. Hormigon .
Cubierta : Ritmo X
Materialidad Vegetacién Media
Puerta Metal Baja Patrén
Ventanas Aluminio Ninguna X Repeticion N
Color Primario T Simple X Elementos Arquitecténicos | Ceramienfo Metal Culbier(;O
nalisis de Forma ? . Inclinada
Secundario I Compuesto X A TIET Morfologia Regular
Barrera Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica Si Edificaciones con Ninguna
Valor Patrimonial
Tabla # 13

ANALISIS DE TRAMOS

TRAMO 14
Edificacion Ubicacion Calle Daniel Munoz
sttt o SOTTTT TN 5 :
_:-—:il'H" ok
. ‘ . Continua y Pareda con Tipologic de Estilo Moderno Linea de Fabrica Si
Tipologia de Implantacion Retiro Frontal Arquitectonico Existente
NUmero de Pisos 2 Altura Predominante 7m LLeno X
Estado Bueno Verde Urbano No Vacio
Direccionalidad Horizontal Obras PUblicas Si Afeccién
Vivienda X | Desuso Frontal X simetria
Uso de Suelo Comercio Mecdnica Retiro Posterior Armonia
. Equipa- .
Mixto miento Latera Caracteristicas Continuo X
. . Formales - -
Paredes Ladrillo Enlucid Alta X Discontinuo
: Hormigon X .
Cubierta ; Ritmo X
Materialidad Vegechién Media
Puerta Metal Baja X Patron
Ventanas Aluminio Ninguna Repeticion
S Primario I L Simple X Elementos Arquitecténicos Cerramiento Metal Cubierta
Secundario I Analisis de Forma Compuesto Predominantes Morfologia Regular| ~ INclinada
Barrera . ) Fuente Elaboracién Propia
Arquitecténica Edificaciones con Ninguna
No Valor Patrimonial
Tabla # 14
ANTEPROYECTO DE CIRCUITO URBANO SOSTENIBLE: PUERTAS DEL SOL, CUENCA | DIS: MATEO SEBASTIAN CALLE NAULA
. X y ()
DOCUMENTACION DE TESIS DOCUMENTO DE TITULACION DIB: MATEO SEBASTIAN CALLE NAULA U_U_d y
, . Catélica de Cuenca
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DATOS
- Poblacién total (N): EI sector Puertas del Sol tiene una | La férmula para calcular el tamafio de la muestra es:
poblacién aproximada de 5,000 personas (INEC, 2020), n— Z*-p-(1-p)

(incluyendo residentes, trabajadores y visitantes :

frecuentes).

- Nivel de confianza: Usaremos un 95% de confianza, que
es estandar en investigaciones sociales.

- Margen de error (e): Aceptaremos un margen de error
del 5% (0.05), que es comun en encuestas de este tipo.

p = 0.5 (variabilidad esperada).
e = 0.05 (margen de error del 5%).
. 1.962-0.5- (1 — 0.5)
0.052

PREGUNTA 1. ;Se siente seguro/a al transitar
por este sector Puertas del Sol?

@ Muy seguro/a
® Segurof/a

@ Neutral

@ Insesgurofa

@ Muy insegurofa

N s e
N\ 125% §
b /

PREGUNTA 2. ;Qué elementos de mobiliario
urbano cree que hacen falta en este sector?
(Seleccione todos los que apliquen)

® Luces

@ Boton conectado al Ecu 911
. Semaforos 292%'
@ Bancas
® Papeleras

PREGUNTA 3. ;Considera que hace falta un
mejor mobiliario para las paradas de buses?

® 5i, algo
@ Mo, esta bien como esta
@ No tengo opinidn

»
PREGUNTA 4. ;Como califica la sefialética
existente en este sector?

Z =1.96 (valor Z para u'rg1 95% de confianza).

- Variabilidad (p): Como no tenemos datos previos, usare- n— 3.8416 - 0.25
mos p=0.5p=0.5, que es el valor mas conservador y 0.0025
maximiza el tamafio de la muestra. no 09604 o016

1. ¢ Se siente seguro/a al transitar por este sector Puertas del Sol?

Muy seguro/a

. Seguro/a

. Neutral

. Inseguro/a

. Muy inseguro/a

2, ¢ Qué elementos de mobiliario urbano cree que hacen falta en este sector? (Seleccione todos

los que apliquen)

. Luces

. Boton conectado al Ecu 911

. Semaforos

. Bancas

. Papeleras

. Otro:

3. ¢ Considera que hace falta un mejor mobiliario para las paradas de buses?

o Si, mucho

. Si, algo

. No, esta bien como esta

. No tengo opinion

4. ¢ Como califica la senhalética existente en este sector?

. Excelente

. Buena

. Regular

. Mala

. Muy mala

5. ¢ Cree que hace falta mas senalética en este sector?

. Si, mucha mas

. Si, algo mas

. No, esta bien como esta

. No tengo opinion

6. ¢Considera que se debe extender la ruta de la ciclovia?

. Si, definitivamente

. Si, algo

. No, esta bien como esta

. No tengo opinion

PREGUNTA 5. ;Cree que hace falta mas seia-
lética en este sector?

PREGUNTA 6. ;Considera que se debe exten-
der la ruta de la ciclovia?

PREGUNTA 7. Cuando camina por este sector.
¢ Siente que puede tener algun accidente con
los vehiculos que transitan en la zona debido a
@ si, mucho la velocidad a la que van?

Como la poblacién es finita (5,000 personas), aplica- Magustada = . 384
mos la férmula de ajuste: 1+ (%)
384
n Majustada = 72
_ 14 (2
Najustada = 1 n—1 * (5.000)
+(N) . _ %84 384 o
astade = 17400766 1.0766 '
La muestra poblacional para el sector Puer-
tas del Sol debe der de 357 personas
7. Cuando camina por este sector. ; Siente que puede tener algun accidente con los vehiculos
que transitan en la zona debido a la velocidad a la que van?
. Si, mucha
. Si, algo
. No, es seguro
. No tengo opinion
8. ¢;Considera que se debe implementar mayor vegetacion en este sector para mejorar la

imagen urbana y generar una mejor conexion entre el peatén y el entorno?
. Si, mucha mas

. Si, algo mas

. No, esta bien como esta

. No tengo opinién

9. ¢Cree que se deberia dar mantenimiento a la infraestructura de calles y aceras?
. Si, mucho mantenimiento

. Si, algo de mantenimiento

. No, esta bien como esta

. No tengo opinion

10. Califique la imagen urbana actual del sector (1: Muy mala, 5: Excelente)
. 1

. 2

. 3

. 4

. 5

1. ¢Cree que se deberia dar mayor preferencia al peaton en ciertos sectores?
. Si, definitivamente

. Si, algo

. No, esta bien como esta

. No tengo opinion

PREGUNTA 9. ;Cree que se deberia dar mante-
nimiento a la infraestructura de calles y aceras?

@ Si, mucha mas @ Si, mucho mantenimiento

@ 5i algo mas @ 5i algo de mantenimiento

@ No, estd bien como esta @ Mo, esta bien como esta

@ No tengo opinién @ No tengo opinién

PREGUNTA 10. Califique la imagen urbana
actual del sector (1: Muy mala, 5: Excelente)

@ 5i, definitivamente @1
@ 5i, algo ®?2
@ No, esta bien como esta @3
@ No tengo opinion @4

@5

PREGUNTA 11. ;Cree que se deberia dar mayor
preferencia al peatén en ciertos sectores?

@ Si, definitivamente
@ Si, algo

@ Si, mucha @ No, esta bien como esta

Si, algo e
: Mo eg. seguro @ No tengo opinion

@ MNo tengo opinion

PREGUNTA 8. ;Considera que se debe imple-
mentar mayor vegetacion en este sector para

@ Excelente mejorar la imagen urbana y generar una mejor
® Buana conexion entre el peaton y el entorno?

@ Regular

@ Mala @ Si, mucha mas

@ Muy mala @ 5i, algo mas

@ Mo, esté bien como esta
@ Mo tengo opinidn
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Punto de encuentro en medio de

Inexistencia de aceras a un lado
de la via

LEYENDA

I CICLOVIA

I PUNTO DE ENCUENTRO
I PRIORIZACION AL PEATON

ESCALAGRAFICA,

“DANIEL MUNOZ _

Idea general

El nuevo disefio del proyecto Cir-
cuito Urbano Puertas del Sol
busca mejorar significativamente
la experiencia de los ciudadanos
en esta zona. Se ha puesto espe-
cial atencién en la renovacion de
los mobiliarios urbanos, asegu-
rando que sean funcionales,
estéticamente atractivos y resis-
tentes al paso del tiempo.
Ademas, se ha realizado una
importante inversion en la mejora
de las aceras, garantizando que
sean amplias, seguras y accesi-
bles para todos. Se ha buscado
una mayor interaccion con la
vegetacion, incorporando espa-
cios verdes y areas ajardinadas
que brinden un ambiente mas
agradable y saludable. Asimis-
mo, se ha llevado a cabo una
ampliacion de la ruta de ciclo-
vias, fomentando el uso de la
bicicleta como medio de trans-
porte sostenible. Para priorizar la
seguridad del peatdn, se han ins-
talado rompevelocidades inteli-
gentes de uso mixto, que redu-
cen la velocidad del vehiculo y
brindan mayor seguridad al
cruzar las calles mediante el uso
de pasos de cebra.

LEYENDA

BN CICLOVIA

I PUNTO DE ENCUENTRO
Il PRIORIZACION AL PEATON
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Para el proyecto de circuito urbano
se llevd a cabo una zonificacion de
la via urbana. Esta zonificacion per-
mitié una distribucion adecuada de
las actividades y mejoras en el
entorno urbano. Se priorizé la am-
pliacion de las ciclovias, la mejora
de los mobiliarios urbanos y la crea-
cion de espacios verdes para una
experiencia mas amigable y soste-
nible.

De tal manera obtenemos
la primera idea del pro-
yecto urbano. De aqui
parte el disefio de la totali-
dad del circuito urbano
Puertas del Sol.

En las aceras grandes
generamos jardineras
que son interactivas en
parte vegetacion - usua-
rios con la ayuda de
barreras verdes.

B

Creamos los espacios
destinados para cada una
de las partes importantes
a disenar: Aceras inclusi-
vas, barreras verdes, via,
ciclovia y acera grande.

Tenemos un lienzo que
necesita de una interven-
cion rapida ya que pre-
senta de varias problema-
ticas como: infraestructu-
ra, mobiliarios, flujos, etc.

Elementos del diseno

< .
¢ Calle principal: La calle es de

T 4 doble sentido y esta disefiada
Y | - z . ’
L |/ para el transito de vehiculos. En
el centro de la calzada, hay
lineas amarillas que indican la
separacion de los carriles.

Ciclovia: Al lado de la calle, se
observa una ciclovia de color
rojo, indicando un espacio dedi-
cado para ciclistas. Esto coincide
con la necesidad mencionada en
el documento de extender la ruta
de ciclovias.

Cruce peatonal: Se incluye un
paso de cebra colorido para ser
amigable con el entorno (en azul,
amarillo y rojo) que conecta las
aceras de ambos lados de la
calle, lo que sugiere un esfuerzo
por mejorar la visibilidad y seguri-
dad del cruce peatonal.

Aceras y zonas verdes: A los
lados de la calle, hay aceras am-
plias con patrones circulares,
posiblemente disefiadas para
mejorar la estética y funcionali-
dad del espacio peatonal. Las
zonas verdes, con arboles vy
plantas, estan integradas a lo
largo de las aceras. Esto refleja
la oportunidad de implementar
mas vegetacion para mejorar la

— J m—— imagen urbana y la conexion con
/N r ‘\ - - — N los peatones.
i o W ' ' *
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Este moédulo de mobiliario urbano es destinado para
puntos de encuentro del colegio Ciudad de Cuenca ya
qgue los nifos pasarian de esperar en medio de la via a
este lugar en el cual es mucho mas seguro para su inte-
gridad y confort.

Sots

Este cruce peatonal es uno inteligente ya que corta la
velocidad de los vehiculos y al mismo tiempo sirve para
que los usuarios crucen la calle de forma segura. Los
colores utilizados son pensados para que sean mas
amigables con el entorno.

El urbanismo tactico se basa en la implementa-
cion de intervenciones rapidas, temporales y de
bajo costo para mejorar la calidad del espacio
publico y fomentar la participacion ciudadana.
En el caso del Circuito Urbano, se han llevado a
cabo diversas acciones tacticas, como la insta-
lacién de mobiliario urbano efimero, la creacion
de zonas peatonales y ciclovias temporales, y la
activacion de espacios a través de eventos y
actividades comunitarias. Estas intervenciones
han permitido una transformacion rapida y flexi-
ble del entorno urbano, generando un mayor
sentido de pertenencia y apropiacion por parte
de los ciudadanos. Ademas, el urbanismo tacti-
co ha facilitado la recopilacion de datos y la
retroalimentacion de la comunidad, lo que ha
permitido ajustar y mejorar el disefio del Circuito
Urbano de manera mas participativa y adaptati-

Estos mobiliarios son autosostenibles ya que cuentan
con paneles solares para su autorecarga de energia.
Asi como tambien cuenta con puertos USB C para que
los usuarios que transitan por la zona tengan en donde

>,

3,40

poder cargar sus aparatos electronicos.
; |

9,50 m

3,50 m

1.- Representa la base o el cimiento del disefio, proba-
blemente el nivel de suelo o la estructura sobre la que se
construiran las otras capas.

2.- Presenta un patron de caminos y areas circulares,
indicando la distribucion de senderos y espacios para
areas verdes o plantaciones.

3.- Incluye la primera capa de vegetacion, que esta des-
tinada a cubrir areas verdes o jardines.

4.- Ahade elementos de mobiliario urbano y detalles,
como senderos peatonales mas definidos y posiblemen-
te bancos o luminarias.

5.- Representa la capa final de vegetacion y disefio,

consolidando todos los elementos visuales y funcionales
del espacio.

.

MODULO DE
JARDINERA

= <

1,69 m

~J

~

0,90
~¥

m
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Cortes de plantas seccionadas

P e N

Nair] | /\ pe—y

CORTE D-D

Descripcién

Los graficos de cortes de la via urbana son repre-
sentaciones visuales que nos permiten observar
las dimensiones de las diferentes partes de la via,
como las aceras, los carriles y las ciclovias. Estos
graficos nos ayudan a comprender como se dis-
tribuyen y se interconectan estos elementos en el
entorno urbano. Ademas, también podemos en-
contrar dos detalles constructivos en estos grafi-
cos, uno de ellos muestra el sistema de desague
de la media, que se encuentra al borde de la
acera. Estos detalles nos brindan informacion im-
portante sobre como se disefian y se construyen
las infraestructuras viales en nuestras ciudades.
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DETALLES
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PRESUPUESTO REFERENCIAL DE INTERVENCION Y PROGRAMACION DE OBRAS

ANTEPROYECTO DE CIRCUITO URBANO SOSTENIBLE:
PUERTAS DEL SOL, CUENCA

1. PRIMERA ETAPA.................. ESTUDIOS Y DISENO
Cddigo Descripcion Unidad Cantidad V. Unitario V.Total
1.1 Estudio topografico y levantamiento Estudio 1 $5.000,00 | $5.000,00
1.2 Disefio arquitectdnico y urbanistico Proyecto 1 $10.000,00 | $10.000,00
1.3 Estudio de impacto ambiental Estudio 1 $3.000,00 $3.000,00
1.4 Elaboracién de planos y especificaciones Juego 1 $2.000,00 | $2.000,00
TOTALETP 1| $20.000,00
2. SEGUNDA ETAPA............... MOVIMIENTO DE TIERRAS Y PREPARACION DEL TERRENO
Cédigo Descripcién Unidad Cantidad V. Unitario V.Total
2.1 Limpieza y desbroce del terreno m? 967 S 8,001 $ 7.736,00
2.2 Excavacion y retiro de material m3 2500 S 12,00 | $ 30.000,00
2.3 Compactacion del terreno m? 967 S 7,001 S 6.769,00
2.4 Nivelacién del terreno m? 967 S 6,00 $ 5.802,00
2.5 Desalojo de material m3 10000 S 1,20 $12.000,00
2.6 Acabado de obra basico m? 15000 S 1,00 [ $ 15.000,00
TOTALETP 2| $77.307,00
3. TERCERA ETAPA............... INFRAESTRUCTURA VIAL
Cddigo Descripcion Unidad Cantidad V. Unitario V.Total
3.1 Construccién de ciclovia (2.5m de ancho) m 967 $50,00 S 48.350,00
3.2 Pintura asfaltica (urbanismo tactico) m? 1500 $5,00 S 7.500,00
3.3 Instalacién de rompe velocidades Unidad 20 $300,00 S 6.000,00
3.4 Sefializacién vial Unidad 25 $150,00 S 3.750,00
3.5 Hormigdn ciclopeo m3 100 $114,85 $11.485,00
3.6 Geotextil para sub-drenes m? 700 $2,39 S 1.673,00
Tubos corrugados m 70 $105,19 S 7.363,30
Transporte de materiales m3/km 10698,25 $0,51 S 5.456,11
Asfalto RC-250 para imprimacion Lt 10687,36 $1,82 $19.451,00
Material filtrante m3 100 $21,14 S 2.114,00
TOTAL ETP 3| S113.142,40
4. CUARTA PARTE.............. MOBILIARIO URBANO Y ESPACIOS PUBLICOS
Cédigo Descripcién Unidad Cantidad V. Unitario V.Total
4.1 Bancas publicas Unidad 20 $200,00 S 4.000,00
4.2 Papeleras ecoldgicas Unidad 30 $100,00 S 3.000,00
43 Jardineras con vegetacion Unidad 50 $350,69 $17.534,50
4.4 Mejora de paradas de bus Unidad 7 $2.000,00 | S$14.000,00
TOTALETP 4| S 38.534,50
5. QUINTA PARTE............. SERVICIOS PUBLICOS
Cadigo Descripcion Unidad Cantidad V. Unitario V.Total
5.1 Instalacion de luminarias solares Unidad 40 $500,00 $ 20.000,00
5.2 Ampliacién de aceras m 967 $30,00 $29.010,00
5.3 Instalacion de riego automatizado m 967 $10,00 S 9.670,00
5.4 Conexiones eléctricas y de agua Punto 50 $1.000,00 | $50.000,00
TOTAL ETP 5| $108.680,00

VALOR TOTAL DEL PROYECTO

$357.663,90




AUTORIZACION DE PUBLICACION EN EL REPOSITORIO INSTITUCIONAL

Yo, Mateo Sebastidn Calle Naula portador de la cédula de ciudadania N.2 0106200934.
En calidad de autor/a y titular de los derechos patrimoniales del trabajo de titulacion
“Anteproyecto de circuito urbano sostenible: Puertas Del Sol, Cuenca” de conformidad
a lo establecido en el articulo 114 Cédigo Organico de la Economia Social de los
Conocimientos, Creatividad e Innovacion, reconozco a favor de la Universidad Catdlica
de Cuenca una licencia gratuita, intransferible y no exclusiva para el uso no comercial
de la obra, con fines estrictamente académicos, Asi mismo; autorizo a la Universidad
para que realice la publicacién de este trabajo de titulacion en el Repositorio
Institucional de conformidad a lo dispuesto en el articulo 144 de la Ley Orgénica de

Educacién Superior.

Cuenca, 17 de febrero de 2025

Mateo Sebastian Calle Naula
0106200934
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