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Resumen

El presente anteproyecto busca la solucion a los problemas urbano-arquitectonicos
que tiene la Avenida de la Virgen, cuyas variables son: medio fisico, movilidad urbana y
ordenamiento territorial. Se aplicd una severa revision bibliografica para analizar estos
temas, ademas se recurrio al sano criterio de lo que sugiere la economia y al marco legal,
que fueron fundamentales para abrir el abanico de alternativas y asi elaborar la propuesta
cuyo disefio nos permitio la idea del entorno que necesitamos, la l6gica de los resultados
se ven plasmados en la construccion de nuevos espacios, asi como la eliminacién de
barreras arquitecténicas, ampliacion de aceras, implementacion de mobiliario urbano,
renovacion de luminarias, plantacion de vegetacion de amplia gama cromaética, sin afectar
los accesos tanto vehicular como peatonal de los colindantes y sobre todo resaltando el
patrimonio urbano existente en el sector, fundamentados en esto concluimos que la
intervencion propuesta se enfoca en generar el espacio publico que integra las diversas
actividades y necesidades de usuarios y transelntes, y conceptuando el criterio de que el
peaton es el protagonista.

Palabras claves.

ANTEPROYECTO, PROBLEMAS, VARIABLES, DISENO, URBANO,

SOLUCION, PROTAGONISMO, PEATON.
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1. Capitulo I Generalidades

1.1.Introduccion

En la obra: Palacio de Cristal, refugio del ejército de salvacién Notre Dame du Haut se

hace la cita:
“...trabajar cada uno en su esfera de competencias y segun sus posibilidades, por una
vivienda y una ciudad més humana, por una ciudad que sea capaz y ordenada
arquitectonicamente para que todos los hombres, incluso aquellos que usan silla de
ruedas, puedan circular, acceder sin trabas, plenamente, libremente...”

Charles-Edouard Jeanneret (Le Corbusier) Arquitecto Frances.

La accesibilidad es un derecho que deben tener todos los seres humanos a los
ambientes construidos, asi cada individuo podra movilizarse de un lugar a otro, llegar,
entrar, realizar su actividad, desplazase libremente, usar lo que requiera, salir y continuar.
Un lugar que no sea accesible margina, principalmente a los ancianos, nifios y personas
con capacidades especiales 0 movilidad reducida temporal.

Un entorno concebido en estos términos, tener acceso, permanecer y utilizar la

infraestructura sin obstaculos, ya sea dentro del hogar como fuera de él, ayuda a

la integracion social de las comunidades y sienta las bases para la construccion de

una sociedad para todos. (Huerta, 2017, pag. 17)

El presente trabajo de investigacion se desarrolla en un tramo de la Av. de la
Virgen de la ciudad de Azogues, via de gran relevancia por su ubicacion estratégica, y la
que conecta el centro de la urbe con el Santuario Franciscano, al mismo tiempo tener una
cantidad significativa de locales artesanales tales como: hormadores de sombreros,

costureras de polleras, zapateros, hojalateros, entre otros. Esta via a pesar de la



importancia y servicio que presta a vecinos y turistas, tiene una imagen urbana deteriorada
y su funcionalidad no es la adecuada.

Para disefiar la propuesta urbano arquitecténica, la metodologia de mapeo por
capas, ademas de la observacion directa del sector, para el andlisis de costumbres, asi
como formas de uso por parte de vecinos y transeuntes fue fundamental en la propuesta.
Las normativas municipales y del INEN seran consideradas en el disefio. Finalmente, a
través del andlisis del concepto de la palabra adaptabilidad se desarrolla el lenguaje
arquitectonico del proyecto, para asi proyectar una via peatonal y vehicular que
contribuya a mejorar aspectos tales como: vialidad, recreacién, comercio y la
comunicacion del Santuario Franciscano con el centro de la urbe.

Esto se conseguird, mediante la reorganizacion de la avenida, su remodelacion y
la construccién de nuevos espacios, buscando siempre, propiciar una cohesion urbana,
que propone intervenciones puntuales y generales a lo largo de la calle, como son:
ampliacién de aceras, implementacion de mobiliario urbano, renovacién de luminarias,
reduccion de zonas de aparcamiento a un solo carril y plantacion de vegetacion de amplia
gama cromatica y aromatica. De esta manera, las intervenciones propuestas se enfocaran
hacia la generacién de un espacio publico que integre las diversidades fisicas de éste y las

diferentes necesidades de sus usuarios.



1.2.Problema

1.2.1. Formulacion del problema

El espacio publico y las vias son motores de la vida social y muy importantes para
el desarrollo de la civilizacion, son el principal medio de comunicacion entre diferentes
lugares, ademés, alli se desarrollan actividades econOmicas, sociales, culturales,
deportivas, recreativas entre otras, pero estos espacios se ven amenazados por el clima, el
tiempo, y el uso que las van deteriorando y desgastando.

La persistencia de la mala calidad de los factores urbano arquitectonicos de la
Avenida de la Virgen mantiene una imagen deteriorada que no proyecta el valor cultural
y la importancia del sector, ademas, las barreras arquitectonicas son méas notorias debido

a la topografia de la zona y las soluciones que se han dado no han sido las acertadas.

1.2.2. Delimitacién del problema
La propuesta urbano arquitecténica se desarrollara en un tramo de la Av. De la

Virgen comprendido entre las calles 4 de Noviembre y Emilio Abad.

1.2.3. Preguntas directrices

¢Existe un marco tedrico y conceptual, referente a movilidad y urbanismo en
Azogues que permitan entender el funcionamiento de los espacios publicos y la
peatonizacion?

¢Existen casos de trabajos anteriores donde una propuesta urbano arquitecténica
en una calle ha sido exitosa?

¢Al describir el estado actual de la Avenida de la Virgen se podran encontrar los
principales problemas?

¢ Cual deberia ser el rol de cada uno de los agentes involucrados en el problema?



4

¢Cudles son las causas y efectos relacionados con la movilidad peatonal,
generados por los problemas existentes en esta via?

Para la elaboracion de este anteproyecto urbano arquitecténico se revisara las
siguientes normas, leyes y ordenanzas:

e Lasnormas INEN (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion) sobre la accesibilidad
al medio fisico.
e Cddigo Organico de Organizacion territorial Autdnoma y descentralizacion

(COOTAD). Registro oficial 203. Modificado el 14 de enero de 2013.

e Reforma a la Ordenanza que Sanciona el Pan del Buen Vivir y Ordenamiento

Territorial del Canton Azogues, Uso y Ocupacion del Suelo 2015.

Esta propuesta buscard mejorar el funcionamiento de la avenida, y por ende
beneficiard al comercio, la movilidad, y la accesibilidad, cambiara la imagen del sector,
solucionando el ingreso vehicular y peatonal a los predios, el sentido de la via, las zonas
de parqueo vehicular, las paradas de bus, sin afectar a los propietarios de los bienes

colindantes.



1.3 Justificacion

El futuro de las ciudades generalmente se basa en el aprovechamiento y
recuperacion de espacios que han sido descuidados y/o abandonados, esto genera
proyectos que dan prioridad al medio ambiente y peatdn, siendo el gobierno local, el
encargado de buscar y crear nuevas leyes, que beneficien el cuidado del ecosistema y la
libre movilidad de las personas.

El espacio publico tiene un gran valor para la vida social desde muchos puntos de
vista, y su disefio influye en la economia, en integracion social de sus habitantes, en la
salud, entre otros, al mismo tiempo, puede expresar a través de su imagen, la capacidad
de organizacion, de orden, de acogida, de cultura, o la dindmica del barrio.

La trama vial de la ciudad de Azogues dificulta la libre movilidad de los
transelntes, por la equivocada prioridad que se ha dado al vehiculo, siendo, l0os mas
afectados, las personas con capacidades especiales y movilidad reducida temporal,
ademas de nifios y ancianos a esto se suma la pobre imagen urbana que existe en algunos
sectores, de alli la obligacion por parte de las autoridades de impulsar el Plan Nacional
de Desarrollo 2017-2021, Toda una Vida, mediante el objetivo 1:

Garantizar una vida digna con iguales oportunidades para todas las personas, que

en sus politicas menciona: (...) 1.2 Generar capacidades y promover

oportunidades en condiciones de equidad, para todas las personas a lo largo del
ciclo de vida. (...) 1.9 Garantizar el uso equitativo y la gestion sostenible del suelo,
fomentando la corresponsabilidad de la sociedad y el Estado, en todos sus niveles,
en la construccion del hébitat. (...) 1.15 Promover el uso y disfrute de un habitat
seguro, que permita el acceso equitativo a espacios publicos con enfoque

inclusivo. (Constitucion de la Republica del Ecuador, 2015, pag. 58)



Asimismo, desarrollar los lineamientos para cohesion territorial con
sustentabilidad ambiental y gestion de riesgos del Plan Nacional de Desarrollo 2017-
2021, Toda una Vida:

Literal a) Reduccion de inequidades sociales y territoriales en sus incisos, (...)

a.4.-Implementar medidas arquitecténicas y urbanisticas que propendan a la

accesibilidad universal a equipamientos publicos y servicios basicos. (...) a.6.-

Desarrollar espacios publicos seguros, inclusivos y accesibles, que propicien la

interaccion social e intergeneracional, las expresiones culturales, la participacion

politica y el encuentro con la naturaleza. (...) y literal b) Gestion del habitat para
la sustentabilidad ambiental y la gestion integral de riesgos inciso b.10.- Construir
ciudades verdes y resilientes, que combinen la valoracion del patrimonio cultural

y el manejo ambiental adecuado. (Constitucion de la Republica del Ecuador, 2015,

pag. 123).

La importancia de la presente propuesta radica en la imperiosa necesidad de que
se dé cumplimiento a las leyes y normas que favorecen a todas las personas, procurando
mejorar de alguna forma la imagen, movilidad, desarrollo y actividades no solo de los
moradores del sector sino, también de los visitantes.

El resultado permitird disefiar un proyecto urbano arquitecténico funcional que
cumpla las normas INEN, y legitime asi el derecho que la Constitucién Politica del
Ecuador 2008 reza en su Art. 31.- “Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la
ciudad y de sus espacios publicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social,
respeto a las diferentes culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural.” (pag.28).
El ejercicio del derecho a la ciudad se basa en la gestion democrética de ésta, en la funcion

social y ambiental de la propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio pleno de la ciudadania.



permitiendo a cualquier transelnte circular sin restricciones e igualdad de deberes
derechos.

(Huerta, 2017)afirma: “Desde nuestras caracteristicas de hombres o mujeres, altos
0 bajos, raza y color, jovenes o mayores, todos merecemos y esperamos recibir la atencion
y el respeto que exige nuestra condicion humana.” (p. 17). Estas diferencias son muy
variadas, pudiendo ocurrir en mayor o0 menor grado y ser parciales o completas, pero no
incapacitan a la persona para tener una participacion activa y productiva en la sociedad.
AUln aquellas personas que tienen limitaciones mas graves, tienen tambien el derecho a

Ilevar una vida independiente y positiva.



1.4.0Objetivos

1.4.1. Objetivo general
Proponer, a nivel de anteproyecto, una intervencion urbano arquitectdnica en la

avenida de la Virgen de la ciudad de Azogues.

1.4.2. Objetivos especificos

Conocer mediante una revision bibliografica los aspectos referentes a espacios
publicos, medio ambiente y movilidad, los cuales permiten entender el fendémeno
urbano.

Identificar los problemas mediante la observacion de: accesibilidad, movilidad,
seguridad, malos habitos, basura, e imagen urbana con los inconvenientes que
estos generan, clasificandoles segun el problema que ocasionan, para
solucionarlos factiblemente en lo arquitectonico, urbanistico y normativo.
Desarrollar una propuesta que solucione problemas identificados en la via, aceras,
parterre y accesos existentes, que armonicen con el entorno y sea correctamente
utilizado por todas las personas, para que el sector recupere su potencial turistico,

historico, comercial y econémico.



1.5.Metodologia
La metodologia a usar serd mixta es decir documental y de campo:
Investigacion documental:
Revision bibliografica en libros, revistas, tesis, articulos especializados,
investigaciones previas, para asi obtener informacion que permita desarrollar y
solucionar los problemas existentes.
Considerar normativas del INEN aplicada a este proyecto del Gad de Azogues.
Investigacion de campo:
Realizar el levantamiento planimetro de la Av. De la Virgen, en el que consten:
aceras, predios, accesos peatonales y vehiculares, etc.
Mediante la observacién analizar la dinamica en la que se desarrolla el entorno y
asi captar iméagenes, fotografias, elaborar dibujos digitales, con el fin de saber
cudles son los problemas actuales en las siguientes variables: medio fisico,
movilidad urbana y ordenamiento territorial, ademas revisar el marco legal y
econdmico.
Investigacion analitica:
Clasificar los problemas y deductivamente buscar soluciones para cada uno de
ellos.
Graficar soluciones y adaptar a cada uno de los problemas, para presentar una

propuesta a nivel de anteproyecto.
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2. Capitulo Il Marco tedrico conceptual

Marco tedrico conceptual.

El marco tedrico conceptual tiene como finalidad analizar la bibliografia
apropiada, para cada una de las cinco variables y sus enfoques: medio fisico, movilidad
urbana, ordenamiento territorial, economia y marco legal (ver tabla 1), para con ello,
generar los métodos de evaluacion y dar posibles soluciones a los problemas encontrados

en el tramo de estudio, que seran plasmados en el anteproyecto propuesto.

Tabla 1. Variables y enfoques para andlisis del tramo de la Avenida de la Virgen

MOVILIDAD ORDENAMIENTO

MEDIO FisICO ECONOMIA MARCO LEGAL
URBANA TERRITORIAL
) ) ) ) )
— USOS DEL SUELO —  POBLACION — CRB%':;’/L'E';TO — GLOBALIZACION —| INTERNACIONAL
S — S — S — S — S —
) ) ) ) )
DETERIORO Y P
IMAGEN VIALIDAD Y ’ POLITICAS
— — — REGENERACION — . —  NACIONAL
URBANA TRANSPORTE URBANA PUBLICAS
S — S — S — S — S —
) ) ) ) )
| | MEDIO | | CALIDAD DE | | PLANEACION | | PoLiTIcA | | LOCAL
AMBIENTE VIDA URBANA AMBIENTAL.
S — S — S — S — S —
) )
MOVILIDAD | | Espacio
SOSTENIBLE PUBLICO
S — S —

FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019
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2.1.El Medio Fisico

Se puede afirmar que medio fisico es el espacio donde las personas viven y

desarrollan diferentes actividades,

Foto 1.  Operacion  Chamartin:
¢Especulacién o rentabilizacién urbanistica?

Fuente:

https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/892476/op
eracion-chamartin-especulacion-o-rentabilizacion-
urbanistica.

2.1.1. Usos del Suelo.

El uso del suelo se da por la segregacion y actividad que se tenga en un lugar
determinado, Carrion, en el libro “Espacios publicos y construccion social” expresa:

La ciudad empieza a vivir una nueva forma de segregacion urbana caracterizada

por la fragmentacién. Se hace obsoleta la segregacion caracterizada por la

existencia de espacios unifuncionales y estancos (usos de suelo) para la industria,

el comercio, la vivienda, la administracion bajo el instrumento del «zoning»,

donde la unidad urbana no se diluye y la ciudad como totalidad no desaparece,

porque las partes integran el todo. (Segovia, y otros, 2007, pag. 89).
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La estructura urbana tiene distintas funciones y debe adaptarse a los cambios que
sufren las ciudades por el pasar de los afios, asi como por la aplicacién de nuevos usos y

materiales, que van en beneficio de los usuarios.

Foto 2. Operacion  Chamartin:
¢Especulacién o rentabilizacién urbanistica?

Fuente:

https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/892476/o0
peracion-chamartin-especulacion-o-
rentabilizacion-urbanistica. Romero 2019.

Los usos de suelo, a pesar de su diversidad, deben estar conectados entre si y
funcionar como un cuerpo articulado, Carrion lo llama estructura urbana y afirma:

En otras palabras, la estructura urbana estad compuesta de distintos usos de suelo

donde el espacio publico tiene la funcion de vincular (vialidad) a los otros

(comercio, administracion), de crear lugares para la recreacién y el esparcimiento

de la poblacién (plazas y parques), de desarrollar ambitos de intercambio de

productos (centros comerciales, ferias), de adquirir informacién (centralidad) o de

producir hitos simbolicos (monumentos). (Segovia, y otros, 2007, pag. 80).

A lo largo del tiempo se han ido centralizando las actividades comerciales y
servicios, mismos que destruyen los centros historicos al cambiar el uso original del suelo,
segin Paz Undarraga en el articulo de “Riesgos y desafios de la intervencion patrimonial,
importancia de la potenciacion de recursos culturales auténticos”. El caso se refiere al

tema de Valparaiso-Chile, explica:
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Este proceso de recuperacion patrimonial ha estado orientado, exclusiva o
primordialmente, a un desarrollo turistico-econémico de la ciudad; derivando en
transformaciones inadecuadas, funcionales y fisicas de las &reas protegidas; con
intervenciones urbanas y arquitectonicas de menor calidad, escenogréficas, y con
alteraciones sustanciales del tejido social de los barrios, producidos por cambios
abruptos de usos de suelo, erradicacion de residentes tradicionales, saturacion de
capacidades de carga, entre otros. (CENTRO CULTURAL DE ESPANA EN
MEXICO, 2008, pag. 48).
A pesar de este cambio los centros de las ciudades cuentan con los principales
servicios y comercios, donde la gente acude con frecuencia, por diferentes asuntos y

actividades por lo tanto es necesario que el centro siga siendo accesible.

2.1.2. Imagen Urbana.

La imagen urbana es la cara que tiene la ciudad en ella conviven, con elementos
tangibles e intangibles, construidos y naturales, ademas es importante por la estrecha
relacién de la percepcion que tengan los usuarios con respecto a ella, permitiendo al
paisaje urbano identificar y entender sitios representativos, sendas y recorridos.
Entendiéndose que mientras mejor sea la imagen de la misma, el observador y usuario se
podran orientar y desplazar con facilidad, esto resulta de un proceso bilateral entre el
observador y el medio ambiente, para esto Lynch, en su libro The imagen on the city
menciona:

Este andlisis se reduce a los efectos de los objetos fisicos y perceptibles. Hay otras

influencias que acttan sobre la imaginabilidad, como el significado social de una

zona, su funcion, su historia e incluso su nombre. (...). Los contenidos de las
iméagenes de la ciudad que se han estudiado hasta aqui, y que son referibles a las

formas fisicas, pueden, para mayor comodidad, ser clasificados dentro de cinco
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tipos de elementos, a saber, sendas, bordes, barrios, nodos y mojones. A decir
verdad, estos elementos pueden resultar de aplicacién mas general puesto que
parecen reaparecer en muchos tipos de imagenes ambientales (Lynch, 2008, pag.

61)

Foto 3. Fotografia del Concurso Nueva
Imagen Urbana Puerta de Acceso Municipio de
Avellaneda, merecedor del 1° premio

Fuente:
Argentina.https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/
806832/conoce-el-primer-premio-del-concurso-
nueva-imagen-urbana-puerta-de-acceso-municipio-
de-avellaneda-argentina?ad_medium=gallery.
Romero 2019

En tal sentido la construccion de la imagen de una ciudad en su nivel superior, es
aquel en el cual se hace por segmentacion y cortes imaginarios de sus moradores,
y conduce a un encuentro de especial subjetividad con la ciudad: ciudad vivida,
interiorizada y proyectada por grupos sociales que la habitan y que en sus
relaciones de uso con la urbe no solo la recorren, sino la interfieren
dialogisticamente, reconstruyéndola como imagen urbana. De este modo la ciudad
puede proyectarse como un cuerpo humano, con sexo, corazon, miembros, pero

también con sentidos: huele, sabe, mira, oye y se hace oir. (Silva, 2006, p.321).
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2.1.3. Medio Ambiente.

El medio ambiente es el espacio donde se desarrollan las diferentes actividades de
los seres vivos, el mismo estd formado por elementos naturales y artificiales que se

relacionan entre si y son modificados por la accion humana.

Foto 4. Sumérgete 2017 en el GAM:
presentacién del plan que Chile llevaré al 8° Foro
Mundial del Agua.

Fuente:
http://www.plataformaurbana.cl/archive
/2017/03/15/sumergete-2017-en-el-gam-
presentacion-del-plan-que-chile-llevara-
al-8o-foro-mundial-del-agua/ Romero
20109.

La problemética ambiental en las ciudades es el resultado, principalmente, por la
contaminacion del suelo, aire, agua y deforestacion, ademés las instalaciones fijas de
combustion, los transportes automotrices y algunos procedimientos industriales de
fabricacion son la principal causa, desde luego es el resultado de una mala planificacion;
al respecto (Silva, 2006) afirma: “si uno compara el clima con el aseo o el trafico o
inseguridad, se encuentra que el clima natural es sofocado por el clima ambiental y que
es la mala organizacion de la ciudad la que hace negativa su vision” (p.177). El problema
ambiental originado por las emisiones automotrices, se agrava en las grandes ciudades en
donde los movimientos de la poblacion son principalmente a través de vehiculos

automotores.
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2.2.Movilidad Urbana.
Cuando hablamos de movilidad urbana, nos referimos a la relacion existente entre

el transporte y la calidad de vida de las personas.

2.2.1. Poblacién.

La poblacion es conocida como el grupo de personas que residen en un espacio de

terreno de modo concentrado o disperso.

Foto 5. Nuevas estimaciones de la ONU
para la poblacion mundial en 2100.

Fuente:
http://www.plataformaurbana.cl/archive
/2013/07/01/nuevas-estimaciones-de-la-
onu-para-la-poblacion-mundial-en-
2100/ Romero 2019.

Este espacio puede ser urbano o rural, donde el primero tiende a organizarse,
siendo los barrios 0 zonas residenciales las utilizadas por personas con mayores recursos,
en tanto las minorias étnicas y la poblaciéon de limitados recursos son marginados a
lugares menos atractivos, por lo general en la periferia, estos emplazamientos son
considerados peligrosos. Carrion describe:

(...) el espacio publico se encuentra acosado por las nuevas modalidades del

urbanismo. Hay una especie de «agorafobia», asedio, rechazo o desprecio por los

espacios publicos, al extremo de que la poblacién los considera peligrosos y les

tiene miedo, porque no protegen ni son protegidos. Son un territorio abandonado,
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incluso, de la disputa social. Su mantenimiento practicamente es inexistente o es

escaso. (Segovia, y otros, 2007, pag. 89)

Los andlisis de crecimiento de la poblacion fundamentados en estudios
estadisticos confiables quizas constituyen uno de los aspectos mas importante en la
determinacion de cualquier plan futuro. Con esto no se estipula Unicamente la cantidad
de personas que un territorio determinado debera albergar en el afio horizonte sino que,
la de sus actividades, los espacios donde éstas se llevaran a cabo, los canales de
comunicacion y de servicios que se precisaran para su desempefio, (Ortdzar, 2010) afirma,
“(...) tener una vision de las caracteristicas de una urbe en el pasado, o lo que usualmente
se relaciona con los aspectos espaciales de la distribucion de poblacién, sus actividades,
especialmente las econdémicas y los canales de comunicacion y de servicios y las
relaciones entre todos ellos, en el presente o su proyeccién al mafiana” (p.68)

A nuestro criterio el hombre ha perdido su protagonismo y dimension humana,
porque esta siendo excluido de cierta manera, por los planes urbanos y muchas veces
maltratado por los mismos. Viéndose afectado por estos cambios, no importa la ubicacion
social que tenga o la condicién econémica, debido a que todos se ven amenazados por la
polucion, la poca cantidad de espacio publico, contaminacion y ruido que llega a todos
los lugares. Al respecto nos permitimos transcribir el siguiente pensamiento:

Hace ya varias décadas que la dimensién humana ha sido minimizada como una

cuestion a atender dentro del planeamiento urbano, mientras que otros temas,

como el manejo del constante aumento del trafico vehicular, han pasado a ser
primordiales A esto hay que sumarle que las diversas ideologias que han
dominado la disciplina —principalmente el modernismo— le han otorgado cada
vez menor prioridad al espacio publico y al rol de la ciudad como lugar de

encuentro para sus habitantes. (Gehl, 2014, pag. 6)
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2.2.2. Vialidad y transporte.

La vialidad de diferente clase estd presente en casi todas las civilizaciones y a
través de ellas se han desarrollado innumerables caminos con distintos materiales,
caracteristicas y usos, pero con un solo proposito, el de unir dos 0 méas lugares.

Con el desarrollo de las civilizaciones se requirieron nuevos y mayores caminos,
los cuales debian adaptarse al vehiculo de transporte utilizado en cada época,
principalmente para el comercio.

Foto 6. Proyecto ganador del Premio
Catedra Blanca Cemex / Punto. Xola.

Fuente:
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/
626483/proyecto-ganador-del-premio-
catedra-blanca-cemex-punt-ola. Romero
20109.

El incremento de la poblacion entre otros factores se dio por la apertura de muchos
caminos, asi como una mayor cantidad de viajes realizados, consecuentemente las
ciudades han requerido, cada vez mas, la construccion de infraestructura acorde a sus
necesidades, sin embargo y a pesar de las inversiones y esfuerzos realizados, el problema
infraestructural subsiste y en algunos casos se ha incrementado, lo cual resulta una
herramienta indtil.

Desde la revolucién industrial y con la aparicion del vehiculo a motor, se

incrementd aln mas la cantidad de viajes y con ello los problemas de transito urbano, los
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que, a pesar de las propuestas de cambios y alternativas en medios de transporte, la
mayoria de ciudades presentan una conformacion urbana correspondiente a la de una
ciudad antigua, pero de mayores dimensiones, con un patron de cuadricula rectangular
(damero), sin tomar en cuenta los servicios que debe prestar. Coyula en el libro (Segovia,
y otros, 2007) describe la Habana como: “La ciudad moderna de extramuros habia crecido
vertiginosamente en la primera mitad del XX, apoyada en una flamante infraestructura
hecha a principios del siglo: viales, una amplia red de tranvias eléctricos y después
omnibus, electricidad, acueducto, alcantarillado, drenaje pluvial, teléfonos y alumbrado
publico” (p.59).

Sin embargo, a pesar de todos los inconvenientes la vialidad y transporte debe
llegar y servir a todos, (Huerta, 2017) afirma: “La red vial debe proyectarse de forma que
permita a todos los usuarios circular libremente y llegar al mayor nimero posible de
lugares y edificios.” (p.55), siendo el vehicular el medio de comunicacion més usado,
pero se ha dado una importancia desmedida al transporte dejando a un lado al peaton.

Esto es visible en la mayoria de ciudades alrededor del mundo, las cuales no
cuentan con espacios publicos suficiente que satisfagan las necesidades de sus habitantes,
y se evidencia con un estudio de la ONU-Habitat que informa:

(...) las ciudades de los paises en vias de desarrollo cuentan con una cuota muy

reducida de territorio para destinar al espacio publico, la conectividad y las calles.

Muchas veces, este se configura de manera que minimice la conectividad y los

movimientos de las personas, y asi se preservan enclaves de riqueza y se privilegia

el transporte automotor, dejandole a la movilidad peatonal caminos marginales sin
planificar. En estas areas, no solo se ha deteriorado la movilidad torndndose
ineficiente, sino que el publico se ha quedado sin espacio critico donde se pueda

localizar infraestructura y servicios. (Gehl, 2014, pag. 8)
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En resumen, vialidad y transporte son indispensables para el desarrollo social y
urbano, donde los diversos grupos sociales, habitantes de las urbes, se comunican entre
si por medio de redes de transporte y de otra indole, para comerciar, intercambiar ideas y
otras actividades, a los que todos tenemos derecho, sin importar nuestra condicién fisica
0 econOmica. Es asi que (Huerta, 2017) afirma: “la accesibilidad puede ser definida
también, como el derecho (...) a gozar de condiciones adecuadas de seguridad y
autonomia como elemento primordial para el desarrollo de las actividades de la vida
diaria, sin restricciones en el &mbito fisico, urbano, arquitecténico, de transporte o de

comunicacion” (p.22)

2.2.3. Calidad de vida.

La calidad de vida se define como el conjunto de condiciones que contribuyen al
bienestar de los individuos que habitan un espacio y a la realizacion de sus actividades en
la vida social.

(Segovia, y otros, 2007) afirma: “El espacio pablico constituido por calles y plazas
define la calidad de vida de la ciudad, referente y simbolo donde la diversidad hace
posible el intercambio, no como espacio residual de construcciones y vialidades, sino
como elemento articulador y ordenador de las actividades y puntos de destino” (p.32).

Las ciudades en especial las latinoamericanas, se han desarrollado de forma
descontrolada, sobrepasando la capacidad de las administraciones municipales, servicios
y equipamientos. (Benito, Garcia, Junca, Rojas, & Santos, 2005) afirma: “En la
actualidad existe una disminucion de la calidad de vida, debido al crecimiento en
intensidad y en velocidad del tréfico, las barreras a la movilidad que de forma temporal o
permanente se presentan en el entorno, ademas de otros factores tales como la

contaminacion ambiental o la contaminacién acustica” (p.106). Estas ciudades presentan
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diversas carencias o necesidades como el déficit de viviendas, insuficiencias en los
servicios publicos, mal manejo de desechos, carencia de agua, entre otros.

Esto genera problemas de inseguridad, deterioro de las edificaciones vy
subutilizacion de equipamientos urbanos, esto se puede superar al planificar los recursos
correctamente. Al respecto Ortuzar en su obra “Introduccion a la Planificacion Territorial,
dice:

La mirada al futuro, a través de intenciones declaradas de antemano, precisa de

recursos para alcanzar lo deseado, por lo que es “un proceso, aunque es uno que

conduce con optimismo, hacia una mejor calidad de vida”. Se obtiene a través de
la transformacidn del espacio y la creacion de lugares, con el entendimiento del
espacio fisico y con la transformacion del medio ambiente natural por medio de
la intervencion del ser humano, de manera que se tenga como resultado un

adecuado medio ambiente para vivir. (Ortlzar, 2010, pag. 14).

Sin embargo, el tener equipamientos o servicios no es suficiente (Silva, 2006)
afirma. “Todas estas circunstancias apuntan hacia una limitada calidad de vida, a pesar
de que, en infraestructura, servicios, redes de salud y parques recreativos Bogota ocupa
un relativo lugar intermedio entre las grandes ciudades del mundo, y a pesar de
significativos alcances en prestacion de servicios urbanos” (p.208).

Esto sucede por dos razones fundamentales:

e La mala administracion de los organismos gubernamentales, al no hacer un estudio
de la zona y construir servicios y equipamientos en lugares impropios o inseguros.
e EI pobre sentido civico de la ciudadania, que colabora muy poco al usar

inadecuadamente estos servicios o infraestructuras.
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2.2.4. Movilidad Sostenible.

La movilidad sostenible, es la utilizacidn de recursos para desplazarse siempre y
cuando estos no atenten contra el medio ambiente, los que deben ser administrados de
manera eficiente y responsable, mismos que mejoran la calidad de vida y condiciones de

las personas.

Foto 7. Dia sin carro en Bogot4, una oportunidad
para considerar la movilidad sostenible.

Fuente:
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/804481/dia
-sin-carro-en-bogota-una-oportunidad-para-
considerar-la-movilidad-sostenible. Romero 2019.

Todo esto implica una superacion de la calidad de vida urbana y la aplicacion de
criterios de sostenibilidad ambiental y social.

e Selograuna mejoria de la calidad de vida urbana, a través del aumento planificado
de la oferta de los servicios basicos para la poblacion, renovando las condiciones
de habitabilidad, a través de un uso racional de los recursos.

e La sostenibilidad ambiental se basa en la reduccion de los efectos de impactos
ambientales adversos del crecimiento urbano, asi como en la sostenibilidad en

tanto perduracién en el tiempo de los recursos ambientales, locales y globales.
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e Sostenibilidad social significa garantizar la equidad, autonomia, comunicacién
social e igualdad entre todas las personas. (Benito, Garcia, Junca, Rojas, & Santos,
2005, pag. 100)

2.3. Ordenamiento Territorial.

2.3.1. Crecimiento urbano.

El crecimiento urbano de las ciudades latinoamericanas se dio de forma acelerada,
sin un orden, esto comenzé a finales del siglo X1X 'y principios del siglo XX, al respecto
es importante presentar la siguiente afirmacion de Segre en su obra “América Latina en
su arquitectura” con la que coincidimos plenamente:

América Latina experimenta un proceso de urbanizacion econOmica vy
demogréfica sin precedentes. Como hemos visto, algunos paises comenzaron a
urbanizarse tempranamente y ya hacia 1900 la poblacion urbana de la Argentina y
Uruguay y, en menor grado, la de Cuba y Chile, era porcentualmente comparable a la de
los paises industrializados de la época.

Un hecho significativo en esos cuatro paises fue la tendencia simultanea de la

poblacion urbana a concentrarse en su principal area metropolitana, como

consecuencia de su localizacion geogréfica y de las dificultades de los inmigrantes
europeos para trasladarse y establecerse en el interior y de la concentracion de las
inversiones extranjeras y de la actividad politica, econémica y cultural en las

capitales nacionales. (Segre, 1983, pag. 57).
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Foto 8. Los patrones ambientales, econémicos y demograficos de crecimiento urbano en el mundo.
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Fuente:

https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/779981/los-patrones-ambientales-economicos-y-
demograficos-de-crecimiento-urbano-en-el-mundo. Romero 2019.

2.3.2. Deterioro y Regeneracion Urbana.

La regeneracion urbana ha sido una herramienta fundamental para la
transformacion y desarrollo de las ciudades que se encontraban deterioradas a finales del
siglo XX.

Esto consiste en la remodelacion de areas urbanas consolidadas en el centro de la
ciudad y se utiliza como un mecanismo para cambiar un proceso de decadencia
econdmica, demogréafica y social a través de una intervencién, que, en muchos casos,
viene marcada por una fuerte accién puablica.

Los programas de regeneracion urbana se caracterizan por su complejidad en,
practicamente, todos los aspectos: financiacion; seleccion de proyectos; tipos de
proyectos que se incluyen; identificacion de zonas de actuacion; tomas de decision;

participacion publica; seguimiento y evaluacion. Con el fin de facilitar después la
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caracterizacion y comparacion de los programas a analizar (Estados Unidos, Francia y
Reino Unido) se elaborara una plantilla de analisis basada en:
¢ Identificacion de los agentes publicos y privados fundamentales en el proceso.
e Descripcion del “ciclo de vida” del proyecto, desde su concepcion hasta su
conclusion.
e Identificacion de los posibles roles de los agentes en cada fase del ciclo de
vida del proyecto.
e Relaciones que pueden crearse entre dichos agentes. (Maurelo & Di Nanni,
2011, pag. 17)

Foto 9. La iniciativa de regeneracion urbana del
Tecnoldgico de Monterrey.
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Fuente:
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/868
188/tercer-aniversario-distritotec-la-
iniciativa-de-regeneracion-urbana-del-
tecnologico-de-monterrey. Romero 2019.

Ecuador no es la excepcion, ya que algunas ciudades han sufrido esta

transformacion, evidenciandose notablemente en el puerto principal. Guayaquil cambi6
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significativamente las dos Gltimas décadas debido a la regeneracién urbana que se dio en

esa ciudad.
Guayaquil, la urbe mas grande y puerto principal de Ecuador. Con 2'500.000 de
habitantes, ha sido sometido a un proceso acelerado de transformaciones
urbanisticas durante los Gltimos diez afios. Conjugadas bajo el slogan politico de
"Més Ciudad" por parte de quienes manejan el poder local, las reformas son
conocidas localmente como regeneracion urbana y/o modelo exitoso, para
enfatizar el contraste con periodos previos caracterizados por cadticos manejos
municipales. El proyecto ha sido reconocido internacionalmente como un ejemplo
exitoso de gobernabilidad local, principalmente, por la efectividad de la limpieza
y autoestima socioldgica, lo que ha dado lugar al emprendimiento que ha
significado el resurgimiento del sector turistico y de servicios asociados a dicha

industria. (Carrion, y otros, 2005, pag. 147).

2.3.3. Planeacion Urbana.

En los Gltimos afios se observa que la mayoria de la poblacion mundial reside en
las ciudades, ello obliga a que las autoridades planifiquen las mismas.

Las urbes han crecido velozmente y la expansion urbana, de ahora en adelante,
continuara con la tendencia. Tanto las ciudades nuevas como las existentes deberan
realizar cambios cruciales en las variables y prioridades que se sopesan a la hora de trazar
un plan urbano. Poner las necesidades de la poblacién que usa y vive en las ciudades, por
delante de todo, es una tarea primordial de cara al futuro. (Gehl, 2014, pag. 6).

A pesar del crecimiento rapido de las ciudades, es necesario que las mismas sean
seguras, y amigables con el medio ambiente, ofreciendo un espacio confortable, sano y

confiable.



27

La ciudad debe ser vital, segura, saludable y sostenible, pero también tendra o
cumplira las siguientes condiciones o caracteristicas

e Laciudad a la altura de los 0jos.

e Labatalla por la calidad se da en la escala pequefia.

e Buenas ciudades para caminar.

¢ Ciudades buenas para las actividades de permanencia.

e Ciudades optimas para el encuentro.

e Laexpresion propia, lo ltdico y el ejercicio.

e Buenos lugares, escala justa.

e Bellas ciudades, buenas experiencias.

e Buenas ciudades para la movilidad en bicicletas. (Gehl, 2014, pag. 7).

Foto 10. Urbanismo tactico, la Teletén del
espacio publico.

Fuente:
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/88
9694/urbanismo-tactico-la-teleton-del-
espacio-publico. Romero 2019.

2.3.4. Espacio Publico.

La definicion de espacio publico dada por la Superintendencia de Ordenacién

Territorial del Ecuador sefiala:
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Son espacios de la ciudad donde todas las personas tienen derecho a estar y

circular libremente, disefiados y construidos con fines y usos sociales

recreacionales o de descanso, en los que ocurren actividades colectivas materiales

o0 simbdlicas de intercambio y didlogo entre los miembros de la comunidad. (SOT,

2018, pag. 20).

La definiciobn moderna de espacio publico fue establecida por primera vez en
Franciaen el siglo X1X, paralela a la conformacion de las ideas de nacién y estado y como
parte de las grandes transformaciones impulsadas por la revolucion francesa.

Con anterioridad las propiedades del Rey se confundian con la extensién de la

vista; caminos y riveras o bosques y rios (...). En 1833 Pierre Joseph Proudhon

(1809-1865) filosofo francés propuso por primera vez distinguir entre dominio

privado y publico. “Lo publico pasaba a comprender: maritimo, aéreo, fluvial,

rutas, calles, plazas y edificios estatales; museos y cementerios, “(...) lo privado

o dominio individual, reservado al hogar y a la vida de familia”. (Silva, 2006, pag.

347)

En la actualidad casi todas las grandes ciudades han comenzado a cuidar su
imagen y a prestar atencion al espacio publico, recuperando su centro historico,
remodelando plazas, calles y monumentos, encargando fuentes y esculturas a artistas
contemporaneos, pretendiendo enaltecer el espacio publico que goza de algin caracter
emblematico, cuidando el medio ambiente o haciéndoles sostenibles. Pero con estas
operaciones también intentan dotar de una imagen limpia y moderna a conjuntos urbanos
que se han degradado ofreciendo una imagen anticuada o deteriorada.

La sostenibilidad y uso de los espacios publicos se debe plantear desde su
concepto, lo cual implica tener en cuenta los diferentes sectores. Segun (Borja & Muxi,

2003) “son los lugares con diversos usos, por excelencia atractivos para el exterior,
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integradores para el interior, multifuncionales y simbolicos. Son la “diferencia” mas
relevante de cada ciudad, la parte de la misma que puede proporcionar méas sentido a la
vida urbana. Excepto cuando se especializan y se homogenizan hasta que todos se

parecen. O se deterioran y se convierten en areas marginales” (p.84).

2.3.4.1.Apropiacion del espacio publico

Los espacios publicos como explanadas, parques, ciertas calles o avenidas que son
analizados desde distintas perspectivas como la identidad social urbana o de lugar, que
estan destinadas para la recreacion, es decir, son espacios donde los habitantes de una
ciudad pueden expresarse de forma artistica, deportiva y cultural. Sin embargo, no todas
las personas tienen facil acceso a los espacios publicos, y, tampoco hay suficientes en las
ciudades, razon por las que se centralizan las distintas actividades que diversos grupos o
individuos desean realizar (mdusica, baile, pintura, acrobacias, artesanias, talleres, etc.),
apropiandose, en cierta manera, del espacio para poder realizarlas.

Los vinculos que las personas establecen con los espacios han sido objeto de
analisis desde mdltiples perspectivas. Tales como: apego al lugar, identidad del lugar,
identidad social urbana o espacio simbolico urbano, son algunos de los principales
conceptos con que se abordan procesos que dan cuenta de la interaccién de las personas

con los entornos y sus principales efectos.

1.3.4.2. ¢ Qué hace que un espacio publico funcione?

Un espacio publico funciona cuando se llevan a cabo celebraciones, se producen
intercambios sociales y economicos, 0 amigos que se encuentran y las culturas se
amalgaman. Recordemos que son los porticos de nuestras instituciones publicas y

privadas, bibliotecas, viviendas, escuelas en las que interactuamos con buen sentido
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civico ciudadano. Cuando estos espacios funcionan bien, sirven como escenario para
nuestra vida publica.
(...) basado en 4 puntos de la organizacion, Project for Public Spaces (PPS), nos
entrega consejos sobre cémo hacer que las calles se transformen en lugares en

donde las personas quieran pasar parte de su tiempo.

Espacios y atractivos

Las veredas no solo hacen posible que lleguemos a nuestros destinos, sino que
también cumplen una importante funciéon social, (...), lo ideal es que en las
veredas exista ciertos atractivos, (...) se cultiven flores, (...) contar con lugares
para sentarse y que se conecten con espacios visualmente atractivos. En
conclusidn, la idea es que las calles cuenten con signos, ya que asi la gente va a
confiar en que podra ser guiada hasta sus destinos, de una manera fécil de
entender.

Celebraciones, espectaculos y reuniones

(...) las fiestas tipicas locales o nacionales se desarrollan en calles o en parques.
Este espiritu de celebracion es lo que se debe incentivar en las ciudades como una
manera Optima de aproximar el retorno a los espacios publicos al mayor niumero
de personas (...), forjar un sentido de orgullo y pertenencia, destacando los valores
histdricos que han posibilitado un espacio en el concierto nacional de acuerdo a
lo planteado por PPS.

Administracion y Mantenimiento

Entre los elementos basicos que deben estar presentes en el espacio publico se

encuentran la limpieza y la mantencion, puesto que a través de éstos se deben dar
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a conocer otras caracteristicas del lugar, como, por ejemplo, sobre la seguridad.
(...)

Participacion de las comunidades

Es muy comun que cuando se inaugura un nuevo espacio publico o se entrega a la
comunidad tras una remodelacion, exista la incertidumbre de que al poco tiempo
va a estar descuidado.

(...) PPS cree que, si se involucra a las comunidades en su cuidado, se genera un

sentido de propiedad. (Martinez Gaete, 2015)

2.3.4.2.Escala humana y el espacio publico.

En el disefio hay que considerar que el tamafio de los objetos tenga relacién con
la escala humana y sea adecuado para el tipo de actividad que va a desarrollar.

En medio de este panorama, conviene notar que a lo largo de todos estos afios si
hubo arquitectos y planificadores que entendian como combinar estos nuevos
desafios respetando la escala del hombre. A lo largo de su carrera, el arquitecto
sueco-britanico Ralph Erskine (1914-2005) mostro diversas formas de respetar la
escala humana, en proyectos como el Complejo Bykeren Newcastle, construido
entre 1969 y 1983. (Gehl, 2014, pag. 77).

Si visitamos urbes tradicionales como Hidra en Grecia o Portofino en Italia,
veremos que toda la ciudad esta construida a la escala del hombre y sus sentidos.
Gracias a sus tamanos modestos y a sus configuraciones semicirculares alrededor
del puerto, es posible aprehender el entorno urbano. A través de la bahia vemos la
ciudad en su totalidad, los detalles del espacio y sus actividades de cerca. La

experiencia es espontanea y natural. (Gehl, 2014, pag. 183).
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2.4.Economia.
Todas las ciudades del mundo, crecen o decrecen de acuerdo a las oportunidades
econdmicas que ofrezcan a sus habitantes originarios 0 migrantes, muchas de estas
prosperan rapidamente haciendo indtil la cobertura de servicios basicos por parte de los

gobiernos, a esto se suma la importancia de mantener el equilibrio con el medio ambiente.

2.4.1. Globalizacion.

La globalizacion también esta presente en las ciudades, las que enfrentan la
pérdida del control de su desarrollo, pasando a depender de los intereses de las grandes
metrdpolis y/o empresas trasnacionales.

Mientras esto pasa en las ciudades pequefias y medianas, las grandes metrépolis
como Nueva York, Londres, Frankfort, Tokio, Paris, entre otras, tienden a ser los centros
nodales de la economia mundial, esto es notorio en Latinoamérica; (Segovia, y otros,
2007) indica: “una de las caracteristicas del proceso de urbanizacion y de globalizacion
en América Latina es que este regreso a la ciudad construida tiene como contraparte una
cosmopolitizacion e internacionalizacién de la ciudad™. (p.86)”.

Esto tiene un efecto, que Unicamente se desarrollan en solo ciertos sectores de la
ciudad, quedando olvidados otros. (Segovia, y otros, 2007) Un alto riesgo de la
globalizacién es que se haga para una élite: “«Se vende una parte de la ciudad, y se
abandona el resto». En el caso de Santiago de Chile, del Estado de Compostela, existe
una fractura espacial que da lugar al surgimiento de varios Santiagos «autdnomos» y

aparentemente desarticulados, que crecen y se despliegan en direcciones opuestas” (p.16).

2.4.2. Politicas Publicas.

Las politicas publicas son el resultado de proyectos y actividades que estan regidos

por los GAD Municipales, siendo sus principales competencias los cambios en el uso del
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suelo, obras y proyectos de servicios basicos e inclusive algunas infraestructuras. Esta
potestad es otorgada por la Ley Orgénica de Ordenamiento Territorial y Uso del Suelo
que manifiesta:
Art. 78. Condiciones de la habilitacion del suelo para la edificacion, manifiesta:
El Gobierno Autonomo Descentralizado municipal o metropolitano determinara y
normara las condiciones de la habilitacion del suelo para la edificacion.
Los procesos de habilitacion del suelo para la edificacion serén desarrollados por
los propietarios, por entidades publicas, o mediante formas de asociacion entre los
sectores publico, privado y/o los actores de la economia popular y solidaria, y se
harén efectivos una vez que se haya emitido la correspondiente autorizacion por
parte del Gobierno Auténomo Descentralizado municipal o metropolitano. La
edificacion solo sera autorizada en aquellos suelos que hayan cumplido con los
procedimientos y condiciones para su habilitacion, establecidos en los planes de
uso y gestion de suelo y en sus instrumentos complementarios. (SOT, 2018, pag.
55).
El SOT no solo da competencias a los GAD sobre el uso del suelo, también sobre la
planificacién y control de ciertos equipamientos y planes.
Articulo 43.- Estdndares urbanisticos. Los Gobiernos Autdnomos
Descentralizados municipales o metropolitanos estableceran las determinaciones
de obligatorio cumplimiento respecto de los pardmetros de calidad exigibles al
planeamiento y a las actuaciones urbanisticas con relacion al espacio puablico,
equipamientos, prevision de suelo para vivienda social, proteccion y
aprovechamiento del paisaje, prevencion y mitigacion de riesgos, y cualquier otro
que se considere necesario, en funcion de las caracteristicas geogréficas,

demogréficas, socio-econdmicas y culturales del lugar. (SOT, 2018, pag. 51).
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Sin embargo, los GAD vy entidades superiores entran, a veces, en un escenario de
confrontacién o de consenso en politicas pablicas, ya que existen competencias que son

dadas a los organismos.

2.4.3. Economia Ambiental.

Muchos mercados intentan incluir este tipo de economia dentro de sus ofertas,
pero la mayoria de personas asumen que este es gratuito o estan acostumbrados a estos,
ya que se tratan de aire, agua y espacio publico, que por lo general no es considerado por
la mayor parte de los economistas o0 analistas econémicos como tal. (Anonie, 1979) indica
en su obra: “El hombre de la ciudad esta sometido, mas que cualquier otro, a sonidos,
olores, bloqueos de vision y microclimas, que son otros tantos elementos que influyen en
su percepcion del ambiente.” (p.65). Sin embargo, al tener un ambiente sano los usuarios
disfrutan de una riqueza paisajistica y salud, librandose de aspectos negativos como la
contaminacion y estrés, estos elementos no son percibidos por las personas.

A esto se suma otro elemento como el transporte, el cual debe ser ecoldgico. (Gehl,
2014) afirma: “Darle mayor prioridad al trafico peatonal y al ciclistico contribuird a
cambiar el perfil del sector del transporte y se convertiria en un elemento central dentro
de cualquier politica sostenible.” (p.105).

2.5. Marco Legal

Toda infraestructura o equipamiento debe ofrecer garantias y comodidad a sus

usuarios, por ello que se han establecido leyes y politicas mundiales, nacionales y locales,

que deben cumplirse, adaptarse y respetarse en los diferentes lugares.

2.5.1. Internacional.

Existen variadas alternativas originadas en diversas teorias que sirven para

analizar y solucionar los distintos problemas que enfrenta el espacio publico y las calles
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de diferentes ciudades del mundo. Un proyecto urbano arquitecténico tiene como objetivo
disefiar y construir espacios que satisfagan las necesidades de sus habitantes respetando
el medio ambiente, siendo la tendencia actual la adecuacién y recuperacién de lugares
construidos dentro de la urbe, con exigencias cada vez méas grandes de sus habitantes.

La mala calidad de los factores urbano arquitectonicos no solo es regional, sino
mundial, de alli que algunos gobiernos han tomado la iniciativa de implementar
correctivos para minimizar estos inconvenientes, uno de ellos es Espafia que cre6 un
proyecto denominado | PLAN NACIONAL DE ACCESIBILIDAD 2004-2012,
fundamentado en principios para (Baldia, 2017): “consolidar el paradigma de Disefio para
Todos y su implantacién en los nuevos productos, entornos y servicios. Difundir el
conocimiento y aplicacion de la accesibilidad, se plantean tres estrategias: (1)
concienciacion; (2) formacion, y (3) introduccion del Disefio.” (p.2). Cuyo primer
objetivo es alcanzar la igualdad de oportunidades garantizando la equidad interterritorial,
en el disfrute de entornos, productos y servicios accesibles. Este proyecto, ademas
necesito el apoyo de los diferentes sectores del gobierno, empresa privada, negocios y
ciudadania en general, una vez concluido este plan se dio inicio a la segunda etapa que
finalizara en el 2020.

También tenemos cambios de fondo y funcion como la peatonizacion de la calle
Madero del centro histérico de la ciudad de México, cuyos objetivos eran:

e Brindar accesibilidad peatonal permanente y sin obstaculos desde la
Avenida Juarez (a partir de su cruce con la calle Lopez) hasta la Plaza de
la Constitucion-Zaécalo.

e Revalorar la configuracion urbana de la calle Francisco I. Madero, asi
como las edificaciones que lo delimitan, conducen, identifican y

representan las distintas etapas historicas y culturales del centro historico.
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e La conciliacién de todos los accesos a los distintos inmuebles que se
encuentran en diversas alturas.

e Promover la movilidad sustentable dando prioridad al peatdén sobre el
vehiculo.

e Reforzar el uso del espacio publico para que la poblacion pueda apropiarse
utilizdndolo como sitio de convivencia. (Ortega, 2014, pag. 10).

En Argentina el programa Calles para la Gente es un plan que el municipio de Mar
del Plata disefi¢ para intervenir y renovar el Microcentro y las calles de Gliemes y 12 de
octubre, tres sectores que actlan como centros civicos y comerciales de la ciudad. Donde:

(...) las intervenciones se concentraron en la primera etapa o en el corto plazo y

consistian en ampliar las esquinas y veredas, poner nuevo mobiliario urbano y

plantas, instalar bicicleteros y sefialéticas en la segunda fase se decidid que se

harian intervenciones con cruces elevados, una conexion con una antigua terminal

y mejoramientos en las calles cercanas...la tercera etapa o largo plazo se fijo que

se uniformaria el pavimento y una plaza de ingreso a Gliemes. (Martinez, 2015).

2.5.2. Nacional.

La Constitucion Politica del Ecuador, 2008 en el art. 47, sefiala: “Que el Estado
garantizara politicas de prevencion de las discapacidades y, de manera conjunta con la
sociedad y la familia, procuraré la equiparacion de oportunidades para las personas con
discapacidad y su integracion social.” (Constitucién de la Republica del Ecuador, 2015,
pag. 41). Donde el numeral 10 menciona: “El acceso de manera adecuada a todos los
bienes y servicios. Se eliminaran las barreras arquitectonicas”. (Constitucion de la
Republica del Ecuador, 2015, pag. 42).

De igual manera el estado deberd velar por el bienestar de las personas con

capacidades especiales en instituciones publicas y privadas, es por eso que segun el
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Capitulo 11l de los derechos de las personas con discapacidad y segun el Consejo de
Discapacidades en el articulo 17 sefiala:

Accesibilidad al medio fisico. — Los Gobiernos Auténomos Descentralizados

aplicarén lo establecido en toda la normativa Técnica Ecuatoriana INEN referente

a accesibilidad al medio fisico en edificaciones publicas, privadas con acceso al

publico y entorno construido, incluyendo la normativa técnica referente a

accesibilidad de las personas al medio fisico(estacionamientos). (Consejo de

Discapacidades, 2017, pag. 4).

Siendo nuestro principal objetivo una propuesta urbano arquitectdnica, que
resuelva las distintas necesidades, sin crear respuestas particulares para cada grupo de
personas sino un disefio para todos en la que cualquier usuario, pueda acceder, utilizar y
entender el entorno, con total independencia como fuere posible y disfrutar del mismo.
Por estas razones este proyecto se basa en la accesibilidad integral de cuatro &mbitos

interrelacionados entre si:

. Arquitectonico.

. Urbano.

. De transporte.

. De comunicacion.

Que, segun la (Vicepresidencia de la Republica del Ecuador, AME y CONADIS,
2019) en su libro Guia de Accesibilidad al medio ambiente en el capitulo 2.2.5 espacios
urbanos indica: “Lograr ciudades accesibles, solidarias y saludables implica, disponer de
espacios que favorezcan la comunicacién, relajacion, la caminata, de modo gue garantice

a los peatones el derecho a circular de manera segura y libre, disfrutando del entorno”.

(p.31).wg
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La presente investigacion toma como base el andlisis visual, para entender los
problemas y formular soluciones desde su imagen y una mirada a la forma urbana

entendida como un territorio edificado y construido

2.5.3. Local.

Los usos y ocupacion del suelo, como ya hemos sefialado, son competencias
exclusivas de los GAD municipales, ademas de tener la faculta de ejecutar los siguientes
tramites:

e Aprobacion de planos.
e Aprobacion de planos: ampliatorios o modificatorios.
e Declaratoria de Propiedad Horizontal.
e Permiso de construccion.
e Certificado de uso de suelo.
e Rectificacion catastral.
e Baja de titulo.
e Anulacion de titulos.
e Rebaja de impuestos.
e Solicitud de revision de avaluos.
e Tasas e ingresos no tributarios.
e Impuesto Predial.
e Patentes municipales.
e Recepcion del fondo de garantia.
e Devolucion del fondo de garantia.
Sin embargo, de ello el GAD de Azogues enmarcado en el ambito fisico espacial,

con acciones en la recuperacion urbanistica, equipamiento urbano, infraestructura urbana;
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requiere impulsar otras tareas dentro de los sectores educativo, salud, recreacién y cultura,
con la finalidad de mejorar la articulacion con los planes de desarrollo Cantonal y Plan
de Ordenamiento Territorial del Cantdn.

Para esto El Cddigo Organico de Organizacion Territorial Autonomia y
Descentralizacion, COOTAD y el Cddigo Organico de Planificacion y Finanzas Publicas,
COPFP, establecen disposiciones normativas y contenidos para la formulacion y/o
actualizacion de los Planes de Desarrollo y Planes de Ordenamiento Territorial, ademas
en el primer cuerpo legal en el art. 54, literales d) y e), se establecen como funciones del
Gobierno Municipal, la de implementar el Sistema de Participacion Ciudadana asi como
elaborar y ejecutar el Plan Cantonal de Desarrollo y el de Ordenamiento Territorial; de
igual manera en el art.57 literal e), establece como atribuciones del Concejo Municipal,
la de aprobar el Plan Cantonal de Desarrollo y el de Ordenamiento Territorial formulados
participativamente con la accion del Consejo Cantonal de Planificacion y las instancias
de participacion ciudadana.

Por otra parte, el COPFP Art. 41, establece que: “Los Planes de Desarrollo son las
directrices principales de los GAD respecto de las decisiones estratégicas de desarrollo
en el territorio”. En el Art. 43 adiciona, que “Los Planes de Ordenamiento Territorial son
los instrumentos de la planificacion del desarrollo que tienen por objeto el ordenar,
compatibilizar y armonizar las decisiones estratégicas de desarrollo respecto de los
Asentamientos Humanos, las actividades Econdémico Productivas y el manejo de los
Recursos Naturales en funcion de las cualidades territoriales, a través de la definicion de
lineamientos para la materializacion del modelo territorial a largo plazo, establecido por
el nivel de gobierno respectivo”. (Municipio de Azogues, 2015, pag. 190).

Ademas, se profundiza estas regulaciones con la ordenanza para el manejo,

administracion y control del patrimonio cultural y urbano del canton azogues.
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TITULO Il GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL

CAPITULO | COMPETENCIAS EXCLUSIVAS DEL GOBIERNO
AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE AZOGUES. Art. 5 y 6 se
resume en: preservar, mantener y difundir el patrimonio arquitecténico, cultural y natural
del cantdn y construir los espacios publicos para estos fines.

Art. 7. El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Azogues a través
de la Comisidn de Patrimonio Cultural, Arquitectonico y Urbano, coordinara el manejo y
control con la Seccién de Patrimonio Arquitecténico y Urbano, en el ambito técnico.

Sin embargo, los entes encargados de supervisar y aprobar esto, no pueden tener
el control total, porque la mayoria de propietarios de los predios involucrados tratan de
obtener el méximo provecho de sus bienes, sin importar las multas o sanciones. Es asi
que el espacio regenerado en muchos de los casos sufre una gran transformacion que se

vuelve incontrolable debido a la explotacion que se da a ese sector.
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3. Capitulo 111 Diagnostico de la zona de estudio

Diagnostico de la zona de estudio

El diagnoéstico de la zona, tiene como fin estudiar y analizar los problemas y
ventajas existentes en el sector, esto se lo hard por medio de la observacién y mapeo de
capas, para buscar una posible solucion mediante un anteproyecto urbano arquitectonico.
Las cinco variables que fueron propuestas con anterioridad, serén ejecutadas en la zona
de estudio para su evaluacion y posibles soluciones.

2.1. Medio fisico.

Este tramo sirve como conector principal entre el Santuario Franciscano con el

centro de Azogues, donde se desarrollan varias actividades, principalmente turisticas y

comerciales.

3.1.1. Usos de suelo.

La zona 7 denominada “Central”, corresponde al sector consolidado de la ciudad
de Azogues, cuyo uso de suelo esta autorizado para vivienda, vivienda/comercio,
comercial, servicios, tiene la tasa de densificacion mas alta en la ciudad, por ende, nuestra
zona de estudio también presenta estas caracteristicas, es facil observar edificaciones en
altura de hasta cuatro pisos.

Como resultado del estudio que se realizé en la avenida, obtuvimos los siguientes
resultados (ver mapa 1), en el que se puede apreciar los diversos usos de suelo de predios
involucraos en la zona de estudio, siendo los destinados a vivienda y comercio los mas

usados, cabe recalcar que existe un namero significativo de comercio artesanal.
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Mapa 1. Uso del suelo de los predios colindantes al sitio en estudio
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FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.

3.1.2. Imagen Urbana.

La imagen de la Avenida se muestra deteriorada y no requiere de mayor
observacién o ser un experto, para apreciar los problemas que afronta tanto en sus
elementos tangibles e intangibles como en los construidos y naturales, es evidente que el
transelnte no puede desplazarse con facilidad (ver anexo 6). Para identificar los
principales inconvenientes que presenta este sector analizamos desde distintos puntos de

vista.

3.1.2.1.Vialidad.

La poca planificacion que se ha conferido sobre la avenida se hace notorio en la
via (ver plano 2), que presenta los siguientes inconvenientes:
e La parte alta de la avenida presenta doble via, a lo que se suma un parterre en mal

estado, y, funciona en un solo sentido, subutilizando un carril (ver anexo 3)
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Un tramo de la parte baja de la avenida fue equivocadamente destinado para
parqueadero publico, pero por falta de control y abuso de los conductores toda la
avenida funciona como tal.

Algunos garajes de los predios colindantes dificultan la libre circulacion de
peatones, porque sus puertas abren hacia la calle.

No existe suficiente sefialética.

Tiene una capa de rodadura que ya ha cumplido su vida atil, misma esta lisa debido
al uso y en varios lugares los adoquines han sido desplazados, afeando el paisaje
urbano (ver anexo 6).

Existe una parada de bus improvisada, pues no tiene el suficiente espacio para la
unidad de servicio, ni comodidades para los usuarios, tal como un area de espera,

con techo que los cubra de la lluvia y el sol.

Mapa 2. Sentido de las vias
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FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.
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3.1.2.2.Barreras arquitectonicas.

Existen en las aceras barreras que son un obstaculo para todas las personas que
transitan por el sector (ver mapa 3), encontrandose que son inconvenientes para la libre
circulacién, varios de los usuarios prefieren usar la calzada, alli podemos observar los
siguientes problemas:

e La vereda fue construida sin una planificacién o control adecuado, porque sus
diferentes niveles, anchos y materiales lo demuestran, ademas tiene interrupciones
en varios tramos, con escaleras de diversas dimensiones y formas, en muchos
sectores la acera presenta bordillos defectuosos. Las personas con capacidades
especiales no pueden usar este elemento arquitectonico (ver anexo 4).

e Envarios sectores de las veredas tenemos postes de alumbrado publico que estan en

el centro de las mismas (ver anexo 6).

Mapa 3. Barreras arquitectonicas
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FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.
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3.1.2.3.Visuales.

e EIl patrimonio edificado esta deteriorado varias casas necesitan una reparacion,
incluso, una vivienda esta a punto de colapsar (ver anexo 6).

e Los espacios verdes son minimos, cuenta con solo dos: un parterre en la parte alta y
un jardin en la parte baja de la avenida, sin embargo, cuenta con jardines privados
que dan a la calle (ver anexo 6).

e Los letreros y anuncios, en su mayoria, estdn en mal estado y varios duefios de
locales los colocan en la vereda.

e A pesar que existe un horario de recoleccion de basura, existen varios puntos donde
se acumula la misma.

e Otro de los mayores problemas que son perceptibles a la vista, es el cableado aéreo
que muestra toda la avenida.

En las siguientes imagenes, se puede observar la pobre imagen urbana gue existe
en el sector.
Foto 11. Av. de la Virgen y 4 de Noviembre,

muestra un follaje abandonado, cableado aéreo y
vehiculos estacionados en zonas prohibidas.
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Foto 12. Awv. de la Virgen y Emilio Abad, se
aprecia la poca educacién urbana, letreros sin formato,
postes mal ubicados, calamitoso estado de la calzada y
del cableado aéreo.

P

Fuente: Romero 2019.

3.1.2.4.Tipos de vivienda.

La Avenida de la Virgen es una de las calles mas emblematicas de la ciudad de
Azogues, no posee referentes arquitectonicos relevantes de la época de su creacion, pero
muestra los diversos materiales de construccion usados a través de los afios (ver mapa 4),
asi como cambiados debido a la sustitucion de materiales arquitectonicos antiguos por
materiales de moda, como fue el ladrillo y bloque en la década de los ochenta y noventa,
a esta realidad se suma la oferta y demanda del espacio, plusvalia de la tierra, etc. que no
tienen objetivos de realce colectivos, al contrario, por medio del capital y el poder
econdmico con el que se ha medido a los bienes inmuebles, han distorsionado la relacién
del valor y comercio de los bienes con la trama urbana y el paisaje.

A pesar del cambio arquitectonico existen dos casas peculiares que se distinguen
por cuanto sus paredes y estructuras son de piedra, material similar al usado en el

Santuario Franciscano (construido entre 1912 y 1950) que se encuentra a escasos metros.
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Es de destacar la conservacion de viviendas patrimoniales que es significativa en
el sector, cuenta con un 20% de edificaciones de bahareque, que en su mayoria se
sostienen en buen estado, es de notar que han cumplido con mas de medio siglo de
existencia.

Como ya sefialamos con la llegada de nuevos materiales, en la década de los
ochenta las edificaciones transmutaron nuevas construcciones aplicando técnicas
modernas y en boga que amplié el cambio de piel, estructura y altura, en la que
predominaba el acero, bloque, ladrillo y hormigon, en este sector se evidencia ese cambio
ya que un gran numero de viviendas utilizan estos materiales.

Mapa 4. Material predominate en las paredes de las viviendas colindantes
con la Avenida de la Virgen.
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FUENTE Y ELABORACION: Romero (2019).

3.1.3. Medio ambiente.

Cuando hablamos de medio ambiente, nos referimos a los elementos basicos: sol,

aguay aire, ademas de la zona verde, en nuestra area de estudio, muchos elementos estan
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deteriorados o contaminados, para mejor entender su estado realizamos el siguiente

estudio.

3.1.3.1.Clima.

La Avenida de la Virgen se ubica en un sector de aceptable confort. El clima es
suave, generalmente templado. Las precipitaciones pluviales son significativas, incluso
durante el mes mas seco (agosto). La temperatura segun el PDOT Azogues resume asi:

Con la informacion estadistica mensual de treinta afios de la estacion base Cafar
se procedid a calcular (...) determinandose la estadistica mensual de temperatura del
sector en estudio mediante la aplicacion de la formula de gradiente término. (...), se
determind que en el area la temperatura media anual es de 14,01°C; (...) templado en la
parte zona baja. sus temperaturas medias oscilan entre los 12 y 18°C (Municipio de
Azogues, 2015, pag. 47) al estar la avenida de la Virgen en la parte baja del canton tendria

una temperatura agradable. Como se muestra en la tabla 2

Tabla 2. Temperaturas maximas y minimas por meses en Azogues.
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FUENTE: CLIMATE-DATA.ORG ELABORACION: Romero (2019)

La ciudad de Azogues se encuentra ubicada en la cordillera central atravesada por
un rio que va de norte a sur, esto indicaria la direccion de los vientos, sin embargo nos

basamos en el informe del PDOT de la ciudad de Azogues, que explica: (...), la
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informacién obtenida de las estaciones meteoroldgicas es deficiente y no existen datos
suficientes para la zona, sin embargo se tomd el dato de la estacion méas cercana, y se
puede decir que la direccion predominante es de direccion sur-norte (viento desde el sur)
(Municipio de Azogues, 2015, pag. 47). Al estar la avenida en sentido este-oeste, indica
que las construcciones emplazadas alrededor de la avenida bloquean los vientos
provenientes del sur (ver mapa 5).

Por el tipo de topografia el sector esté bien asoleado (ver foto 13), desde el punto
cuspide en la calle 4 de Noviembre que lindera con el Santuario Franciscano, hasta la
parte baja en la interseccion con la calle Emilio Abad, la avenida al tener un sentido
sureste-noroeste crea una fisonomia de gran calidad que durante las horas de asolamiento
produce fuertes contrastes que acentlan los valores de su distribucion urbano-
arquitectdnica.

Mapa 5. Plano esquematico de la proyeccion del sol durante el dia sobre la parroquia
Azogues

FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.
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Foto 13. Render de la parte baja de la Av. de la Virgen, se proyecta la
sombra que se genera a las 2 de la tarde. Romero 2019.

FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.

La precipitacion pluvial en Azogues es significativa, incluso durante el mes méas
seco agosto, con un promedio de 40 mm. En abril, la precipitacion alcanza su pico, con

un promedio de 110 mm. Como se indica en la tabla 2.

Tabla 3. Precipitaciones pluviales durante el afio en la ciudad de

Azogues.
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FUENTE: CLIMATE-DATA.ORG  ELABORACION: Romero 2019
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3.1.3.2.Areas verdes y recreativas.

Los centros recreativos y en especial las areas verdes de la ciudad estan en la parte
oeste, manteniéndose la parte alta sin espacios de recreacion o con vegetacion
representativa, esto da lugar a la formacion de una zona sélida, sin mayor calidad urbana.
En el mapa 6 se puede apreciar el corddn verde que esta distante de nuestra zona de

estudio.

Mapa 6. Lugares verdes y zonas de esparcimiento del centro de la ciudad de Azogues
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FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.
3.1.3.3.Vegetacion en la zona.

El area de estudio se presenta como un bloque de adoquin y hormigon, en la que
se estima una pobre vegetacion, ademas esta cuenta con un pequefio jardin en la

interseccion con la calle José Joaquin de Olmedo, mientras en la parte alta tiene un
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parterre con dos arboles, siendo mayor el &rea verde privada, que estd compuesta por

jardines, como lo muestra las fotografias y el mapa 7.

Foto 15. Jardines privados de los colindantes a la Av. de
la Virgen.

-/
Ma

Fuente: Romero 2019.

Foto 14. Jardines publicos en la interseccion Av. de la
Virgen y calle José Joaquin de Olmedo.

Fuente: Romero 2019.
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Mapa 7. Vegetacion de la Zona.
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FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.

3.2. Movilidad humana.
Las aceras y caminos peatonales deben garantizar una comoda circulacion para
los transeuntes, pero la avenida presenta demasiadas barrreras arquitectonicas y diferentes

maeriales (ver anexo 2).

3.2.1. Poblacién.

La ciudad de Azogues muestra un nivel de hacinamiento en el centro de la ciudad
y por ende en la avenida de la Virgen, esto se ve reflejado en el PDOT del 2015 que
indica: La zona 7 (Area central) presenta el mayor nivel de poblamiento con el 35%
seguido por la zona 4 (La Playa) con 17%, y la zona 5 (Chacapamba) con 15%.
Actualmente se encuentran registrados 67 barrios que conforman las 7 zonas urbanas de
la ciudad de Azogues, que agrupan a 8.813 predios edificados. (p. 102). Esto indica que

la poblacion urbana conforma el 89,10% frente al 10,90% de poblacion que se encuentra
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en la periferia, resultando el hacinamiento en el centro de la ciudad y por tanto en dicha

avenida.

Tabla 4. Crecimiento poblacional del cantén Azogues segln los Ultimos censos.

TAZA
PERIODOS POBLACION URBANA
PROMEDIO DE
CENSALES DE AZOGUES
CRECIMINETO
1974 10.953 0,99%
1982 14.544 3,61%
1990 21.060 4,74%
2001 27.866 2,58%
2010 33.848 2,18%
TAZA PROMEDIO 2,82%
Fuente: INEC ELABORACION: Romero
2019

Como se puede observar en la tabla, la poblacion ha crecido 3 veces
desde 1974, desde ese afio la avenida no ha sido modificada.
Segun el INEC enn los ultimos 36 afios (1974 — 2010) la poblacion urbana del
canton Azogues, se ha triplicado al pasar de 10.963 a 33.848 habitantes, sin embargo la
tasa promedio anual de crecimiento ha disminuido progresivamente durante el periodo

analizado hasta situarse en 2,18%. Como muestra el cuadro a continuacion:



55

En la avenida de nuestro estudio, al igual que en el resto de sectores de la ciudad,
han dado mayor importancia al automotor dejando a un lado el espacio publico, esto
dificulta la libre circulacion de las personas, ademas se han perdido muchas areas verdes
con el transcurso de los afios. Pese a todos estos inconvenientes en esta zona residen 422
personas, segn el censo del 2010 en el que habitan en mas del 90% de viviendas

existentes.

Tabla 5. Crecimiento poblacional del cantén Azogues segln los Ultimos censos.

CEPALICELADE Redatam+5P 113/2019

Base de datos

Ecuador:Censo de Poblacion y Vivienda 2010
Area Geogréfica

INLINE SELECTION

Titulo

Parroguia de residencia habitual

Frecuencia

de Parroguia de residencia habitual

AREA # 030150 AZOGUES
Azogues 422 100.00 100.00
Total 422 100.00 100.00

RESUMEN

Azogues 422 100.00 100.00
Total 422 100.00 100,00

Procesado con Redatam+SP
CENSO DE POBLACION Y VIVIENDA 2010
INSTITUTO NACTONAL DE ESTADISTICA ¥ CENSOS - TNEC, ECUADOR

FUENTE: INEC ELABORACION: Romero 2019

3.2.2. Vialidad y transporte.

Al ser la avenida el principal nexo de comunicacion entre el Centro y el sector de
San Francisco requiere de vias peatonales y vehiculares que sean bien planificadas,
pensadas y disefiadas, para que el peaton sea el mas beneficiado con esta propuesta, sin
embargo, la acera se encuentra:
e Incomoda, sin un lugar para realizar actividades de permanencia.
e Insegura, poco iluminada, con barreras arquitectonicas.

e Poco confortable, presenta una vereda interrumpida constantemente.
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e La parada de bus no tiene un sitio de espera o una pérgola que los proteja del
clima.

En lo que concierne a materiales, en la parte que corresponde a aceras, existe una

amplia gama de elementos de diferente colores, texturas y terminados (ver anexo 4) lo

que opaca la arquitectura que tiene el lugar.

Mapa 8. Recorrido, sentido y parada de buses urbanos en el sector.
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FUENTE: INEC ELABORACION: Romero 2019

3.2.3. Calidad de vida.

La avenida no cuenta con espacios publicos, ademas se ha desarrollado en forma
descontrolada, con hacinamiento rapido y tréfico vehicular que se ha intensificado, lo que
incide para que la poblacion no tenga una buena calidad de vida. Esto ha generado
problemas de inseguridad, deterioro de las edificaciones, en especial las patrimoniales y
ha dado lugar a la subutilizacion del minimo espacio publico existente. A pesar de todo

esto podemos mirar con optimismo el futuro en tanto los responsables administrativos
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vayan planificando los recursos correctamente, transformando el espacio y creando

lugares amigables con el medio ambiente.

3.2.4. Movilidad sostenible.

La gran cantidad de barreras arquitectonicas existentes en las aceras de la avenida
dificultan la libre circulacion de las personas, a esto se suma la calzada vehicular
subutilizada en la que se ha dado prioridad a los automotores, siendo evidente:

e Gran espacio dedicado al automotor.
e Pocay descuidada area verde que son adversos al crecimiento urbano.
3.3.0rdenamiento territorial

De un analisis sobre la revisién del crecimiento urbano y la distribucion de
servicios y equipamientos en la cuidad de Azogues, se puede inferir que la Av. de la

Virgen ha sido marginada de estos proyectos y beneficios.

3.3.1. Crecimiento urbano.

El Canton Azogues no es la excepcion en cuanto al crecimiento urbano que se dio
en las ciudades latinoamericanas esto es de forma acelerada, sin orden, ausente de
planificacion o control. La ciudad experimento un proceso de urbanizacién econémica y
demogréafica apresurada en las ultimas décadas, originando una expansién cadtica de la
ciudad, en especial hacia el sur, lo que ha sido dificil solventar la demanda de servicios a
las nuevas ciudadelas o barrios y se ha tratado de llegar en medida de lo posible con
infraestructura, vias y equipamientos tales como:

e Red de alcantarillado.
e Redes de agua potable.
e Redes eléctricas.

e Red telefénica.
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e Redes de internet.
Visualizamos sectores y lugares como:
e Avenidas: Hno. Ignacio Neira, Andrés F Cérdova y 16 de Abril.
e Terminal Terrestre de Azogues.
¢ Nuevo mercado mayorista de Azogues.
e Universidad Catolica de Cuenca.
e UNAE. (Universidad Nacional de Educacion)

Esto ha dado lugar al distanciamiento del centro con algunos nodos importantes
del sector, pero al ser la Avenida de la Virgen la puerta principal para ingresar al mayor
centro turistico de la ciudad, es necesario conocer su distancia con respecto a los
principales ingresos y nodos, el mapa 9 nos indica la ubicaciéon de los lugares antes

mencionados.

Mapa 9. Distancia desde la Avenida de la Virgen a los principales nodos de la ciudad.
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FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.
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3.3.2. Deterioroy regeneracion urbana.

El area de la Avenida de la Virgen como gran parte de la ciudad estéa deteriorada
y en la mayoria de casos no cuenta con un estudio o un proyecto adecuado y sustentable
para su regeneracion y remodelacion, esto se evidencia en las intervenciones urbanas que
se han hecho en las Gltimas administraciones:

e Via Oriente (entre Juan Bautista Cordero y Guayasamin), con 1,2 Km, y un costo
de alrededor de dos millones de ddlares no tiene: lugares de estancia, zonas verdes,
arboles, pérgolas, solo tiene una parada de bus disefiada.

e Terminal de Transferencia, tiene un inadecuado confort, que obliga al usuario a
enfrentarse a las inclemencias del clima, ademas el andén no esta disefiado para
cada una de las cooperativas de transporte que alli operan.

e Av. 16 de Abril, presenta diversos anchos de via en diferentes lugares y postes en
medio de las aceras.

e Un mercado construido sin los accesos necesarios.

Son la muestra del poco compromiso, lo mal planificado o la mala decision que se

tiene a la hora de realizar, recuperar o crear un espacio publico, sin embargo, los proyectos
existen, pero no se puede acceder a los mismos, por esta razon es necesario realizar

estudios por separado, para futuros analisis y posibles soluciones.

3.3.3. Planeacion Urbana.

La mayor parte de la poblacion del canton Azogues vive en la ciudad segun el
censo del 2010, y, segun este mismo estudio la poblacion urbana crece aproximadamente
un 2,82% cada década, lo que significa que se deberan realizar cambios excepcionales a
la hora trazar un plan urbano, desde luego priorizando a las necesidades de la poblacion

y respetando la naturaleza. En nuestra zona de estudio tenemos una via que es:
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e Insegura, tenue y levemente sostenible.
e Poco amigable con el medio ambiente.

e Acorde a la escala del vehiculo.

3.3.4. Espacio publico.

A pesar de existir proyectos nuevos para las vias del centro de la ciudad de
Azogues, no se ha dado un verdadero valor al espacio publico, esto se lo puede evidenciar
en la Av. Oriente que, a pesar de ser una obra nueva de la administracion actual, se

privilegio al vehiculo evidenciandose en:

e Ausencia de arboles.

e A pesar de contar con dos parques (madre y Juan Bautista), no fueron incluidos
en el proyecto.

e Falta de aceras generosas en especial en el sector del colegio Juan Bautista

Vazquez.

e Esuna masa de concreto.
e No cuenta con estacionamientos.
e Solo tiene disefiada una parada.

En la Avenida de la Virgen trataremos de superar estos inconvenientes, creando
espacio publico que sea estético y funcional, con una identidad social urbana o del sector,
ademas de parqueaderos y paradas de buses, sin afectar a los colindantes, cuidando para
qgue muchos puedan expresarse de forma artistica, deportiva, cultural, realizando

intercambios sociales y econémicos.



61

3.4. Economia.
Todas las ciudades y sectores en el mundo se mueven de acuerdo a su economia,
estos crecen, se mantienen o desaparecen, en el caso de la Avenida de la Virgen, esta

actividad no ha tenido mayor trascendencia a pesar de su ubicacion.

3.4.1. Globalizacion.

La globalizacion también esta presente en Azogues, la mayoria de negocios estan
en el centro, enfocados principalmente en la comercializacion de productos importados o
gue no existen en la zona y en la prestacién de servicios, sin embargo el sector
gastronémico ha migrado objetivamente a la parte sur de la ciudad, en particular la Av.
16 de Abril transformandose en uno de los polos mas desarrollados, comercialmente, en
los ultimos afios, mientras que la Av. de la Virgen no muestra este tipo de comercio
pujante, mantiene por el contrario un comercio artesanal propio de la region como lo

muestra el siguiente mapa.

Mapa 10. Usos de suelo

LOCALES COMERCIALES

CASA TIENDA DE
DEPORTIVA ABARROTE

| .

COMIDA PRESTACION
RAPIDA DE SERVICIOS

BOUTIQUE ~ CELULARES
COMERCIO ARTESANAL

CONFECCILN HORMADO DE

DE POLLERAS SOMBREROS

HOJALATERO BORDADO

FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.
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3.4.2. Politicas Publicas.

Las politicas publicas para este sector no han cambiado en los ultimos afios, por
tratarse de un lugar central y patrimonial, los usos de suelo no van a ser modificados,
tampoco existen propuestas para equipamientos nuevos, los predios deben ser habilitados
por los propietarios, en tanto el espacio publico es potestad de la llustre Municipalidad de

Azogues.

3.4.3. Politica ambiental.

El sector se encuentra consolidado, los elementos como el aire y suelo estan
contaminados, mientras que el espacio publico se muestra como una masa de piedra y
concreto, es necesario recuperar todo, dando prioridad a las personas y naturaleza, pero
ademas, creando un valor agregado a todo esto ya que la mayoria de personas perciben
que los mismos, deben ser un atractivo para propios y extrafios. Por estas razones es
necesario dar un color a este espacio publico, tratar de purificar el aire y reducir el sonido
creando un ambiente sano donde los usuarios disfruten de una riqueza paisajistica y de
salud, librandose de aspectos negativos como la contaminacién y estrés

3.5.Marco legal

Para el desarrollo de todo proyecto es necesario, seguir reglas, normas o leyes,

para el caso pueden ser locales, regionales, nacionales o mundiales, dependiendo del

lugar, clima, topografia o etnia.

3.5.1. Internacional.

Los derechos Humanos rigen universalmente, y para este anteproyecto nos

basaremos en los derechos que las Naciones Unidas reconocen:

e 3 Todo individuo tiene derecho a la vida, a la libertad y a su seguridad personal.
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e 14 Toda persona tiene derecho a circular libremente y a elegir su residencia en el
territorio de un Estado.
e 18 Toda persona tiene derecho a la propiedad, individual y colectivamente.

e 26 Toda persona tiene derecho a un nivel de vida adecuado.

3.5.2. Nacional.

Este proyecto se regird de acuerdo a las normas INEN del libro de la
vicepresidencia de la Republica del Ecuador: Accesibilidad de las personas al medio
Fisico, con esto se busca realizar un proyecto donde los peatones circulen de manera libre

y segura, disfrutando del paisaje.

3.5.3. Local.

Para este punto se tomara en cuenta el area complementaria y de proteccion de la
Ordenanza para el manejo, administracion y control del patrimonio cultural y urbano del
cantén Azogues que en su literal C del punto 3.1.3 declara:

“CORREDOR TURISTICO DE LA AVENIDA DE LA VIRGEN-MINAS DE
AZOGUES. - Constituye un asentamiento con una disposicion lineal continua de
edificaciones a lo largo de la Avenida de la Virgen, en el centro de la Ciudad. En ésta area
se incluyen los dos frentes de manzana que dan a la Avenida de la Virgen y que
comprende desde la interseccion de la Calle Emilio Abad con la Avenida de la Virgen,
siguiendo por esta en direccion Este, hasta la interseccion con la Calle 4 de Noviembre,
y de ésta hacia el sureste con la via que conduce a la parroquia Luis Cordero” (via a las
minas de lastre).

En esta zona no se modificara la fachada de ninguna de las casas colindantes, los
materiales de las aceras como las piedras seran asegurados tratando de no destruir el

disefio original, los adoquines de la calzada seran reutilizados en la misma, y el disefio no
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afectard la funcion de la avenida, este mantendra, parqueaderos, via que sera vehicular y

peatonal, mas un generoso espacio publico.

3.6.Arbol de problemas

En base al andlisis anterior podemos realizar el siguiente arbol de problemas:

Gréfico 5. Arbol de problemas de la Avenida de la Virgen.
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FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019
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4. Capitulo IV Propuesta urbano arquitectonica.
En este capitulo se identificaran los problemas que existen a lo largo de la Avenida
para, a continuacion, darles una posible solucion.
4.1.Datos generales de la zona de estudio
Para iniciar nuestro trabajo revisaremos la ubicacién y topografia que tiene el

sector en estudio.

4.1.1. Ubicacioén.

El sitio en estudio se encuentra en la parte oeste de la ciudad de Azogues,
denominado Avenida de la Virgen comprendido entre las calles Emilio Abad y 4 de
Noviembre, con las siguientes coordenadas en grados decimales:

Latitud: 2.740409° Longitud: -78.844957°

4.1.2. Topografia.

Azogues se presenta como una ciudad muy accidentada, situando al santuario
franciscano como un mirador de la ciudad, por tanto, la Avenida de la Virgen al

comunicar este lugar con el centro citadino presenta una pendiente pronunciada.
Mapa 19. Corte de la Avenida de la Virgen
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FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.
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4.2 Estado actual de la Avenida de la Virgen.
Después de analizar tedricamente la Avenida de la Virgen dentro de las variables
propuestas, realizar varios recorridos, observar, llevar un registro fotografico, mapearlo

por capas y graficar algunos dibujos se puede deducir que:

4.2.1. Calle

La calzada utiliza aproximadamente un 80% del total del espacio, de este un 40%
esta subutilizado, ademas la capa de rodadura no presta garantias para los vehiculos, por
lo que requiere ser redisefiada, confrontado técnicamente desde la calidad armdnica,

iluminacidn, circulacion, color, bordes y texturas.

4.2.2. Accesos y circulacion

Los accesos a la avenida son por la calle Emilio Abad al noroeste en la parte baja
y con la calle 4 de Noviembre al sureste en la parte alta, ademas existe un camino peatonal
que lo une con el mercado San Francisco. La circulacion peatonal se encuentra obstruida

por barreras arquitectdnica, a esto se suma los diferentes anchos y materiales de las aceras.

4.2.3. Areas verdes, estancias.

Como se expuso en el capitulo anterior, el area verde es casi nula y no existen

estancias para los transelntes.

4.2.4. Parqueaderos.

Existen parqueaderos poco técnicos y recomendables un lado de la calzada, pero

solo en la parte baja de la avenida, mientras que la parte alta no dispone de parqueaderos.
4.3.Estructuracion del programa.

El programa para el anteproyecto urbano arquitectonico de la Av. de la Virgen lo

realizaremos en base a los parametros de la tabla 1, descrita con anterioridad.
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4.3.1. Medio Fisico

Las soluciones que demos al tema sobre medio fisico estara centrado en los usos

de suelo, imagen urbana y medio ambiente.

4.3.1.1.Usos del Suelo.

Los usos del suelo de los predios colindantes seran respetados.

Se incrementara un espacio publico en el tramo 2. (ver grafico 2)

Gréfico 9. Zonificacion
[ ] ESPACIO PUBLICO A SER AMPLIADO
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I ESPACIO VERDE EXISTENTE

I P/RADADE BUS
/
[ ] MOBILIARIO URBANO

y
@Eﬁ ZONA ARBOLIZADA

TRAMO 2

FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.

4.3.1.2.1magen Urbana.

Se mejorara la imagen del sector, eliminado el cableado aéreo.

El cableado sera subterraneo.

[ ]
Los postes seran ornamentales y solo para alumbrado (ver gréfico 3)

e Tendremos vegetacion en el tramo 2.
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Gréfico 10. lluminacién

FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.

4.3.1.3.Medio Ambiente.

La zona esta consolidada, por lo que es dificil tener amplias areas verdes, sin
embargo, es posible construir un boulevard en el tramo 2 de la via con espacios verdes.
e Arborizaremos el sector. (ver grafico 4).

e Se pondré macetas en este tramo. (ver grafico 4).
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Gréfico 11. Vegetacion
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FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.

4.3.2. Movilidad Urbana

En este punto se propone dar un protagonismo al peaton (ver grafico 5)

Ensanchado de veredas.

Eliminacion de las barreras arquitectonicas.

Proposicion de un mobiliario empotrado y funcional para descanso y estancia.
[luminacion del mobiliario adecuadamente.

Proponemos un mobiliario urbano que esté empotrado y sea funcional. (ver

grafico 6).
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Gréfico 12. Ensanchado de veredas y eliminacién de barreras arquitecténicas.

T

FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.

Gréfico 13. Mobiliario Urbano

BASURERO

FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.
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4.3.2.1.Vialidad y Transporte

La via vehicular funcionara en el mismo sentido, pero tendra que ser:

Comodo, con un lugar para realizar actividades de permanencia y dptimas para
el encuentro.

Seguro, con una iluminacién adecuada para el sector, sin barreras arquitectonicas.
Confortable, con una escala justa, donde la via sea generosa en vegetacion y
ancho, circulando dos o tres transeuntes a la vez, protegidos de los rayos solares.
Una parada de bus que preste comodidad y confort para los usuarios.

En lo que concierne a materiales, en la parte que corresponde a aceras, se

adoptaran materiales contemporaneos, sin opacar la arquitectura que tiene el lugar y para

la calzada vehicular se reutilizard el mismo adoquin, con nueva trama y tratamientos

adecuados para su colocacion, por esta razén sera:

Reducida a 4,80 mts, para que puedan circular sin inconvenientes vehiculos
especiales como tanqueros de los bomberos y ambulancias.

Redisefiada la parada de bus (ver gréfico 7).

Disefiada una acera por la que circulen libremente todas las personas, sin importar
la condicion fisica. (ver gréafico 4).

Propuesto n un acceso para los garajes existentes. (ver grafico 8).
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Gréfico 14. Parada de bus.
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FUENTE Y ELABORACION: Romero 2019.
Graéfico 15. Acceso a garajes existentes.
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4.3.2.2.Movilidad sostenible.

Se dard prioridad al ser vivo, para esto se:

e Aumento del espacio publico, lo que mejorara la circulacion peatonal por la

avenida.

e Incremento del area verde, reduciendo efectos ambientales adversos del

crecimiento urbano.

e Disminucion de la via vehicular, dejandola transitable para todo automotor.
Esto mejorard las condiciones de habitabilidad, garantizando la tranquilidad,

autonomia, comunicacién social e igualdad entre todas las personas.

4.3.3. Ordenamiento territorial.

Con la propuesta antes descrita, en los puntos anteriores, se estaria solucionando

en gran parte este item.

4.3.3.1.Deterioro y regeneracion urbana.

Se regenerara la zona de estudio en base a los siguientes puntos

e Usos de suelo.
e Imagen urbana.
e Medio ambiente.

e Vialidad y transporte.

4.3.3.2.Planeacion urbana.

En virtud de que el anteproyecto es una solucion para el estado actual, y esta
basado en puntos actuales, este trabajo no tiene una proyeccion para un futuro a largo

plazo.
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En nuestra zona de estudio proponemos a la hora de planificar, una via que:
e Sea segura, saludable y sostenible.
e Amigable con el medio ambiente.
e Tenga un ambiente confortable, sano y confiable.
e Este acorde a la escala del hombre.
e Tenga bien definidos los espacios tanto vehicular como peatonal.

e Que de realce a la arquitectura del lugar.

4.3.3.3.Espacio publico.

Con la iluminacién adecuada, el flujo de transelntes, lugares de estancia y
descanso, areas de servicio y sin barreras arquitectonicas, la avenida se vuelve segura,
saludable y sostenible, pero también tendra o cumplira las siguientes condiciones o

caracteristicas:

Buen lugar para caminar.

e Sitio agradable.

e Punto de encuentro.

e Laexpresion propia, para el comercio y/o ejercicio.

e Una escala justa.
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Conclusiones

Con este proyecto de tesis se pudo conocer, mediante una revision bibliografica,
los aspectos referentes a espacios publicos, medio ambiente y movilidad, que son
el fendomeno urbano actual.

Mediante la observacion se pudo identificar problemas de accesibilidad,
movilidad, seguridad, malos habitos, basura, e imagen urbana con los
inconvenientes que estos generan, ademas, clasificarles segun el problema que
ocasionan.

Resultando un anteproyecto en el cual se elimina una seccion de la via que era
subutilizada, convirtiéndole en espacio comodo para el peaton.

Se incrementd el area verde arborizando y colocando macetas en una parte
importante de esta avenida, con esto se pudo entender que existen vias que pueden
tener vegetacion sin necesidad de ser amplias.

Se cred una vereda sin barreras arquitectonicas, que soluciona los problemas
identificados en la via, aceras, parterre y accesos existentes, armonizando con el
entorno y para que pueda ser utilizado por todas las personas.

Encontramos la forma de regenerar la avenida, sin necesidad de comprometer el
patrimonio o destruirlo.

Modulamos un mobiliario que puede ser empotrado y colocado en diferentes
sectores de la intervencion.

Si bien es cierto, no resuelve completamente la falta de espacios recreativos,
verdes y culturales en el sector, si permite determinar una pauta de mejoramiento
urbano en la ciudad, asi como también establecer un modelo arquitectonico para

el desarrollo de futuros proyectos.
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Recomendaciones

A nuestro juicio consideramos que la actual administracion municipal de Azogues
contemple este trabajo de titulacibn como una herramienta de planificacion
estratégica, aprovechando la informacion que como institucion disponen.

Los estudiantes universitarios que hacen trabajos de investigacion, deben tener
total acceso a ciertos proyectos que estan en proceso en las diferentes
instituciones.

A nivel académico se recomienda que el trabajo de titulacion en la universidad
debe ser més puntual, o enfocarse solamente en el analisis e investigacion de un
tramo o sitio especifico.

En la sociedad, en este tipo de proyectos debe existir la participacion de la
ciudadania socializando el proyecto, para estimular a la comunidad y modificar la
conducta depredadora que tienen los usuarios con el medio ambiente y mobiliario

de la ciudad.



77

Bibliografia
Anonie, B. (1979). La percepcion del espacio urbano. Madrid Espafia: Instituto de

Estudios de Administracion Local.

Baldia, T. M. (2007). La docencia en accesibilidad en los medios. Trans,IlI, 61-71.

Recuperado http://www.revistas.uma.es/index.php/trans/article/view/3098/2863.

Benito, J., Garcia, J., Junca, J., Rojas, C., & Santos, J. (2005). Manual para un entorno

accesible. Madrid Espafia: Industrias Gréaficas Caro, S.L.

Borja, J., & Muxi, Z. (2003). El espacio publico, ciudad y ciudadania. Obtenido de
https://www.researchgate.net/profile/Zaida_Martinez3/publication/31731154 El
_espacio_publico_ciudad_y ciudadania_J_Borja_Z Muxi_prol_de O_Bohigas/
links/543fbcd00cf2bel758cf9779/El-espacio-publico-ciudad-y-ciudadania-J-

Borja-Z-Muxi-prol-de-O-Bohigas.pdf

Carrién, F., Hanley, L., Blair, A., Murillo, G., Rodriguez, A., Sugranyes, A., & Moreira,
M. (2005). Regeneracion y revitalizacion urbana en las Américas: hacia un

Estado estable. (F. Carridn, & L. Hanley, Edits.) Quito, Ecuador: FLACSO.

CENTRO CULTURAL DE ESPANA EN MEXICO. (27,28 Y 29 de OCTUBRE de
2008). VII Encuentro Internacional de Reavilitacion de Centros histéricos.

Obtenido de http://www.ccemx.org/descargas/files/Memoriaderevitalizacion.pdf

Consejo de Discapacidades. (2017). Reglamento a la ley organica de discapacidades.
Decreto Vicepresidencia de la Republica. Ejecutivo 194. Obtenido de
https:/www.consejodiscapacidad.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2017/11/Regalamento.lod.decre -194.pdf.



78

Constitucion de la Republica del Ecuador. (21 de 12 de 2015). Registro Oficial No. 653.
(A. N. Ecuador, Ed.) Obtenido de
file://IC:/Users/Edwin%20Romero/Downloads/EC%202017%20-

%20Constitucion%?20Politica%20-%202015.pdf
Gehl, J. (2014). Ciudades par la gente. Buenos Aires, Argentina: Infinito.

Huerta, J. (2017). Disefio y discapacidad accesible. Lima, Per(: Huerta, Jaime (2017).
Disefio y discapacidad accesible. Lima, Pert: Fondo Editorial del Congreso del

Peru.

Lynch, K. (2008). La imagen de la ciudad. Barcelona: Editorial Gustavo Gili, SL.

Martinez Gaete, C. (9 de abril de 2015). Plataforma Urbana. Obtenido de Plataforma
Urbana: http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/04/09/cuatro-ideas-para-

que-las-calles-sean-lugares-para-reconstruir-las-comunidades/

Martinez, C. (2015). Calles para la gente un proyecto de mejoramiento urbano para Mar
del Plata con asesoria de Gehl Architects. Obtenido de
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-
proyecto-de-mejoramiento-urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-

architects/

Maurelo, A., & Di Nanni, R. (2011). Modelos de Gestion de la Regeneracion Urbana.

Madrid, Espafia: SEPES.

Municipio de Azogues. (13 de marzo de 2015). PLAN DEL BUEN VIVIR Y
ORDENAMIENTO Territorial-Diagnostico . Obtenido de

http://app.sni.gob.ec/sni-



79

link/sni/PORTAL_SNI/data_sigad_plus/sigadplusdocumentofinal/03600002300

01_PBVOT%20AZOGUES%202015_13-03-2015_15-19-54.pdf

Ortega. (2014). Peatonalizacién de la calle madero del centro historico de la ciudad de
México Analisis del cambio en el ambito comercial. Obtenido de
https://upcommons.upc.edu/bitstream/handle/2117/81110/85MVD_OrtegaGarc

%C3%ADaClara.pdf

Ortlzar, S. (2010). Introduccién a la Planificacion Territorial. Santiago de Chile:

CAPITE Ltda.

Segovia, O., Neira, H., Dascal, G., Laub, C., Vicherat, D., Salcedo, R., & Rodriguez , D.
(2007). Espacios publicos y construccion social. (S. Olga, Ed.) Santiago de Chile,
Chile: LOM. Obtenido de
https://www.elagora.org.ar/site/documentos/Espacios_publicos_y_construccion_

social.pdf
Segre, R. (1983). América Latina en su arquitectura. Mexico: romont s.a .

Silva, A. (2006). IMAGINARIOS URBANOS (Vol. 5). (Arango, Ed.) Bogota, Colombia:

Nomos.

SOT, (. d. (2018). Ley Organica de Ordenamiento Territorial y Uso del Suelo. Obtenido
de Suplemento : Registro Oficial No.790:
https://www.sot.gob.ec/sotadmin2/_lib/file/doc/Ley%200rga%CC%81nica%20
de%200rdenamiento%20Territorial,%20Us0%20y%20Gestio%CC%81n%20de

%20Suelo.pdf

Vicepresidencia de la Republica del Ecuador, AME y CONADIS . (2009). Guia Técnica

de Accesibilidad al Medio Fisico. Quito,Ecuador: Prosar.



80



81

Anexo 1 Avenida de la Virgen
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Anexo 2 Barreras arquitectonicas
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Anexo 3 Via subutilizada.

VISTA 1 VISTA 2




84

Anexo 4 Aceras defectuosas.
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Anexo 5 Malos habitos.
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Anexo 6 Imagen Urbana.
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