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Resumen

Hoy en dia unos de los retos mas significativo de las ciudades en auge turistico que
tiene que abordarse es el desarrollo urbano integral y sostenible. Por lo cual, todo proyecto
urbano que tenga como plan desarrollar territorios, estos deben ser sostenibles, inclusivos
v dinamicos que prioricen una red de cohesién tanto espacial como social.

En este sentido, surge la necesidad de establecer nuevas dinamicas al margen del estero
Huayld, esto como punto estratégico para potencializar la parroquia Puerto Bolivar que es
el eje econdmico de la provincia de El Oro y por ende la ciudad de Machala. El estero como
brazo que desemboca en el océano pacifico tiene un alto valor estratégico pero debido a
la contaminacion sistematica, cambio climatico y el desafio como espacio costero, se ha
visto en adoptar una imagen de precariedad con el entorno urbano préoximo.

Mediante la biisqueda de informacién se realiza un diagnéstico del lugar, asi como
de sus dindamicas actuales, sucrecimiento histérico, la ocupacion de suelo, ecosistemas
involucrados (manglar), sus recursos y asi mediante el andlisis establecer estrategias de
acuerdo al nivel de relevancia. En el desarrollo de este trabajo se determina que, si bien
los problemas de contaminacion del estero han sido identificados anteriormente, la falta
de espacios publicos al margen del estero para la participacion social es preocupante.

Entonces, a partir de los resultados de la investigacién se establece la propuesta de
desarrollar un corredor verde que incluya espacios con cualidades basados en los principios
de la sostenibilidad en un tramo al margen del estero Huayla, este corredor verde como
potencializador de la imagen del estero.

Palabras clave: Estero Huayla, cohesién espacial, sostenibilidad, espacio costero, corre-
dor verde




Abstract

Nowadays, one of the most significant challenges of tourist cities that must be addres-
sed is integral and sustainable urban development. Thus, any urban project that plans to
develop territories must be sustainable, inclusive, and dynamic, prioritizing a network of
spatial and social cohesion.

In this regard, the need arises to establish new dynamics on the margins of the
Huayld stream, as a strategic point to enhance the potential of the Puerto Bolivar Parish,
which is the economic axis of the province of El Oro, and therefore the city of Machala.
The estuary as an arm that flows into the Pacific Ocean has a high strategic value but
due to systematic pollution, climate change, and the challenge as a coastal space, it has
been seen to adopt an image of precariousness with the nearby urban environment.

Through the search for information a diagnosis of the place is made, as well as its
current dynamics, its historical development, land occupation, ecosystems involved (man-
grove), its resources, and thus through the analysis establish strategies according to the
level of relevance. In the development of this work it is determined that, although the
problems of pollution of the estuary have been identified previously, the lack of public
spaces on the margins of the estuary for social participation is of concern.

Consequently, based on the results of the research, a proposal is made to develop a
green corridor that includes spaces with qualities based on the principles of sustainability
in a stretch on the margin of the Huayla estuary, this green corridor is a potentiator of
the image of the estuary.

Keywords: Huayla estuary, Spatial cohesion, sustainability, coastal space, green corridor
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Introduccion

En una mayor parte el espacio y las viviendas en barrios populares son producidos y
construidos por los propios habitantes. Por tal forma, estos espacios son utilizados por
la gente que vive proximo a estos. Estos asentamientos no sélo forman una gran parte
de las ciudades latinoamericanas, sino que también es parte activa hablando en términos
dindmicos, sociales y culturales. Como determina Tapia (2017), La produccién de estos
asentamientos populares estd en manos de ellos, v esto se determina como “produccion
social de habitat”, y que lejos de ser una incertidumbre , puede pensarse como una alter-
nativa sustancial de cohesion social. Esta es la forma mas particular en barrios de América
Latina.

Dentro de estas caracteristicas se enmarca el estero Huayla v su entorno construido en
la ciudad de Machala, siendo un ramal del estero Santa Rosa que sirve como punto impor-
tante de conexién para el desarrollo de la pesca artesanal hacia los manglares. El entorno
del estero esta conformado por asentamientos humanos que se fueron dando debido a la
inmigracion y que al ser informales no cuentan con todos los recursos para su desarrollo.
Ademas, se ha convertido en un sumidero de las aguas residuales de la ciudad, provocan-
do la contaminacién en su entorno. Actualmente el area de estudio registra problemas de
alcantarillado, viviendas con altos indices de vulnerabilidad estructural, deforestacién del
Estero y una baja percepcién de seguridad, factores derivados de la poca planificacion
efectuada.

La construccién de la esfera publica social tiene que ver con la interaccién de los
individuos con un espacio, o como una cultura de especializacién. Es precisamente que
esta investigacion busca recuperar el espacio publico de barrios sociales en el margen del
estero Huayla para la implementacion de actividades que permitan cubrir el déficit de
areas verdes y recreacion. Se considera que existe una estrecha relacion entre la gente v el
espacio urbano, contribuyendo este enlace a la transformacién espacial y a la edificacién
de identidad individual y colectiva de las personas.
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Formulacion del problema

La ciudad de Machala es uno de los puntos econémicos mas importantes del Sur del
pais por su ubicacién y condicién aeroportuaria, es también reconocida como la capital
bananera del mundo, ademas de tener el segundo mayor puerto maritimo del pais. No
obstante, la ciudad adolece de una eficiente cobertura de servicios basicos e infraestructura
sanitaria, como recalca el INEC (2010Db), solo provee al 67 % de la poblacién de la ciudad,
por lo que las aguas residuales terminan en esteros como el Santa Rosa, El Macho y
Huayla (Tapia, 2017). Y es precisamente este 1iltimo se toma como caso de estudio para
una propuesta urbano-arquitecténica.

El estero Huayld es una derivacion del estero Santa Rosa que tiene su origen desde
el limite costero sur de la ciudad de Machala, en el sur del pafs (Yanez-Munoz, Sanchez
& Medina, 2015). El estero efectiia varias funciones en relacién al drea urbana, factores
productivos, ecosistema local y regional. Ademas, una de su funcién principal es ser base
de conexion por linea maritima. Por otra parte, como punto negativo esta recepta los
desperdicios sanitarios de la ciudad cumpliendo la funcién de sumidero urbano, esto debido
a que, desde principio de los asentamientos en su margen, las aguas domésticas residuales
e industriales de la ciudad han sido desembarcadas de forma directa en el estero. (PMRC,
1993).

Debido al crecimiento poblacional v la proliferacion de sedimentos y metales en grave-
dad especifica > bgr/cm? en cantidades superiores como el zinc, cobre, plomo, cadmio. El
municipio se ha visto en el deber y cumplimiento de eliminar estos contaminantes, pero
sus esfuerzos no han sido suficientes, lo que ha provocado la transformacion de los cursos
fluviales en depositos de residuos (Rovira Sanroque, 2016), contaminantes que estén en el
estero Huayla y contienen productos que provienen de actividades industriales, activida-
des portuarias, pesca artesanal, industria camaronera. ; y de forma indirecta, el resultante
del ‘lavado’ de las calles por efecto de las lluvias, que finalmente se depositan también en
el estero.

El hecho de que los esteros sean invisibles a gran parte de la poblacion, lo convierten
también en una frontera. Esto puede darse desde un sentimiento de segregacion por su
actualidad y su representatividad como un simbolo de pobreza frente a la poblacion, dicho
de otra manera, se trata de puntos donde la transicién rural-urbana, aun inconclusa de la
region, se hace mas evidente (Arriagada, 2000).De manera que, se trata de puntos donde
las tacticas de pobreza tienen que asociar lo urbano-rural, colocando de manifiesto mas
general el rol importante que tienen las politicas sociales enfocadas al medio rural como
pericias para evitar la pobreza urbana.
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“El area de influencia directa del estero Huayla es una zona de visible deterioro am-
biental como consecuencia no solo de la incompatibilidad del uso suelo y la contaminacién
del recurso agua; sino por las malas condiciones de la calidad de vida urbana como conse-
cuencia de la falta de equipamiento comunitario del sector.” (Valarezo, 2013). Por tanto,
el espacio publico, al margen del estero es deficiente, debido a la no recuperacion de esta
zona que se ha visto afectada por la contaminacion.
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Delimitacién del problema

“Cuando llegamos a Puerto Bolivar (1980) no habian camaroneras, laboratorios, talle-
res de reparacién de motores fuera de borda al pie del estero Huayla, nosotros pescabamos
piezas de 2 a 3 metros de largo y habian mas variedades de peces y (uno) se podia banar.
Actualmente se pesca poco, solamente cuando hay aguaje fuerte, el agua actualmente es
turbia” Presidente de la Asociacién Venecia del Mar (PMRC-ZEM, 2013).

La zona de influencia directa del estero Huayld es una zona de visible deterioro am-
biental como consecuencia no sélo de la incompatibilidad del uso suelo y la contaminaciéon
del recurso agua; sino por las malas condiciones de la calidad de vida urbana como con-
secuencia de la falta de equipamiento y espacios verdes del sector. La delimitacion de la
zona de estudio corresponde al area de influencia del estero Huayla, que corresponde a un
brazo de mar de importancia local. El dominio territorial es una zona influenciada en su
mayoria por actividades humanas, basicamente relacionadas a las actividades portuarias,
logistica, asentamientos humanos, pesca para consumo propio y comercial; todas estas
crean una permanente presion expansiva sobre el uso de suelo, por lo que quedan apenas
pequenos espacios para el desarrollo de actividades.

Se reconoce el valor y el potencial del suelo al margen del estero, lo que causa la ex-
pansion urbana desordenada, que conjuntamente con la limitada disponibilidad de suelos
para vivienda, son el génesis de la tala y degradacién del ecosistema manglar. Esto ha
contribuido a la desvalorizacién del estero tanto en su valor ecoldgico (dano de la bio-
diversidad y recursos pesqueros) como socio-econémico (problemas de salud,), teniendo
como consecuencia emergente los problemas entre usuarios (Varela, 1997).
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Definicion de la zona de estudio

La problematica que se identifica en el margen del Huayld se pretende abordar a
través de la recuperacion del espacio fisico, compuesto por la esfera piblico v la esfera
privada, contrarios pero que se complementan para desarrollar una propuesta integra
de “paisaje urbano”. Todo esto comprende otorgar a la esfera publica o espacio publico
exterior aptitudes de expresion cultural, artistica, simbélica, social, Iudica e individual del
usuario, al ser el eje de nuevas dindmicas y el espacio para el desarrollo de las necesidades
colectivas.

F1GURA 1: Zona de estudio. Puerto Bolivar 2020. Fuente: Google maps. Elaboracion: propia.

Como se muestra en la imagen, la zona de estudio marcada con la franja azul se en-
cuentra la antigua zona de cabotaje con una distancia de 1425,5m. Actualmente toda esta
zona funciona como aparcamiento de lanchas en mal estado, botadero de basura, espacios
segregados v asentamientos informales. Actualmente, esta seccion del estero senalado, no
tiene un rol protagonico como espacio de connivencia por parte de los usuarios, por lo que
estos optan por visitar el malecon. La propuesta se basa en recuperar parte del espacio
publico en el margen del estero para que actué como punto de relacion de los usuarios.
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Objetivos

Objetivo General:

Realizar la propuesta de recuperacién del espacio piiblico en el margen del estero Huayla pa-
ra la implementacién de actividades que permitan cubrir el déficit de areas verdes y de-
volverle el cardcter natural al lugar.

Objetivos Especificos:

» Realizar una investigacion bibliografica sobre los temas sociales, culturales v urbanos
que engloban al margen del estero Huayla

» Proponer estrategias sociales que sirvan para contrarrestar los problemas existentes.

s Incluir como un eje estructurador de la propuesta el espacio publico con énfasis en
la zona verde.
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Justificacion

Debido al auge de la zona agricola en el Provincia de El Oro, la migracién en los anos
40 v 50 encantada por la actividad portuaria en primera instancia y de los cultivos después
(cacao, banano y camardn) se descubrié una fuente de recursos naturales que en primera
instancia les permitié asentarse y mantener su cultura y modo de vida apegada al mar y la
pesca; sin embargo, no fueron los tinicos (Tapia, 2017). Masas prolongadas de inmigracion
posteriormente se asentaron en tierras informales. Al igual que los inmigrantes anteriores,
estos tuvieron que construir y rellenar a base de esfuerzo. Las nuevas generaciones sufren
los problemas y estan viviendo las escasas oportunidades de desarrollo, como lo menciona
(Bentley et al., 1985), donde se determina que la calidad del diseno del espacio habitable,
publico y de desarrollo, permite lograr entornos exitosos y aceptados por el publico,

Por otra parte, el estero, y su margen se ven afectados por los usos productivos de la
pesca, aguas negras, deterioro urbano, contaminaciéon, esto produce el valor negativo eco
sistémicos; asi como por la pérdida de diversidad bioldgica por la contaminacién del agua
y la tala del manglar (Tapia, 2017).

El estero Huayla como elemento verde propulsor de la ciudad tiene un alto potencial
como area verde y de recreacion, ademas de lo espacios ambientales que puede dar co-
mo reserva ecologica. Conjuntamente con el habitat de manglar es la proteccién costera
de lasmareas ,inundaciones, y fenémenos erosivos, como aquellos involucrados al cambio
climatico.

Las sociedades, hoy en dia, estan mal preparadas para hacer frente a acontecimientos
extremos, v el cambio climatico amenaza con socavar muchas décadas de esfuerzo en
las esferas de asistencia para el desarrollo, reduccion de pobreza y gestion del riesgo de
desastres. Los peligros naturales y el cambio climatico presentan desafios considerables
para la reduccién de la pobreza y el desarrollo sostenible, porque afectan a una amplia
gama de aspectos sociales y ecoldgicos sistemas (IPCC, 2001). Por tal razén, es necesario
repensar las soluciones tangibles, que se estan dando actualmente a los bordes del estero,
y desarrollar acciones de recuperacion de estas orillas; de la misma forma hay que generar
una vision que acceda a unir el contexto historico, social y cultural de los investigadores,
para llegar a consensuar formas de recrear la realidad cultural v social. Finalmente, los
criterios de cambio climatico dentro del desarrollo de un territorio local tiene que producir
territorios seguros y sostenibles (Vilema & Mendoza, 2017).

XXIV



Metodologia

Para desarrollar la propuesta se establecié una metodologia analitica y sintética para
entender y obtener datos individuales que expliquen casos particulares acerca del estero
Huayla y su entorno urbano como lo es la ciudad de Machala ya que esta se conecta
directamente con la zona de estudio.

» Como punto de partida se realizd una revision del estado del arte que ayude entender
la funcionalidad, el seguimiento y la importancia del espacio publico en cindades
costeras latinoamericanas.

» Mediante una peticion al GAD de la ciudad de Machala se obtuvo la informaciéon
acerca de PDOT del cantén esto como elemento para desarrollar un estudio que va
desde lo macro a lo micro, tomando en consideraciones componentes como la demo-
grafia, vialidad, participacién ciudadana y medio ambiente. Ademas de informacién
como planos facilitados por la entidad publica que faculte un estudio proximo a
la situacion actual del estero Huayla, su funcionalidad, sus actores, y asi como los
problemass e impactos del lugar.

» Se recolectardan datos e informacion sobre el estero Huayla en el INEC (Instituto
Nacional de Estadisticas v Censos), esto como andlisis dentro del proceso de inves-
tigacion del estero, examinando la historia de ocupacién y usos del sitio.

Para tener una buena estructura se realizé un analisis al trabajo del Autor: Fabrizzio
Tapia Zavala como método deductivo que sirvié de orientacion con informacién especifica
con un enfoque general. La investigacion de Zavala mediante un backasting participativo
con los actores locales de la zona busca plantear una opcion para el estudio de las mecani-
cas en torno a un ecosistema de manglar y su relacion con el entorno urbano proximo. El
analisis del estero realizado por Tapia (2017) serd la pauta de inicio tomando sus reco-
mendaciones en referencia a pérdida de identidad del espacio publico en el estero, ademés
de la limitacion de area verde por habitante existente actualmente.
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CAPITULO 1

Estado del arte

Este capitulo presenta el proceso de andlisis y conceptualizacion del espacio publico y
elementos de relacién directa como el estero y el manglar, basandose en los principios de
sostenibilidad. El andlisis parte de componentes como: la evolucién de la esfera publica
hasta la actualidad, el andlisis de este en ciudades costeras, sostenibilidad en contexto de
costero, sostenibilidad de afluentes de agua (esteros) y sostenibilidad de manglar. Estos
componentes se relacionan entre si, obteniendo conclusiones son las que permiten llegar
a concebir la vocacion y la esencia del lugar. Partiendo de estos elementos, mas adelante
se determina un concepto para el lugar, que serd el que se utiliza como pauta para las
estrategias urbanas y posteriormente la propuesta.

1.1. Espacio Publico

Bl espacio publico para el hombre constituye el territorio donde los humanos pueden
experimentar la libertad a través de lo colectivo, el evento de estar juntos con otros
humanos” (Arendt, 1958). Sin embargo, el concepto atribuido a este, puede ser muy general
llegando al extremo de perder especificidad o restrictivo dado por su caracter espacial. Es
un concepto difuso, indefinido y poco claro, que puede incluir la plaza, el parque, la calle,
el centro comercial, el café y el bar, asi como la opinién publica o la ciudad, en general.

En este sentido, el espacio publico no esta concomitante inicamente a lo fisico-espacial
(plaza o parque), sea de una unidad (un parque) o de un sistema de espacios. Es, més
bien, un ambito contenedor de la conflictividad social, que contiene distintas significaciones
dependiendo de la coyuntura v de la ciudad de que se trate.

Es desde aqui que el espacio publico empieza a tener un sentido elemental. Dentro de
este se puede entender a la ciudad, a sus habitantes e historias (Borja & Muxi, 2001).
Ademas, el espacio publico es el ambito de transicion o reunion en el que el acceso no
esta restringido. Es necesario que el espacio se accesible para todos, porque asi se podria




Espacio Publico

denominar como la dimension social; en otras palabras, la ciudad debe tener lugares de
reunion que puedan ser utilizados por todos y otra razén es la eficiencia econdémica del
espacio publico (Komac, 2017).

Las transiciones de las ciudades son significativas a lo largo de todo el tiempo. La
magnitud espacial del desarrollo demografico en las ultimas décadas, ha colaborado a que
actualmente sea vista como un problema criticado para el futuro de los 7000 millones que
ya tiene la humanidad en la Tierra (Gonzalez & Diaz, 2011). Como menciona Aboulnaga
& Abdullah (2011), se estima aproximadamente que el 70 % de la poblacién mundial vive
en zonas urbanas. Esto se produce entre otras cosas a movimientos migratorios hacia
los centros urbanos y que han traido cambios relevantes en temas de consumo de agua,
energia y alimentos. Ademas, toda la condensacion urbana ha generado el alto nivel de
contaminacién, derivado de la electricidad, emisiones de gases, residuos sélidos y otros
factores que desatan la tensién social y ecoldgica (Komac, 2017).

La ciudad debe apostar a una reorganizacion de los espacios publicos con el afan de dar
respuesta a necesidades de calidad de vida. Como resultado de los patrones de desarrollo,
las poblaciones contemporaneas se desafian a un considerable problema social ¥ ecolégico.
Por tanto, la problematica de la mejora del entorno con espacios eficientes y optimos para
la cohesion social es el reto primordial que enfrenta la ciudad (Figura 2).

FiGura 2: Espacio simbélico. Fuente: Karla Esperanza 2018.
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Espacio Publico

1.1.1. Evolucion del espacio piblico

En la historia de la humanidad, las ciudades se presentaron en una edad relativamente
atrasada. Fueron extensas épocas para que la organizacion de la especie se desarrolla-
ra, empezando con el asentamiento permanente de grupos humanos como comunidades
agricolas, cambiando del nomadismo al sedentarismo (Londono & Navarrete, 2012). Como
afirma Arendt (1958), en su libro “"La condicion humana”, el hombre es por naturaleza
politico, es decir social. ya que precisamente los espacios publicos surgen al mismo tiem-
po que el ser humano comienza a asentarse en comunidades sedentarias, en la llamada
Revolucion Neolitica. En este periodo empieza a desarrollarse las bases del espacio publi-
co y su funcionamiento como tal se observa a medida que las relaciones sociales y la
especializacion del trabajo se multiplican y van adquiriendo mayor dificultad.

Es asi que los caminos, calles, concebidas historicamente para delimitar y organizar la
propiedad privada, asi como para dividirla de la publica; y los espacios intersticiales que
quedaban libres, sin edificar; adoptan connotaciones que tienen que ver con las necesidades
naturales, sociales y culturales de los hombres para relacionarse entre si.

Con el tiempo, los espacios se diversifican y comienzan a responder a nuevas demandas
y actividades cada vez mas complejas, a la vez que se van transformando en productores
y estructuradores de la trama urbana. De esta manera, la creacion de espacios libres de
caracter publico forma parte de la historia de las ciudades desde sus comienzos como
el desarrollo de las primeras ‘"polis”, que surgieron en la antigua Grecia. De la misma
forma en los anos clasicos de Pericles, aparece el Ancient Agoraun o la Acropolis espacios
arquetipicos de Atenas ( Figura 3). En este primer espacio, el ateniense tuvo la libertad
de hablar, caminar, debatir y mostrarse como tal. En si fue el pulso de la vida de la ciudad
y el punto de inflexién para la experiencia humana y la creatividad (Arendt, 1958). El
espacio publico griego se concibié como un territorio politico, donde la estera publica
generaba su espacio de excelencia, de accion v desarrollo. Lo mas destacado del sistema
ateniense con democracia directa, fue la percepcion que le dio a los usuarios sobre el uso
del espacio colectivo.

Luego, en la época medieval, los espacios publicos respondieron sobre todo a cuestiones
religiosas, observandose la construccion de grandes templos v otros edificios ptiblicos en las
plazas centrales de las ciudades fortificadas. El sentimiento y la necesidad de congregacion
v expresion ciudadana de la sociedad continuaban presentes; observandose también la
permanencia del comercio, asi como también diversas actividades sociales que tenian lugar
en la plaza.

Los caminos de circulacion internos y las rutas de comercio también eran espacios
de importancia para las sociedades feudales. A fines del siglo XIX, en plena Revolucion
Industrial europea Sennett (1994), los espacios publicos, en particular los espacios verdes,
fueron planteados como lugares e instrumentos ideales para la promocion de la salud en
oposicion a las pésimas condiciones de trabajo en las industrias y el desbordante crecimien-
to de las ciudades, con la consecuente generacion de barrios obreros de altas densidades
v escasas condiciones de salubridad. Luego, a mediados del siglo XX importantes pensa-
dores de todo el mundo resaltaron las funciones sociales y estéticas de los espacios verdes
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Ficura 3: Mirando hacia atras a la Acrépolis. Fuente: Rulando mundo, 2018.

publicos al destacarlos como elementos fundamentales v necesarios dentro de la trama
urbana construida Tournikiotis (1999).

Hoy los espacios publicos son nuevamente reconocidos como elementos centrales de la
estructura de la ciudad, v mas alla de los beneficios sociales y ambientales, constituyen
una herramienta urbanistica y un instrumento vital para la renovacién y recuperacion
del espacio urbano, la calidad de vida, la generacion de valores culturales, la extension de
infraestructuras, el estimulo a la inversién y al mercado inmobiliario (Danies, 2012). En los
nuevos procesos socioeconémicos mundiales, conocidos generalmente como globalizacion
y acentuados en las décadas de 1980 y 1990, se reconoce la emergencia de un nuevo tipo
de espacialidades que responden a las 16gicas del capital y las inversiones privadas creando
una ilusién de necesidad, anomia y vacio en las personas, marginando a ciertos sectores de
la sociedad, promoviendo el individualismo, la autoexclusion, el aislamiento, el consumo
y la creacion y uso de nuevos espacios que pueden ser considerados como simulaciones de
la ciudad real, de las relaciones personales y de las actividades sociales

Con la emergencia de estas actividades asociadas a un modo de vida novedoso, se
observa un notable desuso y deterioro del espacio priblico como Iugar fisico, pero también
como idea que implica pertenencia, apropiacién, significados, representacién simbdlica,
construccién de identidad, cindadania y reproduccion de relaciones sociales. El espacio
publico es el escenario donde se expresan todos estos fenémenos. A su vez es el soporte
original de las edificaciones e infraestructuras de la ciudad, asi como de las relaciones
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que tienen lugar alli; por lo tanto, a medida que las permite, las condiciona; llevando la
impronta de la sociedad en la cual se inscribe v posevendo caracteristicas propias de su
historia, cultura, economia y gestién politica (Danies, 2012).

La mayoria de los autores contemporaneos que analizan estos temas consideran que
en los ultimos anos el espacio publico de la manera que fue entendido en las ciudades
tradicionales y modernas esta sufriendo una serie de transformaciones que le brindan un
caracter totalmente distinto al de otras épocas, reproduciendo los intereses del capital en
un contexto socioeconomico global donde prima el individualismo por sobre lo social y los
intereses privados por sobre los piblicos

La tendencia a la privatizacion de los espacios, asi como la intervencion urbanistica
para destinarlos a las fracciones mas pudientes del mercado consumidor provoca segrega-
cion, aislamiento e inaccesibilidad para algunos sectores de la comunidad. En este sentido,
dicha tendencia no solo ha contribuido a mermar la participacion del espacio publico en
la conformacién de una identidad colectiva, sino que también, por su vaciamiento, ha
generado un marcado aumento en la inseguridad, perdiendo asi la utilizacién activa y la
significacién de esos espacios.

FI1GURA 4: Mirando hacia atrds a la Acrépolis. Fuente: Rulando mundo, 2018.

1.1.2. Teorias del espacio publico

Para actuar dentro del espacio publico es pertinente e importante analizar los puntos
de vista de diferentes tedricos que han estudiado las actividades y dinamicas que se genera
dentro de este. Esta es una manera de capturar una vision general del funcionamiento del
de dicho espacio.

En el caso de Latinoamerica, uno de los referentes de mayor repercusion en el foro sobre
el espacio publico es Jiirgen Habermas, este lo determina como la esfera de aprendizaje to-
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lerante de la opinion publica en cuanto a temas de utilidad general, donde los ciudadanos
se toman el espacio y se desarrollancon libertad, racional y espontaneidad (Habermas,
Burger & Lawrence, 1992). Habermas concuerda también con Hannah Arendt al com-
prender lo publico como la esfera publica como conexion social, donde “el sujeto de la
politica vuelve a ser la polis, a través de la accién y la argumentacién” (Ramirez, 2015).
La preocupacién de los dos autores tiene que ver en cuanto a una colectividad integrada
0 a la accion pactada.

La esfera publica es lugar de la vida social, aqui de no sélo se concentran colecti-
vos sociales y multiculturales, sino el lugar que se elaboran relaciones sociales entre los
habitantes, las sociedades y la ciudad. Desde una perspectiva histérica, se ha entendido
como reunién de la sociedad relacionado con la cultura, el Estado, el gobierno, los poderes
publicos, las instituciones y la comunidad (Guerra, 1998).

En una ciudad latinoamericana se diferencia tres puntos importantes que muestra la
indole social, de lo publico ¥ su decaimiento como bien comun, como punto democratico
y accesible. El primer punto hace hincapié a la influencia de lo publico estatal, a la
condicién institucional de la propiedad, y a la normativa que organiza el uso v el acceso a
servicios publicos (Ramirez Kuri, 2009). El segundo punto examina la lectura de lo publico
como espacio autosuficiente donde nacen formas distintas de actuacion y de apropiacién
comunitaria de la ciudad. Sabiendo estos dos puntos, la esfera publica urbana se instala en
el tercer punto como factor integrador y como elemento proporcional que se diferencia por
condensar caracteristicas potenciales como polivalencia, tolerancia, inclusion, democracia,
bienestar v sentido (Borja, 2003; Ramirez, 2015).

La vitalidad es un punto crucial en los espacios colectivos para el desarrollo de los
usuarios. Por eso, William H. White estudia la importancia de la vida urbana en los ba-
rrios y pequenos espacios publicos acogedores, lo cual lo lleva a desarrollar conceptos que
parten a través del “Placemaking” (Practica de produccién y rehabilitacion de espacios
colectivos). Segun (Whyte, 1960), el propésito del placemaking es ayudar a los planifica-
dores y a las comunidades a crear mejores espacios publicos, a través de un proceso que
realmente se centre en la participacion o inclusion del usuario.

Esto no significa que el lugar por si mismo sea capaz de generar acontecimientos,
incluyen aquellos factores que ejercen una influencia fisica sobre nosotros dentro del espa-
cio, como la accesibilidad, conectividad, confort, actividad y sociabilidad, (Ramirez Kuri,
2009) (Figura 5).

De la misma forma Borja (2003) afirma en su texto que el espacio no debe ser visto
o interpretado como un lugar de refugio de para transistores o reserva de monumentos,
sino la ciudad en si misma: espacio publico que luego se llevare a efecto en calles, plazas,
parques, equipamientos, entre otros, pero su oficio siempre es de caracter relacional, esto
es, no separa ni segrega a los usuarios, sino que debe tender a entregarles igualdad para
VIVir.

La nocién conceptual de habitar entre edificios hace referencia a una cantidad de

funciones que los habitantes realizan cuando usa la esfera publica: transicién de un punto
a otro, caminadas cortas, otras mas largas, observar el contexto construido, conversaciones,
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FIGURA 6: Espacio para la gente (2014).Fuente: Daniel Sarasa.

centripeta, desde una perspectiva internacional” (Carrion, 2005). El transcurso de urba-
nizacion en Ameérica Latina se puede ver desde sus impactos demograficos. En el marco de
los procesos descritos, en América Latina la pobreza se ha convertido en una problemaética
fundamentalmente urbana (Carrién, 2005).

Actualmente, de los habitantes urbanos el 37 % representa la pobreza y solamente el
12 %, indigente. A finales de los anos noventa, el 61,7 % de los pobres vivian en distritos
urbanos, cuando en 1970 representaba el 36,9 %, lo cual da a entender que ha existido un
desarrollo acelerado de urbanizacién que lleva a que en la actualidad exista mas de 130
millones de pobres viviendo en nuestras ciudades (CEPAL, 2011). Esto nos da a conocer
que estamos pasando por un proceso de urbanizacion donde sus caracteristicas son: la
pobreza, la exclusion social, la falta de empleo y la informalidad. Las ciudades pobres
tienden a tener deficiente integracion social y espacios piblicos débiles. Por tal razon,
la relacion del espacio publico y la urbanizacion, deben ser reciproca, yva que el espacio
publico se construye histéricamente v tiene diferentes funciones segun la estructuracion
de la ciudad (Carrion, 2005).

En la actualidad, encontrar la ciudad modelo y los espacios piiblicos para el encuentro
con la interaccion, nace a partir de problemas principalmente urbanos como la contami-
nacion del entorno, informalidad urbana y la pobreza. Ademas, de problemas como la
inseguridad, la inaccesibilidad, la falta de transporte publico v la falta de servicios basi-
cos, compartidos por todo y que también son generados por el conjunto de la sociedad
al perder de vista la nocion de solidaridad, convivencia, etc. (Cortés & Becerril, 2015).
Desde esta perspectiva miramos lo comun como las circunstancias de la vida social que
reinventan la practica colectiva, por el cual los miembros de la sociedad se han desarrollo
vy constituido en ella. En este punto lo comun se entiende como relacion social, como
movimiento de reapropiacion de la vida social v destotalizacion de la realidad dominante,
asi como practica de lucha (Linsalata, 2014).

El espacio piblico es un derecho a la ciudad, el cual no se ha construido a partir de
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procesos de construccion social, v que ha llevado al debate de recuperar la nocién del
espacio como un bien comuin. Como afirma Lefevbre (2015), en su libro “derecho a la
ciudad”, los ejes para devolver a la ciudad a los habitantes son dos: la apropiacién de sus
espacios por parte de quienes la viven, y la participacién de los ciudadanos. Esto con la
idea de desmercantilizar la ciudad y devolver el sentido de pertenencia de los habitantes.
En sintesis, propone “una ciudad entendida como obra colectiva y no como producto
dedicado al consumo individual de la sociedad capitalista” (Lefevbre, 2015, p.34).

Lo publico tiene sentido con el uso, con el resultado del didlogo y significados com-
partidos. Es aqui donde el concepto de pertenencia toma mucha mayor importancia.
Definido cominmente como “el uso correcto de los mecanismos institucionales dispuestos
para intervenir en las decisiones del Estado” (Ramirez Saiz, 2009, p.127). Sin embargo,
Sergio Tamayo ha propuesto una critica a estos modelos institucionales y afirma que, “si
bien la participacién se desarrolla con el amplio ejercicio de los ‘derechos ciudadanos’,
esta también puede manifestarse en diversas formas” (Tamayo, 2009, p.342). Hablar de
participacion remite al impacto que esta tiene en los lugares de creacion de significados
compartidos, toda vez que participar “nos ayuda a discernir sobre el interés comun, es
decir, construye espacio piblico” (Trevino & de la Rosa, 2009, p.27).

En si, no toda accién que sucede en el espacio publico es interactiva, pero toda accién
interactiva sucede y se ve reflejado en el espacio publico. Estas acciones dentro del espacio
pueden ocurrir también a corto plazo, si bien los esfuerzos no son a gran escala, pero las
intervenciones son sustanciales que permiten generar diferentes dindmicas o actividades
ludicas, ya sea en un espacio segregado, calle, plaza, entre otros, (Figura 7).

Ficura 7: Espacio Publico como proceso de transformacion. Fuente: Public Space 2017.
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Por otra parte, el espacio publico cobra sentido comtn y de pertenencia, con la apropia-
cién de las personas. La apropiacion se relaciona de manera directa con la participacion,
ya que “participar” significa tomar parte de (se puede tomar parte de algo cuando lo
sentimos o lo sentimos como nuestro). En este sentido, se puede argumentar que “el espa-
cio adquiere un significado mediante la accidén colectiva de la multidiversidad de usuarios
implicados en la utilizacién del mismo, de manera que, a medida que lo usan, habitan, y
transforman, se van apropiando de él, hasta otorgarle un sentido y un significado social”
(Bolio et al., 2015, p.29).

Tener la nociéon de sentido de pertenencia del espacio publico es participar en su
estructuracion, brindarle un significado y usarlo en funcién de significados, mas no ver
como una relacién unilateral. Damos sentido al entorno y éste nos da sentido, “los lugares
que lo componen son potenciales generadores de lazos identificatorios, llenos de sentido
para la vida personal y colectiva, que sirven como referente cultural y ordenador del
espacio” (Castillo. Gallareta & Brown, 2014, p.33). En este sentido el lazo que asocia el
criterio de comun y esfera piblica, es la exploracion de espacios que entrega componentes
elementales para una mejor calidad de vida.

Por ello, es importante la correcta actuacién de actores privados en la gestion de los
espacios publicos, sin que el espacio pierda esa calidad y nocién de ser un bien comun.

1.1.4. Espacio publico en ciudades costeras latinoamericanas

El acelerado desarrollo del area urbana y la evolucién de la urbanizacion durante el
siglo XX, definieron los mecanismos territoriales de importancia en ciudades de América
Latina. Es asi que las ciudades costeras se transformaron, teniendo como principal impor-
tancia al turismo costero, la movilidad y el desarrollo productivo (Colodro & Rodriguez,
2016), teniendo ademéds como principales deficiencias, la sostenibilidad, planificacién te-
rritorial y la creacién de nuevos espacios pitblicos funcionales. Sin embargo, a pesar del
déficit y la escasez de planificacién urbana, los colectivos sociales le dan sentido de per-
tenencia a ciertos espacios priblicos determinados, existiendo un uso de apropiacion. Por
tal razon, en la costa existen diferentes dinamicas espaciales y ocupaciones en distintos
usos, dando origen a un proceso de antropizacién costera. Estas acciones convergen en los
espacios de las ciudades, que cada vez de apoco tienen mayor presién por obtener nuevos
espacios (Colodro & Rodriguez, 2016).

En este contexto, las ciudades de perfil costanero han prolongado su superficie urbana
hacia la costa, construyendo una forma de antropizacion de la zona costera, es decir
una transformacién por parte ser humano en el medio. Benseny (2008) plantea que la
accion antrépica de urbanizar el territorio litoral implica la modificacion de las variables
de los procesos costeros, propiciando la degradacion de este recurso y aumentando la
vulnerabilidad de esta zona a eventuales situaciones extremas. Por otra parte, saliendo del
plano Latinoamericano, Lopez & Bonfill (2011) explica que los procesos de antropizacién
de la costa en Europa han sufrido variados efectos negativos, provocando procesos de
transformacion y artificializacion de las costas.
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Esta posicion se expresa generalmente con fuerza en aquellos espacios piiblicos costeros,
relacionados principalmente a las zonas costaneras y que son utilizados por la poblacién
para un sin fin de actividades recreativas relacionadas a la existencia de playas. De la
misma forma, los paisajes enmarcados del océano también contribuyen a la generaciéon
de explanadas y lugares de cohesién, miradores para la contemplacion y la realizacién de
diversas actividades deportivas. La costanera, se transforma en un gran parque duro, de
expresion lineal, que acapara claras funciones de indole social y una relevancia especial
dentro de las ciudades costeras (Colodro & Rodriguez, 2016), convirtiéndose a la vez en su
espacio medular de encuentro, asi también en una de sus mayores atracciones turisticas.

A partir de esto, es que resulta importante proyectar la construcciéon, mantencion y
de los espacios publicos costeros. En este escenario, el andlisis de la habitabilidad urbana
de un lugar, donde el turismo logra un cardacter para la estructuracion del desarrollo
urbano, ofrece un marco a partir del cual estudiar la sustentabilidad de la ciudad (Lopez
& Faginas, 2017).Asimismo. el espacio publico, adquiere un papel relevante en las ciudades
al comprender su presencia como uno de los principales indicadores para que un destino
sea mas sustentable a partir de sus beneficios sociales y ecoldgicos (Renddn Gutiérrez,
2010).

Por tanto, en este sentido, es necesario visualizar la ciudad costera en redes fisicas
de espacios publicos, la cual se define como “una rica malla de relaciones entre diversos
elementos de valor urbano, que permiten reforzar con equidad las condiciones de vida de
sus habitantes y consolidar su identidad” (Rangel Mora, 2007, p.43). Los ejes ambientales
urbanos, definidos como “linealidades naturales o naturalizadas que por sus caracteristi-
cas morfologicas pueden llegar a ser estructurantes fundamentales de la red de espacios
publicos de ciudad que los contiene” (Rangel Mora, 2007, p.2). Por tal, una planificacién
adecuada de la ciudad costera tiene que cumplir con de altos estéandares de diseno, que
tengan en cuenta la intensidad de uso de dichos espacios, haciendo a su vez una propuesta
que apunte a su sostenibilidad futura (Colodro & Rodriguez, 2016) y de la misma forma
debe pensarse, desde el ambito: econémico, social v ambiental.

1.1.5. Espacio publico sustentable en ciudades costeras latino-
americanas

El desarrollo de una ciudad hacia la sustentabilidad depende de condiciones fisicas,
ambientales y sociales de la esfera publica para la implantacion de ambientes integrados
v amigables. El espacio publico en bordes costeros se caracteriza por ser abierto y libre
para el crecimiento de las actividades colectivas de la vida piblica. Asi, el reconocimiento
integral y el desarrollo del espacio publico costero como esfera urbana compleja cumple
funciones de sociabilidad, conectividad, recreacién y conservacién (Rangel Mora, 2007),
ademads en coordinacién con intervenciones en los espacios privados, impulsara el logro y
la integracién de los ciudadanos en pos del beneficio colectivo (Rangel Mora, 2007).

Desde esta nocién de espacio publico es factible determinar aspectos que hacen a
su funcién estructural, fisica y social. Desde la mirada fisica, este espacio organiza las

Estado del arte 11



Espacio Publico

relaciones entre los elementos de la trama urbana y las formas de movilidad y permanencia
de los usuarios, conectando y consolidando la ciudad (Lépez & Faginas, 2017). Por otra
parte, desde la mirada funcionalidad social, parte el reconocimiento de la contribucién
que hacen los espacios piiblicos urbanos al bienestar de los usuarios (Chiesura, 2004).

Las cualidades que componen elementos de interés para la habitabilidad de los espacios
publicos son aspectos relacionados a la movilidad, accesibilidad, continuidad, permeabili-
dad y emplazamiento (Loépez & Faginas, 2017), ademas de la completa infraestructura de
servicios, mobiliario urbano, espacios verdes, de equipamientos, red de transporte publi-
co, etc.En un borde costero el espacio publico debe permitir la transicion, este puede ser
entendido como un conector espacial y social que une e integra, dando transicién continua
a los espacios y descartando los impactos negativos, sociales y territoriales. En si, es un
espacio de pasajes y enlaces multiples, abastecedor de servicios, articulador de territorios
cercanos, distantes y motor de desarrollo del entorno general

La humanizacién del espacio urbano (Gehl, 2006) implica construir espacios urbanos
que ofrezcan las ventajas de agradar desde la perspectiva del ojo humano, dénde todos
experimenten la vida urbana. Eso implica que la esfera puablica en bordes costeros deben
garantizar condiciones de seguridad para caminar, espacios que transmitan la convivencia
v motiven al uso del transporte publico de calidad (Figura 8). Ademds de ser lugares
inclusivos, que permiten la integracién social y promueven el derecho a la ciudad (Lopez
& Faginas, 2017).

FiGUraA 8: Espacio Publico en perfil costero. Fuente: Willy Briceno, 2020.
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1.2. Ecologia sostenible y biodiversidad

Los debates sobre la subsistencia sostenible de los ecosistemas son en realidad mucho
mas antiguas que la propia nocién de sostenibilidad. Desde el génesis del concepto de
ecosistema, hay disentimientos en curso sobre las habilidades de autorregulacién, la sub-
sistencia, la naturalidad v los ecosistemas (Usher, 1986; Dekker; 1990; Hengeveld, 1990).
Es totalmente un hecho evidente que solo los ecosistemas enteramente naturales estan
intactos, estos funcionan correctamente y son incorruptibles, y solo quedan pocos de esos
ecosistemas en la Tierra. Por tanto, estos pocos ecosistemas totalmente naturales pue-
den funcionar como imagenes de referencia para ecosistemas sostenibles, es decir como
menciona Southwood (1995), a partir de estas imédgenes de referencia, se puede derivar un
comportamiento humano no sostenible, que es el enfoque negativo de la sostenibilidad. En
este contexto, la sostenibilidad puede observarse como la reciproca de la irreversibilidad o
la no renovabilidad (Fanai & Burn, 1997). En el tiempo actual, la presion del ser humano
sobre la naturaleza es tan dominante que, en cada explicacion de sostenibilidad ecologica,
el rol v la persistencia de la poblacion humana deberia ocupar un lugar central.

En las nuevas elaboraciones del concepto de sostenibilidad ecoldgica orientadas a las
ciencias ambientales, la funcién del usuario de la naturaleza para los seres humanos ocupa
un lugar central (Aarts, 1999). De tal modo, que la sostenibilidad ecologica se define
de manera bastante clasica como con un limite establecido, donde el ser humano no
perjudique irreversiblemente la integridad y el funcionamiento adecuado de sus procesos y
componentes naturales (De Groot, 1996). Segun Costanza (1992), un ecosistema sostenible
es un sistema que puede mantener su estructura y funcion indefinidamente”. Esto quiere
decir que un elemento relevante de todas las definiciones de sostenibilidad ecoldgica es
precisamente el concepto de estabilidad, es decir, firmeza durante un lapso de tiempo, v
en este contexto, el desarrollo sostenible se considera homologo de estabilidad.

Entonces, mas alla de la definicion de conceptos de ecosistemas sostenibles, la impor-
tancia de la biodiversidad para la estabilidad de los ecosistemas es de suma importancia.
Especialmente si se menciona la hipétesis de MacArthur (1955), que afirma que una mayor
diversidad conduce a una mayor estabilidad. Esto debido a que, las especies individuales
o grupos de especies desempenan un alto nivel ecolégico en un ecosistema. Esto puede
explicarse por el hecho de que las especies en un ecosistema que es relativamente pobre
en especies por naturaleza, a menudo tienen una amplitud ecologica mas amplia, que las
especies mas especializadas en ecosistemas que son ricos en especies por naturaleza.

De tal forma, que la enorme diversidad de especies que se mira en ecosistemas puede
explicarse como consecuencia de cambios histéricos en las condiciones ambientales. Por
tanto, el desafio de la sostenibilidad ecoldgica es velar por los intereses de la naturaleza y
la humanidad. Aparte de descubrir de qué forma los ecosistemas puedan retener un nivel
bastante alto de resiliencia, mientras pierden algunas de sus partes constituventes, debe
convertirse en un tema relevante para la ecologia en los proximos anos.
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1.2.1. Sostenibilidad en América Latina

Ameérica Latina se considera la zona del mundo mas copada y urbanizada del mundo,
con cerca del 81% de las personas habitando en ciudades, esto segiin un informe sobre
“Estado de las ciudades de América latina y el Caribe 20127 (ZH_:&HITAT, 2012). Aun
cuando han existido cambios significativos en la region, los modelos de crecimiento urbano
implementados actualmente son insostenibles, esto debido a que las ciudades siguen siendo
desiguales.En las ultimas dos décadas, el nimero total ha incrementado a 111 millones
de personas, y a pesar de la detencion de las invasiones y expulsiones forzadas en gran
numero, las politicas de vivienda no han logrado solventar las necesidades de la clase mas
baja (Gonzdlez, 2016). A esto hay que sumarle la oferta de espacios publicos que no han
sido del todo equitativos.

Las buenas intenciones como revitalizar zonas abandonadas, la implementacion de
ciclo vias y espacios verdes no han tenido la atencion principal como prioridad para que
se vuelvan tendencias generales. Si no mas bien, constantemente es el crecimiento de
urbanizaciones deficientes, donde los espacios sociales son dedicados al consumo han ido
ganando espacio en la ciudad ya insostenible (Gonzadlez, 2016).

Y pese a que, debido a la desaceleracion del crecimiento demografico, las ciudades se
estan dilatando (fisicamente) a una medida que podria ser dos o tres veces superior al
incremento de la poblacion (HPILBITPLT, 2012), que como consecuencia provoca un acorta-
miento de la densidad demogréfica y la dilatacion de las ciudades, con el correspondiente
incremento de la poblacion.

El derecho a la ciudad impulsado durante las ultimas décadas, especificamente en
Brasil, Ecuador y México (Florian & Manrique, 2011), no puede limitarse simplemente al
derecho a la ciudad informal, levantada por personas, generalmente sin ninguna otra ayuda
o planificacion (Nahoum, 2011). Por tanto, la ciudad sostenible no puede ser improvisada;
antes bien, necesita una planificacion bien estructurada y participativa que asegure su
constante transformacion impulsando la equidad social como pieza para la sostenibilidad,
opuesta a la disgregacion y exclusion que actualmente prevalece en la mayoria de ciudades
de Latinoameérica.

Como ejemplo en la region, segiin Silva (2003), el gobierno chileno ha impulsado la
cohesion social de diferentes formas, prevaleciendo la prioridad otorgada a proyectos ur-
banos (Figura 10), que la promueven para evitar concentraciones homogéneas de pobreza
en la periferia de las ciudades (Sugranyes, 2011). Existen, al mismo tiempo, numerosas
experiencias impulsadas a promover la actuacion de los usuarios en la toma de decisiones
sobre planificacion y mejoramiento urbano, del mismo modo que el respeto a la calidad
de la produccion social del hébitat (Silva, 2003).

Uno de los principios importante de la sostenibilidad urbana es utilizar el suelo ur-
bano como un recurso casi no renovable. Sin embargo, las ciudades latinoamericanas se
han expandido mucho mas en extension que en poblacion, y este hilo no se puede revertir
mientras la gestion del autoconstruccion de viviendas populares siga siendo un proceso
individual (Gonzdlez, 2016). Por tal razon, para mejorar el uso del suelo, es indispensable
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Figura 9: Articulacion de la ciudad de Santiago de Chile con corredor verde urbano. Fuente:
Intendencia Metropolitana, 2018

ampliar la densidad y reducir el erecimiento urbano, esto serfa un camino hacia modelos
de gestion més colectiva y sostenible. Esto permite minimizar la inversién inicial en den-
sidades mayores, manteniendo al mismo tiempo la calidad del entorno urbano a lo largo
de las etapas evolutivas del proceso (Gelabert Abreu & others, 2015).

Del mismo modo la sostenibilidad urbana presenta otro principio de actuacién frente
a los estragos que esta viviendo las ciudades. Este principio hace referencia a la conserva-
cién del patrimonio existente como un componente de identidad, ademas de las ventajas
econdmicas y ambientales. Sin embargo, una conservacion del patrimonio muy sostenible
debe traer un resultado social positivo (Gonzalez, 2016), pues es necesario evitar el des-
plazamiento de personas de menores ingresos de sus lugares historicos de residencia en los
centros, y mantener un auténtico ambiente social en las areas renovadas.

1.2.2. Sostenibilidad y espacio piiblico en ciudades costeras

Tanto las ciudades como sus espacios, fueron definidos por los pdesarrollos acelerados
de urbanizacion v desarrollo de los asentamientos humanos. Estos procesos desmedidos en
el tiempo provocaron escenarios intranscendentes, que, con el tiempo, no han alcanzado
el nivel de calidad para una vida confortable.

Esta fragmentacion urbana termino generando la desaparicion y escases de espacio
publico. Las fragmentaciones establecidas en la periferia de la ciudad, y en territorios
insulares complicaron la labor del Estado para dotar de infraestructura y servicios. El
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espacio publico se transformé en un elemento poco trascendente de las nuevas urbani-
zaciones, perdiendo su cardcter integrador (Borja, 1998). Es asi que la fragmentacion
dirigié a la pérdida de los espacios publicos para la construccién social y para el sentido
de pertenencia, trayendo consigo como consecuencia una crisis del espacio piblico. Es por
eso, que durante los ultimos anos ha crecido con mayor fuerza el interés en planificar la
ciudad vy sus elementos, bajos los principios de la sostenibilidad. El acelerado consumo
de recursos no renovables, la polucién ascendente, las emisiones de carbono y la conta-
minacion ecoldgica resultante son factores transcendentes como para tratar de impulsar
politicas de sostenibilidad en ciudades alrededor del mundo (Gehl, 2006). Y que se gene-
ra a través del equilibrio v la relacién armonica entre la sociedad y el ambiente que la
rodea. Esto implica lograr resultados de desarrollo que se complemente con el entorno y
sea complemento de desarrollo con la cindad (Figura 10).

FicuraA 10: Espacio piblico como componente de sostenibilidad (2014). Guayaquil, Ecuador.
Fuente: Mark52 Shutterstock.

El entorno construido en ciudades costeras no es completamente diferente a otros
entornos construidos. Como afirma (Yusof et al.; 2017), las ciudades costeras sugieren una
micro planificacién de espacios piiblicos teniendo en cuenta las variaciones de temperatura
en cuanto a donde la ciudad se calienta y enfria mas lentamente. Las fuertes lluvias, la
radiacién extrema, son factores que limitan al uso repentino en ciertas horas del dia
del espacio publico. Todos estos aspectos impactan en como las personas consumen el
espacio publico. De tal forma que para entender la correlacién entre el espacio piblico y
el entorno construido costero y su aportacion a la sostenibilidad, se requiere definir un
marco analitico que especifique el entorno objetivo.

La planificacion y el diseno sostenibles abordan cuestiones relacionadas con la capta-
cién de agua de lluvia, la eficiencia energética y la gestion sostenible de residuos solidos
(Engblom & Bonham-Carter, 2010). Estos criterios son requisitos importantes para con-
seguir un entorno urbano sostenible plenamente ecoldgico. Pero para lograr un desarrollo
sostenible integral, se toma en cuenta factores econémicos, ambientales y socioculturales
(Kim & Kwon, 2018). Cada uno de estos factores cumple un papel sistematico de des-
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empeno. El aspecto econémico se focaliza plenamente en el bienestar de las personas. El
aspecto ambiental tiene el deber de preservar la ecologia local. El aspecto sociocultural
actuia para mantener ¢ impulsar la calidadimpulsarel confort de vida humana y la armonia
a través de la diversidad socioculturaldiversidadcultural-social. En ciudades costeras, el
primer ambito de la sostenibilidad urbana es la sostenibilidad medioambiental. Como prin-
cipio de Back (2018), se necesita aumentar la eficiencia del uso de la tierra por medio de
la conservacién de la energia v del terreno natural. Ademas, minimizar la contaminacion,
la creacidn de areas verdes, la seguridad de los espacios abiertos y la incrementacion de
la eficiencia del uso de la tierra mediante espacios sostenibles.

Actualmente, consideramos no solo el espacio publico en si mismo, los aspectos fisicos
que engloba, sino también diferentes elementos de uso maés alla de ellos. La razén es
que el espacio publico necesita una fuerte interaccién con los diversos elementos que
contiene para la sustentabilidad (Kim & Kwon, 2018), ya que la sustentabilidad solo puede
obtenerse considerando las relaciones culturales y ecoldgicas, asi como la permanencia
fisica. En relacién con eso, la sostenibilidad se concibe en términos que incluyen no solo
practicas vinculadas al desarrollo como tal, sino también formas de confort y vinculos
sociales, construccién comunitaria y renovacion de infraestructura urbana. Procesos como
la urbanizacién y la globalizaciéon han ido cambiando la naturaleza de la comunidad
(James, 2014).

1.2.3. Sostenibilidad natural de manglar

El ecosistema de manglar es un ecosistema unico de interfaz entre los ecosistemas
marinos y terrestres que se caracteriza por su alta productividad y un ciclo rapido de
nutrientes (Snedaker, 1978), que contribuyen con una parte importante de las necesidades
energéticas de los ecosistemas marinos (Harger & Thamrin, 1982). Es asi, que se le consi-
dera como un recurso natural valioso por diversas razones, especialmente para los paises
tropicales. Cumpliendo algunas funciones relevantes como: barrera protectora que reduce
la erosién costera, las marejadas ciclénicas y los fuertes vientos (Harger & Thamrin, 1982;
Saenger, Hegerl & Davie, 1983).

El nivel de perturbacion y la diversidad de las influencias humanas en los ecosistemas
de manglares se han elevado constantemente, por lo que una gran cantidad de manglares
del mundo estd amenazada por la destruccion. Como principal causa de la destruccién
de los manglares actualmente en el mundo, Kusmana (2015) menciona que se puede
distinguir ampliamente como: sobreexplotacion por parte de los usuarios tradicionales
(por ejemplo, para carbén, postes y lena) y aires descontrolados de concesién forestal,

acciones destructivas resultantes de actividades no relacionadas con el uso sostenido de
los manglares.

De tal modo que, como un ecosistema de interfaz entre el ecosistema marino y te-
rrestre, los manglares es uno de los recursos renovables que tienen que considerarse como
un componente integral de un ecosistema costero complejo y simultaneamente como un
componente integral de un Aarea de captacién de agua. Por lo tanto, Kusmana & Sukristi-
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jiono (2016) menciona que las decisiones relativas a la utilizacién de los manglares deben
tomarse en cuenta de la dependencia de los manglares del uso de la tierra en la cuenca
de captacion de agua y de las importantes interrelaciones de los manglares con los estua-
rios. El manejo dentro de esos limites fisicos debe proceder principalmente sobre una base
ecoldgica. Sin embargo. una vez que el factor ecologico ha sido evaluado adecuadamente,
deben enfocarse otros factores, ya sean econémicos, sociales o politicos (Saenger et al.,
1983; Kusmana & Sukristijiono, 2016).

De forma que, como recurso renovable, los manglares, que cuentan con diversos pro-
ductos v servicios ambientales importantes, deben ser manejados de manera sustentable.
Esto significa que la vista de todas las funciones de los manglares con respecto a los
beneficios ecolégicos, econdmicos y sociales tiene una preocupacion de equidad.

1.2.4. Sostenibilidad en esteros

Los esteros son uno de los tipos de ecosistemas mas productivos v complejos donde
las zonas costeras, donde confluyen las aguas fluviales. Proporcionan a la vez habitats
ricos para las personas, la flora y la fauna (Imperial & Hennessey, 2000) y mantienen una
amplia, gama de actividades econémicas debido a su ubicacién estratégica, asi como el
lugar de estudio que esta relacionado con el estero Huayla que a su vez funciona como
parte de la estructura de varias actividades econémicas. Independientemente de tiempo
de estudios de los esteros y el conocimiento posterior, los enfoques de desarrollo contintian
ejerciendo presiéon sobre los recursos locales y provocar grandes cambios en los sistemas
sociales y ecoldgicos asociados (Araujo Barbosa, Dearing, Szabo, Hossain, Binh, Nhan &
Matthews, 2016).

Por otra parte, dados los problemas y desafios persistentes de los esteros, sin cambios
significativos en la planificacién, se corre el riesgo de que los ecosistemas de los esteros se
deterioren aiin mas, causando graves problemas sociales y econémicos. Aunque la gestion
de los esteros ha sido durante mucho tiempo una preocupacién, la complejidad socio
ecologica reconocida asociada con los esteros ha justificado el uso creciente del término
planificacién.

De hecho, la proteccién de los esteros se asocia comunmente con los desafios de pla-
nificar la accién colectiva y la gestion ecoldgica. Estas inquietudes surgen asociadas con
desafios marinos particulares, como la pesca y otros recursos residuales, la gestion del
agua o ¢l cambio climatico y los servicios de los ecosistemas, o asociados con cuestiones
transversales, como la gestion y enfoques de planificacion.
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Casos de estudio

2.1. Estudio de politicas publicas

La politica piiblica se denomina como el conjunto de decisiones y estrategias imple-
mentadas para solventar problemas de indole ptiblica compleja con el fin de promover,
proteger y hacer efectivos los derechos fijados en la Constituciéon (Planifica Ecuador, 2019).
Debido a ello, se consideran directrices generales que reflejan lo primordial y la intencién
del gobierno para controlar una causa puntual. En el Ecuador la construccién de politicas
publicas se encuentra a la vanguardia en materia tedrica, ya que se alinea directamente a
los derechos humanos. En efecto, las politicas piiblicas las determina el estado en respues-
ta ante situaciones problemdticas, no obstante, estas se plantean segiin fines especificos
(Salazar, 2012).

Entre los principales objetivos, el estado se compromete a lograr la integracion y el
equilibrio en términos sociales y territoriales. Esto se complementa con la intervencion de
manera coherente y solidaria para abocar a los objetivos de la poblacién. Para entender
esto, se aborda el Plan Nacional De Desarrollo, el cual busca establecer una plena demo-
cracia regida por el Estado de Derecho, donde funcionen las instituciones y se respete la
libertad (Planifica Ecuador, 2019). Para ello, El plan se fundamenta sobre tres sencillos,
pero poderosos principios: libertad, responsabilidad v solidaridad

En el contexto del Ecuador, las politicas sectoriales instituyen lo que se plantea, mien-
tras los lineamientos establecen los medios o los cémo, para llegar a dicho objetivo. Si-
guiendo esta linea, se define que el ciclo de la politica piblica nace en la formulacion,
continiia en la implementacién y culmina en el seguimiento y evaluacién (Planifica Ecua-
dor, 2019). De igual manera, cada una de estas etapas tiene sus procesos. En el caso de la
primera, se empieza por una etapa preparatoria y de diagnostico. A esto le sigue la formu-
lacion de lineamientos especificos, los cuales, se direccionan a solventar lo diagnosticado.
Por 1ltimo, estas deben ser aprobadas por el drgano sectorial v seguidamente difundidas
a la ciudadania.
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Evidentemente, para que las politicas publicas se encaminen a los objetivos expuestos,
la participacion social es fundamental en todas las etapas del ciclo. Sin embargo, se debe
tomar en cuenta el grado de coherencia en el planteamiento de las demandas por parte de
los diferentes sectores sociales. Como medio de vinculacién entre ministerios, secretarias y
la poblacién existen los Concejos Ciudadanos Sectoriales, los cuales se establecen mediante
la Ley Organica de Participacién Ciudadana (SENPLADES, 2011). Con ello, es posible
plasmar de una forma u otra la voluntad del pueblo en Agendas Sectoriales.

Las Agendas Sectoriales se definen como instrumentos interinstitucionales que deli-
nean las politicas piblicas, programas y proyectos que, se alinean a los objetivos del Plan
Nacional del Buen Vivir. De estos, cabe destacar los masmas relevantes para la construc-
cién de politicas puiblicas con enfoque a proyectos arquitectonicos de regeneracién urbana
(Tabla 1). A la vez, las agendas se plantean con un enfoque basado en la garantia de los
derechos humanos.

Tabla 1: OBJETIVOS ENFOCADOS A PLANTEAMIENTO DE PROYECTOS ARQUITECTONICOS.
FUENTE Y ELABORACION: PLAN NACIONAL DEL BUEN VIVIR, 2017

N° Objetivo

Eje 1 Derechos para todos durante toda la vida

1. Garantizar una vida digna con iguales oportunidades para todas las personas

2. Afirmar la interculturalidad y plurinacionalidad, revalorizando las identidades
diversas

3. Garantizar los derechos de la naturaleza para las actuales y futuras generaciones

Eje 2 Economia al servicio de la sociedad

4. Consolidar la sostenibilidad del sistema econdmico social y solidario, y afianzar
la dolarizacion

5. Impulsar la productividad y competitividad para el crecimiento econémico sus-
tentable de manera redistributiva y solidaria

6. Desarrollar las capacidades productivas v del entorno para lograr la soberania
alimentaria y el desarrollo rural integra

Eje 3 Mas sociedad, mejor Estado

7. Incentivar una sociedad participativa, con un Estado cercano al servicio de la
cindadania

8. Promover la transparencia y la corresponsabilidad para una nueva ética socia,

9. Garantizar la soberania y la paz, y posicionar estratégicamente al pais en la
region y el mundo.

El enfoque basado en los Derechos Humanos, se aplica tanto en la fase de diagnéstico
como en el desarrollo de las diferentes politicas. Mediante esta estrategia es posible identi-
ficar las esferas sociales que sufren con mayor severidad la carencia o vulneracion de estos
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derechos (SENPLADES, 2011). De igual manera, se puede analizar y evaluar las distintas
causales de estos problemas, los cuales se vinculan generalmente a patrones histéricos,
discriminacién, exclusién, entre otros. En otras palabras, las politicas publicas no son el
fin en si mismo, sino mas bien el medio por el cual se establece un pacto entre pueblo y
estado (Salazar, 2012).

En este sentido, las politicas que engloben la intervencion del espacio publico deben
fomentar el acceso a la comunicacion entre actores, al conocimiento y difusion de estas,
la conciencia de proteccién por parte de la ciudadania, entre otras (Alguacil, 2008). De
igual manera, se trata de un lugar de encuentro en el que convergen diversos actores de
la sociedad para la realizacion de actividades humanas. En estas se incluyen el recreo, la
subsistencia, el trabajo, el entendimiento, la participacion, y entre otros que, son necesarios
para el desarrollo de la ciudad y la mejora de la calidad de vida humana (Salazar, 2012).

2.1.1. En Busca de un marco normativo en ciudades costeras

El desarrollo es parte inherente de las sociedades, en el que estas buscan una mejora
de la calidad de vida. No obstante, este proceso se ha desvirtuado hacia el materialismo,
el incremento del capital y la construccién de infraestructuras ostentosa, relegando asi el
componente ambiental. Este antecedente ha impulsado el concepto de Desarrollo Soste-
nible, el cual se basa en la de promover las necesidades del presente, sin comprometer
la capacidad de las futuras de solventar las suyas (ONU, 2015). Este tema resulta de
gran importancia a nivel global, convirtiéndose en eje central de la Nueva Agenda Urbana
(NAU), expuesta en el Habitat TII.

Siguiendo esta linea, se reconoce que existen centros urbanos que poseen caracteristicas
que los hacen propensos al incumplimiento de los Objetivos del Desarrollo Sostenible y
los ejes del Plan Nacional de Buen Vivir. Entre los factores mas destacados se enlistan
zonas de inundaciones y tormentas, areas contaminadas, zonas costeras, deltas fluviales,
entre otros. Evidentemente, las zonas citadas presentan condiciones en las que la calidad
de vida de los individuos se dificulta (SENPLADES, 2011). Por ello, se debe tener en
cuenta que, en el desarrollo de centros urbanos que contemplen estas zonas como parte
de su dimensién fisica, se debe apuntar hacia la resiliencia.

De igual manera, se promueve en los objetivos 14 y 15 de los ODS el respeto de los
diferentes ecosistemas, tanto terrestres como marinos (ONU, 2015). La Nueva Agenda Ur-
bana plantea por su parte la funcién social y ecolégica de las tierras, y como estas pueden
dar apoyo a los asentamientos humanos (ONU, 2017). Esto se lo realiza considerando la
capacidad regenerativa de los ecosistemas, y a la vez, implementando pautas para el con-
sumo sostenible del ambiente. En este punto coadyuvan otros agentes como transporte y
movilidad, cuidado del patrimonio, tanto natural como construido, regulacién de normas
de construccién y otras.

Por lo dicho, la planificacién urbana en zonas costeras implica la consideracion de
pautas en materia de infraestructura, asentamientos humanos, y mas, con la finalidad de
reducir la posibilidad de riesgo de desastres. En este punto se enmarcan asentamientos
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informales y barrios marginales en los cuales el deterioro de infraestructura, saneamiento
v evacuacion de aguas, desarrollo econémico, productividad y entre otros ejes, representan
un problema.

En el campo de la politica publica, se define a la region costa como aquella transicion
fisica entre tierra y mar, conglobando los ecosistemas terrestres aledanos y el ecosistema
marino proximo a tierra (UNESCO, 2019). De los recursos terrestres y marinos més
comunes se enlistas playas, deltas fluviales, humedales, dunas, lagunas, estuarios, arrecifes,
entre otros. Evidentemente, las costas son ambientes complejos, ya que en estos convergen
una serie de procesos naturales que pueden resultar perjudiciales para el desarrollo social.

Por otra parte, el ecosistema costero ofrece recursos naturales, desde una variedad de
paisajes, hasta flora y fauna tnicas. Por ello, la planificacién urbana encaminada hacia
el desarrollo sostenible y la resiliencia debe apuntar al mayor aprovechamiento de los
atributos mencionados, v a la vez, cubrir los problemas y necesidades que acarrea es-
te ecosistema. No obstante, las vicisitudes se incrementan con la presencia del cambio
climatico, producto del calentamiento global, lo cual obliga a optar por una planificacién
ambiental estratégica a largo plazo (United States. Commission on Ocean Policy, 2004).

Este punto lo profundiza la United States. Commission on Ocean Policy (2004), con-
formada en el ano 2000 por mandato del presidente en turno de los Estados Unidos. La
comision, establecida mediante la Ley de Océanos (2000) sefiala que el cambio climético
es la amenaza mas grande de los ecosistemas costeros, va que induce la insustentabilidad
del desarrollo socioeconémico. Por ello, se sugiere reducir las distorsiones socioeconomi-
cas que afecten la biodiversidad. Lo dicho forma parte de las 212 recomendaciones que
aborda el informe final emitido por la comisién, titulado Un plan ocednico para el siglo

XXI (2004).

Entre otras cuestiones, el informe recomienda promover la conservacion de la biodi-
versidad y su utilizacion sustentable, tanto para la consumo interno y local como para el
turismo (United States. Commission on Ocean Policy, 2004). Para ello, se plantea regu-
lar la explotacion pesquera, erradicando la pesca ilegal, no reglamentada y todo tipo de
practicas pesqueras que destruyan de manera significativa el ecosistema costero. En su
lugar, se impulsa la pesca turistica, artesanal y la acuicultura.

Lo ultimo se visibiliza no solo en el consumo de agua potable de los residentes de
asentamientos humanos pertenecientes a zonas costeras, sino en el ambito de salubridad
ambiental y disfrute del espacio publico. Esto se alinea al objetivo 37 de la NUA, el cual
promete la creacion de espacios seguros, verdes, accesibles y de calidad, conformes las
necesidad sociales, econémicas y culturales del contexto (ONU, 2017). En ello se incluyen
plazas, jardines, paseos maritimos y entre otros espacios que incentiven la colectividad, la
participacion, la inclusién social y el bienestar de los habitantes.

En resumen, las politicas y normativas de planificacién para zona urbanas costeras
se basan en el respeto por la biodiversidad y los recursos naturales tanto del ambiente
terrestre como marino. En este sentido, se toma especial importancia en la proteccién y
aprovechamiento de los ecosistemas de transicion, como humedales, deltas fluviales, pla-
vas, esteros, manglares, entre otros, los cuales aportan un valor tnico al paisaje y a la
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identidad cultural de un sitio particular. No obstante, la utilizacion de estos elementos
debe realizarse pensando en criterios de bajo impacto ambiental, desarrollo sostenible y
resiliencia. Lo dicho aporta a solventar los distintos problemas que amenazan los ecosiste-
mas de zonas costeras, ya que, como se ha logado visualizar, se requieren de una serie de
contramedidas que abordan desde lo bioffsico hasta los comportamientos sociales (Tabla

2).

Tabla 2: RESUMEN DE CONTRAMEDIDAS ANTE PROBLEMAS DE LOS ECOSISTEMAS COSTEROS.
FUENTE Y ELABORACION: US CoMMISSION oN OCEAN PoLicy, 2004; ONU, 2017

Problemas Contramedida

Proteger de biodiversidad mediante politicas publicas.

Realizar limpieza y saneamiento de aguas marinas.

) Controlar y gestionar vertimiento de desechos en zonas costeras.
Pérdida de

sonas costeras Reforzar control sobre contaminacion toxica.

Establecer un sistema para definir areas protegidas.

Permitir intervenciones de minimo impacto en zonas de proteccion.

Impulsar la recuperacion de humedales, deltas, manglares, entre otros.

.. Eliminacion de la pesca destructiva, indiscriminada e ilegal.
Afectacion de

biodiversidad  Promover la acuicultura sostenible.

narina Limpieza de aguas marinas.
Creacién de lugares de reunién para una economia sustentable.
Creacién de espacios uinicos de caracter cultural y ambiental.
Desval.orlzacmn Politicas de difusion sobre la importancia del ecosistema marino para el
SOCI_E'I fIEI desarrollo.
paisaje

Promover la pesca artesanal.

Incentivar el turismo.

De los ecosistemas mas sobresalientes de las zonas costaneras, tanto por su cualidad
paisajistica como ambiental, se encuentran los humedales. Sus bondades abarcan prin-
cipalmente el abastecimiento de liquido vital para el consumo diario y para el riego de
cultivos. A mas de esto retienen nutrientes importantes para la tierra, y también contro-
lan las erosiones provocadas por las aguas marinas (UNESCO, 2019). Estos se clasifican
principalmente en marinos y estuarinos, los cuales se caracterizan por encontrarse proxi-
mos a las zonas ocednicas; en ellos se incluyen humedales costeros, manglares, marismas y
deltas. La importancia de estos ecosistemas reluce en la Convencion de Ramsar, celebra-
da en 1971, en la que se concluye que los humedales deben ser conservados y utilizados
racionalmente en beneficio de la humanidad (Ramsar, 2014a).
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2.2. Proyectos seleccionados

En el marco de la recuperacién de espacios piiblicos y ecosistemas costeros, se seleccio-
nan proyectos de indole nacional e internacional, los cuales han demostrada alta incidencia
a nivel social, cultural y ambiental. De igual manera, la seleccién de proyecto contempla
la variedad de ecosistema costeros, permitiendo el analisis de deltas fluviales, humedales,
manglares, esteros, llanuras aluviales y desembocaduras hacia mar abierto.

2.2.1. El Rio Llobregat y el Plan Delta (Barcelona, Espana)

Rio LT obregat

Fraura 11: Tramo del Rio Llobregat. Fuente: Google earth 2021. Elaboracién: propia.

Arquitectos: Administracién estatal de Barcelona
Ubicacién: Barcelona, Espana
Area del Proyecto: 97km?

2.2.1.1. Descripcién

En el contexto catalan, el rio Llobregat como se observa en la Figura 12, es de los
mas importantes. Nace en el municipio de Castellar de Nuch y desemboca en el mar

o
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Mediterrdneo (Pérez Vargas, 2013). De él disfrutan y se abastecen muchas poblaciones
de Cataluna, y, en el contexto barcelonés, representa un paisaje natural en medio de un
contexto metropolitano. Por ello, la importancia de su conservacién.

El delta' del Llobregat cuenta con 97km2, lo que lo posiciona en el segundo delta més
extenso de Cataluna. Por lo mismo, se considera actualmente Zona de Especial Conser-
vacion, a mds de patrimonio natural (Gonzalez Ramirez, 2020). Evidentemente, el delta
lo conforma el cuerpo de agua que recorre aproximadamente 23km de longitud hasta
mar abierto, mas su verdadero valor lo tiene su orilla, considerada una llanura aluvial
(Pérez Vargas, 2013).

A pesar de ello, el rio y la linea de costa han sido presa de asentamientos del sector
industrial, lo cual ha disminuido el sentido de pertenencia entre el hombre y la naturaleza
(Pérez Vargas, 2013). A mas de esto, las fabricas presentes en las zonas aledailas a la ribera
han utilizado este afluente natural como vertedero, degradando aun mas el ecosistema.

Debido a esto, en 1994 se plantea el Plan Delta que implica las ampliaciones del
puerto v del aeropuerto, la desviacion del tramo final del rio Llobregat, la proteccion
de las zonas naturales del delta vy la creacion de una planta depuradora para las aguas
costeras (Gonzdlez Ramirez, 2020). De esta forma, se pretende generar una mejor relacién
entre ser humano y naturaleza, a la vez que se recupera un paisaje natural deteriorado.
Adicionalmente, se busca impulsar el uso de vivienda y comercio cercano a sus orillas
(Pérez Vargas, 2013), de manera que los residentes de los municipios por lo que fluye el
Llobregat, puedan disfrutar plenamente de este elemento natural.

Para ello, el plan tiene contemplado la construccion de un Parque Litoral, proyecto
en el que camineras, areas verdes, miradores y entre otros elementos se conjugan para
conectar las reservas naturales de La Ricarda y El Remolar (Jansana, de la Villa &
de Paauw, 2019). El parque consiste en una franja de 90ha aproximadamente, con 3 km
de longitud y 450m de ancho. Ademas, al tratarse de una llanura aluvial, se contemplan
pasarelas sobreelevadas (Figura 13), las cuales permiten el avistamiento de los distintos
ecosistemas presentes en el delta y la biodiversidad existente mediante una intervencién
poco invasiva (de Paauw Architecture, 2018).

2.2.1.2. Intencion del proyecto

En el proceso se respetaron los acuiferos y, por ende, los valores ambientales de las
orillas del Llobregat. A la vez, se eliminaron escombros y vegetacion invasora, mientras
que otros elementos como lagunas, pastos y bosques riberenos se recuperaron (Jansana
et al., 2019). De esta manera, se busca que, los pobladores de municipios aledafios al
delta como el Prat del Llobregat, tomen mayor significacion social con el espacio, como se
observa en la Figura 15 donde los habitantes locales, asi como turistas logran el sentido
de pertenencia del lugar. Del mismo modo, al ser el Prat parte del area metropolitana
de Barcelona (Espana), se pretende que esta actuacion permita que los ciudadanos de la

Depssito aluvial formado en la desembocadura de un rio entre los brazos en que este se divide; tiene
forma triangular aunque sufre modificaciones debido a la accion de las mareas.
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F1GURA 12: Localizacién y contexto del Rio Llobregat. Fuente y elaboracién: Marca, (2021).

urbe disfruten de una relacion mas directa con la naturaleza del delta.

En este sentido, el Plan Delta representa la recuperacion de la identidad natural de
Cataluna, la cual, a la vez, conlleva el retorno de la actividad econdmica, agraria y cultural
a las orillas del Llobregat. Del mismo modo, el plan impulsa la movilidad no motorizada
v la no museificacion del patrimonio (Jansana et al., 2019), ya que el protagonista de
la recuperacion del Llobregat no es la arquitectura, sino mas bien la biodiversidad y la
llanura aluvial.

En lo referente al proyecto arquitectonico del Paseo Maritimo, se evidencia sutileza de
elementos formales a nivel cromatico y de volumen. Esto se verifica en el diseno del mobi-
liario urbano (bancas, basureros, senalética, bebederos), los cuales manejan tonos neutros
y una geometria basada en prismas rectangulares y cilindricos (de Paauw Architecture,
2018). Asimismo, predominan elementos de volumetria ligera y de baja altura, lo cual
aporta a la limpieza del paisaje y las vistas.
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F1GUurA 13: Pasarela sobreelevada y recuperacion de edificacién. Fuente y elaboracién: Dalpra,
2020. https://www.escapadarural.com/blog/delta-del-1lobregat-en-barcelona/

2.2.1.3. Elementos del proyecto

El mismo concepto de simpleza formal se aplica en pasos elevados, camineras y ci-
clovias. En el caso de las pasarelas, estas se ubican de manera que cruzan los humedales
sin afectar visualmente la llanura aluvial (Tabla 3). De igual manera, su disefio a nivel de
piso v barandales, elaborados en madera, presentan tonalidades neutras y monocromas,
por lo que mimetizan con el paisaje natural (Jansana et al., 2019). En el caso de camine-
ras y ciclo vias a nivel del terreno, se opta por pavimento de hormigén texturizado con
rayado horizontal; de esta forma se remarca el recorrido, pero se lo aprecia visualmente
mas corto (Figura 16).

Por tdltimo, el recorrido de los pasos peatonales presenta curvas abiertas y poco pro-
nunciadas, lo cual ayuda a que la red de caminos se difumine y mimetice con el entorno.
Lo dicho se complementa con una exigua cantidad de estructuras arquitecténicas para
generar sombra; en su lugar se aprovecha el follaje de los arboles para este motivo.

Por otro lado, el Plan Delta también contempla la recuperacion del Llobregat en la
zona que comprende desde Sant Joan Despi hasta el Prat, también conocida como Baix
Llobregat (Gobierno Metropolitano de Barcelona, 2012). A diferencia del Paseo Maritimo,
la zona del Baix Llobregat no bordea el perfil costanero, por lo que los humedales y
marismas no son muy frecuentes. En su lugar, es posible visualizar llanuras aluviales y
tramos del rio Llobregat que bordea el perimetro del proyecto (Figura 17). A pesar de
ello, el criterio de intervencion es semejante al del Paseo Maritimo, ya que se enaltece el
paisaje natural y se lo usa como conector social y biolégico (Batlle & Duran, 2016).
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14: Perspectivas del proyecto rio Llobregat Fuente: Google earth 2021. Elaboracion:

También se aprecian similitudes a nivel de elementos, primando camineras, pasos ele-
vados, rampas y entre otros elementos de baja altura. La cromatica de estos recursos del
disenio tiende al gris y al negro, por lo que, a nivel visual se mimetiza con el entorno
de la llanura aluvial. No obstante, el diseno de estos elementos se diferencia con el del
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Tabla 3: ESTRATEGIAS FORMALES APLICADAS EN EL PASEO MARITIMO. FUENTE Y ELABORA-
CION: PROPIA.

ESTRATEGIAS
FORMALES OBJETIVO PRINCIPAL
Cromatica neutra Restar protagonismo a lo construido y resaltar el contexto na-

tural.

Elementos ligeros y reduci- Ampliar vistas hacia el contexto natural y minimizar el impacto
dos visual de lo insertado.

Paseos peatonales y ci- Promover cohesion social, actividad deportiva y generar cone-

clovias xiones entre dos o mas puntos estratégicos.

Pasos elevados Respetar la llanura aluvial v brindar vistas privilegiadas hacia

ciertos puntos.

Volumetrias simples Restar protagonismo a lo construido y resaltar el contexto na-
tural.

FIGURA 15: Vegetacion existente en el recorrido del proyecto del Llobregat. Fuente y elabora-
cién: Ott, 2020. https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/943200/paseo-maritimo-del
-prat-de-llobregat-jansana-de-la-villa-de-paauw-arquitectes

Paseo Maritimo en la secuencia de patrones utilizados, ya que en este se aprecia el uso de
una malla de puntos negros sobre el fondo gris del hormigén (Gobierno Metropolitano de
Barcelona, 2012). Esto se lo realiza tanto en pisos como muros de los espacios en los que
predomina el concreto.

2.2.1.4. Materialidad

Otro punto en el que el Baix Llobregat difiere del Paseo Maritimo es en la materialidad,
va que en el primero predomina el metal perforado. Este se lo incorpora en barandales y
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FIGURA 16: Planta Planimétrica del Proyecto y contexto. Fuente y elaboracién: Marca (2020).

rampas, generando sombras interesantes para el proyecto. A ello contrasta la simplicidad
del mobiliario urbano, el cual parte de un prisma rectangular, mas se lo remata con un
desplazamiento en las aristas superiores, aportando direccion v dinamismo al disefo. El
uso del metal prima en el acceso a este parque fluvial, el cual consta de una pasarela que
conecta la ciudad de Cornella con el Llobregat. Este elemento sobrepasa la autopista y
las lineas de tren, aportando accesibilidad y jerarquia al proyecto (Figura 17).

Ademads, se aprecian otros recursos en el proyecto, entre ellos, el uso de desniveles
tanto en zonas de avistamiento como en sendas peatonales (Batlle & Duran, 2016). De
esta manera, se posibilita al usuario disfrutar de multiples perspectivas del Llobregat.
Lo anterior se conjuga con la implementacion de caminos sinuosos, los cuales brindan
continuidad al proyecto. Este recurso también se utiliza en muros de mediana altura
(Figura 18). A breves rasgos, tanto el Paseo Maritimo como el Baix Llobregat muestran
criterios de minima intervencion, resaltando asi el valor del ecosistema del delta. Del mismo
modo, se aprecia el respeto por el terreno, evitando la ediciéon del mismo mediante rellenos
u otras infraestructuras de cardcter artificial. En su lugar, se implementan rampas, pasos
elevados e incluso camineras que fluyen acorde a la sinuosidad y desnivel de las orillas del
Llobregat.
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Ficura 17: Baix Llobregat, senderos y mobiliario urbano. Fuente y elaboracion:
Jordi Puig, 2008. https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-366576/recuperacion
-ambiental-del-rio-llobregat-battle-i-roig-arquitectes

2.2.2. Proyecto Malecén de estero salado (Guayaquil - Ecuador)

Arquitectos: Administracién Municipal de Guayaquil.
Ubicaciéon: Guayaquil, Ecuador.
Area del Proyecto: Fase 1(56.635 m?), Fase 2 (7330.80 m?)

2.2.2.1. Descripcion

El Estero Salado es la representacién de la ciudad de Guayaquil es un recurso natural
que alguna vez quedo en el olvido y dejo de verse como un lugar de cohesién social. El
estero constituye un brazo de mar en el que predominan manglares, con una cobertu-
ra del 75,28 % y una superficie acudtica del 22,80 % (MIDUVI, 2015). El rea restante
corresponde a suelo variado, camaroneras y actividad antrépica.

La Fase 1 del malecén salado 1 se extiende en un drea de 56.635 m? y recibe 6125.790
personas al ano aproximadamente ( Proyecto malecén salado, 2011). En cambio, la fase
2 se extiende por 3 km con una drea de 7.330.80 m? pero solo recibe 6500 visitas anuales
aproximadamente (Herrera, Puruncajas, Romero & Osorio, 2011). Ambas fases estdn en
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Ficura 18: DBaix Llobregat, senderos y mobiliario urbano. Fuente y elaboracién:
Jordi Puig, 2008 https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-366576/recuperacion
-ambiental-del-rio-1llobregat-battle-i-roig-arquitectes

F1aura 19: Tramo 1 y 2 del proyvecto malecén salado. Fuente: Google earth, (2021). Elaboracién:
propia

Casos de estudio 32



Proyectos seleccionados

Local lzacion Fase 1y Fase 7 del Proyecta
— .I'\“._
rI 5 .‘\"__h_ )
b,
¢ Ecuador f
1 o
L ~ =
| ‘f' .i.i‘
e
1 |
r‘“ e
1 \ ﬁuavaqml
."-'q". r‘?’" "'H-q
LAk 5
. T

F1auraA 20: Fases del proyecto. Fuente: Sosa, 2012. Elaboracién: propia.

el drea urbana de la ciudad de Guayaquil (Figura 21).

En la actualidad, el estero representa un area protegida dentro de la ciudad de Gua-
yvaquil, a mas de un area verde predilecta dentro de la urbe. Esto se acentiia con el déficit
de areas verdes de la ciudad, con un total de 1,12 m?/hab, muy por debajo de lo que
recomienda la Organizaciéon Mundial de la Salud (OMS) (Ministerio de Desarrollo Ur-
bano y Vivienda (Ministerio de Desarrollo Urbano y Vivienda, 2015). De igual manera, la
recuperacion del estero promueve la generacion de espacios de interaccién entre hombre
y naturaleza, a la vez que, se impulsa la actividad econdémica, social y cultural dentro de
la urbe (Herrera et al., 2011).

2.2.2.2. Intencién del Proyecto

Para el camplimiento de estos objetivos se cred el proyecto Malecon del Estero Salado,
el cual cuenta con areas de exposiciones, quioscos e islas para negocios independientes,
amplia oferta gastrondémica, bares, zonas de reunién, zonas de parqueo y entre otros
(Ntfniez, 2011). Ademas, el Malecén contempla un muelle para paseos fluviales, por lo que
es posible disfrutar de paseos en bote (Figura 21). Lo dicho caracteriza al lugar de otros
malecones de la costa ecuatoriana (Litardo Zambrano, 2015).

Para el camplimiento de estos objetivos se creo el proyecto Malecon del Estero Salado,
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el cual cuenta con areas de exposiciones, quioscos e islas para negocios independientes,
amplia oferta gastrondémica, bares, zonas de reunién, zonas de parqueo y entre otros
(Ntfez, 2011). Ademds, el Malecon contempla un muelle para paseos fluviales, por lo
que es posible disfrutar de pasecos en bote (21). Lo dicho caracteriza al lugar de otros
malecones de la costa ecuatoriana (Litardo Zambrano, 2015).

Fiaura 21: Malecén del Salado y paseo en bote en el estero. Fuente y elaboracién: Diario La

Nacion, 2019. https://lanacion.com.ec/malecon-del-estero-salado/
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2.2.2.3. Elementos del Proyecto

La cantidad variada de actividades que ofrece el malecén se complementa con su
diseno, el cual destaca por la inclusién de un puente sobreelevado que conecta dos puntos
del estero. Esta pasarela conforma el eje del proyecto, ya que brinda continuidad espacial,
a la vez que, permite la creacién de una planta alta en ambos puntos de conexién (Figura
22). Lo anterior permite al usuario de lugar disfrutar de miiltiples vistas del estero v
también desconectarse del ruido y el ajetreo de la urbe guayaquilena (Ntinez, 2011). En
las plantas elevadas también se desarrollan los espacios de cohesion social y de actividad
Indica, lo cual se vincula al impulso econémico del sitio.

A nivel formal, en el proyecto del Malecon del Estero se implementan volumetrias
curvas en detalles arquitecténicos y geometria de cubiertas (Figura 6). Esto se visualiza
en el remate de la silueta del puente y en las cubiertas de los extremos receptores de la
pasarela. El conjunto conforma una silueta sinuosa que destaca en el skyline de la ciudad.
Lo mencionado se aprecia desde la Av. 9 de octubre y el Puente 5 de junio, ya que estas
son las vias que confluyen al malecén desde el este y el oeste de la ciudad respectivamente.

Fraura 22: Malecon del Salado, segunda planta. Fuente y elaboracién: Ecuador Noticias, 2012.
https://ecuadornoticias.com/malecon-del-salado/

A nivel cromatico se emplean tonos neutros a nivel de barandales vy pisos en planta
elevada, no obstante, ciertos detalles arquitectonicos manejan amarillos y naranjas (Figura
6). Esto se visibiliza en postes, bordes de escaleras, astas y entre otros. La combinacién
de color seleccionada para el proyecto produce psicoldégicamente alegria y actividad en
el usuario, y, al mismo tiempo, destaca a la distancia. Otro aspecto que ayuda a relucir
el malecén es su extension en longitud, con un aproximado de 400m. Adicionalmente,
el conjunto arquitectonico se alinea perpendicularmente a la Av. 9 de octubre, lo cual
permite apreciar el proyecto en toda su dimension.
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Ficura 23: Planimetria General y contexto. Fuente: Sosa, 2012. Elaboracion: propia.

El diseno del proyecto también incluye camineras al borde de estero v la zona de
manglares, de forma que se aprovecha la sombra de la flora presente, v a la vez, permite
al usuario una interaccién directa con el cuerpo de agua (Figura 24). A esto se anaden
la inclusion de plazas y monumentos de caracter simbdlico, como la Plaza de la Salud,
Plaza Rodolfo Baquerizo, Plaza de los Escritores, las cuales rinden homenaje a la labor
efectuada por seres ilustres de la ciudad de Guayaquil. Finalmente, la Fuente Monumental
de Aguas Danzantes, proyecta un espectaculo que, desde el Malecén del Salado se lo puede

apreciar en toda su plenitud (Nunez, 2011).

2.2.2.4. Accion ante la amenazada de contaminacion

A pesar de lo anadido, el proyecto del malecén no solo simboliza el rescate de area verde
de la ciudad, sino también la recuperacion de un ecosistema en constante degradacién
(Ninez, 2011). Entre los principales factores que devastaron el estero salado destacan los
asentamientos informales. Aquello trajo consigo problemas de salubridad v contaminacién,
va que, al no ser esta una zona planificada para albergar vivienda, los sedimentos de relleno
para edificaciones y las aguas negras producto de la actividad humana estrangularon
los manglares (Ministerio de Desarrollo Urbano v Vivienda, 2015). Evidentemente, la
construccién de viviendas a orillas del estero, e incluso, sobre el cuerpo de agua, suponen
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Fraura 24: Malecon del Salado, parque lineal. Fuente y elaboracién: KWPB, 20009.
https://www.skyscrapercity.com/threads/ecuador-guayaquil-malec’C3%B3n-del
-estero-salado.902120/

un riesgo para los usuarios (Litardo Zambrano, 2015). Sin embargo, el problema acrecienta
debido a que, en reiteradas ocasiones, el pilotaje y construccién de estas viviendas se lo
efectia con material proveniente del manglar (Ministerio del Ambiente — Subsecretaria
de Gestién Marina y Costera, 2007).

A la degradacién del manglar se suman otros incidentes como la invasion de industrias
pesqueras y camaroneras (Ministerio del Ambiente — Subsecretaria de Gestion Marina y
Costera, 2007). Este escenario dista de lo ocurrido en las décadas de los 60 y 70, tiempo
en que los pescadores lugarenos aprovechaban del ecosistema. Desafortunadamente, el
impacto de la industria ha degradado las aguas al punto que el agua del estero ain se
considera insalubre. Con esta base, se ejecuta la ampliacion de la Reserva de Produccion
de Fauna Manglares El Salado, la cual se crea el 15 de noviembre de 2002, mediante el
Acuerdo Ministerial N2142 (Ministerio del Ambiente — Subsecretaria de Gestién Marina
y Costera, 2007).

No obstante, aun con estas acciones, los medios han resaltado que las orillas del estero
estdn en deterioro ambiental debido a la presencia de basura visible (Ministerio de De-
sarrollo Urbano y Vivienda, 2015). También perciben malos olores y tonalidades negras
verdosas y de aspecto lechoso en sus aguas. Aquello generé que el gobierno de turno incur-
sione en mingas, plantas para purificaciéon de las aguas, control de descargas y desechos a
orillas del estero, entre otros. Finalmente, en 2018 se anuncia el proyecto de recuperacion
del estero, el cual forma parte de la Regeneraciéon Urbana de Guayaquil (Ministerio del
Ambiente — Subsecretaria de Gestion Marina y Costera, 2007).
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2.2.3. Proyecto recuperacion del espacio publico a orillas del rio
Magdalena (Barranquilla/Colombia)

Fiaura 25: Proyecto rio Magdalena. Fuente: Google Earth ,2021. Elaboracién: propia.

Arquitectos: Disenos y conceptos.
Ubicacién: Barranquilla, Colombia.
Area del Proyecto: 174000 m?

2.2.3.1. Descripcion

Considerado el rio mas importante del pais, el Magdalena nace en Huila y cruza
por otros diez departamentos colombianos para finalmente desembocar en el mar Caribe
(Lugo Céceres, 2017). De todas las ciudades por las que fluye el rio, Barranquilla es a
ciencia cierta la mas beneficiada, va que, su ubicacion cercana a la desembocadura en el
Caribe, hace de la ciudad un puerto maritimo y fluvial. La historia de la ciudad se asocia
directamente a su rio, el cual, desde tiempos de la colonia espanola, generé el nexo con el
interior del pais (Figura25).

La ciudad de Barranquilla, ubicada al norte de Colombia, es reconocida comola cuna
de la identidad caribenia de Colombia . debido a su cercania con el mar (Remén, 2018). De
igual manera, esta relacion entre ciudad y mar hizo que la ciudad sea conocida como la
Puerta de Oro, va que, se considera el centro econémico y comercial mas importante del
pais. Ademads, su ubicacién la convierte en un punto ideal para la llegada de inmigrantes y
turistas, ya sea por mar o por aire; esto hace de la urbe la portada y carta de presentacién
de la nacién colombiana.
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A pesar de esto, el inusitado desarrollo de Barraquilla lo ha pagado su emblematico
rio. Desde inicios de la modernidad, alrededor de 1930, las orillas del Magdalena sufrie-
ron un impacto negativo, va que, el sector industrial invadié estas zonas (Lugo Cdceres,
2017). Evidentemente, el trafico acudtico convirtio a la ribera en zona de carga, descarga,
fabricacion de mercancias, entre otras. De esta forma, se impuso una linea industrial que,
debido a la contaminacion y a las construcciones presentes, impidié la relacién entre el
hombre y el cuerpo de agua. Esta situacién se mantuvo hasta 2010, ano en que, la Camara
de Comercio de Barranquilla proponen un concurso a nivel para disenar un proyecto ur-
bano arquitectonico, el cual tomase el rio Magdalena como eje articulador de la identidad
y vida de Barranquilla (Remén, 2018).

El proyecto plantea cuatro torres para uso de oficinas, un hotel, un centro de negocios y
un malecén de 300 metros de longitud (Valencia, 2018). El mismo abarcaba la construccién
de areas verdes, plazas, mobiliario urbano e incluso los trabajos estructurales pertinentes
para la estabilizacion y contencién de terreno. El concurso lo gana EV+PP Arquitectos
(2019), quienes plantearon su propuesta como un edificio que se convierte en espacio
publico,. De esta forma, comienza en 2016 la construccién del proyecto que reencontraria
a los habitantes de Barraquilla con el rio Magdalena.

2.2.3.2. Intencidn del proyecto

Este fue el inicio del proyecto del Gran Malecén, un proyecto urbanistico de aproxi-
madamente 4.5 km de tramo (EV+PP Arquitectos, 2019). Bordeando el Magdalena, el
malecon ofrece vistas tanto del rio como de la ciudad, ya que maneja un lenguaje for-
mal en el que la vegetacion introducida y la sutileza de los elementos construidos son los
protagonistas (Figura 27). Esto realza aun maés el lado cosmopolita de Barranquilla, per-
mitiendo a residentes y visitantes apreciar el desarrollo de la ciudad desde una perspectiva
diferente. Lo dicho hace del malecén un amplio mirador que posibilita la identificacion del
skyline® de la ciudad, y como este se mezcla con el Magdalena. Esto supone un atributo
significativo para los habitantes de la ciudad, va que, es quiza el 1inico lugar de la ciudad
en el que los barranquilleros pueden disfrutar del panorama urbano de su ciudad.

2Se conoce como el perfil, silueta o la visién total o parcial de las estructuras v edificios més altos y
caracteristicos de una ciudad.
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Ficura 26: Planimetria general. Fuente: Plataforma arquitectura, 2019 Elaboracion: propia.

Para ello, el diseno del malecén contempla ciclovias, jardineras, paseos peatonales y
plazas compuestos de diagonales (Figura 27), de manera que se puede apreciar miiltiples
perspectivas tanto del rio como de la ciudad (EV+PP Arquitectos, 2019). A su vez, el
espacio cuenta con canchas deportivas (Figura 8), zonas de avistamiento de aves, espacios
abiertos para shows en vivo y entre otros espacios que promueven la cohesiéon social
(Valencia, 2018). El diseno de estos espacios contempla desniveles salvados por escalones
y tribunas dispuestas de manera que sea posible sentarse a disfrutar de diversas actividades
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Fiaura 27: Gran Malecon, vista aérea. Fuente y elaboracion: Mota-Engil, 2019. https://
zonacero.com/generales/mota-engil-le-cumple-barranquilla-139226

que abarcan desde la contemplacion del rio hasta mirar un espectaculo (Remon, 2018).
Esto se debe a la versatilidad del espacio, el cual, en este caso se logra mediante un diseno
abierto, amplio y variado en lo que refiere a recorridos peatonales (Figura 28).

|
1 W |

Fiaura 28: Gran Malecén, vista a jardineras. Fuente v elaboracidn: Alcaldia de Barranquilla,
2018. https://arquitecturayempresa.es/noticia/rehabilitacion-del-malecon-del-rio
-magdalena-en-barranquilla-recuperacion-del-espacio

2.2.3.3. Elementos del proyecto

Esto se complementa con la presencia de tonalidades grises, negras v blancas, las cua-
les se aprecian en el mobiliario urbano, barandales, rampas, muros v pisos. No obstante,
el diseno maneja diversidad a nivel de patrones, texturas v disposicion de elementos. Lo
ultimo se aprecia en la construccién de adoquines, barandales, pérgolas, v otros. En el
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caso de pérgolas se implementan ondulaciones en elementos horizontales, y, en el caso de
columnas, se aplican inclinaciones, las cuales aportan dinamismo al diseno. La organiza-
cién de los adoquines de los paseos peatonales, a primera vista aleatoria, también aporta
a esta causa.
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FiGurA 29: Estrategias conceptuales. Fuente: Plataforma arquitectura, 2019. Elaboracion: pro-
pia.

Los conceptos de diseno direccionados hacia el movimiento y la diversidad se alinean
a la oferta econémica, gastronomica, recreativa, social y cultural que ofrece el proyecto.
Para ello, el malecén se divide basicamente en dos niveles, los cuales articulan y al mismo
tiempo, hacen del malecén un lugar apartado del ruido de los automotores (Remén, 2018).
El primer nivel, correspondiente al de la Via 40, senda que bordea paralelamente el pro-
yvecto, sirve como amortiguador y a la vez, como conector del malecén con la ciudad. En
esta terraza se encuentran ciclovias, senderos peatonales, jardineras, barreras arbéreas, v,
entre otros elementos. Por otra parte, en la terraza inferior se ubica el paseo peatonal de
mayor seccién (Figura 30), las zonas de avistamiento, plazas, a mas de locales de indole
gastrondmica, artesanal, centros de eventos y convenciones, y otros.

El movimiento y la diversidad son parte inherente de los conceptos de diseno del
Gran Malecén (Tabla 4), y es que, el éxito del proyecto es tal que, a su primer ano de
inanguracién ya ha admitido mas de un millén de visitantes (Valencia, 2018). De igual
manera, fue galardonado en 2017, otorgado por la Federacién Internacional de Profesiones
Inmobiliarias (Remdn, 2018). La acogida expuesta se debe a que, desde hace mds de un
siglo, la Via 40 ha sido el verdadero limite de la ciudad colombiana. De esta forma se
evidencia que, la interaccién entre hombre y naturaleza es siempre un aspecto positivo
para la economia como para la mejora de la calidad de vida.
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Ficura 30: Gran Malecén, terraza inferior. Fuente y elaboracion: Barreneche, 2019.
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/925435/espacio-publico-gran-malecon
-disenos-y-concepto

Tabla 4: ESTRATEGIAS FORMALES APLICADAS EN EL PASEO MARITIMO. FUENTE Y ELABORA-
CION: PROPIA.

ESLRATEGIAS OBJETIVO PRINCIPAL
Cromatica neutra Restar protagonismo a lo construido y resaltar el contexto
natural.
Desniveles variados Brindar diversidad e interés de circulacion, a mas de multi-

ples perspectivas del proyecto, el Magdalena vy la ciudad.

Elementos de baja altura ~ Minimizar el impacto de lo construido y permitir apreciar
tanto el skyline como el rio Magdalena.

Espacios abiertos Promover cohesion social y permitir miiltiples actividades.

Recorridos y elementos Romper monotonia de circulaciones y de elementos visua-
diagonales en planta les.

Uso de vegetacion de borde  Independizar las actividades humanas del malecdn con el
ruido de la Via 40, a mas de proveer sombra a sendas y
ciclovias.

Variabilidad en texturas y Brindar interés de circular y de realizar actividades tanto
patrones en espacios abiertos como angostos.

2.3. Tipos de sistemas constructivos respecto a mu-
ros para proyectos costeros

La construccién en medios maritimos requiere de procesos y de estrategias distin-
tas a los que se utilizan para la edificacién en tierra. Esto se debe en gran parte a las
caracteristicas de las aguas marinas, desde la salinidad hasta la marea. En efecto, estas
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condicionantes conllevan a la edificacion de nuevas estructuras, tales como muelles, diques,
canales, darsenas y entre otras construcciones.

Se toma en cuenta que, para la construccion de los cimientos de tales estructuras, se
debe realizar trabajos bajo el nivel del mar. Para ello, existen procesos como el dragado,
que refiere a la extraccion de material del fondo marino, con la finalidad de sanear te-
rrenos inadecuados, eliminar materiales contaminantes y conseguir calados (Gobierno de
Espaiia, 2008). De igual manera, existen métodos y maquinaria especificos para dragar el
suelo marino. En el proceso dependen factores determinantes como el tipo de suelo, clima
maritimo. profundidad del cuerpo de agua, entre otros.

Los terrenos a dragar se enlistan desde aquellos emergidos permanentemente o durante
la bajamar, hasta aquellos de profundidades mayores a 25 metros, considerados de gran
profundidad. Los terrenos encontrados a una altura menor a 5 metros bajo el nivel del
mar, se consideran de baja profundidad y, finalmente, aquellos ubicados entre 5 a 25
metros se enlistan dentro de los de mediana profundidad (Gobierno de Espaiia, 2008).
A mas de esto, existen diversos tipos de terreno, los cuales se clasifican segin el tipo de
suelo.

Con esta base es posible seleccionar el tipo de draga adecuada para la intervencion. A
saber, existen distintos tipos de dragas, las cuales se clasifican en mecanicas y de succion.
En general, cada draga posee sus ventajas y desventajas a la hora de trabajar, sin embargo,
el equipo mas versatil en cuanto a naturaleza de terreno es la draga de rosario (Tabla 5). A
pesar de ello, estas dragas requieren de un montaje extenso en tiempo, lo cual, incrementa
los costos de obra (Gobierno de Espafia, 2008). Por otra parte, las dragas de cuchara no
trabajan terrenos heterogéneos, lo cual, limita su uso.

El dragado es imperativo para la construccion de estructuras en terreno submarino.
De las estructuras mas utilizadas en este medio se enlistan las banquetas (Figura 31), que
actian como base para la cimentacion de la futura obra. Estas se forman por escolleras
y relleno proveniente de cantera, yva que su funcién es la de soportar las cargas de las
estructuras para transmitirlas al terreno (Gobierno de Espana, 2008). De igual manera,
estas proporcionan una superficie de apoyo firme, la cual podra ser posteriormente en-
rasada. Por ultimo, la banqueta aporta con fuerzas laterales que protegen la base de la
estructura de la accion del oleaje, corrientes submarinas, el empuje provocado por hélices
de barcos, entre otros. Por lo dicho, la implementacion de banquetas en primordial para la
edificacién en terreno submarino, va sea para la construccion de diques, muelles, puentes
o cualquier estructura que soporte carga (Ministerio de Fomento de Espana, 2006).

Para esto ayudan las escolleras, ya que su naturaleza pétrea ayuda a estabilizar las
cargas v transmitirlas de manera homogénea al suelo. Las escolleras pueden proceder
directamente de cantera, o a su vez ser artificiales. En ambos casos, su uso es valido y
variado, va que no solo se usan para la construcciéon de banquetas, sino también para la
ejecucién de muros, canales, embalses e incluso rompeolas (Gobierno de Espana, 2008).
En el caso de las banquetas, las escolleras actian como filtro entre el terreno a proteger y
la capa exterior del manto que cubre la banqueta. EI manto exterior también se compone
de material de cantera, aunque de granulometria menor a la de la escollera. Seguidamente,
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Tabla 5: TIPO DE DRAGA SEGUN NATURALEZA DE TERRENO. FUENTE Y ELABORACION: GO-
BIERNO DE ESPANA, 2008.

Tipos de draga

Naturaleza del Mecanicas Succién
terreno Cuchara Pala Rosario Sucﬁcic’m ' Estacionaria  Succién
Estacionaria Cutter en marcha

Arena compacta X % X b¢
Arena suelta. X X X X
Arena fangosa 5 4 X X X
Arena con grava X X X X
Fangos X X X X
Arcilla suelta X R %

Arcilla plastica X % X

Arcilla compacta X X

Rocas sin voladura X X

Rocas voladas % X

Figura 31: Perfil constructivo de muelle asentado sobre banqueta. Fuente v elaboracién: Go-
bierno de Espana, 2008.

la banqueta se enrasa para que sobre esta se coloquen y fondeen los cajones.

Los cajones cumplen dos funciones, la primera, actuar como barrera que impida el
paso del agua para la ejecucién de pedraplenes, colocacién de trasdds, capa de filtro,
relleno compactado y entre otras obras; estas acciones se realizan en su mayoria para la
construccién de muelles (Figura 31) o diques. En segunda instancia, los cajones actian
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como cofres para la fundicion de la futura estructura, para lo cual cuenta con celdas que
permite el vertido del hormigén.

Ficura 32: Muro rompeolas de escollera artificial. Fuente y elaboracién: Gobierno de Espana,
2008.

Como se ha dicho anteriormente, las escolleras no solo sirven para la construccién
de banquetas, sino también para la construccion de muros. Estos pueden ser de esco-
llera artificial o escollera colocada (Gobierno de Espana, 2008). En el caso de escolleras
artificiales, su fabricacién en hormigén brinda la posibilidad de generar formas volubles
y diversas (Ministerio de Fomento de Espana, 2006), las cuales pueden adaptarse como
parte del diseno del paisaje maritimo (Figura 32). A la vez, existen los muros de escollera
colocada, los cuales se constituyen por bloques de roca irregulares, de forma poliédrica,
exento de labrado de gran tamano y con peso entre 300 y 3000 kg (Ministerio de Fomento
de Espana, 2006) (Figura 33).

Los muros de escollera colocada actiian como contenedores, no obstante, al no estar
ligados con un material de mortero, requieren de una pendiente o talud que brinde esta-
bilidad, la cual es el resultado de la construccion de un triangulo de base 3 y de cateto
adyacente 1. Del mismo modo, necesitan de un ancho minimo que fluctiian entre 1,50 a
2 metros. Al igual que para la construccién de diques y muelles, se coloca un relleno de
trasdos, a diferencia que el muro de escollera reemplaza a la pantalla de hormigén que
cubre el cajon.

El uso de las escolleras transciende a otros elementos como diques en talud. Estas
estructuras se construyen en el mar para proporcionar a una zona determinada. Los diques
en general tratan de una banqueta de gran tamano llamada nticleo, el cual soporta el
manto principal y el manto interior constituidos por escolleras (Gobierno de Espana,
2008). El manto principal es el encargado de soportar el oleaje mientras que el manto
interior protege al dique de posibles rebalses (Sanabria Sandino, 2013) (Figura 34). Por
su parte, el manto interior posee una banqueta, la cual sirve de apoyo inferior a las
escolleras. A esta estructura la corona un espaldén el cual se elabora en hormigon y actia
como proteccién ante marea alta y futuros desbordamientos. A su vez, el espaldén actia
como apoyo superior para las escolleras del manto principal que protege el nucleo del
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Fraura 33: Perfil constructivo de muro de escollera colocada. Fuente vy elaboracion: Ministerio
de fomento de Espana, 2006.

dique (Gobierno de Espaiia, 2008).

En cuanto al manto principal, se recomienda que las escolleras sean de superficie
rugosa v poco labrada en el caso de tratarse de muros rompeolas, ya que de esta manera
la fuerza del agua se disipa y genera menor dano al muro (Sanabria Sandino, 2013). Por
otra parte, si se construye un canal y lo que se desea es que el agua adquiera velocidad, lo
més adecuado es optar por escolleras artificiales de superficie plana (Gobierno de Espaiia,
2008).

F1Gura 34: Perfil constructivo de dique en talud. Fuente v elaboracién: Ministerio de fomento
de Espana, 2000.
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CAPITULO 3

Analisis del lugar segun principios de recuperacion
del espacio urbano

En este capitulo se hace un diagndstico de los componentes de sitio del proyecto, esto
simboliza un punto significativo para la resolucién de propuestas y la toma de decisiones
finales, dentro del desarrollo del andlisis del estero Huayla ubicado en el Puerto Bolivar. El
diagndstico del lugar facilita conocer detalladamente los componentes y subcomponentes
del entorno fisico y natural de la zona, a través del analisis de las interrelaciones existen-
tes entre los componentes y actividades desarrolladas en el cantéon Machala — Parroquia
Puerto Bolivar.

3.1. Ubicacidon

El lugar de diagnostico se encuentra en el cantén Machala perteneciente a la Provincia
de El Oro, su extensiéon aproximada es de 37.275.23 ha. lo que representa el 6,49 % de
la superficie de la provincia (pdot Machala, 2018). Es importante sefialar que existe una
correccion de los limites territoriales del cantén Machala con respecto al PDOT del ano
2018, por ende, se establecen como cantones limitrofes El Guabo, Santa Rosa y Pasaje.
A continuacion, se muestra el mapa de la ubicacién del cantén Machala, asi como sus
coordenadas geogréficas Datum WGS 84 (Figura 35).

Dentro de este territorio se ubica la parroquia Puerto Bolivar localizado en las costas
de la Provincia de El Oro, a 10 minutos del centro urbano de la ciudad de Machala (Figura
36). La representacién de Puerto bolivar es su malecén debido a su ubicacién en un brazo
del océano pacifico. De igual manera donde se encuentra el muelle de cabotaje que permite
que a la poblacién local como a turistas puedan trasladarse al archipiélago de Jambeli.
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Fiaura 35: Mapa de la ubicacién del cantén Machala. Fuente: Instituto Geografico Militar,
2013; CONALIL 2014; GAD MUNICIPAL MACHALA, 2014 Elaboracién: Marca, 2021.

Tabla 6: COORDENADAS GEOGRAFICAS DATUM WGS 84 DE MacHALA. FUeENTE: CONALIL,

2014. ELABORACION: MARCA, 2020.

Cuadrantes Longitud Latitud
P1 0639123.84 611658.02
P2 9639084.01 611716.65
P3 9639058.36  611700.47
P4 96309019.82  611760.16

El sistema actualmente se encuentra seccionado de la siguiente forma por zonas cen-
sales de acuerdo al Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (2010), las cuales se han
definido en los dos mérgenes del estero y han sido agrupadas en zonas de analisis (Figura
40) incluyendo el cuerpo de agua hasta la desembocadura en el estero Santa Rosa, y su

franja costera oeste.
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Ecuador El Oro Machala Puerto Bolivar

Fiaura 36: Ubicacion desde lo macro a lo micro de la ubicacion del proyecto. Fuente: Google
Earth, 2021. Elaboracién: Marca, 2021.

Tabla 7: DESCRIPCION DEL SUB-SISTEMA URBANO DEL SSE HuavLA. FUENTE: TAPIA,2017.
ELABORACION: MARCA 2020

Zona Referencia del sitio Zona de Analisis
Z1 Boca del estero, antiguo muelle de Costa
cabotaje
72 Fébrica de hielo
23 Zona portuaria
74 Yacth Club Interior
226 Zona residencial /industrial
729 Zona residencial /industrial/ conec-

ta con otras zonas de interés (par-
que ecologico de Machala, estero de
Pilo)

) Camaroneras  (margen derecho Remanentes de manglar
del estero). Comuna “Riberas del
Huayla”

on
R

7-19 (Z:
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alcanzar una exportacion de 800 millones de libras en el ano 2016 (AQUA Cultura 2017).

La zona del estero Huayla, muelles, atracaderos, infraestructura productiva, el puerto
maritimo, en conjunto con la dindmica socio econémica de la zona representa el 13,87 %
de la poblacién urbana cantonal (Figura 38)(Tapia, 2017). Tanto la cultura como las
normativas y situacion de infraestructura han contribuido a que el estero se convierta en
el punto de descarga de las aguas servidas locales, asi como de los desechos producidos
por las actividades comerciales y pesqueras del lugar y los deshechos arrastrados por la
marea (Asanza, 2017).

FIGURA 39: Muelle de espigdén en 1964. Fuente: Archivo histérico de APPDB.
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vecinales, sin tomar a consideracién los caminos de herradura, (Ecosambito C.LTDA,
2020).

3.2.1. Vias

El canton Machala se caracteriza por una distribucion en trama de damero, en el cual
las vias urbanas representan el 57.19% del territorio urbano, mientras que el 42.81%
corresponde a las vias rurales y de acceso al area urbana (pdot Machala, 2018).

La red vial principal (Av. Circulaciéon norte) de la ciudad de Machala (ler orden: mas
de 2 carriles), se relaciona directamente con la Parroquia Puerto Bolivar ya que conecta el
centro urbano con la principal zona de economia como lo es el puerto de la ciudad (Figura
42).

Zona de estudio_ Estapa 2

Zona de estudio_Estapa |

Leyenda >
Zona de estudio Circunvalacion Norte ————  Giral Cordova Ay.rocafuerte
Calle Malecon —  Olmedo ——  Carrera 2da este
DobleVia €—P  Gral Pacz e Bolivar ———  Carrera lra este
Municipalidad — Sucre ———  Pichincha _—

Una Via —

F1cura 42: Mapa del anilisis de vias. Fuente: Marca, 2021.
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Fiaura 43: Fotografias de la calle Gral. Cordova y calle Olmedo. Fuente: Marca, 2020.

3.2.2. Vias Colectoras

La arteria principal desde el centro urbano de Machala hasta la parroquia Puerto
Bolivar es la via circunvalacion norte, desde la zona de estudio salen perpendicularmente
vias colectoras como, por ejemplo; calle Municipalidad, calle Sucre, calle Rocafuerte, calle
3ra norte, calle 3da norte. Estas vias colectoras llevan el transito de las vias locales (Figura
44).

Oceano Pacifico
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F1curA 44: Mapa del analisis de vias colectoras. Fuente. Fuente: Marca, 2020.
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F1curaA 47: Fotografia de la calle Bolivar. Fuente. Fuente: Marea, 2020.

La Secretaria Nacional de Gestion de Riesgos (SNGR) hizo un estudio en el 2012 logro
identificar las zonas que por mucho tiempo se han visto afectadas en la ciudad de Machala,
adicionando aquellas con alta probabilidad de inundaciones. Existe un alto porcentaje de
vias afectadas por inundaciones, teniendo como datos un 30,34 % de las vias con un nivel
de amenaza muy alto, mientras que el 40,47 % se encuentra en un rango alto el 29,19 % de
las vias presentan porcentajes medios, bajos y muy bajo, (PDOT Machala, 2018). Siendo
estas las recomendables a transitar en caso de ocurrencia de inundaciones. En el caso de
la zona de Puerto Bolivar esta se ve amenaza por las lluvias y por las precipitaciones del
océano.

@ Machals
=~ Vias extemas

Via Principal
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Fracura 48: Rango de inundaciones en el canto de Machala. Fuente: SNGR, 2012. Red vial
Cantén Machala, 2015. Elaboracion: Marca, 2021.
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Tabla 8: NIVELES DE AMENAZAS DE INUNDACIONES. FUENTE: SNGR, 2012.
CANTON MACHALA, 2015. ELABORACION: MARCA, 2020.

Nivel de Amenaza por

inundaciones de las vias Longitud(m2) %

Muy Alta 350503.14 30.34
Alta 467451.75 40.47
Media, Baja v muy alta 337126.41 29.19

RED VIAL

Del total de vias en el Cantdn, el 58,87 % se encuentra en zonas pobladas (cabeceras
y poblados dispersos) v de este porcentaje el 76,13 % se encuentra en rangos de muy
alto v alto a amenazas por inundaciones, (pdot Machala, 2018), esto afecta de manera
considerable a la movilidad dentro de la ciudad. En la parroquia Puerto Bolivar, las vias
son vulnerables a las amenazas por inundaciones debido a las lluvias y propensas a la
subida de marca. En la siguiente Figura 52, se muestra la zona alta a inundaciones.

Ocedno Pacifico

44 t - A ‘ .. “.'. P &

e s Zona de estudio Estapa 2

=¥ et I b = Estero Huayla ‘“# L

T B <9
- Zona de estudio Estapa |
Mantelar

Levenda
Zona de estudio = Zona ala de inundaciones

FI1GURA 49: Zona propensa a inundaciones. Fuente: SNGR, 2012. Red vial Cantén Machala,

2015 Elaboracion: Marca,2020.
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3.2.4. Situacion del transporte

Debido a las caracteristicas turisticas, comerciales y sociales que representa Puerto
Bolivar en el desarrollo dinamico nacional, requiere de diferentes tipologias de medios
de transporte, como por ejemplo: Transporte interprovincial, intercantonal, transporte
pesado, transporte mixto y taxis, servicios que son atendidos por la presencia de las
diferentes cooperativas que operan en la zona, segun lo indicado en el Plan Estratégico
de Desarrollo de la provincia de El Oro (pdot Machala, 2018).

Por otro lado, en cuanto al transporte cantonal de servicio de pasajeros dentro de la
ciudad resaltan los siguientes datos del PDOT, el flujo de pasajeros por dia es de 59.706
personas, lo que representa una movilizacion anual de 21.792.690 personas, la frecuencia
del transporte mantiene una relaciona de 1663 salidas y 1654 llegadas diarias, es decir,
un total de 3.317 v existe un total de 1204 buses que brindan transporte a través de 23
cooperativas que operan en la zona. Estas cifras permiten evidenciar el flujo de movilidad
existente en la zona y por ende la presion territorial en el area urbana y de interés del
canton Machala.

s El flujo de pasajeros por dia es de 59.706 personas, lo que representa una moviliza-
cidon anual de 21.792.690 personas.

» La frecuencia del transporte mantiene una relaciona de 1663 salidas y 1654 llegadas
diarias, es decir, un total de 3.317

» Existe un total de 1204 buses que brindan transporte a través de 23 cooperativas
que operan en la zona.

Estas cifras permiten evidenciar el flujo de movilidad existente en la zona y por ende
la presion territorial en el area urbana y de interés del cantén Machala.

3.3. Uso del suelo

La ocupacién urbana del suelo ha sentido un crecimiento considerable en las 1ltimas
décadas, especialmente el conjunto urbano Machala-Puerto Bolivar. La ocupacién del sue-
lo local ha evolucionado conforme las necesidades de la poblacién y la actividad comercial
del lTugar, es decir, con el incremento de la industria camaronera se posiciond como un
atractivo para el asentamiento y crecimiento poblacional (Tapia, 2017).

En la década de 1960. debido a la alta rentabilidad de la industria camaronera, los
acuacultores ecuatorianos comienzan a dejar las pampas salinas o salitrales v empiezan a
emplear tierras agricolas v manglares para su expansion. Hasta 1964, habian doce familias
provenientes de otros sitios que habian colonizado el Huayla (PMRC-ZEM, 2013).
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FigurA 50: Uso de suelo en la ZEM Machala-Pto.Bolivar-Jambell al ano 1986. Fuente: PMRC
(1993).

3.3.1. Residencial

Segiin el PDOT (2018) actualmente existen 75.479 viviendas en la provincia El Oro y
el 72,69 % de la poblacién, es decir, 186.000 personas habitan principalmente en viviendas
tipo casa/villa, lo que supone que existe una identidad habitacional de vivienda, (pdot
Machala, 2018). En cuanto a los asentamientos en Puerto Bolivar al margen del estero,
estos en su mayoria no cumplen con normativas técnicas de calidad que requiere una
vivienda. Tapia (2017), recomienda que se debe legalizar el 90% de los lotes del cantén
incluyendo los asentamientos informales del Huayla. A continuacién, en la siguiente Figura
51, se mostrara el uso de suelo en el margen del estero.
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FIGURA 52: Viviendas al margen del estero Fuente: El Telégrafo, 2019.

3.3.1.1. Anadlisis tipolégico

El autoconstruccion de la vivienda se ve reflejada en el entorno urbano, este es el
caso de este primer ejemplo donde apreciamos viviendas de hormigén armado con muros
de bloques de cemento y techos de eternit o zinc en la cubierta. Sin gran variedad en
el tema estético-formal v en ocasiones con poco desarrollo de cara al futuro a posibles
ampliaciones. A continuacién, el siguiente cuadro mostrara la estructura de la vivienda

en esta linea tipoldgica.
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F1rcura 53: Tipologia de vivienda calle Gral. Cérdova: Fuente y elaboracién: Marca, 2021.

Tabla 9: ESTRUCTURA DE VIVIENDA — TIPOLOGIA 1. FUENTE Y ELABORACION: MARCA, 2021.

. : Estructura . .
Cimentaciones principal Cubierta Muros/Paredes Conexiones
- Estructura de
Hormigon Hormigén ; Hormigd
2 ormigén
p—— S madera, acero Bloque de cemento SQHIUEON Y

u hornuuon
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Tabla 10: Lo POSITIVO: PRACTICAS CONSTRUCTIVAS. FUENTE Y ELABORACION: MARCA,
2021.

N° Lo positivo: Practicas Constructivas resilientes

1 Pocas de estas construcciones toman en cuenta el riesgo de inundaciones y se
elevan a una altura considerable del terreno.

2 Si se construye de la manera correcta, una vivienda de bloques con estrutura y
materiales adecuados, los riesgos serian menores

3  Por encontrarse en terrenos cerca de vias de primer orden , estas viviendas el
nivel de sufrir de deslizamientos de tierra es bajo.

Tabla 11: LO NEGATIVO: DEBILIDADES CONSTRUCTIVAS FUENTE Y ELABORACION: MARCA,
2021.

N® Lo negativo: Debilidades constructivas

1  Por la irresponsabilidad de la construccién indebida y sin refuerzos, la exposicion
a peligros esta latente.

2 La fuerza en una pared sin refuerzo o mal estructurada pueden originar el colapso
total o parcial.

3 Disposicion y orden de ventanas de las construcciones de hormigén armado en esta
linea es contradictoria a los estandares de construccion.

4  Estos modelos de construccion son practicamente baratos lo cual beneficia al acceso
de las familias.

5  En principio no se toma en cuenta la posibilidad de ampliar la vivienda, colocando
un limite al crecimiento sustancial de las mismas para que las familias puedan
desarrollarse.

6 Factores como la corrosiéon de la sal del mar afecta.
7 La utilizacion de arena de mar y materiales deficientes atentan a la estructura.
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Ficura 54: Tipologia de vivienda calle Olmedo: Fuente y elaboracién: Marca, 2021.

3.3.1.2. Analisis Tipolégico

La vivienda de bajo costo y/o autoconstruido puede clasificarse segun diferentes pardme-
tros como la calidad, el arraigo en el territorio y los materiales utilizados. Esta tipologia
de viviendas puede clasificarse en las categorias de tradicional. En esta linea de viviendas
podemos apreciar que las viviendas van hasta el nivel 2, cumpliendo el nivel 1 la funcién
de ser comercial y el nivel 2 para vivienda. En la siguiente tabla se especifica los tipos de
estructura:
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Tabla 12: ESTRUCTURA DE VIVIENDA — TIPOLOGIA 1. FUENTE: TAPIA, 2017 .ELABORACION:
Marca, 2021.

Cimentaciones ESEII‘I? giglalia Cubierta Muros/Paredes Conexiones
- # . ’ S 3. AU - . #
Hormigoén Hormigon El,;[(rll(}f,t"z?‘o(}g Bloque de cemento, Hormigén y
td e [ AL w
armado armado 2 madera acero

u hormigon

Tabla 13: Lo POSITIVO: PRACTICAS CONSTRUCTIVAS. FUENTE Y ELABORACION: MARCA,
2021.

N°® Lo positivo: Practicas Constructivas resilientes

1 Pocas de estas construcciones toman en cuenta el riesgo de inundaciones y se
elevan a una altura considerable del terreno.

2 Viviendas de planta regular, practicamente cuadrada, con factor de forma posi-
tivo contra los efectos de los sismos.

3  Por estar ubicadas en terrenos viabilizados, estas viviendas pueden tener menor
riesgo en caso de deslizamientos de tierra.

Tabla 14: Lo NEGATIVO: DEBILIDADES CONSTRUCTIVAS FUENTE Y ELABORACION: MARCA,
2021.

N° Lo negativo: Debilidades constructivas

1 En algunos casos los tejados no estan bien adheridos a la estructura principal
para evitar que el viento los arranque.

2 La fuerza en una pared sin refuerzo o mal estructurada pueden originar el colapso
total o parcial.

3  Algunas viviendas carecen de sistema de arriostramiento en primera planta baja
siendo la resistencia a esfuerzos laterales muy baja en caso de sismo.

4  Estos modelos de construccion son practicamente baratos lo cual beneficia al
acceso de las familias.

5 En principio no se toma en cuenta la posibilidad de ampliar la vivienda, limitando
el crecimiento progresivo de las mismas para que las familias puedan desarrollar-
se.

6  La utilizacion de arena de mar y materiales deficientes atentan a la estructura.
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3.3.2. Viviendas en palafitos al margen del estero

Las viviendas en palafitos se posicionan como un elemento que forma parte del este-
ro ya que esta construida sobre este. Se trata de estructuras temporales o provisionales
realizadas por los usuarios de manera informal. Actualmente es comun observar una evo-
lucién en cuanto a la composicion tecnologica de estas viviendas, pudiendo encontrar
desde materiales vegetales hasta materiales industrializados, lo que ocasiona problemas
de resistencia debido a la sobrecarga de los materiales (Sevillano, 2016).

FiGUuraA 55: Viviendas al margen del estero Fuente: El Telégrafo, 2019.

Al ser viviendas autoconstruidas los materiales son naturales y por lo general de bajo
precio. Su estructura y paredes por lo general es de madera o cana guadua. En el siguiente

cuadro veremos el material con cada uno de sus usos.

Tabla 15: ESTRUCTURA DE VIVIENDA EN PALAFITOS. FUENTE: TApPIA, 2017. ELABORACION:
MARCA, 2021.
. . Estructura ] .
Cimentaciones .. Cubierta Muros/Paredes Conexiones
principal

Madera sobre

pilotes o cana  Estructura de
guadua. madera.
Ocasionalmente Generalmente
hormigdn, sobre a dos aguas.
todo en zonas  Chapa metalica
inundadas.

Inexistentes,
madera, piedra
1 hormigén
(raramente).

Lamas de madera
v de cana picada.

En ocasiones
conexiones
metalicas

entre ¢l tejado
v la estructura.
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Tabla 16: LO POSITIVO: PRACTICAS CONSTRUCTIVAS — VIVIENDA EN PALAFITOS FUENTE Y
ELABORACION: MARCA, 2021.

N*® Lo positivo: Practicas Constructivas resilientes

1 Construcciones con pilotes como identidad para favorecerse en invierno de inun-
daciones en invierno

2  Laestructura ligera reduce el riesgo para las personas en caso de colapso durante
un sismo.

3 En este punto es positivo porque los materiales son flexibles y responden a sismos.

4  Se construyen con materiales de bajo costo de facil obtencion en el medio cercano.

Tabla 17: LO NEGATIVO: DEBILIDADES CONSTRUCTIVAS— VIVIENDA EN PALAFITOS FUENTE Y
ELABORACION: MARCA, 2021.

N° Lo negativo: Debilidades constructivas

1 En algunos casos los tejados no estan bien adheridos a la estructura principal
para evitar que el viento los arranque.

2 La fuerza en una pared sin refuerzo o mal estructurada pueden originar el colapso
total o parcial.

3 Algunas viviendas carecen de sistema de arriostramiento en primera planta baja
siendo la resistencia a esfuerzos laterales muy baja en caso de sismo.

4 Estos modelos de construccion son practicamente baratos lo cual beneficia al
acceso de las familias

5 En principio no se toma en cuenta el objetivo de ampliar la vivienda.

6 La utilizacion de arena de mar, debilita la estructura.

3.3.3. Industrial

Se realiza un estudio a 5 km de radio a la redonda desde el sitio de estudio y se
determina las principales de actividades econdmicas que se desarrollan en el area, son las
siguientes:

s El cultivo de camaron, pesca de larvas y otras asociadas

» Procesamiento de limpieza y descabezado

» Reparacién de motores y embarcaciones menores

Venta de combustibles y lubricantes en muelle

Algunas de estas actividades de forma informal han desencadenado en el impacto
ambiental del estero y sus alrededores.
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F1GURA 56: Espacios industriales Fuente: El Telégrafo, 2019.

3.3.3.1. Servicios publicos y equipamiento

Estos servicios son de cardcter esencial ya que son las prestaciones que satisfacen las
necesidades de los habitantes. Mediante este proyecto se muestra las infraestructuras con
un radio de influencia de 5km para los servicios ptiblicos, que se incorporan como elementos
complementarios que contribuyan a la dindmica educacional, turistica y econémica de la
zona. En el siguiente esquema se muestra los servicios mas destacados de la zona de
estudio.
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FiGura 57: Servicios publicos Fuente y elaboraciéon: Marca, 2021,

3.4. Fisonomia o imagen urbana

En este punto se analizan las variables presentes en el entorno fisico a riveras del estero
Huayld, va que por este tltimo se desarrollan las actividades, respaldado con informacion

del GAD Municipal de Machala.
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3.4.1. Imagen urbana

La imagen urbana es la cara que nos muestra una ciudad. En esta se incluyen elementos
arquitecténicos, urbanos, sociales y naturales. Estos son algunas variables que ayudan a
crear la imagen urbana. Para analizar la siguiente zona de estudio se utiliza los 5 elementos
de la estructura de Kevin Lynch, que son: sendas, limites, barrios o distritos, nodos, hitos.

3.4.1.1. Sendas

En este punto analizaremos los elementos lineales o conductos que el usuario sigue
normalmente, temporalmente o potencialmente. Se representara mediante las senalizacio-
nes en un mapa y solo las rutas por donde existe a mayor flujo. En este caso el trazado
de las sendas como la Av. Circunvalacion Norte, Av. Malecén, Calle Junin, Calle Muni-
cipalidad conforma la estructura basica de Puerto Bolivar sobre la cual se organizan los
demas elementos urbanos, en este sentido, se constituyen en las directrices para el desa-
rrollo de los esquemas de orientacion (Figura 58). De esta manera, las sendas adquieren
cierta identidad de acuerdo a sus dimensiones y proporciones, a las texturas de los planos
verticales que la conforman. Todas estas cualidades marcan una secuencia a lo largo del
recorrido, acentuando el concepto de continuidad de las sendas. Es muy importante para
el sentido de ubicacion que una senda tenga bien definido su origen y su destino.

3.4.1.2. Limites/bordes

Puerto Bolivar se encuentra al oeste del Ecuador, por lo que sus limites son al este
el estero Huayld y al oeste el océano pacifico, siendo estos sus limites. Estos elementos
lineales son usados por los visitantes o locales con el fin de observar. De esta manera deli-
mitando una region de otra, produciendo también un efecto de ruptura y constituyéndose
en referencias laterales, tales como: océano, estero y contexto urbano (Figura 59). Las
principales caracteristicas son la continuidad v la visibilidad, asi como también la impe-
netrabilidad transversal a los mismos, aunque ésta 1ltima no se cumple estrictamente,
va que, por ejemplo, cuando una senda posee caracteristicas de limite puede considerarse
como un horde sin perder el caracter de elemento de circulacion.

3.4.1.3. Barrios/distritos

Estos barrios son zonas urbanas cerca del casco principal de la cindad de Machala,
relativamente son grandes en los que el usuario puede entrar. Las caracteristicas fisicas de
estos barrios determinan sus identidades como, textura, espacio, forma, simbolos, el tipo
de construccién, el uso, la actividad, el grado de mantenimiento del lugar y la topografia.
Son zonas también o sectores de la ciudad con caracteristicas especificas que los identifican;
asi por ejemplo tenemos: zonas residenciales, zonas febriles, zonas administrativas, etc. De
igual manera, las connotaciones sociales, economicas y culturales también dan caracter
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FicuraA 58: Imagen Urbana_ Sendas Fuente y elaboracion: Marca. 2021.

a los barrios. Estas caracteristicas permiten que los barrios sean identificables desde su
interior, pero también sirven como referencia externa cuando son visibles.

3.4.1.4. Nodos

En este punto encontraremos los focos estratégicos en el que el usuario puede acceder
como nucleo estratégico en una zona urbana y que le traslade a diferentes actividades o
puntos dentro de la ciudad como por ejemplo el puerto que es un simbolo dentro de la zona
(Figura 59). Pero si bien pueden parecer puntos pequenios en de la ciudad, en realidad
pueden articular a una ciudad en general. Ademas, constituyen elementos estratégicos de
caracter abierto, a los cuales el observador puede acceder. Adicionalmente a su jerarquia

Analisis del lugar segiin principios de recuperacion del espacio urbano 71



Fisonomia o imagen urbana

Puimrtn Bollydy ——
La zona de estudio tiens coma
borde el estero Huayla que
delimita la zona este de Puerto
Bolivar,

Hacta el sste encontramaos el
oceana pacifico, este borde es
¢l punto de encuentro de
muchas personas por ser atrac-
tivo furistico,

Puerto Bolivar esta seccionada
por una zona urbana y esta asu
ver edn dwidida en barrios
que se conectan directamente

Zona 2 de estudio

Zoma | de estudio

Vista al ccéane desde el malecon Vista al Estero

FI1GUrA 59: Imagen Urbana_ Bordes y Barrios Fuente y elaboracién: Marca, 2021.

visual pueden caracterizarse también por el tipo de actividad que en ellos se realiza, por
ejemplo, un sitio de concentraciéon como el parque de la madre, parque acuatico o el
muelle de cabotaje. Estos sitios nodos al igual que los barrios pueden ser introvertidos
o extrovertidos, de acuerdo al grado de relacion con el medio circundante y al tipo de
orientacion que proporcione al observador. Si existe un alto nivel de informacion referida
a la relacion espacio-actividad un nodo puede constituirse en el elemento iconografico de
un barrio o de una cindad.

3.4.1.5. Hitos

Aqui mostraremos los puntos de referencia de Puerto Bolivar que se consideran exte-
riores al usuario, estos constituyen elementos fisicos significativos dentro de la zona. Son
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todos aquellos elementos visuales de caracteristicas singulares, los mismos que a manera
de objetos puntuales de referencia. permiten que el observador establezca esquemas de
orientacién e identificacién especificos respecto al resto de la ciudad (Figura 59).

El puerto.como punto
. principal de comercio
L 3 v e referencia de la
crudad

Parque de la Madre como
lugar de encuentro

Nuevo muelle de cabotage
como punto de conexion

Parque acudties como punio
da diversion

Puerto Bolivar :
Parque geudnco

F1GUurA 60: Imagen urbana. Nodos e hitos. Fuente y elaboracion: Marca, 2021.
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3.4.2. Contaminacion visual

La contaminacion visual ha sido definida de varias formas; Rozadas (2017) como el
empleo excesivo de determinados elementos “no arquitectonicos” que generan conflicto
estético en el paisaje. Cada vez mas, el visual del paisaje urbano es tema de confrontacion
y de interés en paises desarrollados debido a la sensibilizacion de sus usuarios acerca del
aspecto de sus entornos urbanos.

La contaminacion visual en Latinoamérica ocupa un papel de estudio fundamental,
debido a que su presencia se ha posicionado como una invasion al espacio publico ya que
se genera un mayor impacto visual negativo, en comparacion con paises desarrollados,
en los cuales mediante estrategias de gestion se ha mejorado el aspecto de las ciudades
(Velandia y Arelys, afio)

En Puerto Bolivar la contaminacion visual ha cobrado mayor presencia en los ultimos
anos y es que existe una proliferacion de publicidad que ocupan muro y terrazas en
todos los rincones de la parroquia, desdibujando el perfil arquitecténico y deformando el
clima propio de barrios y avenidas, afectando la imagen cultural que tiene para el turismo
interno Puerto Bolivar. Entonces no solo la contaminacion visual, se vincula a un desorden
estético, que afecta a la esfera publica si no que termina degradando las condiciones de
vida de la poblacion. En la zona de estudio y al margen del estero, este por ser punto de
conexion en el transporte maritimo, el margen del estero se ha visto como un basurero
por parte de los locales, esto provocando la afeccion a la imagen urbana.

FiGura 61: El estero Huayla muere poco a poco Fuente: El Telégrafo 2018.
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3.4.3.

Contaminacion del ambiental en el estero Huayla

La contaminacién ambiental en el estero Huayla es evidente, sin embargo, representa
un punto de equilibrio y desarrollo para la fauna local, ya que sus orillas cumplen la funcién
de saladeros, en las cuales las aves pueden alimentarse de los moluscos que quedan al aire
libre con el cambio de marea (Asanza, 2017). En el siguiente cuadro se muestra las especies
que habitan en el lugar.

Tabla 18: REGISTRO DE ESPECIES DE ICTIOFAUNA Y ESTADO DE CONSERVACION. FUENTE:
CHRISTIAN ASANZA, 2017 ELABORACION: MARCA, 2021.

N Orden Familia Nombre Nombre UICN
cientifico comun
1 Mugiliformes Mugilidae  Chelon labrosus Lisa Preocupacion
menor
2 siluriformes  Ariidae Bagre panamen- DBagre Preocupacion
sis menor
3  Perciformes  Sciaenidae  Menticirrhus pa- Chaparra Preocupacion
namensis menor
4  Decapoda Peneidae Litopenaeus Camaron No se en-
cuentra
5 Decapoda Portunidae Callinectes sapi- jaiba Vulnerable
dus
6  Arcoida Arcidae Anadara tubercu- Concha Vulnerable

losa

Tabla 19: REGISTRO DE ESPECIES DE AVES MUESTREADAS. FUENTE: CHRISTIAN ASANZA,2017
ELABORACION: MARCA, 2021.

N Orden Familia Nombre cientifico Nombre comin
1 Pelecaniformes  Ardeidae Egretta thula Garza blanza
2 Passeriformes Icteridae Dives warszewiczi Negro fino
3 Passeriformes Parulidae Setophaga petechia Reinita
4 Pelecaniformes  Ardeidae Ardea cocoi GGarzon
5 Pelecaniformes  Pelecanidae Pelecanus occidentalis  Pelicano
6 Charadriiformes Laridae Larus cirrocephalus Gaviota
3.4.3.1. Calidad del agua

La zona de interés se encuentra ubicada junto al brazo de mar o estero Huayla, anico
cuerpo hidrico de relevancia para el estudio. Para la descripcion de las caracteristicas
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fisicas de éste se ha decidido utilizar informacién bibliografica de tipo secundaria de la
plataforma de servicio de descargas de geo informacion del SENAGUA. Hidrogeologi-
camente, la parroquia Puerto Bolivar se encuentra sobre una formacion litologica de la
edad cuaternaria de depdsito aluvial y de estero, de permeabilidad baja de tipo porosidad

intergranular (SENAGUA, 2014).

El estero Huayla tiene una extension aproximada de 4,24 Km, con un ancho fluctuante
entre 50 m y 94 m dependiendo de la marea. Cuenta con una profundidad promedio de
10 m hasta la altura del Yatch Club y decrece gradualmente hasta 1.5 m. aguas arriba en
marea alta a la altura del Muelle Comunitario Huayla (Jara, 2015).

Lamentablemente el estero se encuentra en grave estado de contaminacion, con indife-
rencia de las autoridades para afrontar el problema. Derrames de aceite proveniente de las
embarcaciones, desperdicios, aguas servidas y visceras de peces resultante de la limpieza
en los sitios de desembarque ubicados a lo largo del estero son los problemas de mayor
importancia (TELEDPRES S.A en Jara, 2015).

Los resultados fisico-quimicos y microbiolégicos presentados en la tabla 24 de Jara
(2005), destacan principalmente una elevada cantidad de sélidos disueltos, debido prin-
cipalmente a las descargas domésticas, agricolas e industriales y erosion del suelo. Altos
valores de cloruros, sulfatos, nitratos y carbonatos. Ademas, desechos acidos, alcalinos
(producido por empresas de descabezado de camarén) y gases toxicos disueltos en el agua
como 6xidos de azufre, nitrégeno, amoniaco, cloro y sulfuro de hidrégeno (Asanza, 2017).
Gran parte de estos contaminantes son liberados a la atmdsfera y arrastrados por la llu-
via. Los limites maximos permisibles de DBO5 y DQO aceptados por el TULSMA para
proteccién de la vida acudtica es 30 mg/1 v 600 mg/1 respectivamente; y los valores obte-
nidos lo superan exorbitantemente con un valor de 1921 mg/l y 6532 mg/l, altos incluso
comparados con la media de aguas residuales domésticas.

3.4.4. Geomorfologia del suelo ( Area de estudio)

Segiin la Hoja Geoldgica n® 36, que pertenece a la ciudad de Machala, “Puerto Bolivar
se encuentra asentado sobre rocas de la era Cuaternaria, edad del Holoceno sobre depdsitos
aluviales delgados de capas blancas de salitrales, de estero y con cobertura de manglares”
(Asanza, 2017).

“Las franjas superficiales costeras, anegadas durante la pleamar v emergidas durante
la bajamar, se encuentran arenas de distinta granulacion, arcillas, limos y cienos finos,
sobre las cuales se desarrollaron manglares” (Tapia, 2017).

Por otra, de acuerdo al estudio de suelo que realiza en la zona de estudio, Asanza
(2017) realiza 3 perforaciones a 6m para identificar los estratos del suelo, se realiza un
promedio de las 3 pruebas v se obtiene la siguiente figura 62.
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Arena fina

relativamente suelta
con humedad de 18.82%

Arcilla arenosa color gnis
con humedad de 66 65%
Arcilla arenosa color gns
se extiende 2 5m de profun

El mivel freauco
se encuentra a U 6m

Bm

Limo de color gns de
consistencia blanda a 6m de
profun

F1GURA 62: Estratos en la zona de estudio Fuente: Asanza (2017). Elaboracién: Marca,2021.

3.5. Aspecto Socio-demografico

La ciudad de Machala se ha posicionado como el centro financiero de la provincia de El
Oro, ya que es un punto importante de actividades administrativas y comerciales. En este
punto se describen y detalla los aspectos mas importantes y relevantes de la poblacién en
la parroquia de Puerto Bolivar.

3.5.1. Aspecto demografico

Segin los datos del INEC (2010) la cartografia estadistica del estero Huayld establece
lo siguiente:

3.5.1.1. Poblacién

La poblacion total del area de estudio es de 34.126 habitantes, de los cuales 18.569
habitan en la zona de la costa v 15.557 habitan en las zonas interiores. Por otro lado, es
importante senalar que en el area de manglar, en la comuna Riberas del Huayla viven
alrededor de 40 familias, aproximadamente 200 personas, aunque no se ha podido verificar
debido a la ausencia de estadisticas a este nivel, (Tapia, 2017).
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Tabla 20: ANALISIS FiSICO-QUIMICO Y MICROBIOLOGICO DEL AGUA DEL ESTERO
HUAYLA FUENTE Y ELABORACION: JARA, 2015

Criterios de

Calidad
TULSMA
Parametros Unidad  Resultado Agua Dulce Agua marina y
de estero
Potencial Hidro- - 6.77 6.5-9 6.5-9.5
geno
Conductividad 1S/ cm 63900 50 -100 50000 - 60000
Oxigeno disuelto  mg.l -1 6.0 No <al 80 % y <a No <al 60% y <a
6 mg.l -1 5 mg.l -1
Turbidez NTU 19.46
Solidos disueltos  mg.l -1 50760 35000
Solidos  en  sus- mg.l-1 240 100
pension
Solidos Totales mg.l -1 51020 1600
Solidos suspendi- mg.l -1 3.99
dos totales
Cloruros mg.l -1 16842 10-25 20000
Carbonato meg.l -1 0 - -
Bicarbonatos mg.l -1 107 - 100
Sulfatos mg.]l -1 3030 2-150 3000
Alcalinidad mg.l -1 107 - -
Demanda  Bio- mg.l -1 1921 30
quimica de
oxigeno
Oxigeno mg.l -1 6532 1-5 250-600
Demanda quimi- mg.l -1 -
ca de oxigenos
Fosforo total mg.l -1 0.3 - 0.1
Coliformes Feca- UFC/100ml 11 - -
les
Escherichia Coli - + - -
Coliformes Tota- UFC/100ml 175 - -
les
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3.5.1.2. Vivienda

De acuerdo a la encueta sobre las condiciones de vida generadas por el INEC, 2015 en
el periodo 2013-2014 se tiene los siguientes resultados:

Tabla 21: DATOS DE POBLACION Y SUS CARACTERISTICAS FUENTE: INEC . 2015

Porcentaje Caracteristicas

33 % Sus viviendas tienen acceso a través de carretera, calle pavimentada
o adoquinada

64 % Cuenta con paredes de bloque o ladrillo
51 % Tiene piso de cemento o ladrillo
31% Tiene ceramica o baldosa

3.5.2. Composicion de la poblacién por sexo

De acuerdo el Censo de 2010, la provincia de El Oro, cuenta con una poblacién total
de 600.659 habitantes, 304.362 son hombres y 296.297 son mujeres, (INEC, 2010a).

Tabla 22: POBLACION DEL CANTON MACHALA POR SEXO. FUENTE: INEC,2010 ELABORA-
CION: MARCA 2021.

Sexo Area Urbana Area Rural Total

Hombre 115.221 7.803 123.024
Mujer 116.039 6.909 122.948
Total 231.260 14.712 245.972

3.5.3. Composicion de la poblacion por edades

Segun el censo del 2010 en el aspecto de poblacion por edades se determind lo siguiente:
La Parroquia urbana Puerto Bolivar, perteneciente al canton Machala, de la provincia de
El Oro cuenta con una poblacion de 22.500 habitantes.

Resultando en una densidad poblacional de 123,19 hab/ha (INEC, 2010a). En cuanto
a la composicion de género, un 49,98 % son mujeres y el otro 50,02 % hombres. La tasa de
crecimiento poblacional al afio 2010 es de 1,5 %, v la poblacién econémicamente activa la
compone un 42,39 % del total, es decir 9537 personas, de la cual un 67.4 % son hombres,
v el 32,6 % restante son mujeres.

Para tener un rango aproximado del crecimiento poblacional desde el ano 2010 hasta
el afio actual (2021) sabiendo que la tasa de crecimiento es del 1,5 % anualmente, se utiliza
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Tabla 23: POBLACION POR EDADES DEL SECTOR FUENTE: INEC,2010 ELABORACION: MARCA
2021

Porcentajes Caracteristicas

65 % con 13.500 personas, de los cuales 6752.7 son hombres y 6747.3 son
mujeres esto corresponde al rango entre 15 y 64 anos

29% Los 6525 ninos, ninas y adolescentes de los cuales 3197.25son hombres
y 3250.29 ninas entre 0 y 14 afnos

la siguiente formula; r : (Pt—Po)/Po donde r: tasa de crecimiento poblacional, Pt: tamafio
de la poblacion al 2021, Po: tamano de la poblacién en 2010.

Se obtiene el resultado aproximado; Pt : r+ Po+ Po = Pt : 1.5% %2010+ 2010 = Pt :
24.540.15 habitantes

3.5.4. Aspecto econémico y social

Para entender el desarrollo del Huayla es necesario considerar al manglar como fuente
de riqueza eco-sistémica donde los asentamientos humanos realizan actividades producti-
vas como la acuicultura y la pesca artesanal.

Los asentamientos humados se caracterizan por ubicarse en torno a una fuente de ali-
mentacion y trabajo, caracteristicas evidentes en la poblacién local, ya que sus actividades
reflejan tres fases de trabajo entorno al manglar, es decir, recolecciéon de los alimentos que
este ofrece, cuidado de su entorno para favorecer su regeneracion y finalmente una nueva
cosecha (Bravo, 2003).

Esta actividad permite el desarrollo de la poblacién y propicia la bisqueda de mate-
riales para la construccién con el fin de asentarse en el lugar, asi como la explotacion de
otras actividades complementarias para su vivir. Actualmente la pesca artesanal en los
manglares se desarrolla en aguas estuarinas y representa la principal fuente de proteina
de la poblacion costera y abastecimiento nacional (Tapia, 2017).
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CAPITULO 4

Espacio piiblico margen del estero; Criterios de
diseno

En el siguiente apartado se exponen los criterios de diseno implementados en el pro-
vecto de recuperacion del espacio ptiblico en el margen del estero Huayl4, perteneciente a
la parroquia urbana Puerto Bolivar en Machala. En ello se plantean soluciones a distintas
problematicas encontradas, entre las mas destacadas, la degradacion de la imagen urba-
na v, por ende, del sentido de pertenecia de los cindadanos hacia el estero. Lo dicho se
verifica en la presencia de asentamientos humanos a orillas del estero, los cuales bloquean
visibilidad y acceso a este ecosistema.

A lo anterior se adicionan otras condicionantes, como la separacién del sector de estudio
con relacién al centro de la ciudad, la escasez de vegetacién que proporcione sombra en el
espacio publico, v entre otros aspectos que no favorecen el intercambio social y cultural.
Con ello, se establecen criterios de diseno que aporten a la regeneracién del sector mediante
un proyvecto de recuperacion de los valores ambientales, paisajisticos v estéticos de las
margenes del estero Huayla.

4.1. Bordes y sendas

La situacién actual del estero Huayld se puede extrapolar a lo acontecido a orillas
del rio Magdalena en Barranquilla (Colombia), va que construcciones de concreto gene-
raban un borde gris, a modo de barrera, entre el ecosistema natural y el contexto urbano
(Lugo Céceres, 2017). A ello se adicionan la presencia de materia fecal, material de pesca,
botellas plasticas, gasolina y entre otros desechos en el brazo de mar de Puerto Bolivar
(El Telégrafo, 2014). En este sentido, las edificaciones actiian como borde' urbano, lo cual
puede acarrear aspectos tanto positivos como negativos.

'Segiin Kevin Lynch (1960), se tratan de elementos lineales que el observador no usa o no considera
sendas. Son los limites entre dos fases o rupturas lineales de la continuidad
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Siguiendo esta linea, se propone la presencia de muelles, plataformas, pasarelas y/o
estructuras de similar indole en las orillas del estero. De esta forma, la envolvente de
las edificaciones y el cuerpo de agua se hacen visibles para el ciudadano. Lo anterior se
visibiliza en el contexto de Venecia (Italia), en la que puentes y géndolas® actiian como
senda para el usuario del espacio publico. Evidentemente, la relacién entre senda y borde
adquiere gran importancia en la propuesta, por lo que estas también se forman parte de
la intervencién. No obstante, para que la implementacion de muelles y zonas de paseo a
orillas del estero pueda suscitarse, se requiere de accesos hacia las margenes del Huayla.
Lo anterior se dificulta debido a la presencia de edificaciones en el borde del estero.

En este punto, se senala que, varias de las edificaciones que conforman el borde se
muestran en obra gris, y otras poseen altura de una planta a mas de un sistema construc-
tivo de valor tecnolégico, estético y paisajistico cuestionable (Figura 4.1). Por lo anterior,
se postula como estratagema la utilizacion de estos predios para la generacion de apertu-
ras hacia el estero. Se resalta que. la ocupacion de estos espacios debe realizarse bajo el
marco de la politica piiblica. Como punto a favor, tanto la Nueva Agenda Urbana (2017)
como la US Commission on Ocean Policy (2004) apoyan aquellas acciones encaminadas
hacia la conservacion y la descontaminacion de los cuerpos de agua.

4.1.1. Conexion borde - nodos

En lo que refiere a los accesos al estero, se plantea que estos cuenten con mobiliario
urbano (bancas, zonas de reunién, basureros), a fin de fomentar la cohesion social en
estos puntos. Con lo anterior se busca que estos espacios se conviertan en nodos® del
sitio de intervencién, lo cual trae consigo el intercambio social, cultural y econémico del
sector. Paralelamente, se busca la potenciacién de un nodo existente, el cnal se forma en
la convergencia del malecén del Puerto Bolivar y la Avenida 7ma Sur — Junin (Avenida
250). A breves rasgos, este nodo muestra degradacién (Figura 62)., debido a la primacia
del vehiculo automotor en el espacio, el estado derruido de aceras, presencia de cableado
eléctrico excesivo, mal estado de postes de iluminacion, entre otros.

En efecto, la problematica trasciende a las sendas, elemento urbano que, en conjunto
con los bordes, y entre otros elementos forman la imagen urbana (Lynch, 1960). En base
a los referentes expuestos en capitulos anteriores, se puede dilucidar la necesidad del
tratamiento de pisos (sendas), basados en un patrén geométrico, ritmo, u otro recurso de
diseno. En el caso especifico de la zona urbana aledana a las orillas del estero, se aprecia
degradacion de material en calzada, tanto peatonal como vehicular. Esto se verifica tanto
en las sendas Avenida 7Tma Sur — Junin (Avenida 2S0) y Calle Junin, las cuales bordean
paralelamente las orillas del estero. Por ello, se propone un rediseno tanto de aceras
como via vehicular, entendiendo a la senda como un espacio que permite la diversidad de

2Embarcacién pequena de recreo, sin palos ni cubierta, por lo comiin con una carroza en el centro, y
que se usa principalmente en Venecia.
3Puntos estratégicos de la ciudad : representan focos intensivos de los » parte o a los
gicos de la ciudad que representan focos intensivos de los que parte o a los que se
encamina. Actiian como puntos de confluencia, sitios de una ruptura, espacios de transicién o de conexion
con otros ambientes.
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dad, provocado por el delta del rio Yangtsé (Figura 63). Este elemento aporta al realce
visual de las edificaciones, transmitiendo monumentalidad, estética, diversidad y poder
econdmico.

Ahora bien, aunque el contexto urbano de la parroquia Puerto Bolivar no corresponde
en escala al de Shanghai (China), se pueden rescatar aspectos interés, como la presen-
cia del espejo de agua como potenciador de la imagen de la ciudad. De igual manera,
se evidencia la importancia del tratamiento y regulacion del skyline para transmitir la
identidad cultural, social y econdémica de la urbe. Por ello, se plantea mediante la politica
publica la existencia de una ordenanza para la regulacion v mejoramiento del skyline, a
fin de controlar alturas, envolventes y morfologia de los edificios pertenecientes al sector
de estudio.

Ficura 64: Shanghai skyline. Fuente v elaboracién: Leineweber, 2018. https://zonacero.com/
generales/mota-engil-le-cumple-barranquilla-139226

Con base en los antecedentes expuestos, se evidencia una serie de problematicas (Tabla
36 ), las cuales deben ser abordadas desde distintos ejes de actuacion. En primera ins-
tancia, se habla de regeneracién urbana como una transformacion espacial, no obstante,
su concepto se remite a la reorganizacion de las relaciones sociales y de poder (Castrillo
et al., 2014). En este caso, se entiende que la labor implica tanto un tema de disefio ur-
bano como de politicas publicas. En cuanto al primero, este se asocia a la rehabilitacion,
remodelacion, revitalizacion y la mejora del entorno fisico (Mourelo & Roberta, 2011).

A efectos de explicar las actuaciones propuestas, se insertan los términos remodelacion,
remodelacion fisica, eliminacion y depuracion, como acciones que atafien directamente a
campos de la ingenieria y la arquitectura. Por otra parte, la regulacion deviene direc-
tamente del accionar de la politica publica, que incluye la implantacion de normativas,
ordenanzas, etc. Finalmente, se hace hincapié en que en toda problematica incide la politi-
ca publica ya sea en mayor o menor proporcion, no obstante, se enlista unicamente en los
casos en los que su rol es imperativo.
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Tabla 24: PROBLEMATICAS ENCONTRADAS EN EL SECTOR DE ESTUDIO A NIVEL DE SENDAS Y

BORDES. FUENTE Y ELABORACION: PROPIA.

N° Problematicas encontradas

Ejes de actuacion

Aceras en mal estado.

Renovacion fisica

2 Barrera visual causada por edificaciones presentes a orillas
del estero.

Regulacion (ordenan-
za)

3 Contaminacion de las aguas del estero (material fecal, ba-
sura, etc.).

Depuracion / Regula-
cion

4 Edificaciones presentes a orillas del estero impiden acceso
fisico.

Eliminacién  (politica
priblica)

5 Envolvente de edificaciones no responde a ordenes estéticos
v culturales.

Regulacion (ordenan-
za)

6  Exceso de cableado eléctrico aéreo.

Eliminacion

7  Primacia del vehiculo en zonas focalizadas.

Remodelacién fisica

8 Vias en estado deplorable en algunos tramos.

Renovacion fisica

De las problematicas planteadas se menciona que, en algunos casos, en lo que atane a
la intervencién de predios privados se plantea el eje de actuacién, mas se senala la inter-
vencion necesaria de la politica publica para conseguir el resultado deseado. En el caso
puntual de las edificaciones que no permiten el acceso piiblico peatonal a las orillas del

estero, se requiere de la apertura de accesos, lo cual conlleva la eliminacion de infraestruc-
turas existentes v expropiaciones, lo cual atatie directamente al campo normativo. Como
ultimo punto, se enlistan las estrategias planteadas desde las dimensiones arquitectonicas,

conceptuales y normativas (Tabla 25).
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Tabla 25: ESTRATEGIAS A IMPLEMENTAR EN EL MARCO DE SENDAS Y BORDES DEL DISENO.
FUENTE Y ELABORACION: PROPIA

N° Estrategias planteadas Observaciones

1 Aprovechamiento de predios subutilizados Requiere uso de convenios y politica
para la generacion de aperturas hacia el es- publica.
tero.

2 Generacion puntos nodales y de cohesién so- Se requiere mobiliario.
cial en las aperturas generadas al estero en
la anterior estrategia.

3 Generacion de muelles, plataformas, pasare- Se requiere de un circuito peatonal
las y/o estructuras de similar indole en las completo vinculado a la imagen ur-
orillas del estero. bana.

4 Recuperacién de aceras v vias vehiculares, in-  El disenio debe fomentar la creativi-
corporando color, geometria, materialidad e dad, generar subzonas, etc.
iluminacion en el diseno de pisos.

5 Recuperacion de elementos existentes (postes Se brinda tratamiento estético pos-
de iluminacién) para potenciar el diseno. terior a estos elementos, acorde al
diseno.

6 Regulacion de los conceptos estéticos de las  Requiere implementar ordenanza.
envolventes de las edificaciones correspon-
dientes al perfil costanero.

7 Regulacion y mejoramiento del skyline de los Requiere implementar ordenanza.
edificios pertenecientes al margen del estero
Huayla.

8 Soterrado de cables eléctricos. Eliminacion total de cableado aéreo.

4.2. Conectividad y usos

Como se ha mencionado, se visualiza degradacion constante en la imagen urbana del
sector, aspecto que trasciende a la dimension social. Prueba de ello, la inseguridad barrial
v la escasa relacion entre la zona central de Machala y el sector de estudio. Como medida
preventiva se instalan en 2019 un total de 112 luminarias de alta capacidad, beneficiando
a un aproximado de 900 ciudadanos (CNEL EP, 2019). A ello se suma la labor de la
Gobernacion de El Oro (2020), mediante la instalacion de una camara de videovigilancia
de alta definicion. No obstante, las acciones anteriores no solventan la problematica de
manera directa. Por ello, se busca impulsar la conectividad entre el centro urbano de
Machala y el malecén de Puerto Bolivar, considerados zonas de identidad urbana y de
relativa seguridad, con el sector de estudio.

Para lograr la conectividad entre los sectores aludidos y la zona de estudio, se requiere
de la revitalizacion de hitos, los cuales generen puntos de interés y con ello, un nodo. En
este punto, es importante identificar rutas de transporte publico, ya que estas marcan los
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manera perpendicular a las vias del recorrido axial. En el caso de la Avenida Tma Sur,
confluyen las calles Apolinario Gélvez, Gonzalo Cérdova y Pichincha. De estas, se presta
mayor atencién a la senda Gonzalo Coérdova Rivera, ya que conecta directamente con la
ruta de bus urbano y el Parque Infantil Acuatico de Puerto Bolivar (Tabla 26).

Tabla 26: ESTRATEGIAS A IMPLEMENTAR EN EL MARCO DE CONECTIVIDAD Y USOS DEL DISENO.
FUENTE Y ELABORACION: PROPIA.

NO

Estrategias planteadas

Observaciones

1

Generacion de conectividad entre el proyecto
con el centro urbano de Machala v el malecon
de Puerto Bolivar.

Implementar un circuito de reco-
rridos que busquen aglutinar flujos
peatonales.

Implementacién de espacios de oportunidad
para el comercio, actividad social, Iidica e
incluso turistica.

Diseno de muelle de borde y elemen-
tos urbanos que faciliten lo anterior.

Incorporacion de la ruta de transporte publi-
co al circuito peatonal del provecto.

Senda Gonzalo Cordova conecta con
la ruta de bus urbano y el Parque
Infantil.

Insercion de elementos que faciliten la orien-
tacion y el recorrido desde zonas exteriores
hacia el foco principal del proyecto.

Uso de vegetacion (alta y baja), ele-
mentos distintivos, zonas de som-
bra, etc.

Planteamiento de recorrido axial de mayor
jerarquia, basado en el borde mas incidente
y preexistencia mas importante (Huayla).

Avenida Tma Sur y Calle Junin co-
mo sendas principales.

Potenciacion y aprovechamiento de los recur-
sos naturales del estero.

Diseno de muelle de borde que brin-
de nuevas formas de disfrutar el es-
pacio.

Revitalizacion de hitos y espacios preexisten-
tes. los cuales generen puntos de interés y con
ello, un nodo.

Recuperacion de plaza existente en
el nodo de las sendas Junin y Muni-
cipalidad

Utilizacion de recorridos dispersos como
aglutinadores de flujos peatonales.

Calle Municipalidad conecta con el
muelle de embarque a Islas Jambeli.

Por otra parte, a la calle Junin abocan las sendas General Paez, Municipalidad y
General Cordova, de las cuales se centra atencion en la segunda, va que esta conecta
directamente con el muelle de embarque a Islas Jambeli. De esta manera, se abarca los
hitos mas sobresalientes del sector, las rutas de transporte piublico, v se los incluye en
el circuito que concluye en los accesos al muelle propuesto. Para ello, se insertan en el
espacio publico elementos que faciliten la orientacion y la transicion, entre estos faroles,
vegetacion alta y baja, zonas de sombra y entre otros que inviten al peaton a continuar
el recorrido (Tabla 26).

Espacio ptiblico margen del estero; Criterios de diseno
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Conectividad y usos

4.2.2. Identidad

Con lo previo se genera un hilo conductor entre el borde intervenido, las sendas y no-
dos existentes. Como se ha visto, en caso del recorrido axial, la Avenida 7ma Sur — Junin
(Avenida 2S0) y Calle Junin constituyen su eje. Lo dicho implica que, el tratamiento de
este recorrido debe aglutinar en pisos, elementos urbanos vy vegetacion, conceptos refe-
rentes a la identidad cultural del sitio. Como punto de partida, se destaca la actividad
economica del sector, relacionada a la pesca v venta de mariscos. A esto se anade la pre-
sencia de artesanos de la madera, quienes fabrican botes y entre otros elementos. Con
esta base, se puede tejer una serie de conceptos que ayuden a definir geometrias, colores,
texturas, patrones y entre otros atributos del disefio urbano (Tabla 27).

Tabla 27: ELEMENTOS DE IDENTIDAD ENCONTRADOS EN EL SECTOR DE ESTUDIO. FUENTE Y
ELABORACION: PROPIA

N° d](ia}lie(igﬁ{:lit((i)asd Relevancia Conceptos posibles
1 Actividad  pes- Propio del sector Presencia de elementos que denoten y fomen-
quera ten la actividad pesquera (botes, cafas, re-
des, etc.).
2 Venta de mariscos Propio del sector Uso de colores, texturas y geometrias prove-
nientes de la fauna marina.
3 Vegetaciéon de Propio del sector Recuperacion de la vegetacion nativa, imple-
manglar mentacion de zonas de avistamiento, protec-
cion, etc.
4  Agua correspon- Propio del sector Aprovechamiento del cuerpo de agua para ge-
diente al estero neracion de sensaciones, efectos estético - vi-
suales, etc.
5 Trabajo v arte- Propio del sector Uso del material (madera) debido a renta-
sanfas en madera bilidad de uso, identidad barrial y actividad
econémica.
6 Puerto maritimo  Aledano al sector Incorporacién de elementos referentes a la

navegacion en disenos de pisos, mobiliario,
ete.
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Conectividad y usos

Siguiendo el marco propuesto, se evidencia la oportunidad de vincular el disenio con
los elementos naturales provenientes del mar. Lo anterior ayuda a constituir un lugar
unico y caracteristico en la ciudad de Machala, considerando que en la ciudad no se
visualizan proyectos de esta indole a nivel conceptual. En efecto, el diseno de lugares
con identidad y estética a nivel urbano ayudan a la apropiacién del espacio, v con ello
a la solucién de problemas como la inseguridad, la escasez de flujos peatonales, entre
otros (Garcia-Doménech, 2015). Por lo dicho, el uso de elementos tnicos, provenientes
de manera directa o interpretativa y sintetizada de las formas naturales y propias del
contexto natural, ayudan a la creacién de un espacio de interés, inico e incluso atractivo
para residentes vy visitantes.
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CAPITULO 5

Propuesta del proyecto

A continuacién, se propone el resultado del analisis desde el estado del arte del espacio
publico hasta el andlisis del sector estero Huaylad reflejado en un anteproyecto. Conside-
rando como tales las dinamicas entre los actores del lugar como de los subsistemas de
recursos naturales que lo conforman.

5.1. Analisis del usuario

La variable que tiene relacion directa con el perfil del lugar es el usuario, por tal es
prescindible realizar el analisis para determinar los grupos que pueden ser considerados
por variables edades, discapacidades, actividades, etc.

5.1.1. Caracteristicas del usuario

Debido a la emergencia sanitaria mundial a causa del COVID, dificulto el cronogra-
ma del inicio donde se establecia realizar un estudio de campo para obtener informacién
precisa y detallada.No obstante, las busqueda de obtener informacion fue responsable y
eficiente, la informacién se obtuvo de fuentes confiables a través de la tesis del Autor
Fabrizzio tapia con su tema ‘'Recuperacion del estero Huayla, mediante backcasting par-
ticipativo”, ademas de obtener resultados del PDOT de la ciudad de Machala donde se
realizaron estudios sobre las caracteristicas sociales de la ciudad y sus actores locales.

Luego de haber indagado la informacién y datos de las fuentes, se reflejaron datos
en cuenta a los diferentes actores locales y no locales del lugar, v los resultados son los
siguientes:
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Analisis del usuario

. Actividades familiares los fines de semana

B i Bk enios semaci

~ Television pagada

Relizacion de actividades fisicas en el espacio publico

4 | Casi siempre
B S B s

Ficura 67: Esquema de muelles propuesto. Fuente: PDOT Machala Elaboracion: propia.
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Analisis del usuario

Piblico loven Utilizacion de Interner

Relizacion de actividades fisicas en el espacio publico

- Casi siempre
" No. porque no hay buenos espasios piblicos

. Otro (caminata, baile )

Ficura 68:; Esquema de muelles propuesto. Fuente: PDOT Machala Elaboracion: propia.
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Analisis del usuario

En conclusion, para interpretar los datos obtenidos por el PDOT de la ciudad de
Machala, asi como de la investigacion de Tapia, se determina que:

» Los grupos familiares que salen a realizar actividades recreativas a algin espacio
ptblico representa el 20 % esto es razonable porque los grupos familiares que visitan
Puerto Bolivar en su mayoria son de afuera y el restante que representa el 80 % lo
hacen los fines de semana a esto se le suma los grupos familiares locales y no locales.

» Hoy en dia en un mundo globalizado es coherente que la mayoria de las personas
utilizan el internet a diario como medio de comunicacién y socializacion, es el caso
donde el 49 % tiene acceso a este medio, asi mismo el 32 % de televisién por cable y
el 19% redes sociales en su mayoria jévenes van de la mano de internet.

» Los actores en su mayoria jovenes son los que realizan deporte con un 74 %, estas
actividades se desarrollan muchas veces en la via publica ya que se apropian del
espacio, la costumbre y tradicién es jugar futbol con un 70 % el restante 30 % practica
otros deportes o actividades fisicas como bailo terapias, caminatas, recorrido, etc.

5.1.1.1. Practicas Sociales

Razdon de Visita

18% Atractivos culturales

Actividades Turiisticas

) m F 60%
3 Otros intereses
Inchinacion de Visita
19% Malecon Puerto Bolivar
- Salida Turistica al Archipiélago
[ ;liﬁ de Jambeli
61% Visita lugares gastronomicos

. Otros intereses

F1GURA 69: Esquemade practicas sociales. Fuente: PDOT Machala. Elaboracién: propia.

Los datos obtenidos se interpretan de la siguiente manera:

» Machala es muy visitada a diario por turistas locales v de afuera, ya que esta siendo
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Analisis del usuario

Actividades Sobresalieptes
R]0%4
Tl

6%y
A%y
20%
0% 8 4! [

Viantar el archipielagso Cemercio Actividades en el Vida Noctuma Otros

de Jarmnegll Malecon

Ficura 70: Esquema de actividades. Fuente: PDOT Machala. Elaboracion: propia.

una ciudad costera tiene el Puerto Bolivar donde mas de 60 % de las personas llegan
a este lugar como punto para embarcarse hasta el Archipi¢lago de Jambeli.

» Como hito y punto de encuentro social, el malecén de Puerto Bolivar alberga a
muchos turistas con un 55 %, y estos a su vez activan el comercio en la zona.

» La zona de Malecén y sus alrededores es punto dinamizante del comercio desde una
carretilla de helados hasta un restaurante formal ubicado frente al malecon, esto
representa el 38 % estas actividades ocurren tanto en el dfa como en la noche para
disfrutar en familia con un porcentaje de 30 %, el restante 8 % representa el tiempo
de estadia largo en fechas importantes de la ciudad donde hay eventos culturales,
artisticos, etc.

5.1.2. Tipos de usuario

Pocos lugares de la ciudad son transcendentes por las dinamicas que se generan en
este v en su contexto inmediato, ya sea por tema economico, social o cultural. Y también
existen lugares olvidados donde no se usa para ninguna actividad en especifica, estos
lugares pueden estar en riegos, olvidados por la autoridad, vandalismo, etc.

Pensamos en las dinamicas u oportunidades que se desarrollan en estos espacios v
pronto se asocia la interaccion social de los usuarios con el espacio, de ahi que el espacio
publico adquiere relevancia como el lugar en el que transcurre la vida colectiva de quienes
habitan. Estar y circular en €l implica a la vez un derecho y responsabilidad. Segin Perahia
(2007), principalmente el espacio piblico “fue concebido como el espacio de la expresion
v la apropiacion social por excelencia, es el espacio que da identidad vy caracter a una
ciudad, el que permite reconocerla v vivirla.
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Analisis del usuario

gi BASICAS
.
2
2 | |
E CREADAS
2
=
2
z
7 a
< | TURISTICAS
=
=
g

SOCIALES

FiGurA 72: Necesidades del sujeto. Fuente: PDOT Machala. Elaboracion: propia.
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Analisis del usuario

4 BASICAS
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%
2 | |
E CREADAS
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< | TURISTICAS
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SOCIALES

Ficura 73: Necesidades del sujeto. Fuente: PDOT Machala. Elaboracion: propia.
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Analisis del usuario

«i | BASICAS
3{.
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SOCIALES

FiGurA 74: Necesidades del sujeto. Fuente: PDOT Machala. Elaboracion: propia.
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Memoria descriptiva del proyecto

5.2. Memoria descriptiva del proyecto

Lugar: Puerto Bolivar- Margen Estero Huayla
Area del Proyecto: 2021
Ano de propuesta: 19.973 m,
Informacion previa:

El margen del estero Huayla se sitiia en la franja costera de la ciudad de Machala-
Provincia de EL ORO, es la zona sur del pais, por lo que es un lugar con dinamicas
econdmicas y turisticas entre la periferia de la ciudad con el centro de la ciudad. Aunque
esta posicidon estratégica provoca que sea un area de paso, visita, dinamicas comerciales
y un lugar de encuentro.

El estero Huayla es un ramal del estero Santa Rosa que ingresa desde el limite costero
municipal sur del cantén Machala, capital provincial de El Oro, en la costa sur-occidental
del pais (ver Figura 2). Machala cuenta con las cuencas hidrogréficas de los rios Santa
Rosa, Jubones, ademas del estero Guajabal (parroquia El Retiro), siendo sus biomas de
referencia los manglares, zonas marino-costeras, y bosque seco de tierras bajas (Ydanez-
Mutioz et al., 2015).

El estero cumple con varias funciones en relacién al area urbana y sus factores pro-
ductivos, ademas de aquellos en relacion con el ecosistema local y regional. Una de sus
funciones es funciéon logistica como punto de conexién por via maritima —estero Santa Ro-
sa— con las instalaciones camaroneras en isla Pund (provincia del Guayas), archipiélago
de Jambeli y Puerto Jeli (provincia de El Oro, cantones Santa Rosa y Arenillas respecti-

vamente), y con la infraestructura productiva al interior de puerto Bolivar y Machala, y
desde aqui hacia el resto del pais mediante sus ejes viales v el acropuerto.

_‘_; #‘:s

..-...-?",‘

- ..‘Laﬂ"

ESTERO HUAYLA

Figura 75: Vista Aérea del estero Huayla. Fuente: Machala Bananera,2015 Elaboracion: Mar-
ca,2021
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Programa, usos y organizacion funcional

5.2.1. Medio e implantacién del proyecto

El proyecto se sitiia al margen del estero Huayla paralelo a la Ave. Sur con orientacién
al Sur hacia el estero y al norte con el contexto urbano construido. Optamos por volcar
el centro sociocultural hacia el este, ya que al oeste estara el recorrido verde. Se le da
prioridad siempre a los accesos desde el barrio. La insercion de espacios de estancia dentro
del recorrido y de espacios especificos para caminar, correr y andar en bicicleta teniendo
en cuenta su proximidad al barrio de Cabanal, y la intencién de volcar visuales hacia el
estero y de buscar las mejores orientaciones tanto para visuales como vientos dominantes
y soleamiento. Se genera una gran zona verde en el extremo oeste que linda con la avenida
Sur que actuara como colchon verde entre las grandes vias v la escala de barrio. Se consigue
asl crear una plaza dura adecuada a la escala del barrio que funcionaria como espacio de
relacion y configura una zona exterior de acceso.

5.2.1.1. Soleamiento y vientos

La duracion del dia en puerto Bolivar no varia considerablemente durante el ano,
solamente varia 18 min de las 12 horas en todo el ano. En 2021, el dia mas corte es el 20
de junio con 11 hr y 56 min de luz natural; el dia mas largo es el 21 de diciembre, con 12
hr y 19 min de luz natural .

La velocidad promedio del viento por hora en puerto Bolivar tiene variaciones esta-
cionales leves en el transcurso del ano y van del sur a oeste. La parte mas ventosa del
ano dura 7,0 meses del 24 d julio al 22 de febrero, con velocidades promedio del viento de
mas de 10,9 km/h. El dia mas ventoso del ano es el 27 de septiembre con una velocidad
promedio de 12,2 km/h

5.3. Programa, usos y organizacion funcional

La influencia del programa en la forma final del proyecto se refleja en la ubicaciéon de los
distintos usos dentro de las piezas que conforman el edificio. Para ello se distinguen cuatro
volumenes, cada uno de los cuales alberga una de las partes diferenciadas del programa.
Un volumen incluird las salas de exposiciones, otro el auditorio y las salas polivalentes,
otro para la cafeteria y la zona infantil y el tltimo albergara la administracién y la zona
docente, compuesta por biblioteca, aulas y talleres. Todos ellos se relacionaran a través
del gran hall central.

5.3.1. Partido funcional

Para analizar este punto, se reinterpreta la informacion obtenida por la fuente del GAD
Cantonal de la ciudad de Machala y se la expresa de manera gréafica como se podra observar
en los siguientes diagramas. Po otra parte en base a la informacion obtenida se realiza la
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Programa, usos y organizacién funcional

. Estero Huayla — \ia principal entre ¢l proyecto Vias que se conectan
y el contecto urbano perpendiculirmente
al provecto
12 pm

Y

VIENTOS

0
l.a veloadad promedio del viento por hora en Puerto
Bolivar tiene vanaciones estacionales leves en el trans-

S0
turso del afo v van de Sur a Oeste

La duracion del dia en Puerto Bolivar no vana considera-
blemente durante el aio, solamente vana | 8 minutos de las
12 horas en todo el ato. En 2021, ¢l dia mds conto es ¢l 20
de yumo, con |1 horas v 56 minuios de luz nateral; ¢l dia
mas largo es el 21 de diciembre, con 12 horas v 19 minutos
de luz natural

|4 parte mas ventosa del aio dura 7,0 meses, del 24 de
ulio al 22 de febrero, con velocidades promedio del
vienta de mas de 109 kilometros por hora El dia mas
ventoso del aio en el 27 de sepnembre, con una veloa-
fad promedio del viento de 12,2 kilometros por hora

Fiaura 79: Medio de implantacién. Fuente v Elaboracién: Marca,2021

propuesta partiendo desde lo elemental del disefio donde se efectiia la zonificacion como
estrategia para articular los espacios y circulaciones. Asi también esta ayudado de los
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. Estero Huayla

Y

N \'-f‘_:. ="
Lo e
. e

B PR = =

VIENTOS

L& velooidad promedio del viento por hora en Puerto
Bolivar tiene vanaciones estacionales leves en el trans-
turso del afo v van de Sur a Oeste

|4 parte mas ventosa del aio dura 7,0 meses, del 24 de
ulio al 22 de febrero, con velocidades promedio del
vienta de mas de 109 kilometros por hora El dia mas
ventoso del aio en el 27 de sepnembre, con una veloa-
dad promedio del viento de 12,2 kilometros por hora

— 1 principal entre ¢l proyecto
y el contecto urbano

"~

s

. i
.:-.—n_ -

Vias que se conectan
perpendicularmente

al provecto
12 pm

—

1

0

S0

La duracion del dia en Puerto Bolivar no vana considera-
blemente durante el aio, solamente vana | 8 minutos de las
12 heras en todo el ato. En 2021, ¢l dia mas coro es el 20
de yumo, con |1 horas v 56 minuios de luz nateral; ¢l dia
mas largo es el 21 de diciembre, con 12 horas v 19 minutos
de luz natural

FicurA 80: Soleamiento y vientos. Fuente: PDOT Machala Elaboracién: Marca,2021

organigramas para comprender la dindmica de los espacios.
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ZONIFICACION

LEYENDA

- Punto de Acceso Oeste
2 Mirador Ocsie (Inicio del Porvecio)

Bl rasorcla de Recorrido

I Pasarela de Recorrido ( Elemento independiente)
- Zona verdel Recuperacion del manglar)

U8) Mirador ( Dentro del clemento independicnte)
- Muclic de cabotaje

- Zona de recorrido

2 — = N
Zona de Recomdos
- Zong de Miradores - e
hacia ¢l espacio natural
- ( estero Huavld) - e —
- ?M@ Espacios e Zona de Recomdos
dinamicos{ Plazas secas) { Transicion rapida )

- Zona verde del provecio
- Casa de la Cultura ( espacio de exposicion )

- Plaza seca ( Espacio dindmico)

- Punte de Acceso Esto

- Espacios multtfuncionales { Comercio, actividades)

- Espacio de interaccion social

— Ciclovia

w— Espacio de transito piiblico

Zona verde
{ Vegetacion)

Puntos de Accesos

Ficura 81: Zonificacion y dreas . Fuente y Elaboracion: Marea,2021

Propuesta del proyecto

107



Programa, usos y organizacién funcional

Punto Oeste del memo

Mirador

Zona verde
vegetacion

baja

Zona verde

vegetacion

Zona verde
(Manglar)

baja

Zona verde
(Manglar)

Ficura 82: Zonificacion del espacio. Fuente y Elaboracién: Marca,2021
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Punto Central del ﬁecto

Espacios secos

multifuncionales

Zona verde
(Manglar)

Pasarela de
Recorrido

Zona verde
vegetacion
baja
Zona verde | G
3 ] ¢
5 prncipal
M | S |
Zona verde
(Manglar)

F1GURA 83: Zonificacion del espacio. Fuente y Elaboracién: Marca,2021
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Pasarcla de

Punto Este del mecto

[ Zona verde |

vegetacion

£Lona verde
vegetacion

baja

baja

Punio de
Acceso Esle

Espacio de

interaccion social

Casa de la Culiura

l

Espacio de

Inicraccion social

Zona de recomidd

Plasa scea
{ Espacio
dinamco)

_\-mE

FicuraA 84: Zonificacion del espacio. Fuente y Elaboracién: Marca,2021
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ACCESIBILIDAD -VIAS

. Avenida Malecon_ Puerto Bolivar

. Calle Sur

Calle Apolinario Galvez

. Calle Gonzalo Cordova

. Calle Pichincha

@ cunc iunin
@ coic Municipatidad

FiGura 85: Partido Funcional. Fuente y Elaboracién: Marca,2021
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ELEMENTOS Y CIRCULACIONES

Elemento_ Mirador

Elemento  Mirador

e Recorrido general

. Recorndo en un elemento independiente

Miradores que se encuentran en el transcurso
del proyecto

Fraura 86: Elementos y circulaciones. Fuente y Elaboracion: Marca,2021
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FRESNO

Nombre cientifico: Tecoma
stans (L.) Juss. ex Kunth.
Familia: Bignoniaceae

Tipo de bosque: Bosque seco
andino

Descripciéon botanica: Arbo-
les o arbustos de hasta 8 m
de altura y 15 cm de DAP.
Fuste irregular, ramificado des-
de 1,5 m del suelo. Corteza
café oscuro, con fisuras longitu-
dinales muy visibles, lenticelas
negras grandes. Copa irregular
con denso follaje verde oscuro.

NIGUITO

Nombre cientifico: Muntin-
gia calabura L.

Familia: Flacourtiaceae

Tipo de bosque: Bosque se-
co pluvioestacional, bosque se-
co andino,

Descripcion botanica: Arbol
de hasta 10-12 m de altura.
Fuste cilindrico, muy ramifica-
do desde la base. Copa globo-
sa con las ramas desarrollando-
se en pisos uniformes. Corteza
externa lisa, levemente arruga-
da, marrén-oscuro; corteza in-
terna fibrosa. Ramitas termi-
nales cilindricas. Hojas simples,
alternas, disticas. de 6,5-11 ¢m
de longitud y 2-4 cm de ancho

EBANO

Nombre cientifico: Ziziphus

thyrsiflora Benth. Familia:
Rhamnaceae

Tipo de bosque: Bosque seco
pluvicestacional.

Descripcién boténica: Arbol
perennifolio de 10-18 m de alto.
Fuste muy irregular y variable.
Corteza arrngada, color marrén
claro a oscuro, en edad adulto
presenta nudos en el tallo. Copa
redondeada muy densa. Ramas
dispuestas en zigzag, con espi-
nas opuestas (parcadas) en las
ramitas terminales.
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VISUALES Y AREAS VERDES

# Visiuales hacia el Estero Huayla

Visiuales hacia la calle Sur y el entorno construido

- Areas verdes

FiGuraA 89: Visuales y arcas verdes. Fuente v Elaboracién: Marca,2021

5.3.2. Partido Formal

Para desarrollar este punto, es importante mencionar que se reviso el libro “Patrones®
de Cristhoper Alexander para entender que la cualidad mas importante del ser humano
dentro del espacio es el sentimiento dentro del lugar. Partiendo desde esto, para determinar
las formas curvas de los elementos del proyecto se tomo en cuenta los elementos formados
por las piscinascaamroneras formadas cerca del manglar en el Estero.

Sobre las piscinas camaroneras

La industria camaronera se inicié en la provincia de EL ORO, especificamente en
los cantones, Arenillas, Santa rosa y Huaquillas, luego se amplié al cantén Machala, a
mediados de los anos 70 se empiezan a construir las primeras camaroneras en el cantén
Machala, en el sector de Puerto Bolivar.
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Frcura 90: Vista aérea de camaroneras-puerto Bolivar . Fuente: Machala Bananera.2015 y
elaboracién Marca,2021

A continuacion, se mostrara el proceso para lograr la parte formal del proyecto:

El patron en este caso se tomara las formas de las piscinas como punto de diagramacion
para la forma general del recorrido, este debe ser comunicable. Esto implica que pueda
ser expresado por medio de palabras y también por medio de diagramas o dibujos.

Estructura del lenguaje

A continuacion, se explica como es que estos patrones se conjugan y dan lugar a un
lenguaje. En principio, no todos los patrones se refieren a la misma escala; los mas grandes
abarcan aspectos de estructura regional, los medianos de la forma y la actividad, mientras
que los mas chicos se refieren a los materiales y las estructuras con las que se construyen
los edificios v abarcan, incluso, aspectos como la decoracion de los espacios.

5.3.3. Partido Tecnolégico

En este punto se analiza el sistema estructural, asi como los materiales empleados
dentro del proyecto en general, para determinar la estructura y caracteristicas, este trabajo
se ha apoyado en el Ingeniero Penaloza ex docente de la Unidad académica de Ingenieria,
industria y Construccién. El ingeniero me ayudado a determinar en el caso de la estructura
de pilotes para el elemento del recorrido, las siguientes caracteristicas:

» Pilotes de hormigén prefabricados o pretensados, estos transmiten su carga al te-
rreno por rozamiento.

» Se debe tomar a consideracién el tipo de carga a soportar

» El diametro del pilote por la carga sera de 25 a 30 cm, con una distancia de sepa-
racion de 5 m.
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|- Generacion de muelles, plataformas o pasarelas que permitan una relacion entre el peatdn y el estero

2.- Tratamiento del nodo que se conforma por s union de dos bordes (¢l malecon Simon Bolivar v
la muralla de edificos del estero

3.- Controlar alturas v morfologia de edificios (evitamos la desproporcion)

FicuraA 91: Diagramacién de formas . Fuente v Elaboracion: Marca,2021
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AU

Formas Conceptuales_ piscinas
Contexto proximo del estero

L Formas que servirin como patrones Patrones que se van desarrollando
par lograr espacios dinamicos

FIGURA 92: Patrones de la forma. Fuente y Elaboracion: Marca,2021
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Propuestas para desarrollar la Idea rectora
[ del recorrido del proyecto

Aplicacion de los patrones
"c{m ritmos de diserio 3

ST Aphicacion de los patrones ! *‘
con nitmos de disefio )

Alturas de los edificios existentes
siguen manteniendo la visual hacia el estero
Elemento de recorndo

FIGURA 93: Patrones de la forma. Fuente y Elaboracion: Marca,2021

Propuesta del proyecto 120



Programa, usos y organizacién funcional

Recorrido del provecto mediante
| un elemento sostenido por pilares
— de Hormigon

Muelles

Via sur proxima
al proyecto

Recomido

Via sur proxima
al proyecto

Area verde

Entomo proximo
construndo

FIGURA 94: Esquema de procesos de concepcion. Fuente y Elaboracion: Marca,2021
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Sistema y proceso para la implementacion de pilotes

nos en los que no existe
ningn estrato mas resis-
tente asi que trabajan
trasmitiendo las cargas .

- 1
-Se unlizan en los terre- | }

rrE s eTerTe - v - T

-El  proceso  constructivo
seria excavacion, montaje de
armadura vy hormmigonado.

F1cura 95: Sistema por pilotes. Fuente y Elaboracion: Marca,2021
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Materialidad

El pavimento seleccionado para vestir la mayor parte del provecto es piso de piedra
(1). El motivo de usar un solo material para la casi totalidad reside en el exterior conseguir
continuidad, debido a los grandes espacios diafanos. Las razones de la eleccion de material
son su gran resistencia mecanica, su dureza, su alto nivel higiénico, su larga vida.

: Textura piso
de piadma

De textura nigosa caracteristico
en espacios ablertos poblicos
o8 para evitar accidentes en inviemo

Fiaura 96: Materialidad de pisos . Fuente y elaboracién Marca,2021

El acero corten es un acero comun al que no le afecta la corrosion. Su composicién
quimica (aleacion de acero con niquel, cromo, cobre v fésforo) hace que su oxidacion tenga
unas caracteristicas especiales que protegen la pieza frente a la corrosion atmosférica. De
ahi que este material tenga un gran valor y la oxidacion haya pasado a ser voluntaria y
controlada. Su color rojizo puede variar de tono con el paso del tiempo, segun la ubicacion
donde se instale el elemento y en funcién de los ciclos sol / lluvia / viento a los que se
vea expuesto.
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En lo que respecta a durabilidad, la madera adulta de teca es considerada como muy
resistente al ataque de hongos e insectos; los danos registrados en bosques naturales,
plantacién 6 madera en uso. por ende, se ha utilizado como material de piso a esta madera
por su durabilidad

Acero corlen Madera Teca

FIGURA 97: Materialidad de pisos . Fuente y elaboracién Marca,2021
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5.4. Programa arquitectonico

El area total del proyecto comprende 19973 my , para la elaboracién del programa Ar-
quitecténico se ha fragmentado el anteproyecto en zonas como se podra ver en el signiente
cuadro, de la misma forma en base a estas zonas se ha sumado sus areas para obtener el
total.

LEYENDA _ GRUPOS

Ficura 98: Programa Arquitecténico . Fuente v elaboracién Marca,2021
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Conclusiones generales

5.5. Conclusiones generales

El espacio ptiblico es el punto de interés donde el hombre experimenta la libertad a
través de actividades colectivas, es la esencia natural de estar con otras personas. El mo-
delo de espacio piblico fue evolucionando a lo largo de la historia desde espacio publico
griego hasta el modelo actual contemporaneo, la cualidad de espacio publico como terri-
torio de accién de desarrollo colectivo se ha decaido a medida que han pasado los siglos v
las condiciones tanto socioeconémicas como politicas cambiaron drasticamente.

Tanto las ciudades como sus espacios, fueron definidos por los procesos acelerados de
urbanizacién y desarrollo de los asentamientos humanos. Estos procesos desmedidos en el
tiempo provocaron escenarios intranscendentes, que, con el tiempo, no han alcanzado el
nivel de calidad para una vida confortable.

Es el caso del espacio publico en ciudades costeras, que se transformaron, que, a pesar
de tener como principal importancia al turismo costero, la construccién y el desarrollo del
sector productivo, aun tienen deficiencias como: condiciones de sostenibilidad, planifica-
cién urbana y la creacion de nuevos espacios priblicos funcionales.

La costa de Latinoamérica es altamente vulnerable a catastrofes debido al cambio
climatico, por lo que se necesita que las decisiones de planificaciéon permitan un manejo
costero integral. Esto se debe, en gran medida, a la realidad socioeconémica de la region
v a que, generalmente, las actuaciones en la costa responden a medidas de emergencia.
La infraestructura verde, paralelamente al espacio piiblico eficiente, es una opcién viable
para proteger a poblaciones costeras en peligro de inundaciones vy erosiones, asi como
mantener v fortalecer, espacios de encuentros colectivos que a su vez funcionan como
motores econdmicos para las ciudades costeras.

Ademas, en ciudades costeras Latinoamericanas, el ecosistema de manglar cumple un
papel determinante en la regulacién del cambio climéatico en el borde costero. Siendo este
un ecosistema acuatico, que a lo largo del tiempo se ha visto amenazado por la explotacién
de sus recursos. Es imprescindible hacer hincapié en la preservacion de este ecosistema
como parte sustancial de una ciudad costera sustentable.

-Por otra parte se recopila un moderado espectro informativo en lo que merece a politi-
cas piblicas y normativas de planificacion en ciudades costeras. Asimismo, se abordan
casos analogos en los que, mediante la participacién ciudadana y la regeneracién urbana,
se ha logrado la recuperacion de los ecosistemas costeros. En estos se incluyen, esteros,
humedales, deltas fluviales, llanuras aluviales y rios de gran envergadura. No obstante,
las estrategias y circunstancias que abocaron a la regeneracion de estos espacios difieren
segtin el caso, por lo cual, se establece mediante comparacion semejanzas y diferencias en
las acciones empleadas (Tabla 29).

En lo que refiere al tratamiento de los humedales, se aprecian miltiples similitudes
entre ambos casos de estudio. Esto se evidencia en el la creacion de estructuras de bajo
impacto visual, la intervencion por parte de la ciudadania para la recuperacién del eco-
sistema, y su proteccién mediante politicas piiblicas. Empero, el proyecto realizado en el
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Tabla 29: SEMEJANZAS Y DIFERENCIAS DE LAS ACCIONES EFECTUADAS EN LOS CASOS ANALO-
G0S. FUENTE Y ELABORACION: AUTOR

Plan Delta Malecéon . Humedal
) Rio Humedal
Acciones efectuadas del estero Magdalena Boca A hill
agds: : ngachilla
Llobregat salado Maule &
Accion ciudadana en protec- X X
cion del ecosistema.
Construccién de proyectos de X X b'e
regeneracion a gran escala.
Construccion de estructuras de X X X
bajo impacto visual.
Declaracién del ecosistema co- X X X X
mo patrimonio natural.
Disenio que permita mayor in- X X X
teraccién con el ecosistema.
Incentivar la movilidad peato- X X X X X
nal
Ingreso de actividad econémica X X b'e
como medio de reactivacion.
Oferta de actividad cultural X X X
continuamente.
Oferta de actividades referentes X b'e
a la navegacion acuatica
Proteccion del ecosistema me- X X x X X
diante politicas publicas.
Uso del ecosistema para solven- X X X X

tar problemas urbanos.

Humedal Boca Maule (Chile) es el tnico que oferta una interaccién mas compenetrada
con el medio acuatico, permitiendo la navegacion humana por el humedal. A este interés
se suma el provecto del malecén Estero Salado (Ecuador), el cual cuenta con un muelle
para permitir el uso del bote en las aguas del estero.

En otras instancias, se aprecia un predominio de la construccion a gran escala en el
Plan Delta del Llobregat (Espana), la Recuperacién del Rio Magdalena (Colombia) v el
malecon Estero Salado (Ecuador). Sin embargo, el proyecto del Baix Llobregat y el Paseo
Maritimo correspondientes al Plan Delta, son los unicos de los tres anteriores en cumplir
criterios de intervencion de bajo impacto visual. A la vez, estos contemplan un diseno que
permite mayor interaccién entre el hombre y el ecosistema recuperado. Aquello se verifica
en la inclusién de pasos elevados en zonas estratégicas de los humedales v llanuras aluviales
presentes, ofreciendo al usuario perspectivas unicas del ecosistema. Esta caracteristica la
comparten en similar medida el malecén Estero Salado y el humedal Boca Maule, mediante
la implementacion de senderos riberenos, muelles y pasos elevados.

A breves rasgos, el Plan Delta del Llobregat (Espaifia) cumple con el mayor niimero
de acciones numeradas. A este le sigue la labor realizada en el humedal Boca Maule y el
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malecon Estero Salado. No obstante, todos los casos coinciden en incentivar la movilidad
peatonal vy la proteccion del ecosistema mediante politicas publicas. Finalmente, todos los
casos a excepcion del humedal Angachilla, solventan un problema urbano en particular,
va sea en mayor o menor medida. Estas soluciones abarcan desde la conectividad hasta
la generacion de oportunidades econémicas, sociales y culturales. Cabe destacar que, en
todos los casos se enaltece el ecosistema correspondiente.

En el campo de politicas publicas en ciudades costeras se aprecian similitudes entre
lo que establece la US Commission on Ocean Policy (2004), los Objetivos del Desarro-
llo Sostenible (ODS) (2015), v la Nueva Agenda Urbana (NAU) (2017). No obstante,
se evidencia un enfoque mads elaborado hacia el ecosistema costero por parte de la US
Commission (Tabla 30).

Tabla 30: SEMEJANZAS Y DIFERENCIAS ENTRE LOS CRITERIOS DE LOS ODS, 1A NAU v LA
US ComMISSION. FUENTE Y ELABORACION: AUTOR

Criterios ODS us NAU
Commission
Considerar el cambio climatico una amenaza. X
Considerar los ecosistemas costeros como comple- X X

jos ¥ de especial atencion.

Contemplar criterios de gestion de riesgos ante b. X
inundaciones.

Controlar el vertimiento de desechos en ecosiste- X b'e
mas costeros.

Crear espacios seguros, verdes v de calidad, con- X
formes las necesidades sociales costeras.

Impulsar politicas de difusién sobre la importan- X
cia del ecosistema marino.

Incentivar el turismo. X X X

Plantear eriterios de resiliencia urbana. X

Promover la acuicultura sostenible v la pesca tra- X X
dicional.

Proteger la biodiversidad marina mediante politi- X X X
cas publicas.

Realizar limpieza v sancamiento de aguas mari- X X X
nas.

Recomendar el consumo sostenible del ecosistema X b'e X
costero.

Regular la explotacion pesquera, pesca ilegal y X X
clandestina.
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- Analizar la zona de proyecto y de su entorno inmediato no solo implica una practica
de reconocimiento visual, sino principalmente identificar al lugar de emplazamiento de la
propuesta como para de un sistema integral natural y social de la ciudad. Este andlisis
identifica la ubicaciéon desde lo macro a lo micro, identificando sus limites proximos con
respecto al canto Machala y al estero Huayla.

Desde la misma forma se logré comprender e identificar el sistema fisico considerando
los elementos como los sistemas viales, que se articulan con la zona de estudio para
poder de esta manera respaldar la propuesta urbana-arquitecténica. Por otra parte, fue
dispensable analizar el sistema socio-cultural del lugar esto implico identificar la realidad
construida por los habitantes y las dindmicas que se generan en el lugar. Ademas, de la
misma forma se analizé aspecto demogréfico, tomando a consideracién datos del INEC
para determinar la poblacién, sus dinamicas y sus caracteristicas dentro del lugar. En el

siguiente cuadro como resumen se mostrara los datos y criterios del andlisis del sitio.

Tabla 31: CRITERIOS DEL ANALISIS DE SITIO FUENTE Y ELABORACION: MARCA, 2021

Sistema Variable Indicador
Fisico-Biotico Clima Unidad climética, Heliofania , Temperatura,
vientos dominantes
Fisico-Biotico Geologia arenas de distinta granulacion, arcillas y li-
1110S.
Fisico-Biotico Suelo Deposito aluvial delgados asentado sobre
suelo rocoso
Fisico-Biotico Hidrologia El estero de mar como brazo del océano pa-
cifico
Socio - Cultural ~ Antecedentes Aspectos patrimoniales, herencia cultural,
histori- Antecedentes historicos
cos/sociales

Socio - Cultural

Localizacion  del
sitio

Ubicacion del sitio desde lo macro a lo micro

Socio - Cultural

Socio - Cultural

Uso de suelo Ur-
bano
Imagen urbana

Residencial, industrial, comercial, equipa-
miento, areas verdes, preservacion ecoldgica,
Nodos, hitos, bordes, barrios

Socio - Cultural

Riesgos vy vulne-
rabilidad

Contaminacion del estero

Socio - Cultural

Demografia

Caracteristica poblacional

En el punto de estrategias este sintetiza disenio de la propuesta, los cuales se abordan

desde una perspectiva de la imagen urbana y su incidencia en el comportamiento social y
las experiencias del ciudadano. Para ello se enlistan las estrategias planteadas y si estas
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requieren del uso de obra nueva de construccion, uso de preexistencias o el apoyo de
la politica publica (Tabla 34 ). Como dltimo punto se sefiala el eje de actuacion directo
sobre el que trabaja cada estrategia. Para efectos de este trabajo se ha dividido en espacio
publico, imagen urbana. componente econémico y cohesién social.

Como punto final se generd las conclusiones de una forma grafica plasmando el pro-
vecto como tal, se inicia con el analisis v caracteristica de los actores locales en puerto
bolivar, estos datos fueron abstraidos a partir del PDOT de la ciudad de Machala v del
trabajo sobre el estero Huaylda de Fabrizzio Tapia. Luego se realiza el proceso de diseno
v la evoluciéon de la forma tomando en cuenta estrategias para un proyecto sustentable,
ademads, de establecer las jerarquias de los espacios conectados entre si dentro del pro-
yvecto. Por 1ltimo, se determina la planta general del proyecto, asi como sus elevaciones,
cortes y renders generales,
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Tabla 32: RESUMEN DE ESTRATEGIAS DE DISENO A IMPLEMENTAR EN LA INTERVENCION.
FUENTE Y ELABORACION: PROPIA

Eje de
N° Estrategias planteadas Requerimiento  actuacién
de actuacion directo
. - . Construccion D
1 Uso de predios subutilizados para la generacién de Espacio piblico
. nueva
nodos v aperturas hacia el estero.
L . ) . Construccion
2 Generacidon de muelles, plataformas en las orillas del Imagen urbana /
nueva . S
estero. i Espacio publico
. ., .. Uso de C s
3 Recuperacién de aceras y vias incorporando recursos istonci Espacio publico
C . . - . reexistencias
de diseno con identidad en diseno de pisos. P
L, : : Uso de L
4 Recuperacién de elementos existentes (postes de ilu- istonci Econémico
S . L reexistencias
minacion, plazas) para potenciar el diseno. p
5 Regulacion de conceptos estéticos de las envolventes Politica piblica Imagen urbana
de las edificaciones correspondientes al perfil costane-
rO.
6 Regulacion y mejoramiento del skyline de los edificios Politica priblica Imagen urbana
pertenecientes al margen del estero Huayld.
Construceion
7 Soterrado de cables eléctricos. nueva / Politica Imagen urbana
g
piiblica Seguridad ciuda-
dana
: . . . - ) Construccion L
8 Conectividad con los hitos mds préximos (malecén de Espacio publico
, - nueva
Puerto Bolivar y Parque Infantil).
L, . . Construccion D
9 Implementacién de espacios de oportunidad para el Espacio piblico /
. .. . - . e nueva L
comercio, actividad social, lidica e incluso turistica. Fecondémico
iy 11 . Uso de ., .
10 Incorporacién de la ruta de transporte piiblico al cir- tenci Cohesién social /
. reexistencias .
cuito peatonal del proyecto. ! " Econdmico
.- . . Construccion
11 Uso de elementos de diseno gue simbolicen v fomenten Imagen urbana /
.. . nueva, Lo
la actividad econdmica del sector. ‘ Econémico
., . : ., Construccion
12 Insercién de elementos que faciliten orientacion v re- Imagen urbana /
: . L nueva, ) L .
corrido hacia el foco principal del proyecto. ‘ Cohesién social
‘ . . Uso de
13 Potenciacidén y aprovechamiento de los recursos natu- stenci Imagen urbana /
reexistencias .
rales del estero. I 7 Ambiental
. . : , Uso de . . .
14 Recorrido axial de mayor jerarquia, basado en el stenci Cohesién social
L . . L reexistencias
borde mas incidente y preexistencia mas importan- I :
te (Huayla).
e . . . Uso de . .
15 Utilizacién de recorridos dispersos como aglutinadores . ) Cohesion social
' preexistencias

de flujos peatonales.
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= La propuesta desarrollada es el punto de inicio para la discusién y el entendimiento
de las dindmicas pasadas y presentes. Sin embargo, estas dinamicas de cohesion
social que anteriormente se suscitaban en el lugar fueron reinterpretadas para la
programacion v el desarrollo de la propuesta con el fin de recuperar el espacio del
margen del estero Huayla.

= El andlisis bibliografico ayudo a unir las variables del problema v reinterpretar las
dindmicas antiguas para entender como estructurar la propuesta con una visién a
futuro deseable y comun a todos los actores involucrados, es necesario esto para
generar identidad en el actor local y sentido de pertenencia en el actor no local.

= De acuerdo al marco normativo, la consideracion de la sostenibilidad del sistema
ambiental es el punto clave para la supervivencia de humanos, flora y fauna, princi-
palmente para aquellos mas vulnerables y que han sido desplazados de su habitat.
Por tal razén que la propuesto se pensé desde la cualidad de habitat que el proyecto
debia tener.
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Recomendaciones

Alcanzar con el tratamiento técnico de los desechos sélidos urbanos que desembocan
en el estero Hauyla, ya que como consecuencia afecta directamente a su entorno na-
tural inmediato, provocando enfermedades, problemas sociales, deterioro ambiental,
etce.

Regenerar la imagen urbana de los barrios cercanos al margen del estero como
generador directo de turismo local y no local. Este espacio llamado de configuracion
fisica se presenta como un ordenador en el territorio y si este funciona, de la misma
forma lo haran las diferentes dinamicas o actividades socio-culturales

Alcanzar la ejecucion de los planes, programas y proyectos establecidos por el PDOT
hasta el 2030, en esta propuesta se evidencia las fortalezas y oportunidades con gran
potencial al margen del estero, por ende, se aprovecha estas virtudes del lugar para
plasmar la idea.

Cumplir con el indice verde Urbano de 9m2/habitante implantada por la Organi-
zacién Mundial de la Salud (OMS), esto por cumplir con el concepto de calidad
de vida dentro del espacio urbano y sus alrededores. El indice de prosperidad de
un espacio tiene que ver por la calidad de vida y la equidad social. Las ciudades
equitativas dan el acceso a espacios ptiblicos v comunitarios, con lo que previenen la
apropiacion privada y amplian las posibilidades de un mayor bienestar para actores
locales y de afuera.

La estructura vial peatonal con facilidad de comunicacion a todas las partes del
tejido urbano del sitio y con todo el emplazamiento urbano, sobre todo, a los accesos
de los equipamientos urbanos y las areas libres de esparcimiento.
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PRESUPUESTO APROXIMADO

cop RUBRO DESCRIPCION UNIDAD | CANTIDAD | P.UNITARIO |  FRECIO
PRESUPUESTO APROXIMADO DEL PROYECTO " RECUPERACION DEL ESPACIO PUBLICO A $
MARGEN DELE ESTERO HUAYLA™ 6.124.042,45
INSTALACIONES PROVISIONALES
Instalacion eléctrica provisional (incl. base
medidor, caja breakers, acometida, puntos
FINL-184 eléctricos y tomacorrientes, extensiones Y 200| $ 29181 3 983,62
eléctricas, stc.
PTNL-165 | Instalacién AAPP provisional u 200 $ 23306 | $ 466,12
OBRA PRELIMINAR
PTNL-213 | Desbroce y limpieza del terreno m2 250,00 | $ 168 | § 420,00
PTNL-12 ;I'Bse)z:qdzo y Replanteo Topografico superior a m2 350000 | § 061 | $ 2.135.00
OBRAS DE DESMONTAJE Y DEMOLICION
Derrocamiento de contrapisos de hormigon
PTNL-03 g m2 20,00| § 575 | $ 115,00
: 5 $
PTNL-04 Desadoquinado m2 300,00 227 581,00
\ ; $ $
PTNL-05 Derrocamiento de bordillos m 144,38 395 570,30
. " 3 $
PTNL-06 Desmontaje de rejilla m 73,00 3.93 286,89
Desmontaje de postes Eléctricos de hormigon $ $
PTNL-09 |y cableado. (incl. Equipos eléctricos.) 4 10.00 {42 25 1.222,50
PTNL-11 Corte acero de refuerzo en muros m 264,70 432 04 $ 11.180,93
Desmontaje de estructuras de madera
PTNL-215 | (juegos existentes tarabitas, etc.), incluye
desalojo
. 2 . $ 5
PTNL-215.1 | Desmontaje de madulos de escalada deportiva m2 12,00 36,94 44328
5 Desmontaje de puentes de madera $ $
PINL-215.2 | brovisionales m2 14980 | 75 62 10.886,59
5 Desmontaje de puente con cubierta de paja $ $
PTNL-2153 | 02 m2 46,00 | 35 o4 1.699,24
: ; ] $
PTNL-215.4 | Desmontaje de juego de canopy m2 72,00 58.81 4.234.32
- ] $
PTNL-215.5 | Acarreo y transporte de juegos desmontados m3 142,00 157.33 22.340.86
: . $ $
PTNL-129 | Desmontaje de cerramiento m2 981,10 2.41 2.364.45
Demolicion de estructuras de hormigén $ $
PTNL-130 armado, incluye acarrec a mano. m3 53,00 126,24 6.690,72
Desmontaje de tuberia de agua potable, $ $
PTNL-08 |0 1uye picado i 70.00 | {55 85,40
; .y ; 3 $
PTNL-01 Picado de hormigén para enlucidos m2 1380.60 2.76 3.810,46
o - $ $
PTNL-132 Limpieza de adoquin existente m2 250,00 2,52 30,00
MOVIMIENTO DE TIERRAS
: ; $ $
PTNL-13 Excavacién manual y desalojo m3 1000,00 7.48 7.480,00
: $ $
PTNL-14 Corte de terreno y desalojo m3 109117 9.02 9.842.35
; $ 5
PTNL-15 Relleno compactado con material de préstamo m3 300,00 32.47 9.741,00
Iy . o $ 5
PTNL-214 | Relleno y compactacion con material de sitio m3 100,00 6.20 620,00

OBRAS EN HORMIGON




PTNL-16 gﬁmsgﬂt’aﬂz gormigm simple f'c 140 kg/em2, m3 91.36 1337‘45 1$2.557.43
PTiLASS | e e vacane T me 16395 | 37s o 4571418
PTNL-154 | Cabezal de hormigdn, incluye acarreo u 126,00 13\;3,60 2$:091 60
PTNL-30 gzirgogi gr?;;c-gzo en varillas corrugadas kg 895,30 2$‘23 1$5.375.52
PTNL-171 gg:isd};(mgg;mmado d=30cm, no incluye m 7750 § 112,49 8$_?17,98
Fink20 ;ﬁi ﬂiugﬁg’ligigkﬁgﬁgdas R | 19.50 4$6‘08 8$98.56
ring |Smlh i e . | @ 0738 |S 11525 | 55709
PTNL-31 fnl.érrr:gios;ro y aplicacion de adherencia para m2 135,18 43:02 53;3'42
PTNL-23 Muro de hormigon ciclépeo m3 80.73 2325,23 1$8.182.32
OBRAS EN ACERO ESTRUCTURAL
il ke el I e
PTNL-177 gﬁ::qour:aggrg I?sp;:ir;:?;gtzlipézza;e?ﬁuente o 16,00 9$77,36 1$5A637.?8
PTNL-55 | Acero estructural kg 6245,31 43:57 2$9,165,60
PTNL-47 Acero galvanizado para estructuras kg 5620,00 6$,55 $ 36.811,00
PTNL-48 Capuchones para Columnas Rollizas u 34,00 3%(‘33 1?269,22
PTNL-57 ?i’ﬁg:_‘?rsuzir’g:'y 2‘:\3[“)’56"’3““‘3“’" Alam m 871,00 153‘07 $  11.383,97
PTNL-131 }r{ig:-faii??:;n?ﬁé? galvanizado de 10mm (incl. = 460,00 ;01 4?144,60
CONTRAPISO
PINL28 | o eoto (ammixisem) 2 925,80 | 55 76 134,38
ALBANILERIA
PTNL-34 Enlucido (1-2cm) m2 1078.22 4%99 5:;:380.32
PTNL-35 Filos m 888,04 3?‘:40 3$.019.34
PTNL-39 gg?s_:niﬁaaﬁg&;ncluye sellado (1c), empaste m2 1989.40 133,34 2$6.533.60
. ggiu;% E:cjc;n?gc ’Incluye sellado (2¢), empaste m2 154925 1$3,81 2$1 i
PTNL-119 E:;\::jsggfrr_;? de piedra bola h=1,00mt en m2 106,40 13:1‘ - 1$,566.21
PTNL-29 ?g:;ejitglfgﬁrc\;i_lgzuetas hormigén armado s 104,53 139‘09 1$:995.43
PTNL-33 | Mamposterfa Blogue prensado (20x20x40cm) m2 311,07 135,53 4#830.92
PTNL-32 Mamposteria bloque pesado (10x20x40cm) m2 154,09 153‘95 21_;1 49 56
PTNL<41 E%rgiiraar;?)to en pisos 60x60cm rectificado, incl. m2 781.59 32,?8 3$3.436.42
PTNL42 ﬁlzfg;r;troagg paredes (32x50cm rectificado). m2 635.30 39%’ - 23; 751.29
PTNL-37 Eﬁﬁi%ﬂ?ahniﬂ%%'éé’ma“ e7em incl m 37.41 39;,51 131216.20




Revestimiento de mesones con granito - 30cm $ $
PTNL-38 | ¢ faldén y 10 cm de salpicadero i 69.50 | 535,23 16.556,99
Bordillos de Hormigdn Armado f'c= 240kg/cm2 5 $
PTNL-84 (20x40x100cm) L 840,13 31,69 26.623,72
Adoquin 10x20x8cm vehicular gris, 5 $
PTNL-121 f'e=400kg/cm2 m2 4034,65 33,97 137.736,46
Encofrado y desencofrado de madera para $ $
PTNL-195 estructuras de hormigdén simple m2 964,30 33,85 18.157,99
. ) . 5 $
PTNL-07 Picado de enlucidos existentes m2 150,00 2.25 337,50
. . . $ $
PTNL-44 Alisado y masillado de pisos m2 966,65 7.89 7.626.87
Impermeabilizacidn en Pisos y Paredes con $ $
PN mortero mas aditivo me I 8,63 2.678,23
I . $ $
PTNL-94 Impermeabilizacion para cisterna m2 60,95 16,01 975,81
CUBIERTA
Cubierta de steel panel 0.40mm (incl. $ $
PTNL-60 | Egiructura de soporte) m2 237849 | 55 75 61.246,12
Recubrimiento de paja toquilla {incl. Estructura $ $
PTNL-62 de soporte de madera y latones cafia) m2 237849 38,00 90.382,62
. . $ $
PTNL-59 Caria picada en cielo raso m2 2378,49 13.94 33.156,15
Impermeabilizacion con lamina bituminosa. $ $
RIS E=3mm (incl. Pegamento) ma 237549 16,89 40.172,70
Cielo Raso con Planchas de Gypsum con s $
PTNL-134 recuplnmlento de vinil, incluye perfileria m2 290,00 21.68 6.287.20
melalica
Provision e Instalacion de Estructura de
madera dura 10x15cm incl. placas y herrajes 5 $
PNt tratamiento quimico de la madera, secado en i 531,08 134,55 71.458,16
madera en horno
: . $ $
PTNL-158 | Cubierta Translucida m2 121,63 61,22 7.446.19
. B $ $
PTNL-159 | Cumbrero Galvanizado e=40mm m 53,00 10,44 553,32
OBRAS EN MADERA
Sendero madera dura incluye tratamiento
P quimico, secado al horno y traslados, incl. $ $
PTNL-167 vigas de madera principales, vigas m 1076.00 710,51 764.508,76
transversales y tablon de piso
Pasamano de madera dura (tipo teca, o
colorado) tratamiento quimico, secado al horno $ $
PTNL-168 y traslados. incl. tira de madera, parante de i 2262,85 228.86 517.875,85
madera y cuartones
Estaciones tipo hexagono y rectangulares de
madera dura, incluye inmunizado, secado al $ $
PTNL-169 horno y traslados, no incluye pasamanos de m2 335.20 460,68 154.419,94
madera
- N . $ $
PTNL-216 | Suministro y aplicacién de aceite de teca gal 220,00 8213 18.068 60
PUENTE long=30mt: Provision y montaje de $ $
PTNL-170 | madera dura, incluye tratamiento quimico, u 1,00
secado al horno y traslados 18.490,58 18.490,58
PUENTE long=12mt: Provision y montaje de $ $
PTNL-175 madera dura, incluye tratamiento quimico, u 1,00
secado al horno y traslados 6.678:20 S.AT9.20
PUENTE long=8mt: Provision y montaje de $ $
PTNL-176 | madera dura incluye tratamiento guimico, u 2,00 4.358,75 8.717.50

secado al horno y traslados




Sendero de mantenimiento; madera dura,

incluye tratamiento quimico, secado al horno y $ $
PTNL-212 traslados, incl. vigas de madera principales, m 100.00 486,90 48.690,00
vigas transversales y tablon de piso
PERGOLA EN POSTA MEDICA, SEGUN 3 $
PTNL-192 DETALLE EN PLANOS. Y 1,00 15.713,06 15.713,06
PERGOLA EN BATERIA SANITARIA, SEGUN $ $
PTNLA93 DETALLE EN PLANOS. Y 1,00 14.044,76 14.044,76
Madera Rolliza sin Corteza d=15¢cm incl. 3 $
PTNL-95 Descortezado, inmunizado, secado y trans " 161549 39,51 63.828,01
; Montaje de Madera Rolliza (incl. Andamios, 3 $
PG Herrajes y mano de Obra) m 215221 28,95 63.174,98
Madera Rolliza sin Corteza d=20cm incl. 5 $
FIiR-ou Descortezado, inmunizado, secado y trans i Beu T 47,67 41.399,49
Madera Rolliza sin Corteza d=25cm incl. 5 $
Fl-0 Descortezado, inmunizado, secado y trans i e 58,36 14.790,76
. $ $
PTNL-53 Estructura de Piso de Cuartén de 5x5cm m2 589,72 42.42 25.015.92
Provision e instalacion de tablas $ $
PTNL-54 machiembradas de madera dura de 16x2cm m2 respr 94,12 71.904,86
PTNL-199 Pantalla de madera sobre pared m2 93,95 1$21 66 $ 11.429,96
Escalera interior de madera (incl. baranda y $ $
PTNL-161 | e rajes) m2 1312 492 43 2.524,68
Madera Rolliza sin Corteza d=30cm incl. $ $
PTNL-49 Descortezado, inmunizado, secado y trans m 21,52 66,34 1.427,64
Lacado de Madera y Cafa con Esmalte 5 $
FINL-52 Sintético Automotriz me 596,00 9,37 558452
L 5 $
PTNL-180 Sendero escalonado (tableestacado) 1=1,00 m2 164,10 150,46 24.690 49
PERGOLA EN AREA DE INGRESO, SEGUN $ $
PTNL97 | DETALLE EN PLANOS u 100 334863 3.348,63
CARPINTERIA DE MADERA
Provisidn e instalacion de puerta de madera 3 $
PTNL-70 TP1 de 0,90x2,00m, inc. batiente, jambas, u 25,00
bisagras y cerradura 335,64 8.391.00
Provisidn e instalacién de puerta de madera $ $
PTNL-137 1,00%2,00m inc. batiente, jambas, bisagras y u 17,00
Sarradtra 373,48 6.349,16
Provisién e instalacion de ventana abatible de $ $
PTNL-08 madera y vidrio claro laminado e=6mm m2 59.84 245,14 0.766,38
Provision e instalacion de puerta de madera y 5 $
PTNL-100 vidrio laminado claro e=6mm, de 1,00x2,00m u 5,00 749 85 2749 25
incl. batiente, jambas, bisagras, cerradura ' o
5 Paneles tipo p9 (vidrio laminado 6mm). Incl.. $ $
PThL:201 Herrajes y estruc. 2. L 1.156,20 135.402,58
; Paneles tipo P1 y P3 (doble de madera y malla $ $
B8 antimosquito)incl. Estructura 2 1580 212,93 2461471
Provision e instalacion de puerta de madera s $
PTNL-102 0,80%2,00m inc. batiente, jambas, bisagras y u 10,00 324.18 3.24180
cerradura
Provisidn e Instalacién de Puerta Doble de
i Madera y Vidrio Laminado de 0,80x2,00m Incl. $ $
PIMLAGE Batiente, Jambas, Bisagras Tira Puertas y " 300 878,46 263538
cerradura
Provision e instalacion de ventana fija de $ $
PTNL-135 madera y vidrio claro laminado e=6mm e 69,08 243,15 14.603,59
Paneles divisorios de tiras de madera de $ $
PTNL-200 | 3,30m L 157,20 | 153,79 24.175,79
PTNL-133 Malla metalica y estructura 75x75mmx3mm m2 46,85 | § $




50,82 2.380,92
Provision e instalacion de puerta de madera $ $
PTNL-136 1,00x2,00m (doble hoja) inc. batiente, jambas, u 5,00
bisagras y cerradura o SRS
Provisidn e Instalacion de Puerta de madera de $ $
PTNL-139 [ 0,70 x 2,00m, incl. Batiente, jambas, bisagras y u 2,00
corcadira 310,58 621,16
CARPINTERIA METALICA
Provision e instalacion de puerta TP11 de s $
PTNL-91 metalica de 0.80x2m una hoja, inc. marcos u 4,00
e : : 553,87 221548
metalicos, bisagras, tiraderas y cerraduras.
PTNL-92 Tapa de cisterna 0.60x0.60m (tol 1/20) u 3,00 3$7 12 $ 111,36
: - . " $ $
PTNL-143 | Reja de Proteccion de Varilla Cuadrada de 1/2 m2 49,60 68,82 3.413.47
Divisiones interiores con tablero melaminico
dos caras resistente humedad, y rudones $ $
PTNL-74 manigueta, bisagras Yy fijaciones en acero m2 107,22
inox., (incl. puertas con cerradura, lamina de 210,10 22.526,92
proteccion de acero inox. )
Escalera Metalica de Cocina, incluye s $
PTNL-196 pasamanos de acero inoxidable en pared y m2 6,75 842,39 5.686.13
baranda
Provisién e instalacién de malla cerramiento $ $
PTNL-125 2.08x2.50 ml 70285 73,16 51.405,87
5 . $ $
PTNL-124 Puerta Metalica Corredizas m2 93.17 407,52 37.968.64
Provision e instalacion de Puerta TP5 de
Seguridad de 0,90x2,00m. Categoria 3 incl. $ $
PN Marco, bisagras, tiraderas doble de acero " L 5.104,50 5.104,50
inoxidable, cerradura de caja.
Provisidn e instalacién de puerta TP3 de
} metalica y madera de 0,90x2,00m doble hoja, $ $
FIMLEE inc. marcos metalicos, bisagras, tiraderas y o 1o 779,89 779,89
cerraduras.
Provision e instalacion de puerta TP6 de $ $
PTNL-90 metdlica de 1x2 m doble hoja, inc. marcos u 1,00 538.42 538.42
metalicos, bisagras, tiraderas y cerraduras. ' g
Provision e instalacion de puertas metalicas $ $
PTNL-155 | tamboradas (incl. cerradura, bisagras, u 20,00 504.84 10.096,80
tirapuerta, batientes, jambas)
Marcos Metalicos con malla Galvanizada en $
PTNL-156 sioks rasn m2 8877 5 117,39 10.420,71
OBRAS EXTERIORES
Adoquin 10x20x6 cm peatonal de color, 300 $ $
PTNL-43 | giem2 me 3175 31,13 988,38
3 Bordillos de Hormigon Armado f'c=240kg/cm2 $ $
PTNL-24 | (15¢30x100cm) i 27.06 | 56,07 729,81
PTNL-128 | Pintura de trafico vehicular m2 11,26 1% 47 $ 117,89
Cuneta Prefabricada de Hormigén Simple 3 $
L 30x30x8cm m 2180 21,32 460,51
Suminstro y colocacion de rejilla de hierro 5 $
FINA fundido m 2R 224,54 50.959,35
JUEGOS Y MOBILIARIO EXTERIOR
JUEGO 1: Provision, fabricaciéon y montaje $ $
PTNL-181 | inc), herrajes. H 100 4 187,82 4.187,82




PTNL-162 ?nlifffré;zmwsm"‘ AL e u 100 3$_475,33 3?475,33
PTNL-183 .ijnl;lF(r_?;;)rr ;Sj:e z_rovisidn, fabricacion y montaje , ” 1,00 33_?78,99 3$,?'.«'6,99
PTNL-184 Ejnlif(ﬁgr ;; FS"rovisidn, fabricacion y montaje , u 1,00 23‘1 37.84 2$,137,84
PTNL-185 Ejnlifﬁgr ;; I;-“rovisic'un. fabricacion y montaje u 1,00 33:1 44,52 3311 4452
PTNL-186 }Jnléfﬁgr aBj:e Z.rovisic'un. fabricacion y montaje , u 1,00 23:923,06 ;92&05
PTNL-187 T[Jﬂl;:lIE(r_“:((;:r'/a}eP;r.c:wisic’m, fabricacion y montaje , u 1,00 23_503’59 ;50359
PTNL-188 ;Jnlif(ggi}:sr.ovisién, fabricacien y montaje , u 1.00 337468,84 331468,84
PTNL-189 |Juego a-d u 2003 2933M 5$1866.22
PTNL-190 | Juego a-c u 100 .5 sm o
PTNL-191 | Juego a-b u 2 39?669,00 ??338.00
PTNL-191.1 | Juego e-f . lim 33;522,63 3?522.63
PTNL-191.2 | Juego f-g u i 2%510,16 2?510,15
PTNL-191.3 | Juego g-h u 1,00 23,657‘32 2$,657.32
PTNL-191.4 | Juego h-i u 1,00 2?733,19 2#733,19
PTNL-191.5 | Juegoi-a u 1,00 2?352,20 2?362.20
PTNL-85 g:frl;ci;:sde basura, incl. Base ho. ha, madera y i 12,00 1?496,?7 1$T.961 2
PINL8s | Dacasmatdlias u 24.00| 615 64 1o.50336
H_itos de refera_ncia de_h?m'nigén armado s $
PTNL-194 T{]t_:gtt:lr:cc:gﬁ). H=1m, E=4". Incl. Acarreo e u 12,00 49,41 592,92
—— Provisiénde inlsga:cién ?ebméd ufvlog _p;n:a ool 8 $
e, Tl Bse ey, ’ " |00 R
ACCESORIOS
el e e
PTNL-78 g{:o:liﬁri;')irrl];instalacién de espejos con marco m2 3011 § 116,68 33151323
P | Fron amiatin do moalis e | 20| joos | soeta2
Accesorios inox.' F‘a’ra bafio (juego con s $
gl e il
PTNL77 :,r;v;s;;l:.; t:;gzt)aiacién de torniquete (incl. Para " 5.00 3%57‘72 1$5‘288.60
PTNL-127 5;0:5-:?.-2 Ievénhsgtcali?a::én de sistema de barrera . 6.00 3‘?560,70 2$1 364.20
CANA GUADUA
PTNLS6 Sl:ugz;stro, transporte y montaje de cana - 28770.35 ;,;63 2$1 —
PANELERIAS
P | P corma, st s, 2 0516|2000 | sarenss




Panel tipo m4 (Bambu phyll. - Madera - $ $
PTNL-65 | fiprocemento 6=9mm) me 1463 | 186 55 272923

Panel tipo m12  h=2,52m (bambu phyll. - mad.- 5 $
gl bambu phyll.+ vidrio sup.) m2 42,59 209,20 9.600,19

Panel tipo m13 (Bambu Phyll. - Madera - $ $
PTNL-68 gggo?emento e=9mm - vidrio Laminado 6mm m2 5,30 200,61 1.06323

Paneleria exterior tipo m8, estructu, madera, $ $
PTNL-103 | latones de cana, fibrocemento, vidrio m2 68,97

laminado. H=2,72m. 182,73 1260289

Paneleria m3, estructu, madera y vidrio 3 $
FINR-A0 laminado e=6mm . H=2,72m me waee 201,03 6.565,64

Paneleria interior tipo m6, estructu, madera, 3 $
FIR-A% bambu y laton de cana. H=2,72m e 7,64 210,21 1.606,00

Paneleria interior m7, estructu, madera, cafia 3 $
gL picada en dos caras. H=2,72m e il 191,54 41.562,26

Paneleria exterior estructu. madera, cafia 3 $
PTHL-1H picada, aislante y fibrocemento 9mm e 31,56 209,20 6.602,35

Paneleria exterior de estructu, madera, cafia 3 $
PTNL-112 | e fbrocemanto, m2 57,84 471,67 9.895,06

Paneleria interior estructura de madera, cafia 5 $
PTNL-114 | hicada y aislamiento 2 2075 216,17 4.485,53

Paneleria Estructura de madera - fibrocemento 5 $
PTNL-17 | fibrocemento. 2 951 473,30 1.648,08

Panel tipo M14 (tiras de 3x3 - madera - tiras de $ $
FTHL-03 3x3 - Vidrio Claro Laminado de 6mm) 2 96,97 220,32 21.364,43

PUERTAS- VENTANAS- MESON-

DIVISIONES

Provisidn e instalacién de puerta TP2 de vidrio $ $
PTNL-71 con marco de madera de 0.90x2.00 m, inc. u 3,00 423.30 1.269 90

batiente, jambas, bisagras y cerradura, ! o

Provision e instalacion de puertas corredizas

tamborada doble hoja, TP8 de madera de $ $
PN 0.75x2m, inc. batiente, riel, jambas, y cerradura u s 883,65 1.767,30

de cilindro.

Provision e instalacion de meson de tablones $ $
PTNL-73 de madera dura tipo teca m 6,86 133,88 918,42

Provision e instalacion de puerta simple de

madera y vidrio rejilla de 0,80x2,00m, incl. $ $
PTNL-110 | patiente, jambas, bisagras, cerradura y tira Y 00 462,24 924,48

puertas.

Provision e instalacion de puerta simple de

madera y rejilla de madera de 0,80x2,00 m, $ $
PTNL:A91 incl. batiente, jambas, bisagras, cerradura, tira M a0 439,24 439,24

puertas.

Provision e instalacidon de puertas corredizas de $ $
PTNL-120 | . iminio y vidrio templado 6mm e 16,40 | 158 54 259514

ESPECIES VEGETALES

Conformacion de terreno para siembra de $ 3
P23 especies vegetales L 118 2,60 809,02

4 Provision y siembra de especies vegetales en 3 $

FINLZ1E areas verdes " 88,00 8,02 641,60

Provision y siembra de césped mani forrajero 3 $
IR0 en areas verdes 2 18 18,68 581247

REVESTIMIENTOS Y ACABADOS

Provisién e instalacion de barrederas de $ $
PTNL-140 Porcelanato de 20x60cm i 128,89 13,10 1.688,46




VARIOS

PTNL-141 5:;::93’2: I;nuitggcsn;s para animales grandes m2 32.65 159,86 5$,219.43
Provision e instalac_ién c_le puerta de malla de $ $
PTNL-142 t1iI‘-gggégﬁydczbr:g;:::,&b|sagras torneadas 1", u 1,00 560,25 560,25
PTNL-144 fi{(?)jﬁgfﬁﬁ'lr?;{.eicncgﬁnpﬁurpaagaaifg;fdoozoldada e 2480 436, 56 1$.149.1 0
e el I 400| Sose | Simace
Implementacic’ip de vivero {incl._PIantas. S $
PTNL-146 | plantulas, semilleros, abonos, tierras de m2 150,00 5106 7 659.00
sembrado, malla saram) ' '
PTNL-148 | Vigas diagonales de madera dura de 10x20cm m 287,33 :’5‘39 1$3‘041 91
CAPINTERIA DE VIDRIO
PTNL-160 I\zfg'lrllr(:}a?]i %ﬁ:ijbs el ooy YEte e 109:28 39.77 1$0.902,87
PTNL-HS-1 | Desagiies pvc 50mm tipo b (incl. Accesorios) pto 15,00 2317'79 4$16,85
PTNL-HS-2 | Desagiies pvc 75mm tipo b (incl. Accesorios) pto 10,00 3$7,82 3$78.20
PTNL-HS-3 | Desagiies pvc 110mm tipo b (incl. Accesorios) pto 6,00 33;‘26 2$35‘55
PTNL-HS-4 | Rejilla de piso de 2" u 7.00 79‘:58 5$3,06
PTNL-HS-5 | Rejilla de piso de 3" u 10,00 1$3,g1 1$39_10
PTNL-HS-6 | Rejilla de piso de 4" u 5,00 1$8,62 g$3'10
PTNL-HS-7 | Cajas de inspeccién 100x100 CM u 12,00 13;2_35 13;70&20
PTNL-HS-8 | Cajas de inspeccion 65x65 CM u 15,00 :9'70 1$i345‘ 50
PTNL-HS-8 | Cajas de inspeccién 55x55 CM u 30,00 830,87 251 426 10
:’JNL'HS' Excavacién manual m3 77,00 63:51 5$01'27
PTNL-214 | Relleno y compactacién con material de sitio m3 77,00 63?20 4$77.40
too > |Camade arena ma 70 2%‘37 1$79.95
PTNL-HS- | Tuberia estructurada de pared lisa interna serie i 460.00 8 $
12 5 250mm ! 29,29 13.473,40
T;-NL'HS' Tuberia Pvc Desagiie Tipo 50mm m 30,00 63,;48 1$94_40
?INL_HS_ Tuberia Pvc Desague Tipo 75mm m 60,00 93 80 5$76,0{)
fg NLHS- | 1 beria Pvc Desagiie Tipo 110mm m 90,00 | S 11,21 1%08'90
Tg NLHS- | Tuperia Pyc Desague Tipo 160mm m 50,00 1%, 49 g$7 4,50
FINLHS | Tuberia Pve Desagiie Tipo 200mm m 60,00 23;,55 » .
?TNL'HSA' Punto de agua PVC pegable 1" u 68,43 2$3,41 1$1501 95
;TNL-HSA- Punto de agua PVC pegable 3/4" u 57.16 139‘37 1$l107.1 9
ETNL'HSA' Punto de agua PVC pegable 1/2" u 48,94 1%‘77 :20'72




PTNL-HSA- | Provisién e instalacion de lavamanaos (incl. 35.00 $ $

4 Griferia y accesorios) ’ 174,18 6.096,30
PTNL-HSA- | Provision e instalacion de inodoros con $

5 fluxémetro ( incl. Griferia y accesorios) =400 343,17 $ 1192481
PTNL-HSA- | Provision e instalacion de inodoros con tanque 7,00 $ $

6 ( incl. Griferia y accesorios) ! 162,64 1.138 48
PTNL-HSA- | Provision e instalacion de urinario ( incl. 19.00 $ $

7 Griferia y accesorios) ! 197,41 3.750,79
PTNL-HSA- | Provision e instalacion de duchas ( incl. Griferia 7,00 $ $

8 y accesorios) ! 63,72 446,04
PTNL-HSA- | Tanque de polietilenc 1000lts, para aa.pp, con 1,00 $ $

9 accesorios y llaves de paso ! 282,57 282,57
PTNL-HSA- : 5 $ $

10 Medidor de AA.PP 1 1/4" en acera 2,00 208,81 417,62
PTNL-HSA- . $ $

12 Tanque de presidn pre cargado 119 gal 4,00 1.418.37 5.673.48
PTNL-HSA- ; : ; $ $

15 Gabinetes contraincendios 12,00 650,50 7.806.,00
PTNL-HSA- | Conexion siamesa 2 1/2" x 2 1/2" x4" inc. 1.00 $ $

16 Valvula check 4" : 1.098,33 1.099,33
PTNL-HSA- | Accesorios de cisterna: tapa, ventilacion, 12.00 $ $

17 rebose, flotador ? 206,86 248232
PTNL-HSA- __ - $ $

20 Llaves 1/2" para riego y limpieza 26,00 14,15 367,90
PTNL-HSA- . " $ $

21 Medidor de AA.PP de 2" en acera 1,00 369,00 369,00
PTNL-HSA- # : i B $ $

23 Tuberia acero inox. 1 1/2" incl. Accesorios 9,60 24,81 238,18
PTNL-HSA- . i 3 ) $ $

24 Tuberia de acero inoxidable 4", incl. Accesorios 76,00 137,58 10.456,08
PTNL-HSA- | Tuberia 160 mm Pvc-P U/Z de 1.25 Mpa, no 150.00 $ 5

25 Incluye Accesorios ! 30,50 4.575,00
PTNL-HSA- 3 $

25.1 Codo Pvc-P160mm U/Z 30,00 16,38 491,40
PTNL-HSA- 3 $ $

252 Reduccion pvc-p160-110mm U/Z 15,00 62.24 933,60
PTNL-HSA- = $ $

25.3 Codo Pve-P160 x 90° pegable 20,00 59,75 1.195,00
PTNL-HSA- | Tuberia 110mm Pvc-P U/Z de 1,25mpa, no 10000 | ¥ $

26 incluye accesorios ! 13,24 1.324,00
PTNL-HSA- $ $

26.1 Codo pvc-p110mm U/Z 30,00 16.79 503.70
PTNL-HSA- 3

26.2 Codo 45 Pvc-P 110mm pegable 2000 § 11,05 221,00
PTNL-HSA- 5 5

26.3 Codo 90 Pvc-P 110mm pegable 15,00 13.39 200,85
PTNL-HSA- 5 5

26.4 Tee Pvc-P 110mm pegable 12,00 14.28 171,36
PTNL-HSA- 5 $

26.5 Tee PP Dmie 3000 | 57 67 1.730,10
PTNL-HSA- 5 $

26.6 Codo 45 Pve-P 110 U/Z 12,00 14.60 175.20
PTNL-HSA- i $ $

26.7 Collarin 110-2 26,00 13.54 352,04
PTNL-HSA- i $ $

26.8 Collarin 110-1 1/2 20,00 12.28 245,60
PTNL-HSA- | Tuberia 63" Pvc-P U/Z de 1,25mpa, no incluye 120.00 $ 5

27 accesorios : 4,33 519,60
;;?L'HSA' Codo 90° x 63 mm Pvc-P U/Z de 1,25Mpa 15,00 ?$35 $ 110,25




PTNL-HSA- | Tuberia PVC EC 75 mm Pegable de 116 PSI, 150.00 5 $
28 Incluye Accesorios ’ 18,66 2.799,00
PTNL-HSA- | Tuberia PVYC EC 50 mm Pegable de 181 PSI, 130.00 5 $
29 Incluye Accesorios ! 17,28 2.246 40
PTNL-HSA- | Tuberia 32 mm Pvc-P Pegable de 181 PS|, 50.00 5 $
30 Incluye Accesorios : 15,40 770,00
PTNL-HSA- | Tuberia 25 mm Pvc-P Pegable de 232 PSI, $
3 Incluye Accesorios 75,00 14,82 $ 1.111,50
PTNL-HSA- " 3 $
32 Valvulas de Compuerta 2" bronce 25,00 190,23 475575
IE01 ACOMETIDA DE CNEL SUCUMBIOS
IEO1.1 Sistema de proteccion en poste 1,00 8353 a3 B$53 13
IE01.2 Tablero de medicién en poste 1003 o - .
IE01.3 Ducto de alimentadoras de media tension 500,00 1$5 44 7$720 00
: : : $ $
IEQ1.4 Alimentadora de media tension 760,00 34.25 26.030,00
IE01 5 Caja de mamposterfa de 100x100x100 CM 700| 3 S
5 : = ] $
IEQ1.6 Instalacion de celdas de media tensién 1,00 28.896,45 28.896,45
IE02 CAMARAS DE TRANSFORMACION
Camara de Transformacion T1 de 100 KVA $ $
IE02.1 trifasico 100 | 9 916,67 9.916,67
Camara de Transformacion T2 de 150 KVA $ $
IE02.2 trifasico 1,00 13.769,95 13.769,95
= $ $
IE02.3 Puesta a tierra 2,00 624,02 1.248.04
IE03 TABLEROS DE DISTRIBUCION
IE03.1 Tablero de distribucién General ( TD1) 100 | 30 o L
S ] $
IE03.2 Tablera de distribucion General { TD2 ) 1,00 2.995.84 2.995.84
IE03.3 Tablero de Transferencia Automatica ( TTAT ) 1,00 | 2oce o o N
: i 5 $
IE03.4 Tablero de Transferencia Automatica ( TTA2 ) 1,00 8.440,85 8.440,85
IE03.5 Tablero de control de luces (TCL1) 1,00 1$571 31 1$571 21
IE03.6 Tablero de control de |uces (TCL2) 100| § 1.670,11 | $ 1.670,11
IE04 GENERADOR
= 5
IE04.1 Generador 1 de 100 KW Trifasico. 1,00 27.650,21 27.650,21
IE04.2 Generador 2 de 150 KW Trifasico. 1,00 35 54475 3$5 544 75
IE05 ACOMETIDAS DE BAJA TENSION
IE05.1 Acometida de Transformador T1 al TD1 5,00 1$32 57 6$62 a5
IE05.2 Acometida de Generador 1 a TTA1 8,00 1$32 57 1$060 56
IE05.3 Acometida del TD1 al TTA1 5,00 1332 57 6$62 85
; 3 $
IE05.4 Acometida de Transformador T2 al TD2 5,00 226,06 1.130.30
. 3 $
IEQS.5 Acometida de Generador 2 a TTA2 8,00 216,13 172904
. $ 5
IE05.8 Acometida del TD2 al TTA2 5,00 226,06 1.130.30
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ALIMENTADORAS A PANELES Y

Lo TABLEROS
IE06. 1 Eﬁ:;lci:r;;tr-:-:cri'nitmadora a Tablero de Bomba contra 10,00 2$6,79 2$67,90
IE0G.2 Alimentadora a Tablero de Bombas de Agua 1 8,00 2‘1'79 2$14_32
IE06.3 Alimentadora a Tablero de Bombas de Agua 2 8,00 2%,79 2$1 4,32
IE06.4 Alimentadora a Panel PD-PD 70,00 236,79 152875,30
IE06.5 Alimentadora a Panel PD-CR 70,00 236,79 151875.30
IE06.6 Alimentadora a Panel PD-BPG 270,00 33535 9?706,50
IE06.7 Alimentadora a Panel PD-AD 50,00 4$7‘31 2?365.50
IE06.8 Alimentadora a Panel PD-CL+A 60,00 43?,‘31 2$,838.60
E069 | Almentadora a Panel PD-UPS 55,00 | 1 o8 > o
IE06.10 Alimentadora a Panel PD-B+R 150,00 | $ 118,89 1$7_333|50
IE06.11 Alimentadora a Panel PD-ING 40,00 3$5195 1$,438,00
IE06.12 Alimentadora a Panel PD-MA 120,00 236,?9 35,;214,80
IE06.13 ?gnlj?;\tadora a Tablero de Control de Luces ( 6.00 2$6,?9 1$60,?4
IE06.14 ?gnl:rg;\tadora a Tablero de Control de Luces ( 40,00 236,?9 1510?1 0
s | (el 0 b v o klbe 000 fer  |Born
IE07 PANELES DE DISTRIBUCION
IEQ7 1 Panel de Distribucion PD-PD 1,00 2%3235 2$03'35
IEQ7.2 Panel de Distribucion PD-CR 1,00 3%1'94 3$U1.94
IE07.3 Panel de Distribucién FD-BPG 1,00 2309'79 Zf[l?ig
IEQ7 .4 Panel de Distribucion PD-AD 1,00 236329 2$63,29
IEQ7.5 Panel de Distribucion PD-CL+A 1.00 3$1 3,03 3$1 3.93
IE07.6 Panel de Distribucion PD-UPS 100 $ 118,44 | $ 118,44
IE07.7 Panel de Distribucion PD-B+R 1,00 5340,23 5$40_23
IEQ7.8 Panel de Distribucion PD-ING 1,00 3?220,18 3520,18
IEQ7.9 Panel de Distribucion PD-MA 1,00 23&)9279 2$09'79
IE08 DISTRIBUCION GENERAL
IEO8.1 Puntos de Alumbrado de 110 V 372,00 6?:1‘09 2$3.841 48
IE08.2 Puntos de Alumbrado de 220 V 100,00 737‘99 7§799|00
IE08.3 I:';J{;ﬂg 1(:Ig;.\c:r'n.Elccnrrir:mta doble polarizado de 121.00 ?$2‘39 8??59,19
IE08.4 I:';J{;ﬂg ggrmacorrieme doble polarizado de 19,00 ?$2‘39 1$,3?5,41
IE08 5 Punto de tomaco_rriem_e doble poiarizado de 11.00 5 $

110 V 15 A con aislamiento a tierra ! 72,39 796,29
IE08.6 Punto de tomacorriente de 220 V 20 A 5,00 1320, 59 6$02,95
IE08.7 Punto de tomacorriente de 220 V 30 A 3,00 1358,05 4$7 4.15
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IE08.8 Punto de tomacorriente de 220 V 40 A 00| s _—
IE08.9 Punto de tomacorriente de 220 V 60 A 2,00 3$33,66 6$67,32
IE08.10 Punto Trifasico 220 V 60 A 200| % 410,11 :20'22
IE09 LUMINARIAS

IE09.1 Luminaria crickets de 70 W Metal Halide 81,00 1%8,83 1$6,1(}5,23
IE09.2 Plafén con foco ahorrador de 26 W 155,00 134;1,6? 2$;273‘ 85
IE09.3 Luminaria Fluorescente de 4 x32 W parabolic 36,00 1$33.90 4$:820. 40
IE09.4 iyt e vl et 9,00 5$23,a1 4??14,29
IE09.5 Ve Atoconreiags )V e cobra 220 2,00 6$95,62 it 24
IE09.6 Luminaria Fluorescente de 2 x 32 W Hermetica 55,00 833,67 4$:601 85
IE09 7 I;gmnaﬁa Bollard de 1 m con metal Halide de 5,00 233&42 151182,10
IE09 8 wces de Guia para escalera con ahorrador 26 6.00 3?:1‘12 2$04'72
IE09.9 hpflﬁt.e de 3 m con luminaria globo de 70 W 15.00 4358,01 755.32(}'1 5
IE09.10 Célula Fotoeléctrica de 600 W 110 V 1,00 3%’14 3$D,14
IE09.11 Aplique Ahorrador de 26 W 95,00 %’?2 5:;:578,40
IE10 UNIDAD DE RESPALDO DE ENERGIA

IE10.1 UPS 3kVA 120VAC incluye tablero by pass 1,00 2?‘?501‘15 2?501 16
IE1.2 UPS 1.5 kVA 120VAC incluye tablero by pass 6,00 '?48,35 4$.478,1D

. SISTEMA DE SEGURIDAD: ALARMAS DE

INCENDIO, ROBO E INTRUSION

$ $
IELO1.1 DETECTOR DE HUMO 16,00 68,07 1.089.12
$ $
IELO1.2 DETECTOR TERMICO 4,00 66,29 265,16
IELO1.3 ESTACION MANUAL DE INCENDIO 8,00 1%9 48 5 1.115,84
$ $
IELO1.4 LUZ ESTROBOSCOPICA CON SIRENA 10,00 89,62 896,20
$ 5
IELO1.5 PANEL DE INCENDIO ANALOGICO 4,00 1.327.70 5.310.80
$ 5
IELO1.6 DETECTOR DE MOVIMIENTO 14,00 31.82 44548
$ $
IELO1.7 BOTON DE PANICO 5,00 7.19 35.95
$ 5
IELO1.8 TECLADO DEL SISTEMA DE INTRUSION 4,00 169,06 676.24
$
IELO1.9 PANEL DE INTRUSION 400 % 411,45 1.645.80
$ $
IELO1.10 BATERIAS DE RESPALDO 12V 4AH 16,00 21,57 345,12
RECEPTORA SISTEMA DE INCENDIOS E 3 5
IELO. 1 INTRUSION nad 2.672,75 267275
" $ $
IELO1.12 FUNDA BX 2" Y ACCESORIOS 420,00 3.04 1.276.80
1 3 $
IELO1.13 MANGUERA 2 1480,00 0.91 1.346.80
" $ $
IELO1.14 TUBERIA EMT 1/2" Y ACCESORIOS 2000,00 3.16 5.320,00
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s $
IELO1.15 | CABLE 2x18 ANTIFLAMA m 212000 | 0, Sga—
" $ $
IEL01.16 | TUBERIA PVC 2" Y ACCESORIOS i 480,00 | 5, P
CAJA DE REVISION DE 60 x 60 CON TAPA $
IELO117 | CERCO METALICO u 1000 5  110.82 | 408 00
; 5 3
IEL01.18 | BASE ANALOGICA DE 4" PARA DETECTOR u 20,00 | 8 3 .-
ELoite | TARJETA DE COMUNICACION PARA . | 8 $
' CENTRAL DE DETECCION DE INCENDIOS 00| 349 38 349,38
CIRCUITO CERRADO DE TELEVISION
, 3 $
IEL02.1 CAMARA TIPO DOMO " 15,00 | ¥ aan s - —
; 3 3
IEL022 | CAMARATIPO PTZ i 18800 |o B s g - —
3 5
IEL023 | NVR 32 CANALES u 100 | o051 0518
3 3
IEL024 | SOFTWARE DE CCTV u 100 | Jas7 .68 - N
3 $
IEL025 | ESTACION DE MONITOREO DE CCTV y 100 | 213267 v
$ $
IEL026 | PUNTO DE RED DE DATOS SIMPLE pto 40,00 | 3y g0 -
IEL02.7 | FACE PLATE SIMPLE u 40,00 2392 $ 116,80
$ $
IEL028 | POSTE DE 6m PARA CAMARA EXTERIOR y 1300 | &0 o7 o
SISTEMA DE ENLACES INALAMBRICOS DE
LARGO ALCANCE
g 5
IEL03.1 RADIO BASE (PRINCIPAL) u 105 | isman e
TORRE METALICA 20m CON PARARRAYO Y $ $
IELO3.2 MALLA DE TIERRA u 500 | 4 906,93 2453465
5 5 3
IEL03.3 | ANTENA SECTORIAL MIMO 120 u 800 | e o e
$ 3
IEL034 | CABLE COAXIAL - 12000 | 2. -
3 $
IEL035 | RADIO BASE (SECUNDARIA) u 4,00 | g2 41 s
IEL03.6 | ANTENA OMNIDIRECCIONAL 2.4 MHz 15 dBi i 4,00 323 . $ 211364
3 3
IEL03.7 | ACCESS POINT WIMAX u 800 | 35 e L —
SISTEMA DE REDES VOZ - DATOS - VIDEO
i 3 3
IELO4.1 GABINETE METALICO DE PISO 42 UR " 1208 4 P
5 3
IEL042 | ORGANIZADOR HORIZONTAL 2UR u 1400 | 3 0o i
s $
IEL043 | ORGANIZADOR VERTICAL a 500 | s -
$ $
IEL044 | MULTITOMA 8 TOMAS CON SUPRESOR u 6.00| 3, 35 . -
$ $
IEL045 | KIT DE PUESTAA TIERRA PARA RACK u 500 | 27 o5 - -
$ $
IEL046 | PATCH PANEL CAT6A 24P u 5,00 | 41 45 i
$ $
IEL047 | BANDEJA METALICA PARA RACK " o B S
3 $
IEL048 | PATCH CORD FTP CAT. 6A3 m " 12200 | & o L —_—
3 3
IEL049 | GABINETE METALICO DE PARED 6UR y 400 | 2o 6o T
5 3
IEL0410 | FACEPLATE DOBLE u 6100 | 2og - —_—
IEL04.11 | CONECTOR RJ-45 CAT. 6A 0 122,00 931 " $ 111508
IEL0412 | CABLE FTP CAT 6A e 1982.00| $ $
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187 3.706,34
[EL0413 | ELECTRO CANAL 15x10 cm m 60,00 2$1,3s 1$,282.30
IEL04.14 | FUNDA BX 3/4" Y ACCESORIOS m 80,00 | 3, -
IEL04.15 | FUNDABX 1" Y ACCESORIOS m 4000 | S 2$66' ‘o
IEL04.16 | CANALETA PLASTICA m 40002, e
IEL0417 | PUNTO DE RED DE DATOS DOBLE pto 61,00 | 2 2o L _—
IEL04.18 | CERTIFICACION PUNTO DE RED u 16200 | 2, 3
[EL04.19 | SWITCH DE ACCESO C3 24P 10/100/1000 y 500|301 o1 2$3_959|55
[EL0420 | TUBERIA EMT 1 m 1723,00 69‘,‘63 $ 1142349
[EL04.21 | SWITCH CENTRAL C3 24P 10/100/1000 y i | e . _—
CENTRAL TELEFONICA IP
[EL05.1 | CENTRAL TELEFONICA IP 30 EXTENSIONES |  u 100| $ 1155098 | $  11.550,98
[EL05.2 | TELEFONO SEMI-EJECUTIVO IP u 27.00| 3 e 3 s
IEL053 | TELEFONO OPERADORA IP u 1,00 23;3‘72 2*;18'72
RELOJ BIOMETRICO
Elos1 | RELOJBIOMETRICO - HUELLA DIGITAL - . 00| 8
CONECTIVIDAD TCP/IP INCLUYE FUENTE 001 817,77 1.63554
EQUIPOS DE VIDEO - TV
IELO7A | TELEVISION LED 40" SMART TV FULL HD u 1000 | 5177 4 S
[ELO72 | PROYECTOR 3500 LUMENES u 100 | g oo L -
[ELO7.3 | SOFTWARE DE PANTALLAS INFORMATIVAS |  u | o -
EL74 |G oo PEPANTALLAS | 100 Fupens .
FVO1 SISTEMA FOTOVOLTAICO
FVO01.1 LAMPARA LED DE 70W A 12/24VDC u 24,00 | §a 09 1$4.973,15
FV01.2 | CONTROLADOR SOLAR 10A u 24,00 | &, o0 Shi 55
FV01.3 | BATERIAS 120AH, 12VDC u 120,00 | &0 75 ass.eas, i
FV014 | PANELES SOLARES 200W, 24VDC u 8200 | S0 53 sssneg. ”
FV01.5 | GABINETES PARA EXTERIORES u 2400( 3. o _
FV01.6 | GABINETE Y ACCESORIOS u 00 b e . -
FV01.7 | POSTES METALICOS DE 6MTS u 2400 3 1o S
FV01.8 | CAMPANAS LED 30W, 110VAC u . 3 -
FV019 | CONTROLADOR SOLAR 30A, 24VDC u 900 | 35 76 $ 425511
FV01.10 | CONTROLADOR SOLAR 40A, 24VDC u 1,00 4%7’00 4$37_00
FV01.11 | CONTROLADOR SOLAR 50A, 48VDC u 100 | o1 06 9$a1,os
Tl u 1,00 | Sas 48 .
FV0113 | FOCO LED 9W, E27, 110VAC u 43,00 5?6‘3 5 2 _
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3 $
FV01.14 INVERSOR 1200W 24VDC-110VAC u 1,00 1.144.78 1.144.78
$ $
FV01.15 INVERSOR 3000W 48VDC-110VAC u 1,00 2.175.64 2.175,64
$
FV01.16 INVERSOR 800W 24VDC-110VAC u 9,00 1.051,71 9.465,39
5 $
FV01.17 TOMA CORRIENTE 110VAC u 15,00 59,34 890,10
S $
FV01.18 ACCESORIOS Y CABLES u 24,00 126,61 3.038.64
IMPLEMENTACION DE TOTEMS, POSTES,
PTNL-RA. | ROTULOS DE PARED, IMPRESIONES,
o1 HERRAJES Y SOPORTES (NL’IMERO Y
DETALLE SEGUN ESPECIFICACIONES
TECNICAS}
PTNL-RA- | Senalética tipo portico (cubierto) con base de i 5.00 $ $
011 hormigén armado y base en el entablado ! 3.159,81 15.799,05
PTNL-RA- Senalética tipo individual con base de hormigon s
01.2 armado trapezoidal y pantalla de madera u 5,00 293602 $ 11.180,10
’ machimbrada e
PTNL-RA- Senalética tipo individual (PALETA VIAL) con $
01.3 base de hormigon armado y base en el u 8,00 142005 $ 11.360,40
d entablado T
PTNL-RA- | Senalética tipo individual (PALETA VIAL) con i 4.00 $ $
01.4 base de hormigon armado trapezoidal : 940,87 3.763,88
PTNL-RA- ; i $
02 Mensaje de prensa escrita u 2,00 1.058,25 $ 2.116,50
E;NL'RA' Afiches informativos u 200,00 29‘:99 5$98,00
EPIL'RA' Tripticos informativos a4 a color u 300,00 13:62 4$86,0D
PTNL-RA- | Charlas de socializacién/concienciacion y u 300 $ $
05 educacion ambiental a la comunidad. ! 440,69 1.322,07
PTNL-RA- | Charlas de capacitacion al personal (manejo u 300/ 3 $
06 ambiental y seguridad industrial) : 223,98 671,94
PTNL-RA- L . . $ $
07 Analisis de ruido ambiental u 3,00 302,54 907,62
PTNL-RA- . $ $
08 Plastico Negro m2 50,00 0.96 48,00
PTNL-RA- .
09 Malla de proteccion de polvo con yute m2 200,00 1$,78 3$56.00
PTNL-RA- ¥ : $ $
10 Caseta provisional para desechos solidos m2 10,00 61.89 618.90
PTNL-RA- : : 5 $
1 Letrero informativo de obra de 4.0x 6.0m u 2,00 2.308,75 4.617.50
PTNL-RA- : s e $ $
12 Cinta de sefnalizacién m 250,00 0.40 100,00
PTNL-RA- ; ; 5 $
13 Cono de seguridad (reflectivo) u 10,00 23.41 234.10
Conduccion de gas por tuberia cobre L pintada. s $
PTNL-206 | Incl. valvulas de seguridad, anclajes, m 16,00 41.87 669,92
mangueras flexibles, acoples ' !
Provision e instalacion de campana inox y
PTNL-207 | extractor de techo en cocina caliente. Motor u 1,00 § 11.13826| $ 11.138,26
1hp
Provision e instalacion de campana inox y $ $
PTNL-208 extractor de techo en cocina fria. Motor 3/4 hp i 1.00 10.032,52 10.032,52
Ductos de acero negro soldados, dim. $ $
PTNL-209 13,5%13,5", y 12"x12". E=2mm. Incl. Anclajes kg 152,00 20,96 3.185,92
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Provision e instalacion de ductos galvanizados 5 $
PTNL-210 | 5412 6=0,55 mm para extractores de bafios. i 18.00 | 34 05 629,28
Provisidn e instalacion de extractores de olores $ $
PTNL-211 | o1 barios. Dim. 25x25cm & 5,00 | 541 54 1.207,70
Provisidn e instalacién de sistema de
3 almacenamiento de glp. Incl. Valvulas de $ $
Lo seguridad, control, anclajes, mangueras M 100 8.060,93 8.060,93
flexibles, acoples
Equipo de Aire Acondicionado Tipo Split 3 5
PTNL-82 decorativo 18.000 BTUH; 220/1/60, R-410 4 2,00 2.076,76 4.153,52
Provision e instalacion de louver metalico $ $
PINL-93 | hintado me 144 | 157,09 226,21
PTNL-HS- | o , $ $
1 Sistema de bombeo, bombas centrifugas 3hp u 2,00 3.972.80 7.945 60
PTNL-HSA- | Sistema de bombeo, bomba para incendio 20 u 1.00 $ $
14 hp y accesorios ! 12.264,74 12.264,74
PTNL-HSA- ; ; $ $
18 Sistema de bombeo, bombas centrifugas 5hp u 2,00 4.721,04 0.442.08
PTNL-HSA- | Sistema de bombeo, bombas centrifugas 7 u 1.00 $ 5
19 1/2hp 4 7.853,72 7.853,72
PTNL-HSA- | Bomba sumergible de 1/2hp para pozo u 1.00 $ $
22 sumideros y accesorios : 2.975,88 2.975,88

(Nota: Estos precios no incluyen IVA)
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el uso no comercial de la obra, con fines estrictamente académicos, Asi mismo; autorizo
a la Universidad para que realice la publicacion de este trabajo de titulacién en el

Repositorio Institucional de conformidad a lo dispuesto en el articulo 144 de la Ley

Organica de Educacidn Superior.

Cuenca, 09 de Octubre de 2021

Luis Fernando Marca Loja
1850498682
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