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RESUMEN

Nos enfrentamos a desafios significativos en los tramos de las calles Francisco
Ascasubi, Vicente Mideros y Juan Larrea Guerrero en Cuenca, donde la planificacion
urbana deficiente y el crecimiento horizontal desordenado han generado una serie de
problemas como el desuso de espacios, la falta de conexién, la presencia de fachadas
extensas, la ausencia de ciclovias, la priorizacion del vehiculo sobre el peaton, un disefio
vial excesivamente grande, la peligrosidad y la escasez de vegetacion. Nuestra meta es
abordar estos problemas y mejorar la imagen urbano-paisajistica de la zona mediante un
circuito urbano propuesto que incluira equipamientos especificos. Se propone investigar
estos problemas hasta el nivel de un anteproyecto, utilizando una variedad de
metodologias tedricas, historicas y de disefio. La propuesta se centra en resolver las
deficiencias y problematicas del sector, generando un circuito urbano sostenible que
responda a las necesidades sociales y paisajisticas del area. El objetivo es proponer un
circuito urbano autosostenible, polifuncional y lineal que revitalice la conexién entre puntos
clave y resuelva el abandono de vias desarticuladas, promoviendo asi la cohesién social y

el desarrollo integral del sector Yanuncay.

Palabras clave: Planificacion urbana, diagnostico experimental, circuito ecolégico, cohesion social.



ABSTRACT

Significant challenges are faced in the sections of Francisco Ascasubi, Vicente
Mideros, and Juan Larrea Guerrero Streets in Cuenca, where poor urban planning and
disorderly horizontal growth have generated several problems such as underutilized
spaces, lack of connectivity, extensive facades, absence of bike lanes, prioritization of
vehicle over pedestrians, excessively large road design, hazardous conditions, and a
scarcity of vegetation. The objective is to address these issues and improve the urban
landscape image of the area through a proposed urban circuit that will include specific
facilities. It is proposed that these problems be investigated at a preliminary project level
using a variety of theoretical, historical, and design methodologies. The proposal aims to
solve the deficiencies and issues of the sector, creating a sustainable urban circuit that
responds to the social and landscape needs of the area. The objective is to propose a self-
sustainable, multifunctional, and linear urban circuit that revitalizes the connectivity between
critical points and addresses the abandonment of disjointed roads, thus promoting social

cohesion and the integral development of the Yanuncay sector.

Keywords: urban planning, experimental diagnosis, ecological circuit, sustainable, social

cohesion.

Xi



iINDICE DE CONTENIDOS

DECLARACION DE AUTORIA Y RESPONSABILIDAD ........ccceuieeeereersessssesssssssssesssssssssssssssssssssssans |
CERTIFICACION .......oovetirieieeteseseseseseseesesesssssssssssssssssssssssssssssesesssesesesessssnsssnsnsnssnsssssssssssssssnsnsnsssns I
AGRADECIMIENTOS ......ccooiiiiiiiiirirersrsrsrrr e s s s s e s s se s s sr s s s s s s ssssee s s esee s e e e e e eeseeeeeseseeeseeeeeesessesseeenesesenerseenenenes i
[ 10 ] {073 10 ] 3 1 N v
LISTA DE FIGURAS ... ..o eiieiiieeeeeeeeee s st e s e s e s e s s es s s e s e s e s e s e s e s e s e s e e e s e s e ee s e e e e e e e s e e e e e aseeseeeeesessnnssssnsnsesnsennennnn Vil
LISTA DE TABLAS ... eiieiieeiiiieieeeststesessssesesesssseeesseeseseaeseesaessasasseesereseesessseseeeseesssssnsssnsnsssnnsnnnnns Vil
LISTA DE ANEXOS ......cccciiiiiiiiiiiiieieieeteeseseseeseesseseseeseeeesseeeeeeeeseeseseeeseeeeeeeeeseeseeeeetesenmmensesesessessnsnsnnnns IX
RESUIMEN.......cccciiiiiiiiiiiiiiieree e s seeseesesesseseeeeseesereeerereeereasaeseeeeeteeesetesereeeeetereterereeeteteeeremereeererererereteeennnn X
7 =25 159 O3 XI
CAPITULO [ a.ueceeeeeeeeeeeeeeesesesssas s ss e e s e s sess s s sssasssassssssssssssssesesesesssesssssensnensnes -12 -
1. INTRODUCCION.......ooeetrerertetererssssssssssesssssssesesssssssssssssssasssesssssssssssssssssssssssssssssessnsssssnsasnsnes -12 -
1.1 PROBLEMA .. 1utttetttetesetetssstesssesssasesasssesssssssebasesesesesesesssasesesesssesessbesesesebesssnsnsssnsnnnsnsnsnnnres -12-
1.2 OBUETIVOS ..ttt ettt e e e e e ettt e e e e e e et e b et e e e e e e e seaabaaeeeaeeesaaaasbraneeaeeeeannnnrenes -12-
1.2.7 ODBJEUHVO GENEIAI ...ttt ettt a e e e e ettt aaaaeaaas -12 -
1.2.2 ObJEtiVOS ESPECITICOS ......eeeieeeee ettt -12 -

(03 =11 11 1o I | -14 -
2. REVISION DE LITERATURA ..ottt eetese st sessesesssssssssassssssssssssssssssssssssnssssssssssssssssssssnes -14 -
2.1 G QUE ES EL URBANISMO? .oiitiiie ettt e e ettt e e ettt e e et e e st e e e sasae e e s aaaeaeansnanaesnnneaeannneaas -14 -
2.2 ECOLOGIA URBANA ......uutetetiteteteteteteteteteteeeeeteeeteteseeeeeeeseeesessessesesesesesesesesesesesesesesesennnnnnnes -15-
2.3 OBUJETIVOS DE LA ECOLOGIA URBANA ......oiiiiieieieee et e e eeee e e e e e e e ae e aeaeae e e e aeaeae s -15-
24 DIMENSIONES DEL URBANISMO ECOLOGICO ....vuvvveveririrerirerererersresnressrsrnssrsserersrsrsrssnrerennnes -16 -
2.5 SOSTENIBILIDAD URBANISTICA ....ieieieie e ettt e e e e e e e e e e e e aeanaeaea e e -17 -
2.6 CONDICIONES FiSICO ESPACIALES (ACCESIBILIDAD) .....uvvvieiiiiieeeaeieeeeeiieeeesnieeeseneeeeeenees -19-
2.7 ¢ QUE ES UN CORREDOR URBANO? .....ceiiiuiiteeiitieaeateeeeessaseeeesnnseeeesanseeesanssseeessnsseeesannneens -20-
2.8 OBJETIVOS DE UN CORREDOR URBANO ......cuutiiiieeeieiitieeeeeeeeeeeeteeeeeaeeeeeenteeeeeaeeeeeennseees -20-
29 CARACTERISTICAS Y FUNCIONAMIENTO DE UN CORREDOR URBANO ........ccecuvvieieeeeeeenenneee. -22-
210 ¢ QUE GENERA UN CORREDOR URBANO?......ciutttieaiutiteeaiuteteesatteeeeateeeassteeeesabaeeesaanneeeeans -23-
211 ¢ QUE GENERA UN CORREDOR URBANO?.......cttiiieitiieeeitieeesateeeeestseeeesbaeeessbaneesanssneaeans -24 -
2.12 REFERENTES DE CORREDORES URBANOS ......ciiiiiiiiie it it ee e e ee e e ae e ne e -25-
2.12.1 Circuito urbano de Requinoa - CRIle.................oooeeeeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaes -25-
...................................................................................................................................................... - 26 -
2.12.2 Hudson SQUAre-NEW YOIK..........uuueeeeeeeieieiiieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e -26 -
...................................................................................................................................................... -27 -
2.12.3 Corredor Urbano Rio Cali, ColoMDbI@ ..............cccccouueeeeeeeaeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e -28-
...................................................................................................................................................... -31-
2.12.4 Corredor Urbano Rio Cali, COIOMDBIA ...........ccccoeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e -31-
2.12.5 Corredor Urbano Oeste de la Habana .................oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeanan, -33-
2.12.6 Resultado de Estrategias de 10S Referentes............c.cccoooveeiieieiisiieeisiee e -36 -
CAPITULO Hl.ueeeeeeeeeeeeeeeeesesssssssssss e e e ssse s s s s s e s s s s ssesssssesssssssssssssssesssssssssssssssssessnsnsnsnsnsnsnes -40 -



3. MATERIALES Y METODOS (METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION) .......cccceeueumnne. - 40 -

3.1 DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIO ...uvvitieiuteieeeiieeeeesiseeeesanseeeesanseeessnssneessnnseeesssnnneens -40 -
3.2 USOS DE SUELOD......utteeteiuteeeeesteeeaesuteeeeeantseeeasnteeeeaansteeeaansseeeesansseaesanseeeesnssneeesnsneeeeannneeas -41 -
3.3 TAMARO DE LOTES ..t uttteeeiuteteeesiteteeaamteeeeaasteeesaasteeeeaseeeesaseseeeeanbeeaeaanbeeeeaanteeesaanseeeeeannes -42 -
34 LLENOS Y VACIOS .. uvtiiieiieiee ettt e ettt e ettt e e ettt e e e et e e e sttt e e e s nnse e e e s ensaeeesssneeesnsaneeeannneeas -43 -
3.5 SENTIDO Y DIRECCION VIAL ...eieiutviieeiieteeesesseeeesesseeesassseeesassseesssssesesasseeesssssessssnssesessnsses -44 -
3.6 TIPO DE TRAMA URBANA ......ctiiieeittiteeeitttteeeesteeeesasteeeesasseeeeaasteeeesasseeeeassseeeesassneesansseeesanssns -45-
3.7 CLASIFICACION DE PREDIOS POR EL ANCHO DE SU FRENTE......ccceiiutiieeiiiieeeeisreeeesenrneeesennns -46 -
3.8 CLASIFICACION DE CALZADA POR SU ANCHO .....cuutiiieiiiiieeeseiieeessibeeesesbeeessnseeessnseeeeennens -47 -
3.9 CLASIFICACION DE VEREDAS POR SU ANCHO ...ccoutiiieiiiiiieesiitieesenieeessnieeessneeeessnneeeessnnes -48 -
3.10  DISTRIBUCION Y DISTANCIA DE LOS TRAMOS ......ceiiiutiieeeiteieeasnteeeessseeeessnsseeesssneeessnseeeasans -49 -
3.11  TIPOS DE VEGETACION DEL TRAMO ...ceetiutiieeeiuteeeeesuteeaesateeeesasseeesssseesssssneessasseeessnsseeesans -50 -
3.11.1 Tabla de vegetacion del SECIOI ..............uuuuuuuuuees -51-
3.12  SECCIONES DEL ESTADO ACTUAL DEL TRAMO ....eeieiutiieeeitieeeeitieeeesnteeeessnteeeessnsneeessnsenaasans -55-
3.13 RESULTADO DEL DIAGNOSTICO EXPERIMENTAL ......uvtieeiitiieeeeieeeeeeiteeeeessreeeessnseeesensseeesennnns - 56 -

K B N ol U] =1 N PSP RP SRR -57 -
3.14.1 Resultados obtenidos de [a @NCUESTA ............ccceeeeeeeiiiiieieee e -59-
3.14.2 Resumen de estrategias frente a las problematicas encontradas en la encuesta ...- 60 -

B.15  PROPUESTA coi ittt ettt e ettt e e ettt e e e ettt e e e ettt e e e ate e e e e sta e e e e sabe e e e e anbeeeeeanbeeeeeanseeeeeanseeaeennses -62 -
3151 TramO 1,2,9, 17,13 oottt ettt -63-
o152 TrAMO 3,6, T2. oottt ettt ettt e st e e - 65 -

A oI T o Lo I T Iy - 67 -
3154 TraMO 8,7,8,T0 ..ottt - 69 -
B.T5.5 MODIIIAIIOS ...t -71-
B B O IV =To (=] = oo ) o TSR -71-
3.15.7 Sostenibilidad de la PropueSta ..............coooieeeiiiiii e -73-
3.15.8 Resumen general de las estrategias usadas en el proyecto ..............cccceevcvveennnne.. -73-

(03 2 U0 PP -75-
4. RESULTADOS Y DISCUSION ......ccoourriucuieereesceeessseessssssesessssssessssssssesssssssssssesssssessssasssnens -75-
4.1 RESULTADO Y DISCUSION T ...iteiiie ittt e e et e sttt ettt e e st e e s snee e e snnneeaeanneeens -75-
4.2 RESULTADO Y DISCUSION 2 ....iiiiiieiiiiie e et e e sttt e e ettt e e saseeeesnseeaesnseeeeansseeeeanneeeeanneeens -75-
4.3 RESULTADO Y DISCUSION 3 ....iiiiiieiiiiee e sttt e e st eteeesiteee e sttt e e sneeeaesnaeeeeansseeeesnneeaeanneeens -75-
CAPITULO V...ooetecttsste bbb bbb s bbb bbb R -77 -
5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES .........coooioirerirnrerresnmeessssnmeessssnneesssssmeessssmnees -77 -
5.1 CONCLUSION T 1ottt e e e e ettt e e et e e e e e e e e e e s be e e e esbeeeeenbeeeeeensaeeeeannes -77 -
5.2 CONCLUSION 2 ..ttt et e e et e e et e e e e et e e e e e st e e e e e sbe e e e e nbeeeeeenbeeeeeannes -77 -
5.3 CONCLUSION 3 ..ottt ettt ettt e e e e e e e e e et e e e et e e e e et e e e e e nbeeeeeentaeeeeannes -77 -
5.4 RECOMENDACION 1 ...ttt ettt e e e e et e e e e e e e e s e e e s eanae e e s enneeas -77 -
5.5 RECOMENDACION 2 ...t e ittt ettt e et e e ettt e e e et e e e et e e e eessaeeesennae e e s enneeas -77 -
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS.........cceuiteueteaeeecessssessessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsasnsaes -78 -
1 =0 1 SR -81-
...................................................................................................................................................... -91 -
...................................................................................................................................................... -92 -
...................................................................................................................................................... -93 -
...................................................................................................................................................... -94 -

vi



LISTA DE FIGURAS

Figura 1: Dimensiones del urbanismo €COIOGICO .............ccowcueiiiiiiie e -17 -
Figura 2: Objetivos de Un COrredor Urbano ..................ccccccvuueeeeieeeeeseiiiiieeeaeeeeeseiiiseeaaa e e e e e ssisaseaeas -21-
Figura 3: Retos afrontados en un corredor Urbano ..................uueeeeeeeciueeeeiseeeeesiiiiiieeaeeeesesiseeenn -24 -
Figura 4: Vias principales del municipio de Requinoa 2076..............cccceueueueuermrmrmrnnnrnnnnnsnnnnnnnnnnns -25-
Figura 5: Planta Calle SRIEI...................ueeeeeeeeeeeeeie ettt ettt et a e e e e e e ssseeeas -26 -
Figura 6: |deas creativas implantadas en HudSONn SQUArE ..............cccoceeeeeeeescciieeiaaeeeesiiiveennnn -27 -
Figura 7: Planta arquitectonica de VariCck Stret.............ccouoiiiiiiiiiiie e -28-
Figura 8: Fase de identificacion de espacios Corredor Urbano Rio Cali..............ccccccovvvveennnn. - 30 -
Figura 9: Fase de espacios integrados con dique, gimnasio al aire libre y humedal en el corredor

0T oT: Lol (o O IR -31-
Figura 10: Partes del corredor verde San Bernardo de Chile..............cccccoovoeeiiniciiiiniieneen -31-
Figura 11: Objetivos del corredor verde San Bernardo de Chile ................ccccccevveeeeeeeeeeccirnnn... -33-
Figura 12: Potencialidades del corredor urbano Oeste de la Habana...............cccccccccvvevuvvnne... -34 -
Figura 13: Seccion de la calle 1ra del corredor urbano Oeste de la Habana............................. -35-
Figura 14: Delimitacion zona de @StUQIO ................uuueueueueueeeeii s -41 -
Figura 15: USOS € SUEIO ...........uuveeeeee s -42 -
Figura 16: Tamario dE IOFE ..............oooieieeee ettt -43 -
Figura 17: LOteS lIN0S Y VACIOS.........ccueeeeeee ettt -44 -
Figura 18: Sentido y dir€CCION VIl ..............c.ooeiiiiiiiiee et -45 -
Figura 19: TipO de trama UrDANQ.............cccooueeeiiiieee et -46 -
Figura 20: Clasificacion de predios por el ancho de Su frente .............ccccceevveeeeeiceeeescinee - 47 -
Figura 21: Clasificacion de calzada por SU @NnCRO...............c..ceeuieeeeeeiciiiieeeeeeeeseiieeee e -48 -
Figura 22: Clasificacion de veredas por SU @NCRO ..............c..eeeueeeeeeeeciiiieeeee e eeeesveaeen -49 -
Figura 23: Distribucion y distancia de 10S tramoOS.................uuuuuuueuuueuiesans - 50 -
Figura 24: Tipos de vegetacion del tramO ...............ooooo i -51-
Figura 25: SeCCION HT-COME AA. ... .. et -55-
Figura 26: SecCion #2-COrte BBi.............ooo oot - 56 -
Figura 27: SECCION H3-COrtE FF.......oooeeeeeeeeeee et - 56 -
Figura 28: Formula para calcular la muestra en una investigacion de campo ............cc............. - 58 -
Figura 29: Calculadora de tamafio de muestras para trabajos de campo............cccccceccvveeeeuncn.. - 58 -
Figura 30: Digitalizacion de la encuesta a través de la plataforma Google Forms..................... - 59 -
Figura 31: Gréfico circular sobre los resultados obtenidos en la encuesta dirigida al sector segtin

SU NIVEI A€ GraVEAU ..........uueeeeeeee s - 60 -
Figura 32: Esquema de la propuesta general en planta y fotomontaje .............cccccccoeevvecnnnec... -62-
Figura 33: Planta tipo para tramos 1,2,9, 11,13 ... -63-
Figura 34: Ubicacion de tramos a intervenir 1,2,9, 11,13 ... -64 -
Figura 35: Planta-Seccion de la propuesta en el Tramo T..........ccccovvoeiiiiiieeiiiieee e -64 -
Figura 36: Render Tramo 1- Materialidad ...................cocccommiiiiiiiiiiiiieee e -64 -
Figura 37: Planta tipo para tramos 3,6, T2.............eeeue i -65-
Figura 38: Ubicacion de tramos a intervenir 3,6, 12, ...........uueueeeennenens - 66 -
Figura 39: Planta-Seccion de la propuesta en €l Tramo 3...........ccccooovoeeiisiieiiiieea e - 66 -
Figura 40: Render Tramo 3- Materialidad ....................oooooeeieiii e - 66 -
Figura 41: Planta tipo para tramos 4,17 ... -67 -
Figura 42: Ubicacion de tramos a intervenir 4y 171 ... -68 -
Figura 43: Planta-Seccion de la propuesta en el Tramo 4...........occoeeeeeeeiiiiieeeeeeeee -68 -
Figura 44: Render Tramo 4- Materialidad .....................ooooueeiiii e -68 -
Figura 45: Planta tipo para tramos 5, 7, 8, T0..........uuuuuuuuueeeans - 69 -
Figura 46: Ubicacion de tramos a intervenir 5,7,8,10 ............ueeeeeeeeenniens -70 -
Figura 47: Planta-Seccion de la propuesta en €/ Tramo 7 ...........ccccouueieiiiineiiiieeea e -70 -
Figura 48: Render Tramo 7- Materialidad ....................uuuuuuuuuuueueans -70 -
Figura 49: Detalle constructivo d@ DaNCa.................uuuuuuueuueeiians -71-

vii



Figura 50: Detalle construcCtivo d@ DASUIEIO ..............uuuuuuueueeeiiians
Figura 51: Detalle constructivo de parada de DUS..................uuuuueuuueuuuuueeeiiinnnnnnns

LISTA DE TABLAS

Tabla 1: Resultado de estrategias aplicadas por l0s referentes ............ccceeeeeeceveeeeeeeeeesiee.
Tabla 2: Tabla de vegetacion del SECIOF...............c.uueiieiiiiie e
Tabla 3: Resultado del diagnostico exXperimental..............cc..ooeeeeeieiciiiieee e
Tabla 4: Resumen de estrategias frente a las problematicas encontradas en la encuesta........
Tabla 5: Tabla de Vegetacion Utilizada en el CirCUito..................cccceevueeeeseeeeesiiiiiieaaeeeissrieeannn
Tabla 6: Tabla de Vegetacion Utilizada en el CirCUitO..................cccccevueeeeeeeeessiiieieaaaeessecrieeannn
Tabla 7: Resumen General de las Estrategias Usadas en el Proyecto

viii



Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo

LISTA DE ANEXOS

12 FiCha TramO T NOITE .........ooeeeeeeeeeee et a e e -81-
2: FiCHa TramO T SUE ...ooooeeeeeeeeee ettt e -81-
3: FICNA TramO 2 INOITE ......ccooeoieeeee ettt -82-
4: Ficha Tramo 3 NOIE .........ccoui et -82-
52 FiCHA TramO 3 SUK .....cooueeeeeeeeee et -83-
6: FFICHA TramoO 4 INOITE ..ot -83-
72 FiCNA TrIMO 4 SUF .ottt e e et a e e e e nee e -84 -
8: FiICNA TramO 5 NOITE .....cooe et a e e e e enenns -84 -
9: FICRA TramO 5 SUK ...ttt e e e e e e e ennens -85 -
10: Ficha TramO 6 INOITE .......ccooe oot a e e -85 -
L I (o] = =T Lo T T R - 86 -
12: Ficha TramO 7 ESTE.........oeeeeeeeeeee e - 86 -
13: FiCha Tramo 7 OESLE .......ccceeeieeeeeie ettt e e ste e -87 -
14: Ficha TramO 8 ESIE.........oooeieoeeeee e -87 -
15: Ficha TramO 9 ESTE ........ooeieeeeee e -88-
16: Ficha Tramo 9 OESLE .......cccooeeeeeeeie ettt se e - 88 -
T7: FiCHa TramO TO ESLE .....oooeeeeeeeeeee ettt a e e e e aaaeeeesnes -89 -
T8: FICHA TramO 171 ESTE....uueeeeeeeeeeeeeeee ettt a e e e e e eaaae e e e -89 -
T9: FiCHA TramO T2 ESTE......eeeeeeeeeeeeeeee ettt a e e e e e seaaae e e e -90 -
20: FiCha TramoO T3 EST@....ccoeeeoeeeeeee ettt e e e e e e aaa e e e esnnnnnes -90 -
21: Ficha TramoO 13 O@SLE ....ccceeeeeeeeee ettt e e e e e e nraaaaeeeennns -91-
22: Preguntas realizadas en la encuesta 1-3.............cooovvveveveviveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeiaaaa -91-
23: Preguntas realizadas en la encuesta 4- 7.7 .....oooeeeeeeeeeeeeiiiiieiiiiieiieeieiieeeeeeea -92-
24: Preguntas realizadas en la encuesta 8- 171 ........cooovvvvvevieiiiiiiiiiiieiiieieiiiieeea -93-
25: Preguntas realizadas en la encuesta 12- 18 ........cccoovvveevveieeeieiiiiiiieieiiieieieee -94 -
26: Datos tabulados de la encuesta prequnta 1 ...........ccooovvvvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieiea -95-
27: Datos tabulados de la encuesta pregqunta 2 ............c.cccceeeeeceeiesiee e -95-
28: Datos tabulados de la encuesta pregqunta 3 ............ccccceeeeiiieieiiie e -95-
29: Datos tabulados de la encuesta pregqunta 4 ...........ccoocceeeecieeiescee e - 96 -
30: Datos tabulados de la encuesta pregunta 5 ............c.ccccveeviiieieiiiieeiiee e - 96 -
31: Datos tabulados de la encuesta pregqunta 6 ...............cccoeeeeeeeeiesieeeeiiee e - 96 -
32: Datos tabulados de la encuesta prequnta 7 .............cooeeeeeeeeeiieieiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeaea, -97 -
33: Datos tabulados de la encuesta prequnta 7.7 .........ccooovvvvevveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeee -97 -
34: Datos tabulados de la encuesta prequnta 8 ..............cccovvvvvvevviieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiea -97 -
35: Datos tabulados de la encuesta prequnta 9 ..............coovvvvvvvveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieiea -98 -
36: Datos tabulados de la encuesta pregunta 10 ............cccoovvvvveeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeea -98 -
37: Datos tabulados de la encuesta pregqunta 17 .........cccoooeeeiiiie i -98 -
38: Datos tabulados de la encuesta prequnta 12 ..........c.c.eeeeeeiiiicciieiiieieeeieeeeee -99 -
39: Datos tabulados de la encuesta pregunta 13 .........c.ueveeeeeiiiieiiiiiieeeeeeeieeeee e -99 -
40: Datos tabulados de la encuesta pregunta 14 ..........ccceeeeeeeiiieciieieee e -99 -
41: Datos tabulados de la encuesta pregunta 15 .............ccccoeeeiviieeeisiiie e -100 -
42: Datos tabulados de la encuesta pregunta 16 ............ccceeeeeeeeieicciiiiee e -100 -
43: Datos tabulados de la encuesta pregunta 17 ............cccoeeeeeeeieieiiieeeeeeeeeieee -100 -
44: Datos tabulados de la encuesta pregunta 18 ............ccoeeeeeeeeeiiiciiiiiee e -101 -
45: Lamina resumen de 12 ProPUESEA ..............ueueeeueueeereiieieeans -102 -

X



CAPITULO |

1. INTRODUCCION
1.1 Problema

Los tramos situados en las calles Francisco Ascasubi, Vicente Mideros y Juan Larrea
Guerrero enfrenta problemas que son producto de una mala planificacién urbana y un
crecimiento horizontal desordenado de la ciudad de Cuenca, lo cual genera consecuencias
como: desuso, desconexion, fachadas largas, inexistencia de ciclovias, priorizacion del
vehiculo sobre el peatdn, excesivo dimensionamiento de la seccion vial, peligrosidad y
escasa presencia de vegetaciéon. Se plantea resolver estos problemas para poder brindar
un aporte positivo a la imagen urbano-paisajistica de la zona, mediante la inclusion de

equipamientos que dispondra el circuito urbano planteado.

Los limites que se propone investigar y las variables de observacién seran hasta el
nivel de un ante proyecto, empleando varias metodologias tedricas, historicas y de diseno,
para asi poder generar una propuesta coherente y eficiente que resuelve una problematica

real de la parroquia Yanuncay.

La propuesta que se ejecutara esta enfocada en resolver las multiples deficiencias y
problematicas del sector, las cuales generan impactos visuales, espaciales, morfolégicos
y sociales negativos para la zona y sus residentes, es por estas razones que se generara
una respuesta inmediata a través del anteproyecto de un circuito urbano sostenible,
mediante el cual se solventaran problemas de interés social y necesidades paisajisticas
del tramo, mejorando su caracteristicas fisicas y espaciales para transformar el tramo de

forma positiva en base a sus necesidades y problemas.

1.2 Objetivos
1.2.1 Objetivo General

Proponer un circuito urbano en el sector Yanuncay dentro de las calles Francisco
Ascasubi, Vicente Mideros y Juan Larrea Guerrero, el cual sera autosostenible,
polifuncional y lineal para dinamizar la conexion entre dos puntos y resolver el abandono

de vias desarticuladas.

1.2.2 Objetivos Especificos

-Analizar informacion bibliografica y referentes sobre los circuitos urbanos tanto

locales como internacionales.
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-Levantar informacion a través de la metodologia de diagndstico experimental del

tramo para identificar con claridad sus deficiencias y necesidades.

- Proponer el disefio de un circuito urbano que vitalice la zona y fomente la cohesion

social en su totalidad.
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CAPITULO Il
2. REVISION DE LITERATURA

El presente marco teérico contempla temas esenciales y fundamentales para poder
comprender de manera mas profunda el argumento de titulacion planteado. A partir de la
revision de informacién de articulos cientificos y de tesis doctorales se solventan las
siguientes tematicas: urbanismo, corredores urbanos, ecologia y sostenibilidad urbana,

accesibilidad, referentes, entre otros.

21 ;Qué es el urbanismo?

El urbanismo, segun Wirth (2005), se trata de un conjunto de disciplinas que se
enfocan en entender y mejorar los lugares donde vivimos. Su objetivo es comprender como
funcionan las ciudades y cdmo podemos hacerlas mas acogedoras y habitables para las
personas que viven en ellas. Esto implica pensar en cdmo se ven, como se sienten y como
funcionan nuestras urbes. Es importante recordar que detras de cada decision urbanistica
hay personas con necesidades, suefos y deseos, y el urbanismo busca mejorar sus vidas

y sus experiencias en la ciudad.

Ornes (2010) también dice que el urbanismo es importante porque nos ayuda a
entender cédmo funcionan las ciudades y como podemos hacerlas mejores lugares para
vivir. Nos da pautas para tomar decisiones sobre como construir, organizar y regular
nuestras areas urbanas, siempre pensando en el bienestar y la calidad de vida de las

personas que viven en ellas.

Choay (1965) nos recuerda que el urbanismo es una ciencia, pero también es una
forma de arte. Es el arte de planificar y disefiar nuevas ciudades, pero también es la ciencia
de entender como las personas viven y se relacionan en esos espacios. Juntos nos ayudan
a crear lugares donde las personas pueden vivir, trabajar y jugar juntas de manera

armoniosa y satisfactoria.

En resumen, el urbanismo es una herramienta poderosa para mejorar nuestras
ciudades y nuestras vidas. Nos ayuda a crear lugares donde las personas puedan vivir,
trabajar y relacionarse de manera significativa y satisfactoria. Es una disciplina que
combina la ciencia, el arte y la compasién, y que nos recuerda constantemente que las
ciudades son para las personas, y que debemos disefiarlas y gestionarlas pensando en su

bienestar y felicidad.
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2.2 Ecologia urbana

Segun Di Pace (2012), se manifiesta que la ecologia urbana es aquella que estudia
las relaciones de los organismos con su ambiente, basicamente analiza a los seres
humanos, el ambiente de las ciudades e interrelaciones (sociales, econdmicas, politica). A
su vez esta ecologia adquiere caracteristicas urbanas sujetandose al desarrollo
socioecondmico de una sociedad. Grimm (2008), describe la ecologia urbana como la
disciplina que fusiona las teorias y metodologias de las ciencias naturales y sociales para
examinar los patrones y procesos de los sistemas ecolégicos en entornos urbanos. Dow
(2000), por su parte, la caracteriza como uno de los puntos de encuentro mas frecuentados

en la investigacion que involucra procesos tanto biolégicos como sociales.

Como un campo de investigaciones que combina ciencias naturales, ciencias
sociales y humanidades, la ecologia urbana identifica la evolucién de los paisajes de las
urbes como un proceso social y ecoldgico interrelacionados. (Angeoletto, 2012). Al mismo
tiempo, Gastén (2010) sostiene que, en lineas generales, la ecologia urbana se concibe
como una disciplina cientifica que investiga los procesos que influyen en la cantidad y
disposicion de los organismos en entornos urbanos, sus interacciones con el entorno, asi

como los flujos de energia y materiales en dichas areas.

En resumen, la ecologia urbana es un campo de estudio que se enfoca en
comprender las complejas relaciones entre las personas, el entorno de las ciudades y los
sistemas ecoldgicos. Esta disciplina utiliza enfoques de ciencias naturales y sociales para
analizar los patrones y procesos que ocurren en entornos urbanos, teniendo en cuenta
aspectos sociales, econdémicos y politicos. Es importante destacar que las ciudades son
sistemas en constante cambio, y su desarrollo esta vinculado estrechamente al desarrollo

socioecondmico de la sociedad.

2.3 Objetivos de la ecologia urbana

Di Pace (2012) expresa que la ecologia urbana, como area de estudio, tiene una
serie de metas esenciales, como explorar la configuracion de una ciudad, entender los
flujos de materia y energia que la conectan con su entorno, fomentar su continuidad,
desarrollar indicadores ambientales y abogar por la sostenibilidad en la planificacion
urbana. Ademas, busca investigar como las actividades humanas impactan en el medio
ambiente y procura enfoques completos para la gestion de las areas urbanas, entre otros

aspectos cruciales.

De manera similar, sus objetivos estan arraigados en una vision compleja vy

multidimensional que abarca aspectos como la calidad ambiental, los derechos a la salud,
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la educacioén, la alimentacion, la vivienda, el ocio, la recreacion, el deporte, la participaciéon
social y politica, el trabajo, la seguridad social, y las relaciones personales y familiares,
segun el Plan Nacional del Buen Vivir (2009-2013: 76). Desde otra perspectiva, Morin
(2007) argumenta que la politica urbana debe centrarse en mejorar la calidad de vida de
los habitantes urbanos. Sin embargo, alcanzar una ciudad mas acogedora, saludable y
dinamica implica la implementacién de estrategias efectivas de planificacién urbana,
fomentar la participacion de los residentes en la mejora de la ciudad y promover actividades
econdmicas sostenibles. Lograr un buen vivir dentro de la complejidad urbana es un
objetivo fundamental para alcanzar un equilibrio ecolégico entre el ser humano y su entorno
(Lipietz, 1998).

Como sostiene Morin (1980), el propdsito de una perspectiva ecoldgica es concebir
un sistema urbano como un ecosistema que debe mantener un equilibrio global en sus
interacciones, en términos de poblacién, consumo de recursos y gestién de residuos. Esto
implica que las relaciones entre los habitantes y su entorno deben ser objetivas,
permitiendo a la ecologia cuantificar los flujos de energia y materia. En ultima instancia, es
necesario establecer formas basicas de urbanizacion basadas en la adaptacion al entorno

y en interacciones fundamentales.

En resumen, la ecologia urbana se enfoca en comprender y gestionar las
interacciones entre las ciudades y su entorno, asi como los efectos de estas interacciones
en la calidad de vida de los habitantes urbanos. Esto implica medir los flujos de recursos,
promover la sostenibilidad y comprender los impactos ambientales de las actividades
humanas. Paralelamente, la politica urbana busca mejorar la calidad de vida en las
ciudades mediante estrategias de planificacion, participacion ciudadana y promocion de
actividades economicas sostenibles. Ambas disciplinas comparten el objetivo de lograr un

equilibrio ecologico en el contexto urbano.

2.4 Dimensiones del urbanismo Ecolégico

Crojethovich (2012) argumenta que el entorno urbano surge de complejas
interacciones entre tres dimensiones esenciales: la natural, la construida y la social. Estos
procesos de interaccidn involucran a diversos actores con raices internas y externas al
entorno, que pueden tener origenes naturales, historicos, econémicos, politicos, sociales y
culturales. En una ciudad, se encuentran una variedad de elementos distribuidos y
organizados en su espacio, tanto de origen natural como creados por la actividad humana,

y estan relacionados con la vivienda y las actividades de sus habitantes.
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Di Pace (2012) destaca que los diferentes sistemas humanos, como los grupos
sociales, culturas y generaciones, asignan valores distintos a aspectos especificos del
entorno natural. Paralelamente a las diferencias culturales, sociales y econdmicas, se
observan amplias discrepancias en la manera en que las personas perciben, valoran y

aprecian el medio ambiente.

Aleberti (1996) sostiene que varios analistas urbanos senalan que las interacciones
entre la forma urbana y los procesos naturales no pueden entenderse sin considerar el
ambito econdmico y social. Para respaldar esta premisa, se vincula con la ideologia que
guia su investigacion, asegurando que el ambito cultural también es de igual importancia
en el camino hacia la ciudad sostenible, garantizando estas interacciones desde cuatro

ambitos: ambiental, econdmico, social y cultural.

AMBIENTAL ECONOMICA

Figura 1: Dimensiones del urbanismo ecoldgico

Fuente: (Garza, 2015)

Leff (2002) plantea que las diferencias entre los seres humanos radican
principalmente en sus dimensiones econdmicas, sociales y culturales, mas que en
aspectos bioldgicos. En consecuencia, diversos grupos sociales, culturas o generaciones
pueden asignar valores distintos a diferentes aspectos del entorno, segun sus propias
perspectivas y experiencias. El autor argumenta que las variaciones en la percepcion y
valoracion del medio ambiente deben entenderse en el contexto de estas diferencias

culturales, sociales y econdmicas.

En resumen, varios estudios indican que las personas aprecian el entorno natural de
manera diversa debido a las discrepancias culturales, sociales y econdémicas. Estas
diferencias surgen de las complejas interacciones entre elementos naturales, construidos
y sociales en entornos urbanos. Asimismo, se subraya la importancia de considerar
aspectos econémicos, sociales y culturales en la busqueda de una ciudad sostenible.
Comprender estas divergencias resulta crucial para abordar los desafios ambientales y

promover una mayor conciencia y responsabilidad hacia nuestro entorno.

2.5 Sostenibilidad urbanistica

Ante los desafios y dificultades del urbanismo, la ciudad demuestra su vitalidad.

Adopta diversas formas, intenta seguir planes, pero también se aparta de ellos. Incluso
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modifica su tamafio y fronteras fisicas para expandirse mas alla de sus areas suburbanas,

buscando integrarse con su entorno regional. (Borja, 2000)

Herrera (2016) nos explica que una ciudad sostenible se caracteriza por su
dinamismo y su capacidad de adaptarse en diversas maneras, planificando su desarrollo,
pero también permitiéndose cierta flexibilidad que le permite trascender sus limites fisicos
y extenderse mas alla de sus areas suburbanas, integrandose en su entorno regional. Esta
nocién de sostenibilidad abarca el urbanismo como una estrategia global que tiene en
cuenta el bienestar del planeta y las futuras generaciones. Talen (2002) afirma que los

nuevos paradigmas de las ciudades sostenibles son:

1- Entender al planeta como nuestro hogar, tratando de mejorarlo en cantidad y

calidad

2- El planeta y sus recursos naturales, tratando siempre de conservarlo en para las

futuras generaciones.
3- El planeta y sus especies, preservandolas para asi vencer el antropocentrismo.

Burgess (2003) argumenta que la sostenibilidad urbana propone soluciones
completas para los desafios urbanos reales, abordando aspectos econdémicos, politicos,
ambientales, territoriales, entre otros. Destaca especialmente la importancia del desarrollo

social y la preservacién del medio ambiente.

La urbanizacién se presenta como un factor que puede ser tanto causa como solucion
de diversas problematicas urbanas. Esto se debe a que las ciudades pueden ser
contribuyentes significativos a estos problemas, pero también tienen el potencial de
convertirse en centros de innovacion, especialmente en el ambito econdmico. Estos
entornos urbanos pueden ofrecer una amplia gama de soluciones gracias a su diversidad
y eficiencia en areas como la energia, la construccion, la movilidad y la planificacion (ONU-
Habitat, 2019).

En definitiva, las ciudades tienen la capacidad de adaptarse y evolucionar, buscando
ser sostenibles al integrarse en su entorno regional. Los nuevos enfoques de sostenibilidad
consideran no solo el bienestar humano, sino también la conservacion del planeta y sus
recursos. Estos paradigmas sugieren que las ciudades sostenibles deben mejorar la
calidad y cantidad del planeta, conservar recursos naturales y preservar las especies,
ademas de abordar integralmente los desafios urbanos en diferentes aspectos, desde lo

econdmico hasta lo ambiental.
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2.6 Condiciones fisico espaciales (accesibilidad)

Las caracteristicas fisicas y espaciales estan estrechamente ligadas a los métodos
que moldean el territorio, lo que resulta de gran importancia al analizar los factores fisicos
que componen una ciudad. Estas condiciones incluyen la infraestructura de servicios, como
equipamientos, servicios publicos, centros urbanos, patrimonio, vivienda, espacios
publicos y vias urbanas, destacando especialmente estas ultimas dos en esta investigacion
(Torres, 2015).

Dentro de estas condiciones fisicas y espaciales, la conectividad se define como el
grado de interconexion de los nodos en una red, convirtiéndose en un factor crucial, ya que
afecta directamente las oportunidades de interacciéon de los ciudadanos en el espacio. La
conectividad puede aumentar las posibilidades de conexién interna dentro de una red de
transporte y entre otras, siendo parte importante de los indicadores de accesibilidad (Lopez,
2015). Ademas, Zoindo (2000) agrega que la conectividad es fundamental para que un
territorio sea accesible para diferentes personas que pueden caminar o utilizar varios

medios de transporte, facilitando asi el crecimiento y desarrollo de las actividades urbanas.

Desde otro punto de vista, la accesibilidad y la forma urbana sostenible se definen
por la medida en que son compatibles con las necesidades de los peatones y ciclistas sobre
los conductores de automaviles. Esto ha generado una preocupacion sobre los efectos del
entorno construido en la actividad fisica y la salud de las personas. Se considera que las
calles orientadas hacia los peatones tienen un impacto no solo en la calidad del lugar, sino
también en la propension de las personas a caminar (Lopez, 2016). La accesibilidad es
una cualidad esencial en el disefio del entorno construido, ya que permite a las personas
llegar, ingresar, salir y utilizar diversas areas, participando asi en las actividades sociales
y econdmicas para las cuales ha sido disefiado el entorno (CCPT, Concepto Europeo de
Accesibilidad, 1996, p.6).

En resumen, las condiciones fisicas y espaciales, como la infraestructura y la
conectividad, juegan un papel fundamental en la configuraciéon de las ciudades y en la
calidad de vida de sus residentes. La conectividad influye en la interaccion de las personas
en el espacio urbano y puede promover el desarrollo urbano. Ademas, prestar atencion a
la accesibilidad y la sostenibilidad urbana, con un enfoque en peatones y ciclistas, no solo
mejora la calidad del entorno, sino que también fomenta un estilo de vida mas activo y
saludable. La accesibilidad es esencial para garantizar que las personas puedan participar

plenamente en la vida social y econdmica de la ciudad.
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2.7 ¢Qué es un corredor urbano?

"Las calles urbanas son mas que simples vias; segun Gehl (2006, p. 115), forman
parte de la vida universitaria y actian como conexiones tanto internas como externas.
Barrera (2015) argumenta que los corredores urbanos, franjas notables que suelen incluir
vegetacion, conectan areas destacadas y problematicas de una ciudad, abordando temas
como la movilidad, el trafico, la densidad comercial, los servicios y la seguridad. Estos
corredores estimulan el desarrollo de areas urbanas subutilizadas en lugares con
problemas de dispersion, promoviendo una mayor densidad comercial, mejor uso del suelo

y fortalecimiento de servicios.

Los corredores urbanos, segun el PDUS Ciudad de Juarez (2016), conectan puntos
centrales en una ciudad y pueden incluir caracteristicas como movilidad, transporte publico,
trafico vehicular, ciclovias y areas verdes. Morgan Bal (2006) destaca que son espacios
publicos primordiales que priorizan al peatdén y fomentan medios de transporte sostenibles

como bicicletas, mejorando la calidad de vida de los habitantes.

Es esencial considerar los corredores urbanos como parte integral del espacio
publico, ya que conectan puntos clave dentro de la ciudad y afectan la cantidad de personas
y su interaccion. Mejorar las condiciones fisicas y espaciales de estos corredores, como su

tamano y conexion con edificaciones, es crucial para ciudades mas accesibles y habitables.

En resumen, los corredores urbanos desempenan un papel vital en las ciudades
modernas al abordar desafios de movilidad y densidad comercial, promoviendo medios de
transporte sostenibles y mejorando la calidad de vida urbana con un disefio que prioriza al

peatdn y la interconexion entre puntos clave de la ciudad."

2.8 Objetivos de un corredor urbano

Jan Gehl (2010) recalca que: “El objetivo de crear ciudades donde las personas
encuentren estimulos para caminar y andar en bicicleta desembocara en una mayor
vitalidad en las calles y en experiencias mas atractivas, ya que el trafico veloz mutara en
uno mas lento” (p. 72). Paralelamente el estudio de arquitectura y paisajismo MNLA (2022)
resalta que los objetivos buscados dentro de un corredor urbano son varios, pero segun

nuestra investigacion y tesis de posgrado definimos los 5, los cuales son:
*Generar Conexion y Conectividad para la ciudad
*Desarrollar condiciones fisico-espaciales y accesibles en todo el tramo.

*Generacion de espacios publicos como elementos conectores de la ciudad.
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*Promover y mejorar la habitabilidad urbana mediante los mismos.
*Mejorar la calidad de vida a través de la integracién de espacios planteados en el

corredor.

Corredor Espacio
Publico

Conexion y
Conectividad

Figura 2: Objetivos de un corredor urbano

Fuente: Elaboracién Propia

De modo similar Rodriguez y Precedo (1989), concuerdan que los corredores

urbanos acogen los siguientes objetivos:
*Actuar como un distribuidor y conector de equipamientos urbanos.
* Articular Varias Zonas, centrandose en la demanda social, ubicacién y la movilidad.
*Exhibidor comercial para el ciudadano comun.

*Repartidor de zonas especificas como: areas de transito vehicular, areas transporte

colectivo, tejido urbano, lugares para la movilidad urbana, entre otros.

En resumen, a lo largo de diferentes décadas y contextos, varios expertos y estudios
han coincidido en la importancia de disenar y planificar corredores urbanos con una serie
de objetivos clave en mente. Estos objetivos se centran en mejorar la calidad de vida de
los ciudadanos, fomentar la movilidad sostenible, fortalecer la conectividad urbana y crear
espacios publicos atractivos. La creacion de entornos urbanos que priorizan la caminata y
la bicicleta contribuye a la vitalidad de las calles y a experiencias urbanas mas agradables.
Ademas, los corredores urbanos tienen el potencial de desempefar multiples roles, desde
conectar equipamientos urbanos hasta servir como exhibidores comerciales y
distribuidores de diversas zonas urbanas, lo que subraya su versatilidad como elementos

clave en la planificacién urbana. Estos enfoques convergentes resaltan la importancia de
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abordar de manera integral la planificacién y disefio de los corredores urbanos en nuestras

ciudades.

2.9 Caracteristicas y funcionamiento de un corredor urbano

Estas son las caracteristicas y funcionamientos principales segun el Gobierno de

Judarez (2017), que todo corredor urbano deberia disponer:
1) Tiendas principales atractivas para captar la atencion de las personas.
2) Espacios para descansar y sentarse a lo largo del circuito.
3) Comercios que se integren con el entorno y promuevan la interaccion.
4) lluminacién natural y artificial para generar bienestar y seguridad.
5) Oferta gastrondémica variada y accesible.
6) Presencia de elementos naturales que atraigan y generen tranquilidad.
7) Promocion de la seguridad fisica y el ambiente comodo.
8) Uso diverso de los espacios para atraer a mas personas.

Siguiendo la vision de Gehl (2006), el concepto de "vida entre edificios" abarca
diversas actividades que las personas realizan en el espacio publico, como caminar,
pasear, detenerse brevemente o por mas tiempo, mirar escaparates, conversar, realizar
ejercicios, bailar, participar en actividades recreativas, intercambiar bienes y servicios,
presenciar juegos, espectaculos callejeros e incluso la presencia de personas necesitadas
(p- 19). A su vez, Samper (2003) resalta la importancia de los corredores urbanos como
lugares centrales donde se desarrolla la actividad principal de quienes los utilizan. Estos
corredores reflejan la cultura y la politica de los residentes, si bien, en ocasiones, también
pueden evidenciar conflictos sociales asociados con la segregacion, la injusticia y la

desigualdad.

Ledn (1998) destaca la esencialidad de que un corredor urbano posea caracteristicas
especificas para funcionar de manera efectiva, tales como areas designadas para peatones
y vehiculos, espacios que promuevan tanto la actividad recreativa activa como pasiva, y
elementos como aceras ajardinadas, fuentes de agua, parques, plazas, areas verdes y
comercios. La inclusidon de estos elementos no solo mejora significativamente la calidad

del entorno urbano, sino que también aumenta el valor de las inversiones inmobiliarias.
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En resumen, la planificacion de corredores urbanos debe contemplar diversos
elementos para crear espacios publicos atractivos y funcionales. Esto implica considerar
tiendas atractivas, areas de descanso, iluminacion adecuada, elementos naturales y
opciones gastronémicas. Estos corredores son mucho mas que meras rutas de transito, ya

que albergan una amplia gama de actividades que reflejan la vida y la cultura de la ciudad.

No obstante, es importante reconocer que los corredores urbanos también pueden
ser escenarios de conflictos sociales y desigualdades. Por lo tanto, la planificacién y gestion
de estos espacios deben abordar estas cuestiones para asegurar que contribuyan al
bienestar y la integracién de la comunidad en su conjunto. En sintesis, los corredores
urbanos son elementos esenciales para una ciudad dinamica y deben ser disefiados con
una perspectiva integral que atienda tanto las necesidades practicas de los usuarios como

su impacto en la vida urbana.

2.10 ; Qué genera un corredor urbano?

Judrez (2017) senala que los corredores urbanos abren la puerta a nuevas formas
de inclusién social, creando entornos mas justos que facilitan el acceso a servicios y
oportunidades, impulsando la participacion y la movilizacion de los ciudadanos, y
mostrando la riqueza cultural y social de las ciudades, los paises y el mundo. Bal (2006)
destaca que un corredor urbano sensibiliza la importancia del espacio publico al servir
como enlace entre puntos clave dentro de la ciudad, lo que afecta la cantidad de personas
presentes y su nivel de interaccion. Resaltando la necesidad de mantener una conexion

directa entre la movilidad en el corredor y las edificaciones en la primera linea.

Carrién y Cepeda (2020) indican que los corredores urbanos varian en tipo y cantidad
dentro de una ciudad, subrayando la importancia de politicas urbanas que aborden varios
aspectos, como la regulaciéon de los mercados inmobiliarios, la inversién en infraestructura
basica y la restauracion del espacio publico como parte integral de la ciudad. Pradilla &
Pino (2004), Aguilar (2002), y Bravo y Rivas (2012) enfatizan que los corredores urbanos
pueden proporcionar oportunidades significativas al facilitar la movilidad dentro de la
ciudad, promover una vision multiescalar, reducir desigualdades en la distribucion de la

poblacion y fortalecer el crecimiento urbano.

En conclusion, los corredores urbanos no solo sirven como medios de transporte,
sino que también desempenan un papel esencial en la creacién de ciudades mas inclusivas
y equitativas al mejorar el acceso a servicios, fomentar la participacion ciudadana y resaltar

la diversidad cultural y social.
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2.11 ; Qué genera un corredor urbano?

Vasilef (2010), contempla los siguientes retos para los corredores urbanos:

Desigualdad urbana Integracion de género

Actuacion sobre la ciudad existente

Desarrollo de la economia local

Consideracion de la perspectiva ecologista

Figura 3: Retos afrontados en un corredor urbano
Fuente: Elaboracién Propia

Segun Cerda (2007), los retos que enfrenta la planificacién urbana y las areas
metropolitanas estan estrechamente ligados a la reduccion de las zonas agricolas, la
contaminacion del aire, el aumento del trafico, la gestién de agua y residuos, la segregacion
socioecondmica y los largos tiempos de viaje, entre otros factores. Por otro lado, Anzaldo
(2017) sefiala que muchas ciudades de diversos paises han enfrentado dificultades para
equilibrar la estructura urbana con la sostenibilidad en los ultimos afos. Sin embargo, los
resultados han sido insatisfactorios y faltan soluciones clave, especialmente en aspectos

como el tamano, la densidad y la configuracion del uso del suelo.

Es importante entender que los corredores urbanos pueden manifestarse de diversas
maneras, ya que las ciudades no son estaticas, sino dinamicas, evolutivas y cambiantes
debido a sus dinamicas internas. Por lo tanto, Sanchez (2001) enfatiza que los gobiernos
deben definir un modelo de ciudad sostenible con la participacion de la comunidad. Estos
procesos participativos proporcionan informacion valiosa sobre el uso y la calidad del suelo.
Segun Builes (2020), existe un modelo alternativo de corredor urbano llamado "Corredor
Compacto"”, que presenta una secuencia funcional, heterogénea y diversa, fomentando la
cohesion social y la conectividad. Este tipo de corredor aborda problemas como el
crecimiento descontrolado de las ciudades, la pérdida excesiva de tierras, la distancia entre

empleos y hogares, la desconexidn con la naturaleza y la contaminacion ambiental.

En resumen, los desafios en la planificacion urbana y la gestién de corredores
urbanos incluyen la reduccion de areas agricolas, la contaminacion, el trafico vehicular, la
gestion de recursos y residuos, la segregacion socioecondmica y los largos
desplazamientos. Ademas, es vital reconocer que las ciudades son entidades en constante

cambio y, para alcanzar la sostenibilidad, se requiere un modelo urbano claro con la

-4 -



participacién activa de la comunidad. La propuesta del "Corredor Compacto" emerge como
una alternativa que promueve la cohesion social y aborda los desafios ambientales y de

desarrollo urbano.

2.12 Referentes de corredores urbanos
2.12.1 Circuito urbano de Requinoa - Chile

El primer caso de estudio que analizaremos se encuentra ubicado en Chile,
puntualmente en Requinoa, una zona comuna central del Chile, lugar que dispone de una
gran variedad de actividad agricola con vifiedos y frutos. El responsable de este proyecto
fue el departamento MINVU o Ministerio de Vivienda y Urbanismo de Chile. Dentro de las
problematicas que disponia Requinoa teniamos: falta de acceso para los vehiculos de
exportacion e importacion, vias desgastadas y angostas, alto trafico vehicular, verdeadas

estrechas, entre otros. (Municipio de Requinoa, 2021)

Figura 4: Vias principales del municipio de Requinoa 2016

Fuente: (Municipalidad de Requinoa, 2016)

El La idea creativa del MINVU se concentré en consolidar un sistema de movilidad
sustentable, albergando vias verdes, accesibilidad peatonal, ciclovias, potencializar la
identidad local al conectar la via del CH con la via panamericana Sur. Paralelamente el

proyecto se plantea y cumple con objetivos de planificacion como:

1. Mejoramiento de espacio publico: Regenerar los espacios publicos actuales, ya

que los que existen actualmente se encuentran en pésimas condiciones.

2. Progreso Urbano en la Calle El Alba, Murialdo, Comercio y Shiel: Resuelve y
perfecciona todos los hoyos y trizaduras de esta calle que puede ocasionar accidentes y

dificultan el transito de la zona.
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3. Creacién de Ciclovia: Implanta esta nueva estrategia, enfocandose mas en lo

ciclistas y peatones quienes anteriormente no contaban con una priorizacion.

4. Ensanchamiento de veredas: Brindar mayor seguridad, comodidad y confort a las

personas que transitan por el corredor.

5. Reforzamiento de lluminacion: iluminacion nueva y mas brillante, transformandose

en un lugar atractivo de dia y seguro de noche

6. Cruces Peatonales Inteligentes: Cruces peatonales altamente visibles y

fosforescentes para un correcto uso y respeto de los mismos

Finalmente, para poder resaltar de su entorno, el caso de estudio emplea
materialidad especifica e innovadora como: resina antiderrapante en piso de ciclovia,
modulos de adoquin para aceras, pavimento permeable de hormigén ligero para las calles

y bloque de adoquin pulido para filos de aceras y ciclovia. (MINVU, 2023)

Figura 5: Planta calle Shiel

Fuente: Elaboracién Propia

2.12.2 Hudson Square-New York

El segundo caso de estudio pertenece al continente norteamericano, precisamente
en New York sobre el distrito urbano de Hudson Square. Los colabores de este proyecto
fueron la firma neoyorquina MNLA. Este proyecto fue un encargo del gobierno estatal de
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Nueva York, quienes solicitaron resolver la red de espacios sociales, econdmicos vy

ambientales para el vecindario en el centro de la ciudad que una vez fue Industrial. (Nielsen,

2023). La idea creativa de la firma encargada aborda problematica del paisaje urbano

carente y la congestidén vehicular de forma innovadora: embelleciendo los espacios

publicos, identificando nuevos espacios verdes, reverdeciendo las calles, marcando vy

definiendo la identidad del vecindario, mejorando el entorno comercial y creando un

vecindario amigable para los peatones. (MNLA, 2023)

Nuevos Espacios Calles Reverdecidas

PUblicos :

Mejora Entorno Vecindario
Comercial Amigable

Figura 6: Ideas creativas implantadas en Hudson Square

Fuente: Elaboracion Propia

La firma responsable del proyecto, cuenta con los siguientes objetivos para mejorar

el circuito urbano y resolver sus problematicas anteriormente mencionadas (MNLA, 2023):

1-

Administracion del trafico: Equilibrar las necesidades del Holland Tunnel, una
importante instalacion de transporte regional, con las necesidades de la
comunidad local.

Crear ambientes peatonales en las calles Spring Street, Plaza SoHo Square,
Varick Street, Hudson Street: Priorizar a los peatones y promover a las calles
como lugares para que la gente camine, socialice y experimente Hudson Square.
Dotacidon de espacios abiertos: Mejorar el espacio abierto existente mediante
vegetacion y hallar oportunidades para crear espacios publicos nuevos y
atractivos

Definir la identidad del barrio: Llevar el espiritu de innovacion que esta

prosperando actualmente en los edificios hacia los espacios publicos
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5- Implementacion ciclovia: Proporcionar un espacio nuevo e innovador que
anteriormente no existia y le hacia falta al corredor para proteger a sus ciclistas.

6- Implementacion de cruces peatonales de alta visibilidad con impresiones sobre
el asfalto que evocaran energia y creatividad.

7- Vegetacion: acomodara el crecimiento de raices y arboles para asegurar que los

mismos crezcan sanos y prosperos.

El proyecto contempla materiales nuevos y sofisticados como: ceramica tipo piedra
marmolizada para veredas, arcilla sintética para ciclovias, pavimento permeable de
hormigon ligero para las calzadas, entre otros. (Distrito de Mejora Empresarial Hudson
Square, 2023)
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Figura 7: Planta arquitectonica de Varick Street

Fuente: Elaboracién Propia

2.12.3 Corredor Urbano Rio Cali, Colombia

El tercer caso de estudio se ubica en Colombia, especificamente en la ciudad de Cali,
en el Valle de Cauca. Fue disefiado en 2018 por la firma de arquitectos y paisajistas
ALCUADRADO Arquitectos / Habitar Colectivo. La Alcaldia de Santiago de Cali es el cliente
de este proyecto y ha solicitado urgentemente una solucién para la restauracién ambiental
y la gestion del paisaje, con el proposito de promover la interaccion ecolégica entre el rio

Cauca y la Calle 25. Para afrontar este desafio, la firma responsable ha propuesto la

-8 -



construccion de museos, bancos de germoplasma, jardines, colmenas, mariposarios,
zonas de observacion de aves, exposiciones de flora nativa, exhibiciones de productos de
humedales, huertos, cultivos de variedades locales, asi como la investigacion de insectos
y la fauna autéctona (ALCUADRADO Arquitectos + Habitar Colectivo, 2018).

En cuanto a sus estrategias de disefio Alvarez (2020), contempla que el corredor

acopla fases que responden a distintas necesidades puntuales existen en sus zonas:

1. Fase conexion de espacios: Esta primera fase busca enlazar los distintos espacios
mediante conexiones transversales y longitudinales, reforestando los espacios verdes
existentes, purificando el agua y logrando una 6ptima conexién de los espacios urbanos

con el corredor.

2. Fase de interrelacién antiguo-nuevo: En la segunda fase se realiza la propuesta,
se zonifican los espacios publicos existentes y los escenarios para las propuestas.

Posteriormente se construyen escenarios del costado Oeste y Este.

3. Fase de identificacidon de riesgos: La tercera etapa pertenece a la redensificacion,
en donde se identifican las viviendas en riesgo y se reubican mediante las propuestas de

viviendas en altura.

4. Fase de analisis de espacios: Se observa, analiza y propone espacios para el
corredor urbano, que seran destinados para un lugar ludico, recreativo, deportivo,

contemplativo, y educativo ambiental.

5. Fase integracion sociedad-naturaleza: Se conecta de manera primordial a la
sociedad y se da un espacio publico junto al rio Cali, mediante la integracion de espacios
propuestos, con los ya existentes en forma de grapas. Con el objetivo de relacionar distintas
actividades y fomentar ambientes de aprendizaje o formacién, mediante la articulacion de

las dos orillas del rio.
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Figura 8: Fase de identificacion de espacios Corredor Urbano Rio Cali

Fuente: Elaboracién Propia

Dota de materialidad nueva e innovadora para generar espacios confortables y de
calidad como: adoquin, polvillo, Acero Corten, arena, concreto, gavion, entre otros.
ALCUADRADO Arquitectos / Habitar Colectivo, concluyen que sus resultados fueron

completamente éxitos, ya que se registraron las siguientes consecuencias:

1. Conectar de manera ecolégica distintos tipos de ecosistemas que tiene el sector

como: bosque calido seco o aluvial.

2. Integrar la ciudad con el rio y asi crear una articulacién de la ecologia del sector

mediante las preexistencias.

3. Completar tres grandes caracteristicas como: adecuar, consolidar y recuperar por

medio de franjas de intervencion.

4. Ejecucién de tres fases, siendo la primera fase de conexién de los espacios, la

segunda fase de la propuesta y la tercera fase de redensificacion.

5. Sistematizacion de drenaje urbano sostenible que reduce de forma 6ptima el riesgo

de inundaciones, de manera que minimiza los costos econémicos.

6. Articulacion de los espacios en apertura, las fachadas miran hacia el rio y los

asentamientos informales se cierran al rio.
7. Utilizacidon de material de la misma zona como plantas y piedras del rio.

8. Unificacion de mobiliarios ecoldgicos que funcionan con paneles solares.
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9. Creacion de una red ecolégica donde se conectan unidades urbanas en una red

interconectada.

10. Generacién de una plaza ecoldgica que sirve como un lugar para la recreacion,

educacion y entretenimiento.
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Figura 9: Fase de espacios integrados con dique, gimnasio al aire libre y humedal en el corredor
urbano Rio Cali

Fuente: Elaboracién Propia

2.12.4 Corredor Urbano Rio Cali, Colombia

El cuarto referente se localiza en Chile, puntualmente en San Bernardo, Santiago de
Chile. Los responsables de esta propuesta son la firma a cargo del Arg. Francisco Walker
Martinez. Este ante proyecto dispone como obijetivo la reconstruccién ambiental, social y
la gestion del paisaje. Logrando promover la relacion ecolégica entre los espacios urbanos
y rurales para permitir una optima conexion entre estos dos puntos principales en una
ciudad que muestra una expansion acelerada. Para lograr lo descrito, se han aplicado
diferentes herramientas y estrategias de gestion del paisaje con el fin de recuperar y

conservar la biodiversidad de los diferentes cerros islas (Urbana, 2015).

Figura 10: Partes del corredor verde San Bernardo de Chile

Fuente: Elaboracién Propia
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El proyecto comienza planteando estrategias de disefio vinculadas al sistema
conocido como Parches Cerro-Ciudad, con el objetivo de incorporar diversas perspectivas
y un modelo de gestion asociado a la activacion y conservacion del corredor verde de San
Bernardo. Se propone que este sistema se desarrolle como una serie de parches
sostenibles, abiertos a distintos periodos temporales y métodos de financiamiento y
administracion, con la intencidon de adaptarse a los tiempos y actores involucrados en la
gestion a nivel barrial, municipal y regional (Weiss, 2017). Estos parches pretenden
establecer una relacion simbidtica entre cada cerro y la ciudad, integrando servicios
funcionales que conecten la comunidad local con el area de conservacion territorial, a
través de la creacién de parques que combinen aspectos recreativos y productivos. Para
complementar este sistema, se implementan cuatro estrategias verticales principales, que

incluyen:

1. Construccion de buffers permeables y dinamicos: Activacion del cerro y la
membrana celular que regula los flujos e intercambios entre los cerros y la

urbanizacion.

2. Habilitacién del zécalo: Recorrido por el cerro mediante un cinturén publico de
movilidad a la altura de la cota 20, permitiendo la circulacién libre de peatones y

ciclistas.

3. Conquista de la cumbre: Valorizacién del cerro como punto de vista para potenciar

el paisaje metropolitano.

4. Conservacion de atributos paisajisticos y ecoldgicos: Proteccion del cuerpo del
cerro como zona de conservacion de especies de flora y fauna nativa del valle

central de Chile.

Segun Urbana (2015), el proyecto destaca la conexién evidente entre la expansion
urbana y las zonas rurales, transformando la idea de desintegracién espacial en una
difuminacion de los limites territoriales, expandiendo los espacios rurales cercanos a la
zona urbana y reformulando la relacion entre el campo y la ciudad. Reconoce el encuentro
entre lo urbano y lo rural en el paisaje, a través de espacios dinamicos de interaccion que
permiten explorar, utilizar y otorgar significado al paisaje en su totalidad. Ademas, fomenta
la valoracion de las identidades locales y su papel fundamental en la configuracion de
nuevos sentidos de pertenencia e identificacion socioecoldgica. Para lograr este objetivo,

se enfoca en tres componentes principales:

1- Conexion
2- Biodiversidad
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Figura 11: Objetivos del corredor verde San Bernardo de Chile
Fuente: Elaboracién Propia

Weiss (2017), determina que la materialidad que se emplea dentro del corredor es
magnifica e incita al recorrido del mismo, ya se emplean materiales completamente
innovadores del urbanismo como: piedra caliza, adoquin, marmol, arena, concreto

craquelado, entre otros.

2.12.5 Corredor Urbano Oeste de la Habana

El Ultimo caso de estudio se ubica en Cuba, especificamente en La Habana Litoral
Oeste, y esta a cargo de la Universidad Tecnoldgica de La Habana. Esta area enfrenta
varios desafios, como limitaciones en el horario diurno, condiciones de abandono y
deterioro, pérdida de su orientacidon recreativa y deportiva original, escasez de servicios
recreativos a lo largo del area, movilidad peatonal con falta de sombra y vias exclusivas
para ciclistas, y exposicion a inundaciones costeras debido al aumento del nivel del mar
por el Cambio Climatico, entre otros problemas (Plan General de Ordenamiento Territorial
y Urbano de la Habana, 2013-2030).

El proyecto busca revitalizar, ordenar y transformar un nuevo paisaje en la franja que
conecta el mar y la ciudad, proporcionando espacios de ocio y recreacion para obtener

beneficios econdmicos. Se proponen las siguientes ideas para la planificacion del area:

1. Destacar el mar como elemento central en la regién, ofreciendo oportunidades para

disfrutar de actividades y paisajes naturales a lo largo de la costa.

2. La presencia de grupos sociales obreros a lo largo de la zona puede garantizar una
variedad de servicios y actividades recreativas, fomentando el caracter recreativo

nautico.
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3. La existencia de puntos turisticos y un centro de negocios contribuyen al

crecimiento econdmico en la zona, generando empleos y mejorando los servicios.

4. La presencia de diversos servicios especializados en toda la region satisface las

necesidades y mejora el area, aumentando su atractivo y capacidad de atraccion.

5. Los espacios abiertos a lo largo de la franja costera podrian fomentar una mayor

interaccion con el mar si se gestionan adecuadamente.

Figura 12: Potencialidades del corredor urbano Oeste de la Habana
Fuente: (Universidad Tecnoldgica de La Habana, 2019)

El proyecto busca conciliar los intereses de la ciudad y sus habitantes, renovar
enfoques de accidn con una vision integradora e innovadora del area costera, y explorar
vias para mejorar la calidad de vida a través de transformaciones urbanas. Incluye una
serie de intervenciones en espacios publicos que promueven iniciativas a largo plazo,
inspiradas en el Urbanismo Tactico. Estas propuestas, en esencia, se centran en tres areas
criticas del corredor actualmente subutilizadas. Con ello, se pretende mejorar la
organizacion y revitalizar la zona urbana, embellecer la imagen y fomentar un corredor

creativo en el litoral (Rodriguez, 2019).
Las areas seleccionadas incluyen:

1. Playita de 1ra 'y 16: Se busca mejorar las condiciones para el uso recreativo y de
bano, mediante la instalacion de un paseo maritimo sostenido por pilotes y muelles
de bajo impacto. También se considera la necesidad de proporcionar zonas con

sombra mediante pérgolas que protejan del sol.

2. Zona de 1ray 70: Se plantea la creacion de un area publica que facilite el acceso
al mar y otras actividades recreativas, con el objetivo de revitalizar la imagen del

lugar y fomentar el intercambio entre turistas y la comunidad local.
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3. Zona de 3ray 110: Se pretende ampliar las actividades recreativas aprovechando
la vegetacion existente, transformando el espacio en un lugar de estancia con

asientos y espacios para actividades deportivas y de esparcimiento.

4. Redes de conexién multimodal y transporte: Se propone implementar redes de
conexiéon multimodal que combinen ciclovias con el transporte automotor,
proporcionando opciones de movilidad y galerias de sombra para mejorar el

ambiente.

5. Ciclovia: Se busca revitalizar el uso de la bicicleta mediante la creacion de carriles
exclusivos y la incorporacién de mas areas verdes para ofrecer sombra a los
peatones. Se plantea la implementacion de un sistema de bicicletas publicas junto

con los carriles exclusivos, conocidos como ciclovias.

Estas acciones no solo tienen como objetivo mejorar la infraestructura fisica, sino
también promover la interaccion social y el bienestar de la comunidad, aprovechando al

maximo los recursos naturales y culturales disponibles en la zona costera.

Figura 13: Seccién de la calle 1ra del corredor urbano Oeste de la Habana
Fuente: (Universidad Tecnoldgica de La Habana, 2019)

Stang (2020), plantea que es indispensable la utilizacion de material amigable con el
medio ambiente e innovador dentro de un proyecto urbanistico, es por ello que el proyecto
dentro del mismo contempla la utilizacion de: piedra natural de la zona, arena, madera

tratada, acero, aluminio, pinturas con revestimientos ecologicos, entre otros.

Tras el analisis exhaustivo de diversos corredores urbanos a nivel global, se ha
destacado una convergencia en los esfuerzos para mejorar la calidad de vida en entornos
urbanos. Estos esfuerzos se enfocan en la implementacion de estrategias como el fomento

de espacios verdes, la promocion de la movilidad sostenible a través de ciclovias y la
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creacion de entornos propicios para la interaccion social y comunitaria. Se enfatiza ademas
la preservacion y promocion de la identidad cultural local, incorporando elementos
distintivos en el disefio de los espacios revitalizados. La preferencia por el uso de
materiales ecoldgicos y sostenibles subraya el compromiso con la preservaciéon ambiental
y la reduccién del impacto negativo en los entornos urbanos. En resumen, estos proyectos
de renovacion urbana reflejan una respuesta proactiva a la necesidad de equilibrar el
desarrollo urbano con la preservacion de la identidad y el entorno natural, demostrando

una orientacion hacia la sostenibilidad y la mejora del bienestar comunitario.

2.12.6 Resultado de Estrategias de los Referentes

Dentro de este apartado se resumiran de forma eficaz las estrategias aplicadas por
cada referente analizado, contemplando una tabla resumen que indica problematicas,

estrategias y resultados.

Tabla 71: Resultado de estrategias aplicadas por los referentes

Fuente: Elaboracién propia

Resultado de estrategias de los referentes

Referente Problematica Estrategias Resultados
Falta de acceso para los vehiculos Progreso Urbano en la Consolidacién de un
O para - Calle El Alba, Murialdo, sistema de movilidad
de exportacién e importacion . .
Comercio y Shiel sustentable
Vias desaastadas v angostas Mejoramiento de Potencializacion la
9 yang espacio publico identidad local

Creacion de ciclovia s ,
Contemplacién de vias

AltO tréfiCO VehiCUlar Ensanchamiento de VerdeS
veredas
Reforzamiento de la
iluminacion
Verdeadas estrechas .A.Cces.',b”'dad y
Cruces peatonales priorizacién peatonal
inteligentes

1. Circuito urbano de Requinoa - Chile

Reverdecimiento de
Vegetacion sana calles

=

x . :

° mediante raices -

> profundas y arboles Embellecimiento de
3 espacios publicos
[}

=

o

S

= Paisaje urbano carente

(7]

5 Dotacion de espacios Identificacion nuevos
& abiertos espacios verdes
=}

T

[N

-36 -




Continuacion

Conflictos en la red de espacios
econdmicos, sociales y ambientales
debido al barrio industrial
implantado

Traslado del espiritu de
innovacion de los
edificios hacia los
espacios publicos

Definir la identidad del
barrio

Crear ambientes
peatonales en las calles
Spring Street, Plaza
SoHo Square, Varick
Street, Hudson Street

Mejoramiento del
entorno comercial

Alto trafico vehicular

Administracion del
trafico

Mayor jerarquia: vehiculo sobre
peatdn

Implementacién de
cruces peatonales de
alta visibilidad

Implementacion ciclovia

Vecindario amigable
para los peatones

3 Corredor urbano Rio Cali, Colombia

Restauracion ambiental

Unificacion de
mobiliarios ecoldgicos
que funcionan con
paneles solares.

Sistematizacion de
drenaje urbano
sostenible que reduce
de forma o6ptima el
riesgo de inundaciones,
de manera que
minimiza los costos
econdmicos.

Generacion de una
plaza ecolégica que
sirve como un lugar
para la recreacion,
educacion y
entretenimiento.

Promover la
sostenibilidad y proteger
la ecologia de un lugar

Gestion del Paisaje

Conectar de manera
ecolégica distintos tipos
de ecosistemas

Enlazar los distintos
espacios mediante
conexiones
transversales y
longitudinales
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Continuacion

Articulacion de los
espacios en apertura,
las fachadas miran
hacia el rio y los
asentamientos
informales se cierran al

Limitada interrelacion ecoldgica rio.

entre el rio Cauca . .
Integracion la ciudad

con el rio y asi crear
una articulacién de la
ecologia del sector
mediante las
preexistencias

Integracion sociedad
con naturaleza

4 Corredor verde de San Bernardo, Chile

Activar el cerroy la
membrana celular que
controla los flujos e
intercambios entre
cerros y la urbanizacién

Escasa conexion de la zona urbana
hacia las periferias

Construccion de buffers
permeables y dindmicos

Recorrido del cerro,

mediante el cinturdon
publico de movilidad
sobre la cota 20 que
permite la circulacion
libre de peatones y
Ineficiente circulacion por el ciclistas

Conservacion de
atributos paisajisticos y
ecolégicos

corredor . T
Espacios dinamicos de

interaccién: mobiliario
ecoldgico disefad,
zonas de interaccion
social, plazas, parques,
etc.

Dinamismo e innovacion

Recuperar y conservar
la biodiversidad de los
diferentes cerros islas

Conquistar la cumbre

Proteccion desde el
Desactivacion y desarticulacion de cerro, mantenimiento
San Bernardo del cuerpo del cerro
como zona de
conservacion de
especies de floray
fauna nativa del valle
central de Chile.

Rescate de identidades
locales

Visualizacién a partir
del cerro, a través de
Defectuosa relacion entre el cerroy | reconocimiento de las
la ciudad cumbres como lugares
que potencien el
paisaje metropolitano.

Potencializacion del
Cerro
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Continuacion

5. Corredor urbano Oeste de la Habana

Limitaciones en el horario diurno

Condiciones de abandono y
deterioro

La presencia de una
serie de grupos
sociales obreros

(CSO)asegurar la
disponibilidad de una
variedad de servicios y
actividades distribuidos
alo largo de este
corredor, fomentando el
caracter recreativo
nautico.

Armonizar los intereses
de la ciudad y sus
habitantes

Pérdida de la destacada
orientacion recreativa y deportiva
original de la zona

La existencia de un
punto turistico
destacado (Monte
Barreto) y un centro de
negocios contribuyen al
crecimiento de la
actividad econdmica en
la zona

Pensamiento de
integracion innovador y
comprensivo del area
costera

Desequilibrio en la disponibilidad
de servicios recreativos a lo largo
del eje

Presencia de diversos
servicios especializados
en toda la region,
complementando las
necesidades y
benefician el area.

Movilidad peatonal marcada por la
escasez de sombra y la falta de
vias exclusivas para ciclistas

Espacios abiertos que
interactuan de manera
directa con el mar,
mismos que son
amigables con el medio
ambiente y previenen la
contaminacion
ambiental

Contemplacion de vias
que mejoren la calidad
de vida a través de
procesos de
transformacion urbana

Exposicién de la zona costera a

inundaciones debido al aumento

del nivel del mar causado por el
Cambio Climatico

Propuesta enfocada al
ensanchamiento de
veredas, mobiliario y la
inclusion de ciclovia

Desarrollo progresivo de
un corredor creativo en
la zona costera
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CAPITULO Il

3. MATERIALES Y METODOS (Metodologia de la Investigacién)

La metodologia de diagndstico experimental fue escogida, ya que nos ayudara a
visualizar el estado actual del tramo y evaluarlo, gracias a sus distintas categorias como:
usos de suelo, tamafo de lotes, llenos y vacios, sentido y direccion vial, tipos de trama
urbana, entre otros., para posteriormente poder identificar los lugares, estrategias y

técnicas a emplear en el futuro anteproyecto.

3.1 Delimitacion de la zona de estudio

La zona de estudio se encuentra ubicada al sur de la ciudad, perteneciente a la
parroquia Yanuncay, territorio que contempla la expansién no controlada y deliberada de
la ciudad, desenfrenando como tal, la produccion de lotes excesivamente grandes, fachas
largas y horizontales, desusos, peligrosidad, amplias secciones viales y estrechas veredas,
entre otros. Esto se puede visualizar de manera mas profunda en los tramos de las calles:
Francisco Ascasubi, Vicente Mideros y Juan Larrea Guerrero; Lugares mas afectados en

los cuales se generara la propuesta del circuito urbano.
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Figura 14: Delimitacién zona de estudio

Fuente: Elaboracién propia

3.2 Usos de suelo

El sector que comprende nuestro caso de estudio dispone de 586 lotes, mismos que
abarcan diferentes usos y funciones. El uso que mas predomina y sobresale en la zona es
el de vivienda con el 65%. El uso que se encuentra en la mitad es el de mecanica con el
20%, finalmente el uso de menor porcentaje corresponde a los equipamientos de salud con
el 1,33%. Esto nos da como resultado que la zona de incidencia, es una zona

mayoritariamente residencial, que tiene algunas mecanicas y dispone de escasos

equipamientos de salud.
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Figura 15: Usos de suelo

Fuente: Elaboracién propia

3.3 Tamano de lotes

El area de estudio dota de un total de 586 lotes, de los cuales su grupo prioritario con

un 67,49% pertenece a predios de 250-500 m, acompafiados de los lotes de 500-1000m

con el 21,33%, seguidos con el 6,82% de los lotes con un area de 1000-2500 m, con un

menor porcentaje se encuentran los terrenos con vacios mayores 1000 m con en 1,19% vy

en la ultima posicidon se encuentran los lotes Vacios menores a 1000 m con el 1,02 %.
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Fuente: Elaboracion propia

3.4 Llenos y vacios

Al analizar el area de estudio, se pudo apreciar que existe una notable ocupacion del
suelo, ya que dispone de un porcentaje de llenos correspondiente al 89,41%, seguido de
un porcentaje de 5,63% perteneciente a mecanicas y bodegas, finalmente la cantidad de
predios libres o vacios es de un 4,94 %. Denotando asi que, esta zona de la parroquia

Yanuncay es un lugar mayoritariamente consolidado y lleno de edificaciones.
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Figura 17: Lotes llenos y vacios

Fuente: Elaboracién propia

3.5 Sentido y direccién vial
El siguiente mapa nos muestra la composicién y el sentido de las calles del sector de
intervencion, en donde podemos encontrar que alrededor del 65% pertenece a vias de
doble sentido y el porcentaje faltante hace referencia a las vias de un solo sentido.
Concluimos de esta manera que el sector mantiene una importante conexién en todas sus
vias para poder llegar a los distintos sectores del mismo con una fuerte influencia de vias

de dos sentidos, mismas que permiten una fluida jerarquia e interaccion vial.
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Figura 18: Sentido y direccion vial

Fuente: Elaboracién propia

3.6 Tipo de trama urbana

La zona de estudio cuenta con 2 tipos de trama, la primera y la mas dominante es la
trama ortogonal, ya que el tramo trata de formar en su estructura calles con lineas rectas,
mismas que simulan la conformacién de cuadriculas ordenadas. A su vez dispone de una
trama irregular en un porcentaje menor, debido a que en varios tramos las vias quedan

incompletas, descontinuan el flujo de las mismas y generan desorden en la zona.
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Figura 19: Tipo de trama urbana

Fuente: Elaboracién propia

3.7 Clasificacion de predios por el ancho de su frente

Este lugar dispone de un ancho de fachadas variado y muy contrastante, el mayor
porcentaje pertenece a las fachadas de 15 m o mas con el 55%, seguido de lotes con
frentes de 12-15 m con el 15%, mientras que los predios con frentes de 9-12 m disponen
el 13%, continuado por los lotes con frente de 6-9 con el 7%, finalmente en la ultima
posicién tenemos a los predios con frentes de 0-3 m y 3-6 m, ambos con el 5%

respectivamente.
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Figura 20: Clasificacion de predios por el ancho de su frente

Fuente: Elaboracion propia

3.8 Clasificacion de calzada por su ancho

El sector comprende una variedad de dimensiones en sus calles, dispone de 4 tipos
de medidas actualmente, las cuales se encuentran distribuidas de la siguiente manera: El
55% representa a las calzadas con un ancho de 8 m, el 25% representa a las calles con
un ancho de 12 m, seguidos del 15% perteneciente a las aceras con un ancho de 10 m,

finalmente tenemos con el 5% a las calles con el ancho de 9 m.
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Figura 21: Clasificacién de calzada por su ancho

Fuente: Elaboracién propia

3.9 Clasificacion de veredas por su ancho

El lugar en donde se ubica el corredor planteado dispone de varias dimensiones en

sus veredas, el mayor porcentaje perteneciente al 40% para el ancho de 2.40 m, seguido

del 30% para el ancho de 1.80 m. El 25% pertenece al ancho de 1.90 m y finalmente con

el 5% tenemos a las veredas con un ancho de 1.70.
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Figura 22: Clasificacion de veredas por su ancho

Fuente: Elaboracién propia

3.10 Distribucidn y distancia de los tramos

El sector estudiado se encuentra compuesto por 13 tramos, todos ellos con varias
longitudes y extensiones. Los tramos mas extensos son el tramo #1, #13 y #8, con
distancias de 150-140 m de longitud, mientras que los tramos que disponen una menor

distancia son el tramo #2 y #10 con extensiones de 50-40 m.
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Figura 23: Distribucion y distancia de los tramos

Fuente: Elaboracién propia

3.11 Tipos de vegetacion del tramo

El lugar de estudio contempla escasa pero variada vegetaciéon dentro del tramo
comprendido, disponiendo tipologias de vegetacion nativa de Cuenca e introducida como:
Sarar, Pino, Yuguyg, Quinua Blanca, Laurel de cera, Ramo de Novia, Arrayan, Capuli,
Arupo, Fresno, entre otros. Concluimos que esta zona dispone de una variada tipologia de
vegetacion, la cual si bien es variada pero limitada se encuentra mal distribuida, debido a
que la misma existe unicamente en grandes cantidades cerca de los parques y no del

sector.
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Figura 24: Tipos de vegetacion del tramo

Fuente: Elaboracion propia

3.11.1 Tabla de vegetacion del sector
Se elabord a su vez una tabla de vegetacion del sector para poder identificar de

manera mas clara la flora del lugar de estudio, esta tabla contempla el nombre comun de

las especies, ubicacion, altura, radio y su respectiva fotografia.
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Tabla 2: Tabla de vegetacion del sector

Fuente: Elaboracién Propia

Tabla de vegetacion del sector
Nomlere Simbologia Trgmo_«?e Altura Radio Fotografia
comun ubicacion
Yugyug T1,T6 Media (6m-9m) 3m
Pino T1 Alta (12-18) 6m
Ramo
de T5yT7 Alta (12-18) 6m
novia
Laurel .
de cera T5, T11yT12 De piso (0-3) 0.5m
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Continuacion

Sarar T6 Media (6m-9m) 3m
Pasto i
raste T6 De piso (0-3) -
Acacia T7 Media (6m-9m) 3m
negra
Quinua T7 Media (6m-9m) m
blanca
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Continuacion

Espino T7 Media (6m-9m) 1m
Molle T9 Alta (12-18) 6m
Fresno T9 Baja (3-6) im
Arupo T11-T12 Baja (3-6) Tm
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Continuacion

Arrayan ‘ T12 Media (6m-9m) 3m

Capuli ‘ T12 Media (6m-9m) 3m

3.12 Secciones del estado actual del tramo

El sector de estudio presenta tramos y zonas en los cuales no prioriza al peatdon como
se puede evidenciar en las Secciones AA, BB y FF, generando calles con dimensiones
prolongadas, mientras que se destina escasa cantidad de area para las veredas,
produciendo inseguridad e incomodidad para los peatones al momento de transitar por esta
zona. Sumado a esto, podemos apreciar la generacion de cerramientos metalicos tipo y
sus fachadas largas y horizontales que usualmente contemplan la materialidad de ladrillo

hueco de concreto.

Predios Cerramientos

UL

/il
—185m 5 170m 5 3.00m > 400m 3.00m > < 170m 5« 3.00m
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f[-====~N\
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I

Figura 25: Seccion #1-Corte AA

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 26: Seccion #2-Corte BB
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 27: Seccion #3-Corte FF

Fuente: Elaboracién propia

3.13 Resultado del diagnostico experimental

En esta seccién se generara un compendio de los resultados obtenidos dentro del

diagnéstico experimental, generando una tabla resumen que

y posibles estrategias.

Tabla 3: Resultado del diagnodstico experimental

Fuente: Elaboracién Propia

evidencia los ejes, problemas

Resultado del diagnéstico experimental

Eje Problema Posibles estrategias
Expansion poblacional deliberada y sin Zonas que fomente la conexion y la
control interrelacion en un solo lugar

Delimitacién Fachadas horizontales y largas

Espacios abiertos y disefiados hacia
el exterior

de la zona Fomentar el uso y la transicion del

de estudio Desuso sector a través del planteamiento del
proyecto
. . Refuerzo de la sefalética e
Peligrosidad S
iluminacion del sector
Reforzar los usos de suelo que se
Usos de . encuentran en bajos porcentajes
Suelo no contempla un uso tipo ; :
suelo dentro de la zona como: comercio,

salud, deportes, parques, entre otros.
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Continuacion

Vivienda debe convivir de manera cercana y
directa con usos no compatibles como
mecanicas

Fomentar una nueva ideologia de
mixticidad de usos en la zona
mediante la combinacién de
equipamientos del proyecto

Combinacion de vegetacion y

Tamaiio de . e
lotes Lotes con areas desmesuradas mobiliario innovador para estos
lugares
: . . Potenciar el proyecto mediante zonas
Llenos y Carencia de lugares abiertos o libres en el T € proyeck
. ecoldgicas y amigables con el
vacios sector . ;
ambiente para oxigenar la zona
Tipo de . . . . Lograr una propuesta de vialidad que
Ligera presencia de trama irregular en ciertos ; . .
trama logre articular y consolidar un solo tipo
puntos
urbana de trama el corredor

Clasificacion
de predios
por el ancho
de su frente

Lenguaije visual contrastante y variado en el
sector

Ubicacion de mobiliario, vegetacion,
zonas de estancia, entre otros,
dependiendo del ancho de fachadas
para logara un lenguaje comun

Clasificacion
de calzada
por su
ancho

Amplios porcentajes de seccién de calzada
en ciertos puntos

Disminucion del tamafio de las
calzadas acorde al tramo

Clasificacion

Deficiente distribucion de la vegetacion en el
sector

de veredas Multiples zonas en donde las veredas son Ensanchamiento de veredas y ciclovia
por su estrechas e inseguras acorde a la seccion de cada tramo
ancho
Peatones evitan transitar por la zona Revitalizar e intervenir de manera
C . ‘. : . rofunda los tramos mas largos del
Distribucion Ciertos tramos son demasiado extensos, profur . X
distancia largos. monGtonos lugar, implementando comercio, ocio,
y g0s, vegetacion, entre otros.
de los
tramos Distribucién coherente de la

vegetacion acorde a al tramo y
seccién del corredor

3.14 Encuesta

La siguiente encuesta esta dirigida para todos los moradores de la parroquia

Yanuncay. Como primer punto calculamos el tamano de la muestra, para ello utilizamos la

férmula del muestreo para conocer el numero de encuestados que realizaremos.
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Figura 28: Férmula para calcular la muestra en una investigacién de campo
Fuente: (QuestionPro, 2019)

Remplazados los datos con un nivel de confianza del 95%, un margen de error del
20% y una poblacién aproximada de 5000 personas que residen en la parroquia segun el
Instituto nacional de estadisticas y censos en 2017, obtuvimos que el total de encuestados
sera de 25. Para cerciorarnos de que este resultado sea el correcto, se comprob¢ a traves

de la utilizacidon de una calculadora de tamafio de muestras para trabajos de campo.

Calculadora de muestra

Calcular Muestra

Tamano de Muestra:

Figura 29: Calculadora de tamafio de muestras para trabajos de campo
Fuente: (QuestionPro, 2019)

Como siguiente paso utilizamos la tabla del resultado del diagnéstico experimental,
para proceder a plantear las preguntas, separandolas por diferentes categorias como:

lotes, movilidad, imagen urbana, vegetacion, calles y veredas. Una vez definidas las 18
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preguntas se digitalizé la encuesta mediante la plataforma Google Forms para agilizar el

proceso, facilitando la respuesta a los usuarios del sector.

B oo comartnmsrancacsscmtiot £ % R .

Figura 30: Digitalizacion de la encuesta a través de la plataforma Google Forms
Fuente: (Google Forms, 2023)

3.14.1 Resultados obtenidos de la encuesta

Las personas del sector consideran mayoritariamente que en el tramo existen lotes
con areas desmesuradas y un fraccionamiento intenso, ligado de manera directa a usos no

compatibles como mecanicas y bodegas de almacenamiento.

Los usuarios de esta zona frecuentemente utilizan su vehiculo propio para
movilizarse, ya que solo caminan por el lugar de forma regular debido a las siguientes
variables: peligrosidad, limitada vegetacion y escasa iluminacion. A su vez los moradores
del sector consideran que el lugar enfrenta la presencia de varios muros ciegos largos y
extenso, los cuales afectan a la cantidad de lugares abiertos de la zona, formando un

lenguaje visual desordenado y poco uniforme.

El sistema vial se articula de buena manera con el de la ciudad, sin embargo,
presenta problemas en cuanto su longitud de calzada debido, a que la misma contempla
una seccién sobredimensionada, dejando a la vereda con una longitud limitada,
produciendo sendas peligrosas. Al analizar la vegetacion las personas del sector
claramente consideraron que el tramo no contempla suficiente vegetacién y desean que se

reformule distribucion de la misma.
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Lotes Movilidad

= [magen Urbana » Calles y Veredas Vegetacion

Figura 31: Grafico circular sobre los resultados obtenidos en la encuesta dirigida al sector segun

su nivel de gravedad

Fuente: Elaboracién propia

3.14.2 Resumen de estrategias frente a las problematicas encontradas en la

encuesta

Tabla 4: Resumen de estrategias frente a las problematicas encontradas en la encuesta

Fuente: (Google Forms, 2023)

Resumen de estrategias frente a las problematicas encontradas en la encuesta

Problematica

Nivel de gravedad

Estrategia

Lotes con areas

Mejoramiento de la imagen urbano

desmesuradas Medio paisajistica del sector, mediante una
propuesta que realce la calidad de
vida, incluya vegetacion, priorice
Fraccionamiento intenso . necesidades poblacionales, ordene y
de predios Medio jerarquice un entorno
descompensado
Uso de suelo no
compatible (mecanicas- Alto Activacion constante de la zona
bodegas de mediante un nuevo entorno
almacenamiento) comercial, ecolégico, sostenible y
Zona con altos niveles de moderno que mantiene al circuito en
peligrosidad y Alto un funcionamiento constante
delincuencia
Redistribucion y refuerzo de la
Vegetacion limitada Medio presencia vegetal nativa e
introducida dentro del corredor.
Refuerzo de iluminacion en el sector
Escasa iluminacion Alto mediante postes y mobiliario con

esclarecimiento led
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Continuacion

Presencia de muros

Unificacion del lenguaje visual

ciegos largos y Medio mediante una propuesta que
extensos consolide el sector de forma
ordenada e interactiva mediante
Leguaje visual disefio de muros verdes, mobiliario,
desordenado y poco Alto iluminacion sistematica, comercio,
uniforme zonas de estancia, vidrio walls, entre
otros.
Reduccion de la calzada, abriendo la
oportunidad a nuevos espacios que
Seccion vial Alto priorizan al peatén como: veredas

sobredimensionada

amplias, zonas de descanso,
ciclovias, barrera verde, mobiliario
innovador, vegetacion, entre otros.
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Esta propuesta estipula la creacidon de un nuevo circuito urbano, con un ambiente Unico y caracteristico brindado por una nueva dindmica que conjuga el comercio, ocio, vegeta-
cion, ciclovias, entre otros elementos. De esta forma, se busca brindar una articulacion coherente al espacio, activarlo y fomentar su recorrido agil, permitiendo asila existencia de cohe-

sion social.

Mapa general de la propuesta

Render zona comercial

\\'BF
Vg

Figura 32: Esquema de la propuesta general en planta y fotomontaje
Fuente: Elaboracion propia
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3.15 Propuesta

Planta tipo de intervencion para los Tramos 1,2, 9, 11, 13
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Figura 33: Planta tipo para tramos 1,2,9,11,13
Fuente: Elaboracion propia




3.15 Propuesta

Se manejo un mismo lenguaije y escenario dentro de estos framos, ya que contaban con caracteristicas similares, asi que se optd por generar un modelo base de intfervencion que
seria incorporado en cada uno de estos sectores del circuito.

quq de framos infervenidos de manera Sim"qr 3.15.1 Estrategias de diseno dentro de los tramos 1,2,9,11,13

Iniciaremos con las veredas, se conocia que antiguamente su seccion vial era

estrecha, alrededor de 1,20 m, es por esta razdn que procedimos a darle una mayor priori-
N zacion al peatéon y extender la misma, generando un espacio de 3,20 m, el cual se encuen-
tra dividido en una zona para estancia de 1,40 m dentro de la cual podemos visualizar

bancas ergondmicas, muros verdes con vidrio-wall, jardineras disenadas, enfre ofras. La
otra parte de la seccion restante responde a la zona de fransicion de los usuarios de 1,80
m. Como siguiente punto de la intervencion se procedid a implementar una ciclovia,
debido que la zona antiguamente no brindaba un espacio especifico para los ciclistas del
lugar, quienes debian fransitar por las veredas, ocasionando accidentes e incomodidad @

los peatones, es por ello que se decidid implementar la ciclovia con un espacio amplio,

proporcionando una seccion de 2,50 m con dos carriles, de tal forma que exista una ruta

de ida y otfra de retorno.

El punto nUmero tres corresponde a la barrera verde planteada contigua a la ciclovia,

previamente como se conocia este lugar carecia de la presencia de zonas verdes y vege-

tacion en gran parte del circuito, asi que, para solventar esta problemdtica, colocamos la
barrera verde, que a al mismo tiempo protege a los ciclistas, brinda espacios armoniosos,

mejora la conexion de la zona con la naturaleza y purifica el aire del sector. Sobre esta ba-

rrera se reforzo la presencia de drboles con troncos de alturas superiores a 6 m y radios de

copa en torno a 1,00 m- 3,00 m como: Yuguyg, Arrayan Japonica, Quinua Blanca, Acacia
Blanca, entre ofros.

Como paso siguiente dentro del diseno se procedidé a mermar la seccion vial existente,

la cual era de 8,50 m de ancho, esta seccion vial producia altas velocidades dentfro del

tramo, estacionamiento descontrolado de vehiculos sobre sus costados y constantes acci-
dentes en la zona, es por esta razon que ajusto la misma, planteando un carril vehicular se-

nalizado de 5,30 m, suficientemente apto para la circulacion vehicular.

En el Ultimo punto de la intervencion tenemos la vereda de enfrente, esta zona se en-
cuentra dividida en dos partes, el primer lugar estd destinado para el mobiliario disenado
de 1,00 m de ancho, en donde se podrd encontrar jardineras orgdnicas y modernas que
albergan arbustos y vegetacion de piso como: Alaba, Palma de Sango, Arupo, Fresno,
Pasto de Corte, Bonetero, Hierba de San Cristobal. En el segundo lugar se encuentra la
zona de fransito peatonal extendida, con un reagjuste de 1,20 m para una mejor circulacion

de las personas que ocuparan la misma. Respecto a la materialidad utilizada dentro de
Figura 34: Ubicacion de tramos a intervenir 1,2,9,11,13 esta intervencion tenemos: hormigodn, ladrillo, madera, pldastico rojo, piedra craquelada,

Fuente: Elaboracion propia entre ofros.

Diagrama de la propuesta del Tramo 1,2, 9, 11, 13

Zona Caminable
Mobiliario Disenado
Zona Caminable

1,40 1,80 | 2,50 0,65 5,30 1,00 1,20

Hormigdn Ladrillo de Madera Pl&stico rojo Piedra cro- Piedra cro-
rUgoso piedra azul Acacia claro quelada 1 quelada 2

Figura 36: Render Tramo 1- Materialidad
Fuente: Elaboracion propia

Resumen de estrategias aplicadas a los tramos
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y texturas de piso

nativas e intfroducidas

Ciclovia @ Q} Barrera verde con especies

Aplicacion de materialidad

Figura 35: Planta-Seccion de la propuesta en el Tramo 1 vanguardista 'y duradera

Fuente: Elaboracién propia sobre pisos y mobiliario




Figura 37: Planta tipo para tramos 3,6,12
Fuente: Elaboracion propia
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3.15 Propuesta

Ma pa de tframos infervenidos de manera Similar 3.15.2 Estrategias de diseno dentro de los tframos 3,6,12.

El primer punto a intervenir dentro de estos framos con las mismas particularidades

es la ampliacion de la vereda, ya que la misma anteriormente contaba con una seccion
de 1,00 m, es por ello que fue reforzada, brinddndole un nuevo dimensionamiento de 4,70
m, dividido en dos partes, la primera parte configua a la primera linea edificable de la

izquierda dispone de un dimensionamiento de 1,70 m de ancho, destinado para la cami-
nabilidad y transicion de los usuarios. La segunda parte restante de la seccion de 3,00 m
pertenece ala nueva zona de estancia y ocio planteada, misma que atraerd a los usuarios
del lugar e incitard a la permanencia, gracias a su vegetacion baja-media, bancas ergo-

nomicas disenadas e iluminacion constante a través de luminaria led que aprovecha la

energia solar.

Dentro de la segunda parte de la intervencion, le damos continuacidon a la ciclovia
planteada desde el primer tramo, manteniendo las mismas caracteristicas respecto a su

seccion de 2,50 m de ancho. Anexo a la ciclovia encontramos la barrera verde con una

franja de 0,50 m de ancho, que como ya se menciond anteriormente fue pensada para

salvaguardar a los ciclistas, mejorar la imagen del lugar, generar entornos en contacto con

la naturaleza y fortalecer la calidad ambiental, entre otros. Esta franja dispone de vegetao-

cion media y de piso nativa e infroducida como: Pasto de Corte, Hierba de San Cristdbal,

Quinua Blanca, Arrayan Japonica, Yuguyg, Jazmin del Cabo, entre otros.

La tercera parte de este modelo de intervencion contempla el ensanchamiento del
carril vial existente de 7,40 m a 3,00 m, evitando de esta forma que los vehiculos se estacio-

nen a sus costados y que pueda existir una circulacion constante y fluida de los mismos. El

ultfimo punto de la intervencion corresponde a la ampliacion de la vereda contigua, pro-
porciondndole un nuevo dimensionamiento de 2,90 m dividido en 2 partes. La primera

parte corresponde a la zona del mobiliario disenado con un dimensionamiento 1,30 m
dentro del cual se puede enconftrar jardineras orgdnicas con vegetacion media-baja, es-

pacios modernos para la colocacion de desechos, bancas ergondmicas de descanso,

entre otros. La segunda zona de 1,60 m de ancho, es destinada para el transito holgado de
los usuarios por la zona. Al hablar sobre la materialidad empleada en este tramo y sus simi-
lares, podemos encontrar aspectos modernos, duraderos y armoniosos con la imagen
urbana del lugar como: Ladrillo de piedra azul de los suelos, Pldstico rojo claro, Piedra cro-
quelada, Roca Pizarra pulimentada, Hormigdn rugoso blanco, Mdarmol blanco jazz, Policar-

bonato antiabrasion, Granito Marron Portofino, entre otros.

Figura 38: Ubicacion de tramos a intervenir 3, 6, 12
Fuente: Elaboracion propia

Diagrama de la propuesta del Tramo 3,6,12

Zona Caminable
Ciclovia
Mobiliario Disenado
Zona Caminable

1§ 005°0,°0,
OO0
Sa:Hg: D0,

1,70 3,00 | 2,50 | 3,00 130 160
17,85

Granito Madera Mdarmol Policarbona- Piedra cro-
Marrén Por- Acacia Blanco Jazz to antfiabrao- quelada

Figura 40: Render Tramo 3-Materialidad
Fuente: Elaboracion propia

Resumen de estrategias aplicadas a los tramos
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Figura 39: Planta-Seccion de la propuesta en el Tramo 3
Fuente: Elaboracion propia




Planta tipo de intervencion para los Tramos 4, 11
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Figura 41: Planta tipo para tramos 4,11
Fuente: Elaboracion propia
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3.15 Propuesta

Ma Pa de tframos intervenidos de manera similar 3.15.2 Estrategias de diseno dentro de los tramos 4,11

El patron aplicado sobre estos tramos estd enfocado principalmente en generar

una atraccion constante a través de la presencia del comercio, aprovechando la amplia
seccion vial que existia anteriormente de 12,00 m. Por ello como primera estrategia de
intervencion amplia de forma considerable el ancho de la vereda a 7,65 m, dividiendo la

misma en 3 partes.

Su primera zona a continuacion de la primera linea edificable corresponde a la del
mobiliario disenado de 0,90 m de seccidn, en donde encontramos vegetacion baja com-
binada con formas rectangulares marcadas en el piso creando un ritmo con piedra Arra-

bezcato y acompanadas de iluminacion led. La segunda parte de esta vereda pertenece
a la zona de transito y circulacion de personas, con una dimension de 3,50 m, debido a la

gran magnitud de personas que puede llegar a albergar la zona contigua de comercio.

Finalmente, dentro de esta primera estrategia tenemos el tercer lugar ocupado por el drea

comercial de 3,25 m de ancho, disponiendo casetas modernas de venta que se integran
de manera correcta e impulsan el entorno comercial propuesto, gracias al empleo de

formas orfogonales, uso de planos, empleo de madera, vidrio, metal y vegetacion. Estas

caracteristicas anteriormente mencionadas le permiten brindar comodidad, servicios y ali-

mentacion a las personas que atraviesan el circuito urbano de forma eficiente y moderna.

En el segundo punto de la infervencion sigue manteniendo la ciclovia con sus dos ca-
rriles para poderle dar continuidad y uniformidad a la misma, al mantener su seccion de
2,50 m. A su vez conserva su barrera verde con una seccion igual que en los anteriores
tramos de 0,50 m e incluye similarmente vegetacion alta y baja para mantener un lenguaje

andlogo dentro del circuito. En el punto tres tenemos la reduccion de la seccion vial exis-
tente de 12,00 m a 3,40 m restdndole significativamente su proporcion, prioridad y sentido
de desolacion y abandono que anteriormente disponia este sector.

Finalmente, la cuarta intervencion aplica la misma sincronia de tramos pasados,

readecuado el dimensionamiento del ancho de la vereda del frente, generando una sec-
cion mayor de 3, 80 m dividida en 2 partes. La primera de 1,00 m para el mobiliario disena-
do en donde encontraremos jardineras orgdnicas con vegetacion media-baja, bancas
ergondmicas y espacios para depositos de desechos modernos. En la seccidon a continua-
cion restante de 2,80 m se propone la zona de fransicion peatonal amplia para todas las

personas que atraviesan el mismo. En referencia a la materialidad utilizada dentro de estos

_ S , _ tramos, se determind la eleccidon de materiales modernos, resistentes y simétricos para
Figura 42: Ubicacion de tramos a intervenir 4, 11

Fuente: Elaboracion propia mantener el mismo lenguaje dentro del circuito urbano, es por ello que se aplicaron los

siguientes materiales: Piedra craquelada, madera de cedro africano, perfiles metdlicos,
vidrio translucido de 3mm, roca Pizarra pulimentada, mdarmol blanco jazz, policarbonato
anfiabrasion, etc.

Diagrama de la propuesta del Tramo 4,11 Render Tramo 4
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Figura 44: Render Tramo 4-Materialidad
Fuente: Elaboracion propia
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3.15 Propuesta

Planta tipo de intervencion para los Tramos 5, 7, 8, 10
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Figura 45: Planta tipo para tramos 5, 7, 8, 10
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3.15 Propuesta

Mapa de tramos intervenidos de manera similar

N

Figura 46: Ubicacion de tramos a intervenir 5, 7, 8, 10
Fuente: Elaboracion propia

Diagrama de la propuesta del Tramo 5, 7, 8, 10

Ciclovia

Zona Caminable
Mobiliario Disenado
Zona Caminable

3,90 1,00 2,70 | 3,15 | 2,15

Figura 47: Planta-Seccion de la propuesta en el Tramo 7
Fuente: Elaboracion propia

3.15.2 Estrategias de diseno dentro de los tramos 5,7,8,10.

Para el caso de estos framos al disponer una seccion vial total de 12,90 m, se decidio
intervenir los mismos con un sentido enfocado hacia transicion y recorrido. Es por esta razon
que la primera parte anexa a la primera linea edificable de la izquierda, agranda su
dimensionamiento a un total de 4,90 m de ancho, fraccionando la misma en dos partes.

El primer fraccionamiento corresponde a la zona caminable, la cual contempla una
seccion amplia de 3,90 m para una transicion peatonal espaciosa. Su segundo fracciona-
miento de 1,00 m pertenece ala zona del mobiliario disenado, sobre el cual se propone ve-
getacion baja mezclada con figuras rectangulares sobre el piso con piedra Arrabezcato e
iluminacion led.

En la segunda parte de la intervencion se mantiene el mismo lenguaje de tramos ante-
riores, ya que ocupad la misma seccidon de la ciclovia y de la barrera verde, de 2,50 my 0,50
m de ancho respectivamente, con la finalidad de promover y prolongar estos espacios so-
bresalientes por todo el circuito urbano. Dentro de la tercera parte del diseno se acorto la
seccion vial existe de 6,50 m a 3,15 m, mermando ampliamente este carril vehicular para
poder darle lugar a nuevos espacios verdes, lugares de ocio, zonas interés mencionados
en estrategias anteriores.

Finalmente, la tercera y Ultima parte de esta intfervencion corresponde a la vereda
proximo a la primera linea edificable de zona de la derecha, dimensionando la misma con
unaseccion de 2,15 m, produciendo un lugar netamente seco de caminabilidad, uniforme
y continuo, que no contempla obstdculos ni barreras arquitectdnicas para mejorar el reco-
rmido y el paso de las personas circundantes por el proyecto.

Los materiales que se utilizaron en estos tramos responden a las necesidades anterior-
mente mencionadas como perdurabilidad, calidad e innovacion, es por esta razdon que se
empleo:

Ladrillo de piedra azul, Plastico rojo claro, Piedra craquelada, Roca Pizarra pulimentada,
Mdarmol blanco jazz y marmol Breccia, Policarbonato antiabrasion, Hormigdn rugoso negro,
entre ofros.

@
=
- }“ A
ST et
AN - T
3
ey
il
N -

: !

|

|

|

) |
Piedra cra- Mdarmol Md&rmol Hormigdn Ladrillo de
quelada Breccia Blanco Jazz Rugoso piedra azul

Figura 48: Render Tramo 7-Materialidad
Fuente: Elaboracion propia
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Para poder promover un ambiente atractivo, novedoso, ecoldgico y sobre todo funcional, es muy importante brindar espacios que mejoren su imagen urbana de manera sobresaliente a

través de sus mobiliarios disenados, los cuales se encuentran adaptados de manera armonica al proyecto.

Detalle de banca disenada

R
. ) mw-
M 'N.fﬂﬁl "ri *Eﬂw

q q}-ﬂ'ﬁ"‘

; "" Hi blu.i.t.},:  :

— — — — =Varilla Corrugada de Acero e=10mm

—Recubrimiento de Hormigdn Pulido

. [ — Mdrmol de Jazz 400cm x 280cm

— Ladrillo de Piedra Gris e=5cm

— Material de Mejoramiento Picoaza e=5cm

— Hormigon de 200 kg/cm?2

— Suelo Natural

Figura 49: Detalle constructivo de banca
Fuente: Elaboracion propia

Detalle de basurero camuflado

— — Metal Rugoso Antioxidante e=5 cm

— — Madera Acacia Anti Moho e=3 cm

— — Correa de Soldadura PL de 7 mm

- Material de Mejoramiento Picoaza
Scm

— — — Perfil Metdlico L e=10mm

— — — Suelo Natural
— — —Hormigdn de 200 kg/cm?2

Figura 50: Detalle constructivo de basurero
Fuente: Elaboracion propia

Detalle de parada de bus disenada

— — Vidrio Crudo e=4 mm

— — — — Ahesivo Epoxy Transparente

Perfil Metdlico Rectangular Solda-
dode écmx12cm

Luminaria Led Empotrada en
Perfil Metdlico

Perfil Metdlico Rectangular Solda-
—————————— dode 10cmx12cm

Madera Acacia e=10 cm empotra-
da dentro del perfil metdlico

Placa Base Metdlica de 20 cm x 20
cm

______________ Perno de anclaje en L @15

Material de Mejoramiento Picoaza 5
cm

| g — — — — - — = = — — - Suelo Natural
o - - - - - - - === - Hormigdn de 200 kg/cm?

Figura 50: Detalle constructivo de parada de bus
Fuente: Elaboracion propia
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— Armadura Rectagular de Acero 22 cm x 22 cm

3.15.5 Mobiliarios

El primer mobiliario disenado pertenece los basureros camuflados, estos

como su nombre lo indica pasan desapercibidos por el circuito, evitando generar contras-
tes negativos dentro de la imagen del proyecto, para lograrlo se percibe una forma rec-
tangular simple, la cual es sometida a una sustraccion en la superior e inferior del volumen,
esto con la infencidon de generar en el orificio superior, una zona para la colocacion de los
desechos, mientras que en la abertura de la zona inferior se pensd en un espacio para la
colocaciéon de vegetacion baja como Moonshine o Sanseviera, de esta forma se puede
evitar malos olores y tener presencia verde dentro del mobiliario. Su sistema constructivo se
basa en un perfil metdlico en L, el cual se encuentra cubierto dentro de su zapata con hor-
migon de 200 kg/cm2. Anexo a su zapata en la parte superior se encuentra la correa de
soldadura PL de 7 mm, sobre la cual descansard el basurero disenado gracias a la juntura
entre la misma y el metal rugoso antioxidante en |la parte inferior del mobiliario creado.

El segundo mobiliario disenado responde a la parada de bus concebida para propor-
cionar un espacio comodo y duradero, ofreciendo proteccion contra las inclemencias del
tiempo. Se utiliza una figura base en forma de L invertida de metal, sobre la cual se desarro-
lla el respaldo soldado al interior de esta forma mediante perfiles metdlicos inclinados para
darle un ritmo estético. La banca de la parada es rectangular, con un ancho de 0,60 m, y
combina madera y metal para ofrecer mayor comodidad a los usuarios. En la parte inferior,
la forma base descansa sobre una figura circular de hormigdn, ocultando su sistema de an-
claje mediante vegetacion baja como Sanseviera. El sistema constructivo incluye una
cimentacion con un perfil metdlico en L de 10 mm de espesor, rodeado de hormigdn de
alta resistencia. Este perfil se ancla con una correa de soldadura PL de 7 mm en |la parte su-
perior. Sobre este material se aplica mortero de agarre antes de infroducir el hormigon pre-
moldeado mediante un encofrado previo. La figura base en forma de L invertida, anclada
desde la cimentacion, consta de un solo cuerpo disenado y soldado tanto hacia la banca
como en la parte de la cubierta, ambos con perfiles de 6 cm x 12 cm. El vidrio se coloca en
la parte del respaldo y la cubierta, utilizando adhesivo UV para su fijacion. Finalmente, se
incorpora una luminaria LED empotrada dentro del perfil metdlico que sobresale de la cu-
biertaq.

El tercer mobiliario pertenece a la banca ergondmica, su funcion es reforzar la
carencia de los mismos en la zona y brindar espacios comodos e iluminados para las perso-
nas del sector mediante un nuevo modelo orgdnico y moderno de banca tipo, la cual
combina formas lineales con ligeras curvaturas para su asiento soélido, mientras que para su
espaldar se crea una repeticion de un perfil rectangular que recrea una ligera curva que
aumenta su tfamano sobre cada separacion de 5 cm. El sistema constructivo aplicado
para este mobiliario se basa en una armadura rectangular de acero corrugado de 22 cm
X 22 cm, rodeada de hormigdn de 200 kg/cm?2, cabe recalcar que se va a formar un solo
cuerpo desde esta cimentacion hasta la forma de la banca que previomente deberd ser
encofrada con la figura disenada. Los perfiles rectangulares que emulan una curvatura
dentro del espaldar, se forman gracias a una varilla corrugada de acero de 10 mm anclo-
da previaomente a la armadura de la cimentacion, estos perfiles son encofrados con hormi-
gon pulido. Finalmente, para el asiento se pegan las piezas de mdarmol de jazz con masilla
de marfil con alta resistencia.

3.15.6 Vegetacion

Para reforzar, mejorar y tener un contacto amigable con el entorno, se
propuso replantear la distribucion de la vegetacion en la zona, aplicando drea verde altq,
media y baja tanto nativa como introducida, ya que de esta manera se podrd renovar la
estética e imagen urbanistica del nuevo circuito planteado.

Lo primero que se realizd fue determinar cudl serd el tipo de vegetacion que se aplica-
r& sobre cada zona especifica del corredor. Para la zona de la barrera verde anexada a
la ciclovia se contempld la utilizacion de vegetacion media con alturas de 6-2 m y copas
de 1-3m deradio cada 7-10 m con especies como: Arrayan, Quinua blanca, Palma Sango,
Yuguyg. Para el caso de la vegetacion de piso empleada tenemos especies como: Aloca-
sia polly, Pasto de Corte, Sarar, Jazmin del Cabo, Cenizo y Hierba de San Cristobal.

Finalmente, el segundo tipo de vegetacion tipo corresponde a la empleada en mobi-
liarios como jardineras econdmicas y formas rectangulares marcadas en el piso, denfro de
los cuales se incluyd vegetacion baja y de piso con especies como: Alaba, Palma de
Sango, Arupo, Pasto de Corte, Hierba de San Cristobal y Azalea Japdnica.

Es importante recalcar que toda la vegetacion es distribuida de forma alternada para
Nno generar una monotonia en el proyecto, sino mads bien ayudar al dinamismo y a la pre-
sencia de nuevas especies dentro del circuito.



3.15 Propuesta

Tabla 5: Tabla de Vegetaciéon Utilizada en el Circuito Tabla 6: Tabla de Vegetaciéon Utilizada en el Circuito
Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia
Tabla de Vegetacion Utilizada en el Circuito Tabla de Vegetacion Utilizada en el Circuito
Imagen Nombre Radio| Tamano Imagen Nombre Radio| Tamaiio

Yugyug 1-3M | Medig (6mM-9m) Alocasia polly |

3 m | De piso(0m-3m)

Arraydn Japoénical 1-3 m | media (6m-9m) Hierbade San | 5.3

) De piso(0m-3m)
Cristobal

Quinua Blanca [1-3m | Media (6m-9m) Jazmin del cabo |

3 m | De piso(0m-3m)

Alaba 0

3m | Baja(3m-6m)

Pasto de Corte |0-3m | De piso(0m-3m)

Palma de Sango | 0-3m|  Baja(3m-6m)

Cenizo 0-3m | De piso(0m-3m)

Arupo 0-3m | De piso(0m-3m)

Sarar 1-3 m| Media (6m-9m)
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3.15.7 Sostenibilidad de la propuesta

La propuesta planteada se encuentra disefiada de forma meticulosa y eficiente, ya
que se toma como eje rector la sostenibilidad, aplicando varios conceptos y estrategias que

hacen que este proyecto perdure de forma duradera como:

1. Aplicacion de materialidad resistente que requiere de minimo mantenimiento
frente a los diferentes agentes climaticos que soporta la ciudad de Cuenca
durante su dia a dia como:

- Pisos: Hormigon rugoso blanco, ladrillo de piedra azul y plastico rojo claro.

- Ciclovia: Piedra craquelada

- Luminarias: Policarbonato de antiabrasién

- Mobiliario: Marmol blanco jazz, Granito marrén porténo, madera acacia,
metal y marmol brecia.

2. Dota de tecnologia innovadora para mantener una iluminacion constante y
amigable con el medio ambiente, ya que sus lamparas, mobiliarios y postes
disponen de iluminacion led alimentada con energia solar sin ningun tipo de
conexion eléctrica llamada Solar POST, reduciendo asi el consumo
energético en el corredor y garantizando una iluminaciéon duradera con bajos
costos de mantenimiento.

3. Ofrece y genera un nuevo ambiente comercial a la zona, produciendo la
activacion constante del corredor a través de casetas disefiadas para
comercio, ocio, alimentacion, entre otros.

4. Empleo de vegetacién nativa e introducida que pueda subsistir a la

climatologia de la ciudad distribuida secuencialmente por todo el corredor.

3.15.8 Resumen general de las estrategias usadas en el proyecto

Tabla 7: Resumen General de las Estrategias Usadas en el Proyecto

Fuente: Elaboracién propia

Resumen general de las estrategias usadas en el proyecto

Estrategia Resultado Referente
Ampliacion de la vereda Mayor priorizacion al peatén Circuito urbano de Requinoa - Chile
Produccion de zonas de | Incita a la permanencia y permite Hudson Square-New York
estancia el descanso de los usuarios
5 o Brindar una amplia zona Corredor urbano Oeste de la Habana
Inclusién de ciclovia destinada exclusivamente para
ciclistas
Hudson Square-New York
.InserC|o_n de ve_getamon natl_va € Corredor verde de San Bernardo,
Barrera Verde introducida mejorando el paisaje Chile
del circuito
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Continuacion

Ensanchamiento de la
seccion vial

Menor contaminacion auditiva y
disminucion de la velocidad
vehicular

Corredor urbano Rio Cali, Colombia

Mobiliario ergonémico y
disenado

Implementacion de espacios
nuevos y comodos para los
usuarios

Circuito urbano de Requinoa - Chile

Introduccion de zonas
comerciales

Activacion y promocién de un
nuevo ambiente comercial en la
zona

Hudson Square-New York

Disefio de piso minimalista

Genera sensacion de movimiento
y promueve transicion en los
peatones

Hudson Square-New York

lluminacién inteligente
proporcionada de forma
sistematica

Produccion de seguridad e
iluminacién constante para el
circuito

Circuito urbano de Requinoa - Chile

Refuerzo de la senalética

Mejoria en la visualizacion e
inclusion de sefalizacién en la
zona

Corredor verde de San Bernardo,
Chile
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CAPITULO IV

4. RESULTADOS Y DISCUSION

Dentro de este apartado contemplaremos todos los hallazgos obtenidos al realizar
nuestro modelo de anteproyecto de circuito urbano, solventando todas sus problematicas
halladas de manera efectiva y concreta. A continuacion, se explicaran los mismos de

manera detallada.

4.1 Resultado y discusién 1

El primer resultado identificado radica en la resolucion notable de las deficiencias que
puede llegar a disponer una zona a través del replanteamiento urbano en funcién de los
peatones y no del vehiculo. Tal y como lo plantean nuestros referentes analizados como
circuito urbano de Requinoa en Chile, Hudson Square en New York y el corredor urbano
Oeste de la Habana, dar un espacio adecuado, amplio y holgado que incite al recorrido y
la permanencia mediante un nuevo dimensionamiento de las veredas y la adicion de un
carril vial para los ciclistas, mejora notablemente las caracteristicas de una zona respecto

a su desuso, desolacion y peligrosidad.

4.2 Resultado y discusioén 2

El segundo resultado radica en la activacion zonal y la nueva identidad adquirida por
el anteproyecto, esto fue logrado gracias a la introducciéon de un nuevo entorno comercial
y espacios de interaccion social como: mobiliarios disefiados, zonas de estancia, casetas
de venta creadas, zonas con iluminacién led, espacios con materialidad innovadora,
barrera verde, entre otros. Todo esto nos ha permitido producir un nuevo ambiente
mejorado, atractivo y con otra dindmica social, generando un circuito mas atractivo para
las personas que visitaran el lugar de estudio mediante el comercio y disefio urbano, asi
como lo plantean los referentes del corredor verde de San Bernardo en Chile y del corredor

urbano Oeste de la Habana en sus proyectos.

4.3 Resultado y discusién 3

El tercer resultado contempla la solucién a problemas relacionados con la escasez
de presencia verde, fachadas largas y desconexién en la imagen urbana, asi que para
erradicar estos agentes negativos se realizé un estudio exhaustivo de la vegetacion del
lugar, para de esta manera reforzar la misma con presencia de verde nativa e introducida,
incluida dentro de sus mobiliarios disefiados, sobre la barrera verde o en sus texturas de
piso del circuito. Todo esto le brinda un nuevo sentido de permeabilidad, continuidad,

conexién constante, mismo lenguaje visual y la inclusion de nuevas especies y colores al
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aplicar las estrategias modernas, ecolégicas y sostenibles que protegen a un lugar como

en el corredor urbano Rio Cali de Colombia.
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CAPITULO V

5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
5.1 Conclusion 1

Concluimos que la implementacion de un circuito urbano resuelve de manera efectiva
diversas problematicas que puede existir en un sector, siempre y cuando dentro del mismo
se complemente la presencia vegetal, se anada entornos comerciales, se incluya zonas de
interaccion social, se apliquen mobiliarios disefiados, exista iluminacion led, se priorice a

los peatones y se respete a los ciclistas.

5.2 Conclusion 2

Se deduce que la metodologia de diagndstico experimental empleada satisface de
manera exitosa el conocimiento de los antecedentes de la zona estudiada, brindando
claridad al investigar el entorno, gracias a todos sus componentes tematicos abracados en
su metodologia, los cuales sirven para conocer el estado actual de la zona y tomar las

decisiones de intervencion sobre los tramos.

5.3 Conclusion 3

Al implementar este modelo de anteproyecto se responde de manera positiva y
concreta a las necesidades ambientales, sociales, econdmicas y paisajisticas del lugar,
debido a que se propone un disefio sostenible y moderno enfocado directamente hacia una

comunidad.

5.4 Recomendacion 1

Se recomienda profundizar para futuras investigaciones referentes cercanos y
similares que se relacionen con nuestro caso de estudio, para identificar de manera mas
profunda cual es la vision, estrategias, problematicas y soluciones que tienen los

arquitectos de otros lugares del mundo.

5.5 Recomendacion 2

Se sugiere para futuras investigaciones la implementacion de mayor tecnologia que
pueda facilitar la imagen real del tramo a intervenir en planta, esto con la intencion de poder
conocer de manera profunda, eficiente y rigurosa cual es la situacion en tiempo real del

circuito.
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ANEXOS

Anexo 1: Ficha Tramo 1 Norte

Edificaciin [ am | Zoma [ Hone [ Ubicacien [ Calle Francisco Ascasubi
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Anexo 3: Ficha Tramo 2 Norte

Edificaciin B81-83 2ona | Nore Ubicacin | caile Francisco Ascasubi
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Barrera Fusnie Baboracin Fropia
Armuitectonica . Edificaciones con SRt
i
“alor Patimonial 4 5
Anexo 4: Ficha Tramo 3 Norte
Edifcacién C1-C4 Zona | Nore Ubicacidn Calle Francisco Ascasubl

Tabla #

i a de Estilo Moderno Linea de Fibrica
Tipologia de Implantacidn e o mbvobin i e :
Nimero de Pisos 3 Arura Predominante 12 e x
Estado Bueno Verds Utbano e gk
Direccionalidad orizantal Obras Piblicas s Afsccian
Vivienda 2 | Dossmo Frantal Bk
Uso de Suelo Conecio % |necires | X Relo Pasterice Asmonia
hade mento o Camciristicas S X
F
Paredes |Ladrtc Enkucin R omales Decontiug
- Cukirsy “". e Medtia Rt x
Fueria Aetai B Baia ‘Fatrén
Ventanas Aksminio Nnguna Fepetcin
Col Primaric Siple - Cerramenic Metal mﬁ.':;m
pad ; Pailisis de Forma F : E, ontaies
Secundario Compuesto Largas
Bamrera Fuania Baboracitn Fropia
Amuitactoni Edificaciones con Hnguna
“ 2 \alor Batrimonis]
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Anexo 5: Ficha Tramo 3 Sur

Edificacian ] €5-C7 Zona l Sur Ubicacitn j Calle Francisco Ascasubi
Con Retio Frontal Tipologia de Estilo Coloniaé Linea de Fabnca
Tipalogia de implantacién il Aequitectinico Eustente =
Nimero de Pises 3 Atura Fredominante &Tm LLena X
Estada Feguiar erde Urbano o Vacio %
Direccionafidad Horizontal Obras Fiblicas Si Adeccibn
Vivienda % | Desuso EToi Simetria
Usa de Suslo Comarcio Mecanca | % Fla Posterior Armonia
Mixto - Laterat sl Confinun X
Formates
Paredes jLadrilo Entuido Aka Omcontnua
Cubierta Teja y Fibio, : Fitrm x
Puerta Metal Ba Patrén %
Ventanas Abamnio Mnguna Rageticiin
Primario I gl Carramiento Metal Facharfas
Color #adlisis de Forma " /44
Secundario Compuesta Langa
Barrera Fusnle Haboracin Propia
Arquitecionica 5 Edificaciones con Mnguna
Vialor Patrimonial o 5
Anexo 6: Ficha Tramo 4 Norte
Edificacién | b1os Zona Horte Ubicacién Calle Francisco Ascasubl
Continua con Fatro Frantal Tipologia de Esfilo Colonisl Linea de Fabrica &5
Tipolagia de implantacisn ¥ Aslada Aquitectonico Bistente
Namero de Pisos 3 Hwra Predominanie B7Tm Lieno x
Estado Reguer Verde Urhano No Vack x
Direccionalidad Horizontal Cbias Piblicas | Afecciin
Vivienda % | Desuso Frontal Simera
Uso de Suslo comesicio aciniea | X Retir Fostorior ‘Armoaia
Equipa -
i) menta Lol Caracieristicas S &
Furedes fLaoo Enkcido Ata it Deecontiwo
S e g : Modia Ftmo X
Pusa Metal Bajg Patrin X
Ventanas Al Hriguns Repelicion
Primario I Sk a PR Carramiento Matal Fachadas
el Pailisis de Forma Predami Ot by || D oniates
Secundario Compuesto nantes Largas
Bamera Fuante Baboracion Fropia
8 Edificaciones con Mnguna
hlor Patrimoni
ol Tabla # 5
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Anexo 7: Ficha Tramo 4 Sur

|  osoi2

Zona Sur Ubicacion Calie Francisco Ascasubi
Confiniia con Fetra Frontal Tipoiogia de Estio Coknial ¢ Moderng Linea da Fabrica
Tipologla de Implantacidn piptirenis Ariilecinico ¥ Distnts s
Nimero de Pisos 2 Altura Predominants aom Lieng x
Estado FReguiar ‘erde Lirbano [ Vacio X
Direccionalidad Horizooial Obiras Piblicas s Afeccion
Vivienda % | esuno Frontal St x
Uso de Suslo o pecanca | % il Posterioe Armonia
Mcta Equipa - Lateral ot Contirain x
Faredes — ol Dsconimag
Cutierta Tajaly ks X Media i X
Puertn et Baia Pairan
‘entanas Aaminm Nnguna Repeticion
Primana [ ] Sivple Corrarmianto Metal Fachadas
Cooler Andlisis de Forma i —
S siila o Predominantes Cutserta Icinada Largas
Bamora Fuante Eisboracion Propia
Arquitecinica s g 8 Hnguna
\blor Patrimenial - .
Anexo 8: Ficha Tramo 5 Norte
Edificacién ] E1-E6 Zona Norte Ubicacion Calle Francisco Ascasubi

Tipologia de Esfila Linea de Fabrica
Tipologia de kmplantacién mm-a;m_mn Fromal Acullecténico Colenial ¥ Modarno Exéstonts -]
Nimero de Pisos 2 Htura Predominante Bam Lisna x
Estado Feguias Verde Urbana L Wack x
Direccionalidad Horzontal Cbras Pablicas £ Adeccibn
Vivienda X | oowma | Frontal Siretria
Usq de Suelo Comescio Mecinica Hewo Fostetior i)
Exmitpa - Continug
) P, Latesal Caraceristicas &
Farodes |Ladra Enuciio AR Formales Discontinuo
o Cubierta Tefa y Cing s 7
Fusita Metal : Ba Pairin
Ventanas Alirrinic Minguna Fepecin x
Primarlo ] Seple E A v = Fichbin
Color e Analisis de Forma Predominanies Langas
Barrera Fuente Elaboracitn Propia
4 Edificaciones con Nnguna
itk 3 \alor Patrimonial
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Anexo 9: Ficha Tramo 5 Sur

Edioacion |  Eres Zona Uiicacién Calle Francisca Ascasubi
Fs Tipolagia de Estilo Linea de Fibrica
Tipologia de implantacién mn‘?:-u Frontsl ook ety Colonial y Moderma el -
Mumero de Pisos 2 Awra Predominanis 7-8m T x
Estado Raguiar Verde Uibano Mo Vmcio x
Direccionalidad Horigontal Dbias Publicas £ Afoccin
Viviends Desuso okl Sirretri
Ui de Susto * Retiro Foterier Arrronis
i x| e Lot Caracteristicas N *
[r— e At Fosmales Ocortrus
Cublorts. oot Nk Rt x
Fuerts Tetn Baja Fuirén
Primaria L | - Fachocas
Gl ; tetal
Secundario — = Compuesio PresiomiEmr Larges.
Barrera Fuenie Blaborec iin Fropm
Edificaciones Hinguna
i = Vilor Pakimoniat
Tabla # 8
Anexo 10: Ficha Tramo 6 Norte
Edificacion | Fes |  Zona Norte Ubicacidn Calle Francis co Ascasubl
Continua con Retiro Frontal Tipologia de Esfilo Colonial Linea de Fabrica
Tipologia de Implantacion Alsiads Auitectonico Exstente o
Nimero de Pisos 23 Atura Predominante 12m LLeno X
Estado Bueno Verde Urbano No vacio X
Diteccionalidad Horlzontal Obras Publicas £ Aleccion
Viienda X | oosuso | % Frontal X Smevra X
Uso de Suelo Comercio [Mecanica Rato Foslarior X Armong
Mido Equipa - Lateral X Ciackitia Contineio
Paroces [Lacro Eniucxio Ala Fonnaies D= contrnm X
Cutierta L] . Meda X R0 X
Puerta Motal Eaa X Prén
Ventanas Alminio Niguna Repeticibn
Primaro _—— S o Catramiento Fachadas
Color Aadlisis do Forma Prodominantes o | 1oz
Secundario _—— Compussto | Morfologls Regusar Largas
Barera Fuente Baborackio Fropa
Arquitectdnica 5 Edificaciones con MNinguna
Valor Pawimonial Tobla # 9
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Anexo 11: Ficha Tramo 6 Sur

| ForT Zona Sur Ubicacion Calle Francisco Aacasubi
Tipologla de Estilo Colorial Linea de Fabrica
Tipologia de Implantacién R i i Snide petry sl
Numero de Pisos 2 Altura Predominanis &m Lieno x
Estado Buans \erde Urbano ta Vach =
Direccionalidad Horizontsl Obras Publicas s Afesoin
Wivimnde X | fesumo x Frontal oy
Uso de Sualo Eomaraie Mecinise Refio Fostarior Krmonly
Mto - Latacal Caracteristicas Fentne
Formales
Faredas fLadriio Enlucde ARB Dz ontinuo o
Cubisrta Tam Medh Ao *
Plearts Matal Baja Fatndn
Ventanas Almni Hinguns -
Primaria — Simple Cubierta
Colar = Anilisis de Forma : T inada
Secundario [ Compueta Fagular
Ba Fuente Babarasén Froga
e i & Edificaciones con tanguna
aalor Patrimonial
Anexo 12: Ficha Tramo 7 Este
Edificacién | I Zona Este Ublcacién Calle Vicente Mderos

Tij ia de Esfilo
Tipologia de Implantacion Corwesty e con fing st Calorial Linea do Fébiica =
Numero de Pisos 2 Atura Predominante 89m Lieno X
Estado Buena Verde Urbano No Vacio
Direccionalidad Horzzontal Obras Pablicas. B Ateccibn
Viviensa X | pesuso Frontal Simetra
Uso de Suelo | Comercio IMecanica Refiro Posterior Amonia
Equipa -
Mo X po- Lateral c tcas Continuo X
Paredes ILadrllo Enicido Ara Formales —
AP Cuberta - A Maga Rirmo X
Fuerta Metad E Ban Fatron X
Ventanas Alminio Ninguna Repeticin
Colae Primario — Sople Noilactint Metal Cublerta
i P i Incinada
o Andligis de Forma B F Reguiar
Fuente Baborackn Fropa
Barrera
ety Edificaciones con Nnguna
fepctnes - Valor Patimonial
Tabla # n
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Anexo 13: Ficha Tramo 7 Oeste

Edificacion | oz Zona Oeste Ubicacién Calle Vicents Mderos
- Confinua y Pareda con Tipologia de Estilo Colonial Linea de Fébrica
Tipologia de implantacién RB'YO Frontal Aequitecténico Exstente *
Numero de Pisos 2 Atura Predominante 8m LLeno X
Estado Bueno \erda Urbano Vack X
Direccionalidad Horizontal Obras Publicas s Afeccidn
Vivienda X | pesuso Frontal Saretria
Uso de Suelo Comercio IMecanica Reteo Fostarior Amuaia
Mdo mm “x Latoral Caracasdiatons Contruo
[— L acrio Enucido e Fonei Dscontmuo
Cublerta L - RAtmo
Puoerta Metal Bija Patrbn
Ventanas Alurminio Neguna Repetcin
Primario [ ] Srrple = Metal Qubiecta
Color Aadlisis de Forma P Rour | Dok
Secundario F— Compuesto
Barera Fuente Baboracin Propa
Aquitacténica & Edificaciones con Nnguna
\alor Patrimonial Tabla # 12
Anexo 14: Ficha Tramo 8 Este
Ediicacion | ik Zonn Este Ubicacion Calle Vicents Mideros
Contirua.y Pareda con Tipologia de Estila Colorisl y Moderno Linea de Fabrica
Tipalogla de Implantacidn ddhatere Arquitectdnica ' Budstents =
Nimero de Pisos 3 Atura Predominante 10m Lleno X
Estado Buang \erde Lirbano ) Vach X
Direccionalidad Horizontal Obras Piblicas S5 Afeccion
Viienda % | peswso Froetal Skl X
Uso de Suelo Comercio % Foetivo Postanor Amonia
Mo % | rento Sen Carncleristicas e —— x
Puades [E—, Al Eruiaey Discontruo
S cuter g it Meda [ i
Puerta Metal : Baja Fatron
Ventanas Aiirinio hngiina Repeteian
Primario (I Sapie Cubierta
Ohlor = Anlisis deForma i s il
Seanduis | Compuesto i
Barrora Fuente Baborackn Propis
Edificaciones con Hinguna
SRt & Valor Patrimonial
Tabla # 13
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Anexo 15: Ficha Tramo 9 Este

Edificacion | na | Zone Esie Ubicacian Calle Juan Lamea Guerrero
Canéinua y Parada con Tipologla de Estio Calarialy Modemo Linea da Fibrica s
gl dakcplanacion Retro Frontal Aequitectsnico : Edstente
Niimero de Pisos 23 Atura Predominaniz S11m LLeno x
Estada Bueno Verds Urbano o Vach X
Directionalidad Horizontal Obras Poblicas ] Afeccin
Vivienda X | Desuso Frontsl Smetra
Usa de Suslo Comercio Mecanica Halro: Posterior Armoni
id s Lo Caracteristicas e X
Penedes [——— Ak S Decaninug
! rsci T*MD § Veostack Neas e X
Fert et = Bala Paitréin
Ventanas Ansming MNnguna FRepelicion x
=i Primario [ Surphe E Pap— Cedramients Motal Cuberta
Bailisis de Forma Predominantes ncinada
Secundario —— Compuesio Morfalogia Regular
Daseca Edificaciones con — e
Arquitectinica 5 Hinguna
Valor Pawimonial Tabla # &
Anexo 16: Ficha Tramo 9 Oeste
Edifcacion 11528 | Oeste Ubicacién Calle Juan Larrea Guerrer
oo e Tipologia de Esfilo Cotorial y Modesna Linea de Fabrica
Tipologia de s Fore Auitectérico ' Existente i
Niimera de Pisos 25 Mtura Pradominante 1om Liena x
Estado Suena Verde Urbano vacio %
Direccionalidad Horzontal Obras Piblicas s Ateccin
Vivienda X | owmmc |2 Frontal I x
Uso de Suslo oo % |mecinea Rafieo Posterior Asmronia
Equpa -
Mido L2 iy i Caracterisiicas o] x
— Formales
Cubiaria Wmm > o - Meda o x
Pusrta et Baja Pl
Ventanas - Hinguna Fapetcion
pi Primario = Srrple - Metal Cutverta
r q
e #ndlisis de Forma Predominantes Merfologia Reguiar | PRI
Fuente Baboracitn Fropia
Bamera
Arquitectonica s Edificacionas con Hnguna
\islor Patrimonial Tabla # =
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Anexo 17: Ficha Tramo 10 Este

Edificacian | s Zona Esta Ubicacidn Gl it £ aroass Ekiirrary
" i Contnus y Fareda con Tipolagia de Estlo Colanisly Modesmo Linea de Fabrica 5
Tipologia de Imptantacion ‘FRatiro Frontal Arquitectonico ¥ Exstente
Nimero de Pisos 3 Awra Predominants a1im LLena x
Estado Buena Verde Urbano Mo Vit X
Direccionalidad Horezontal Obras Piblicas k] Afeccin
Vivienda X | pesima Froatsl Simatria
Uso de Suelo Comercio Mecanica Retiro Fostenior Armonia
Mo mento Sy Caracterisicas x
Paredes Enfucido Ala T Dscontnue
S il ) e R X
Fuerta Metat Baja Farén
Ventanas Alaming Hinguna Repaticion x
il Primario = Sirpie E 5 v Metal Cuteerta
o g
dario Anilisis de Forma = Prodominantns Murtalogia Feguiar nchnada
Baiesia Fuente Baboracitn Fropia
Arquitectinica s Edificaciones con Hinguna
Valor Paimonial Tabla# 15
Anexo 18: Ficha Tramo 11 Este
Edificacidn J7-a1 Zona Este Ubicacidn Calle Juan Lamea Guenern
" Son Tipologia de Esfilo Colonksl y Modero Linea de Fabrica o
Tipologla de Implantacidn i dchn Pequitectonico L Existante
Nimero de Pisos 23 Aitura Predominante 5 12m s X
Estado Bueno Verde Urbano No Vacio
Direccionalidad Horzontal Obeas Piblicas s Alecciin
Viveenda Desuso Frontal Smetrs
Uso de Susln Comercio X [Mecinica Reliro Postorior Armani
Equapa -
Mo X | wiesin Lateral Caruchinbons Continuo 'S
Farvdes Ladrilo Eriucioo P i Dcomnuo
Taia, Fibeoce -
; Cublerta “m ' ) oda Rtmo %
Puerta Metai Bais Patrén
Ventanas Alaminio Higuna Repaticion X
e Primario | Simple El 4 | Cerramento Metal Cubiarta
Securdatio Aailisis de Forma Predominantes Martaiogia Reguiar Incinada
Bamera Fuente Haboracion Propia
Edificaciones con Neguna
At - Valor Patrimonial
Tabla # w
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Anexo 19: Ficha Tramo 12 Este

Edificacidn I K1 Zona Est2 Ublcacian Caile Juan Lamea Guemero
5 Tipologia de Estilo Linea de Fibrica
Tipologia de implantaciin ARSI =" oo s
Nimero de Fisos SN Atura Predominants 5N Lishe X
Estado Buenc Verde Urbano ] Vack
Direccionalidad Fieieoutm Obras Piblicas: Afeccin
Vivienda Desuso Frontal Sretria
Usao de Suelo Comercic Mecanica s Fostarior Amonia
Muto Bpm - | Lateral Catcriabins Cortiue %
P e SN Als o Decontino
Cubierta =1 " Media Fimo X
Puerta sN Sajn Patrin
‘entanas =1} anguna Fepetiiin
Primario I Smple i sH M
e - Andlisis da Forma Predominantes
Sacundario —_— Compnesato
Fusnia Eateracibin Proga
Barrera
Arquitectinica EdiScacionas con Hnguna
o ‘alor Patrimonial . -
Anexo 20: Ficha Tramo 13 Este
Edificacién | Zana Esia Ublcacion Calle Juan Lamea Guerero
; Contioua y Pareda Tipologia de Estila Colorsal y Moder Linea de Fabrica
Thpotogia de kriptariacicn Retbo Frontsy | Arquitecténico ez Esistantz =
Nidmero de Pisos. 3 Htura Pradominanta o12m LLano x
Estado Eueno Verde Urbano No vac
Direccionalidad Harizantal Obras Piblicas a Afeccion
Vivienda Destse Frontsl Simria
Uso de Sulo |comercio X |Mecinica ok Posterior Armonia
Exuipa -
i % | mento Lt Caractaristicas S X
Fi
Faredes [PE=— A1 uiles [re——
4 Cubeta Pl e, eda Rim X
Frrta Metal Bails Fatron
Ventanas Alminic Nnguna Rapetcion X
o Primario ] Sipe Cutierta
r i i3 -
e Analisis de Forma & Predominantes Mortologia Reguiar Incinads
Bamera Fuente Baboracitn Fropia
Amuitectiric Edificaclones con Mrgunag
= 3 Valor Patrimonial — =
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Anexo 21: Ficha Tramo 13 Oeste

Edificacion L1L8 | zom Deste |  Ubicacidn Calle Juan Lamea Guerrer
Tipologia de implantacién Oorkes Formds con Tipologia de Esfla Coloniaty Modstnio Linea de Fébica %
Nimero de Pisos 23 Atura Predominants Tt TP -
Estado Buena ‘erde Urbano o Vacio
Direccionalidad Horizantal Obras Piblicas s Afeccin
X | pesuso Frontal x ——— x
Uso de Suslo % becacs Hetiro e T
] =g Lateral X Caralritian Contrusa %
Paredes Lairilo Enlicido e Formales S
P Teln, Firoce ) A X o X
Pt Wetal - Bam e
Vientanas Alminio Ninguna Repaticin x
Primao | E— g X . ) ) " I [
Folor Anaiisis de Forma Sl Y el
Secindaft’ || — DRy % ' Alas
Barrera Fuente Babaracitn Fropia
e : orFamor o Tabla # 2

Anexo 22: Preguntas realizadas en la encuesta 1-3

Encuesta Corredor Urbano Francisco Ascasubi #1

Encuesta pars |2 obtencicn de datos, problematicas v deficlencias del sector comprendido endre [as calles
Francisco Ascasubi, Manuels Cafizares y Juan Larrea Guerrero

1 iPiensa ustad que existen varios lotes o predios con dreas excesivamente grandes por e
sector?

No

2 ;Considera usted que ef sector ha sufrido un fraccionamiento intenso de lotes
actualmente?

Nao

3. (Cudl es el uso predominante de suelo que percibe usted en Iz zona?

| A)Vivienda
B) Comercio

! C) Mixto (Vivienda-Comercio)
D) Mecénica

| E) Bodegas de almacenamiento
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Anexo 23: Preguntas realizadas en la encuesta 4- 7.1

‘que noes patible a vivienda?

iy

4. iConcuales de estos usosc

] A)Mecénica
__| B) Bodegas de almacenamiento
_J C)Servicios (Farmacias, Restaurantes, UPC, Salud)

__| D) Empresa privada

.

5. ¢Cudl es ol medio que usted usa para transitar por el sector?

_| &) vehiculo propio
] B)Bus

] ¢)Bicicieta

] D)Irapie

_| E)}Motocicieta

_| F) Tranvia

£Con que frecuencia camina usted por el sector?

o

1 A)Mucho

"] B) Requiar

] ¢)Poco

LAlguna vez usted ha evitado transitar por esta zona?

b

Si

(|}

1 Ne

7.1 S| surespuesta anterior fue Si, indicar el porque

_| 1) Veredas estrechas

| 2) Fachadas ampfias y extensas
_] 3) Poca vegetacion

_| 4) Peligrosidad

_| 5) Escasa iluminacign

_| 6) Poco uso peatonat
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Anexo 24: Preguntas realizadas en la encuesta 8- 11

*

8. ;Cudl cree usted que es la frecuencia de personas que transitan por la zona?

A) Mucho
B) Reguilar
C) Poco

D) Nada

*

9. iCudl es el porcentaje de peligrosidad que considera que dispone esta zona?

A) Mucho
B) Regular
C) Poco

D) Nada

10.  ¢Cree usted que en esta zona existen varios cerramientos de muros ciegos largos y
extensos?

A) Mucho
B} Regular
C) Poco

D) Nada

*

11.  ¢Como considera usted la cantidad de lugares abiertos o libres en el sector?

A) Mucho
B) Regular
C) Poco

D) Nada
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Anexo 25: Preguntas realizadas en la encuesta 12- 18

.

12.  ;Considera usted que el lenguaje visual de la zona es ordenado y uniforme?

*

13.  iConsidera que algunos tramos del sector son demasiado extensos y largos?

14.  ;Cree usted que las calles del sector son regulares y se conectan de manera adecuada
con el sistema vial de la ciudad?

15.  ;Piensa usted que esta zona presenta calzadas amplias y veredas estrechas?

16.  $Qué tan seguras cree que son las veredas del sector?

A) Mucho
B) Regular
C) Poco

D) Nada

.

17.  iCree usted que el tramo cuenta con suficiente vegetacidn?

18.  ;iConsideraria que se deberia formular una mejor distribucién de una futura vegetacidn
en el sector?
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Anexo 26: Datos tabulados de la encuesta pregunta 1

1.  ¢Piensa usted que existen varios lotes o predios con areas excesivamente grandes por el

sector?
25 respuestas

Si 14 (56 %)

No —11 (44 %)

0 5

Anexo 27: Datos tabulados de la encuesta pregunta 2

10 15

2. ;Considera usted que el sector ha sufrido un fraccionamiento intenso de lotes actualmente?
25 respuestas

Si —16 (64 %)

No —9 (36 %)

o
[+1}
=
(=]

15 20

Anexo 28: Datos tabulados de la encuesta pregunta 3

3.  ¢Cual es el uso predominante de suelo que percibe usted en la zona?
25 respuestas

A) Vivienda

B) Comercio

C) Mixto (Vivienda-Comercio) -13 (52 %)
D) Mecanica
E) Bodegas de almacenamiento
F) Servicios (Farmacias,
Restaurantes, UPC, Salud)
15
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Anexo 29: Datos tabulados de la encuesta pregunta 4

4.  ;Con cudles de estos usos considera que no es compatible la vivienda?

25 respuestas

A) Mecanica

B) Bodegas de almacenamiento

C) Servicios (Farmacias,
Restaurantes, UPC, Salud)

D) Empresa privada -5 (20 %)

Anexo 30: Datos tabulados de la encuesta pregunta 5

5. ¢Cual es el medio que usted usa para transitar por el sector?
25 respuestas

A) Vehiculo propio

B) Bus 3 (12 %)
C) Bicicleta 3(12 %)
D) Ir a pie 7 (28 %)
E) Motocicleta
F) Tranvia

B) Transporte publico

Anexo 31: Datos tabulados de la encuesta pregunta 6

6. :Con que frecuencia camina usted por el sector?
25 respuestas

A) Mucho
B) Regular 11 (44 %)
C) Poco —6 (24 %)
D) Nada
0,0 25 50 7.5 10,0 12,5
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Anexo 32: Datos tabulados de la encuesta pregunta 7

7.  ¢Alguna vez usted ha evitado transitar por esta zona?

25 respuestas

Si —12 (48 %)

13 (52 %)

Anexo 33: Datos tabulados de la encuesta pregunta 7.1

7.1 Sisurespuesta anterior fue Si, indicar el porque
14 respuestas
1) Veredas estrechas
2) Fachadas amplias y extensas
3) Poca vegetacion
4) Peligrosidad 6 (42,9 %)

5) Escasa iluminacién

6) Poco uso peatonal

Anexo 34: Datos tabulados de la encuesta pregunta 8

8. (Cual cree usted que es la frecuencia de personas que transitan por la zona?

25 respuestas
A) Mucho
B) Regular —13 (52 %)
C) Poco
D) Nada
16
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Anexo 35: Datos tabulados de la encuesta pregunta 9

9. (Cual es el porcentaje de peligrosidad que considera que dispone esta zona?
25 respuestas

A) Mucho
B) Regular -13 (52 %)

C) Poco

D) Nada

Anexo 36: Datos tabulados de la encuesta pregunta 10

10. ;Cree usted que en esta zona existen varios cerramientos de muros ciegos largos y

extensos?
25 respuestas

A) Mucho

B) Regular

C) Poco

D) Nada

Anexo 37: Datos tabulados de la encuesta pregunta 11

11. ¢Como considera usted la cantidad de lugares abiertos o libres en el sector?
25 respuestas

A) Mucho
B) Regular
C) Poco

15 (60 %)

D) Nada
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Anexo 38: Datos tabulados de la encuesta pregunta 12

12.  ;Considera usted que el lenguaje visual de la zona es ordenado y uniforme?
25 respuestas

A)Si 9 (36 %)

B) No 16 (64 %)

(=]
w

10 15 20

Anexo 39: Datos tabulados de la encuesta pregunta 13
13.  ¢Considera que algunos tramos del sector son demasiado extensos y largos?

25 respuestas

A) Si 14 (56 %)

B) No 11 (44 %)

Anexo 40: Datos tabulados de la encuesta pregunta 14

14.  ;Cree usted que las calles del sector son regulares y se conectan de manera adecuada con el

sistema vial de la ciudad?
25 respuestas

A) Si 12 (48 %)

B) No —14 (56 %)

o
o
-
o
-
L4,
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Anexo 41: Datos tabulados de la encuesta pregunta 15

15.  ;Piensa usted que esta zona presenta calzadas amplias y veredas estrechas?
25 respuestas

A)Si 13 (52 %)

B) No 12 (48 %)

o
[4.]
e
o

15

Anexo 42: Datos tabulados de la encuesta pregunta 16

16. ¢Qué tan seguras cree que son las veredas del sector?
25 respuestas

A) Mucho

B) Regular

C) Poco

D) Nada

Anexo 43: Datos tabulados de la encuesta pregunta 17

17.  ¢Cree usted que el tramo cuenta con suficiente vegetacion?
25 respuestas

A) Si 5 (20 %)

B) No 20 (80 %)

(=]
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Anexo 44: Datos tabulados de la encuesta pregunta 18

18.  ;Consideraria que se deberia formular una mejor distribucién de una futura vegetacion en el
sector?

25 respuestas

A) Si 25 (100 %)

B)No [—0(0 %)
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Anexo 45: Lamina resumen de la propuesta

18. ;Consideraria que se deberia formular una mejor distribucién de una futura vegetacion en el
sector?

25 respuestas

A) Si 25 (100 %)

B)No [—0(0 %)
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UBICACION

LA ZONA A INTERVENIR SE ENCUENTRA UBICADA EN EL PAIS
ECUADOR, DENTRO DE LA PROVINGIA DEL AZUAY, AL SUR
DE LA CIUDAD DE CUENCA, PERTENECIENTE A LA PARRO-
RQUIA YANUNCAY. LAS CALLES POR LAS RUE SE DESARRO-
LLA ESTE CIRCUITO URBANO SON: FRANCISCO ASCASUBI,
VICENTE MIDEROS Y JUAN LARREA GUERRERO, TRAMOS
QUE RESPONDE A UNA CANTIDAD DE 13 Y DISPONEN DE
UNA EXTENSIAN TOTAL DE 1.405 M.

YANUNCAY - ===
PROYECTO ‘

PLANTAS Y SECCIONES

EsQuEMA TRAMO 6

Zona Caminable
Mobiliario Disefiado
Ciclovia
Zona Caminable

3,90 . 1,00 2,70 ) 3,15 ) 2,15

EsQUEMA TRAMDO 11

Mobiliario Disefiado
Zona Caminable
Zona de Comercio
Zona Caminable

090 , 3,50 ) 3,25 . 2,50 0,50, 3,40 , 1,00 , 2,80

17,85

MOBILIARIO

— Metal Rugoso

~—Madera Acacia Anti Moho e=3 cm

—Correa de Soldadura PL
- Material de Mejoramiento Picoaza

— Perfil Metdlico L e=10mm
— Suelo Natural
— Hormigén de 200 kg/cm2

RENDERS

CIRCUITO URBANAOG, ECOLOGICO Y

SOSTENIBLE

“FRANGISCO

ASCASUBI?”

PROBLEMATICA

LA PROBLEMATICA A RESOLVER RADICA EN EL DESUSO, LA DESCO-
NEXIIfIN, FACHADAS LARGAS, INEXISTENCIA DE EIELCIVI,AS, PRIORI-
ZACIAN DEL VEHICULO SOBRE EL F’EATIle, EXCESIVAS SECCIONES-
VIALES, PELIGROSIDAD Y ESCASA PRESENCIA VERDE. AL RESOLVER
ESTOS PROBLEMAS SE PUEDE BRINDAR UN APORTE POSITIVO EN EL
SENTIDO URBANO-PAISAJISTICO PARA LA ZONA, DOTANDO DE EQRU-
PAMIENTOS Y MEJORANDO LA IMAGEN URBANA DEL SECTOR QA
TREVES DE UN NUEVO CIRCUITO URBANO.

L]
L

0 % 4 50 100m

SECCION EN PERSPECTIVA

ESTRATEGIA DE DISENO

LA ESTRATEGIA CONSISTE EN REPLANTEAR LOS ESPACIOS DE
ESTA ZONA DE LA CIUDAD Y DARLE UN NUEVO AMBIENTE A TRAVES
DE LA INCLUSIAN DE UN CIRCUITO URBANO QRUE DISPONDRA DE
VARIAS ESTRATEGIAS INNOVADORAS Y REFERENCIADAS, TALES
coMO: AMPLIACIAN DE VEREDAS, INCLUSIAN DE EIELEIVI,AS, MOBI-
LIARIO DIEEﬁADU, REFUERZO DEL SISTEMA DE ILIJMINAI::IIfIN,
REDISTRIBUCION DE VEGETACION E INCORPORACIAON DE ZONAS
COMERCIALES, DE ESTANCIA Y 0OCIO, PARA ASi LOGRAR COHESIAON
SOCIAL Y UN CAMBIO DE DINAMICA EN EL LUGAR.

.

= i
Pl

Presencia Verde

Ciclovia

Zona de Estancia Ampliacién de Verdas Zona Comercial

TECNOLOGIA

EL PROYECTO AL SER INNOVADOR INCLUYE DENTRO DEL MISMO MA-
TERIALES, ELEMENTOS Y ESTRATEGIAS MODERNAS RUE LE PERMI-
TAN CUMPLIR SU FUNCION ECOLAGICA Y DE SOSTENIBILIDAD ME-
DIANTE EL EMPLEO DE: HORMIGAN RUGOSO BLANCO, LADRILLO DE
FPIEDRA AZUL, MADERA ACACIA, PLASTICO ROJO CLARO, PIEDRA
CRARUELADA, PIEDRA CRARUELADA, GRANITO MARRGN PORTOFI-
NO, MARMOL BLANCO JAZzZz, POLICARBONATO ANTIABRASIAN,
VIDRIO TRANSLUCIDO, MADERA DE CEDRO AFRICANO, PERFIL META-

LiIcoO Y MARMOL BRECCIA.

Hormigoén Madera Acaci Piedra Granito Marrén Policarbonato Madera de cedro

rugoso blanco adera Acacia pulimentada Portofino antiabrasion africano
Ladrillo de Pléstico rojo Piedra Marmol Blanco Vidrio Perfil metélico
piedra azul claro craquelada Jazz Translucido

EsQUEMA TRAMO 1

Zona Caminable
Mobiliario Disefiado
Zona Caminable

(1 1E

2\
()

>
U
9
>
\ A

ESQUEMA TRAMO 3

Ciclovia

o
)
@
£
£
o]
(6]
@
(=
]
N

Mobiliario Disefiado
Zona Caminable

R R RS

170 3,00 ) 2,50 ) 3,00 . 130 160
17.85

MOBILIARIO

Zona Caminable Nueva Seccién Vial

Barrera Verde Ciclovia

— Varilla Corrugada de Acero e=10mm
~ Recubrimiento de Hormigdn Pulido

— Marmol de Jazz 400cm x 280cm

— Ladrillo de Piedra Gris e=5cm
Material de Mejoramiento Picoaza e= 5 cm
~— Armadura Rectagular de Acero 22 cm x 22 cm

~—Hormigén de 200 kg/cm2
— Suelo Natural
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