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Resumen

El presente trabajo se basa en aportar una propuesta a nivel de anteproyecto de un
espacio multiusos para la comunidad de Misicata, bajo los lineamientos del urbanismo
ecosistémico, en busca de mejorar la calidad de vida de los habitantes centrandose en as-
pectos sociales y econémicos, destacando la vocacién agricola de los habitantes del objeto
de estudio, los cuales se ven amenazados en los tultimos anos debido al rapido crecimiento
poblacional que se estd dando. En cuanto al proceso de desarrollo del presente documen-
to, primero se recopilo informacion en base a los conceptos de urbanismo ecosistémico,
urbanismo de proximidad, borde de la ciudad e infraestructuras de cuidado, como base
tedrica para el andlisis de problemas presentes en la comunidad, seguido de anélisis de
casos de estudio bajo la metodologia de las practicas de la mirada la cual ayuda a en-
tender el funcionamiento y la aplicacién de los conceptos previamente descritos, luego se
realiza un analisis del objeto de estudio bajo la metodologia ya mencionada que ayuda
a desarrollar un criterio con el que se evidenciara las necesidades y carencias en cuanto
a infraestructura dentro del sector, finalmente el diseno facilita una solucién incluyendo
espacios que ayudan a la rehabilitaciéon econdémica, social y que generan conciencia sobre
la importancia de los espacios agricolas.

Palabras clave: espacio multiusos, urbanismo ecosistémico, urbanismo de proximidad,
borde de la ciudad, infraestructuras de cuidado



Abstract

This work is based on a design proposal for a multipurpose space for the community
of Misicata, which aims to improve the quality of life of its inhabitants, under the guide-
lines of ecosystemic urbanism. The focus is on social and economic aspects, highlighting
the agricultural vocation of the inhabitants of the studied sector, threatened in recent
years by rapid population growth. As for the development process of this document, the
first information was collected based on the concepts of ecosystemic urbanism, proximity
urbanism, urban fringe, and care infrastructures as a theoretical basis for the analysis of
the problems present in the community. Second, the analysis of case studies under the
methodology of gaze practices helps to understand the functioning and application of
previously described concepts. Then there is an analysis of the object of study under the
methodology mentioned above, which helps to develop a criterion that can be used to
identify the needs and deficiencies related to the infrastructure within the sector. Finally,
the design allows a solution that includes spaces that contribute to economic and social
rehabilitation and raise awareness of the importance of agricultural spaces.

Keywords: multipurpose space, ecosystemic urbanism, proximity urbanism, urban frin-
ge, care infrastructures

VI



indice de Contenidos

Declaracién I
Certificacion T
Dedicatoria 11
Agradecimientos v
Resumen v
Abstract VI
Indice de Contenidos VII
Lista de Figuras X
Lista de Tablas XIV
Introduccion XV
Problematica XVI
Objetivos XVII
Justificacion XVIII
Metodologia XX
1. MARCO TEORICO 1

1.1. EL BORDE DE LA CIUDAD . . . . . .. .. .. . . ..., 1

1.2. URBANISMO ECOSISTEMICO . . . ... ... . ... .. ... ..... 5

1.3. URBANISMO DE PROXIMIDAD . ... ... ... ... ... ...... 8

1.4. INFRAESTRUCTURA DE CUIDADO . . . . .. .. .. ... ... .... 12

VII



2. OBJETO DE ESTUDIO: Misicata — Cuenca — Ecuador
2.1. VISTA DESDE ARRIBA . . . . . . s
2.2. VISTA DESDE ABAJO . . . . . . s

2.3. PRACTICAS DEL HABITAR . . . . . . o

3. PROPUESTA
3.1. PROPUESTA URBANISTICA . . . . . . . .
3.2. PROPUESTA ARQUITECTONICA . . . . . . oo it

4. ANALISIS DE RESULTADOS Y CONCLUSIONES

4.1.
4.2.

Referencias bibliograficas

Anexos
1.

© N ot W

RESULTADOS . .

CONCLUSIONES

Emplazamiento general. . . . . . ... ... .. 0o

Parqueadero . . . .

Planta de cubierta

Planta de evacuacion aguas lluvia . . . . . . . ... ... ... ... ...

Planta general . . .

Elevaciones . . . .

Secciones a-a, b-byc-c . . . ... L

Secciones d-d y e-e

47
47
54

65

75
81
86

97
97
98

100

105
105

107

109
111

113

115
117

119

VIII



1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.
1.9.

1.10.
1.11.
1.12.
1.13.
1.14.
1.15.
1.16.
1.17.
1.18.
1.19.
1.20.
1.21.
1.22.
1.23.

Lista de Figuras

Principios de urbanismo de proximidad. . . . . . . . ... ... 9
Mapa Suiza. . . . . . . . 17
Zona deestudio.. . . . . .. Lo 17
Mapa areas verdes. . . . . . . . ..o 18
Mapa Hidrico. . . . . . . . . . . . e 18
Mapa vial. . . . . . . . . 18
Mapa de edificaciones. . . . . . . . . ... 18
Lago de ginebra. . . . . . . .. .. L 19
Vias del tren y Av. Jules Gonin. . . . . . . .. ... ... ... 20
Lausana en zonas. . . . . . . . . . . e 21
Jardines elevados Lausana. . . . . . .. .. ... o oL 22
Medios de transporte Lausana. . . . . . . .. ... ... ... ... .... 23
Seccién A -A. . .. L 23
Delimitacion 400 x 400 metros. . . . . . . . . ... 24
Viviendas materialidades y colores. . . . . . ... ... ... .. 25
Tipologia de viviendas. . . . . . . . . .. .. . o 25
Vialidad materialidades y colores. . . . . . . . ... ... ... .. ..... 26
Vialidad. . . . . . . . o 26
Equipamientos materialidades y colores. . . . . .. ... ... ... .... 27
Equipamientos. . . . . . . ..o 27
Elementos naturales materialidades y colores. . . . . ... ... ... ... 28
Areas verdes. . . . . .. 28
Mapa de densidad. . . . . . . . ..o 29

IX



LISTA DE FIGURAS

1.24. Mapa compacidad. . . . . .. ..o 30
1.25. Mapa diversidad. . . . . . . . .. ..o 31
1.26. Porcentajes de la ciudad Lausane. . . . . . . .. .. ... ... .. ... .. 31
1.27. Mapa de Pais Vasco. . . . . . . . . .. 32
1.28. Mapa de Vitoria - Gasteiz. . . . . . . . . . . . ... .o 33
1.29. Mapas de areas verdes e hidricas de Vitoria -Gasteiz. . . . . . .. .. ... 34
1.30. Mapas de trazado vial, espacios urbanizables y topografia. . . . . . . . .. 34
1.31. Seccién A-A de Vitoria - Gasteiz. . . . . . . . ... L. 35
1.32. Espacios verdes de la ciudad de Vitoria — Gasteiz. . . . . . .. .. .. ... 36
1.33. Mapa de areas de valor natural de Vitoria - Gasteiz. . . . . . .. ... ... 37
1.34. Mapa de la distribucién vial del ciclo via en Vitoria - Gasteiz. . . . . . . . 39
1.35. Mapa de 16 hectareas de Vitoria - Gasteiz. . . . . . . . . ... . ... ... 39
1.36. Materialidad de las viviendas. . . . . .. .. ... ... oo 40
1.37. Tipologias de viviendas. . . . . . . . . .. . .. ... 40
1.38. Materialidad de vias. . . . . . . . . ... 41
1.39. Secciones Viales. . . . . . . .. 41
1.40. Materialidad Equipamientos Urbanos. . . . . . . . . . .. .. ... ... .. 42
1.41. Equipamientos. . . . . . . . . ... 42
1.42. Areas yzonas verdes. . . .. ... oL e 43
1.43. Tipologia de vegetacion. . . . . . . . . . . . .. .o 43
1.44. Mapa de la densidad Poblacional de Vitoria - Gasteiz. . . . . . . ... ... 44
1.45. Mapa de la Compacidad de Vitoria - Gasteiz. . . . . ... ... ... ... 45
1.46. Mapa de la diversidad en Vitoria - Gasteiz. . . . . . . .. .. .. ... ... 46
1.47. Porcentajes de edificaciones en Vitoria - Gasteiz. . . . . . . . .. ... ... 46
2.1. Mapa Cuenca- Banios. . . . . . .. ... . ... ... 49
2.2. Comunidades de la parroquia Banos. . . . . . . . ... ... ... ..... 49
2.3. Zonadeestudio.. . . . ... 50
2.4. Mapa espacios libres. . . . . . . .. L 50

LISTA DE FIGURAS X



LISTA DE FIGURAS

2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.

2.10.
2.11.
2.12.
2.13.
2.14.
2.15.
2.16.
2.17.
2.18.
2.19.
2.20.
2.21.
2.22.
2.23.
2.24.
2.25.
2.26.
2.27.
2.28.
2.29.
2.30.
2.31.
2.32.

Mapa hidrologia. . . . . . . . . . 51
Mapa vias. . . . . . . . . e 51
Mapa de zonas construidas. . . . . . . .. ... 52
Seccién A -A. . .. 52
Seccidn A-A. . . L L 52
Delimitacion de Misicata y su evolucion desde el ano 2010 hasta el 2022. . 54
Delimitacion 400 x 400 metros. . . . . . . . . . ... 55
Ciudadelas en Misicata. . . . . . . . ... .. .. 55
Topografia Misicata. . . . . . . . . . . . . ... . 56
Usos de lotes vacios. . . . . . . . . .. Y
Viviendas materialidades y colores. . . . . . . . . .. ... ... ... 58
Tipologia de viviendas. . . . . . . . . . ... 58
Vialidad materialidades y colores. . . . . . . .. .. ... .. .. ... .. 59
Vialidad. . . . . . . . . 59
Equipamientos materialidades y colores. . . . . ... ... ... ... ... 60
Equipamientos. . . . . . . ... 60
Equipamientos en Misicata. . . . . . . ... ... ... ... 61
Elementos naturales materialidades y colores. . . . . ... ... ... ... 62
Areas verdes. . . . . ... 62
Mapa de densidad del sector de Misicata. . . . . . . ... ... .. .. ... 63
Mapa compacidad del Sector de Misicata. . . . . . .. ... ... .. ... 64
Mapa diversidad del sector de Misicata. . . . . . . . . .. ... ... .... 65
Porcentajes del sector de Misicata. . . . . . . ... ... ... ... .... 65
Parroquia Banos. . . . . . .. ... 68
Mapa de los problemas y debilidades del sector de Misicata. . . . ... .. 71
Zonas agricolas, hidricas y topografia de Misicata. . . . . . . . ... .. .. 72
Seccién del sector de Misicata. Calle Primero de Septiembre. . . . . . . . . 73
Seccion del sector de Misicata. Calle deteriorada y sin veredas. . . . . . . . 74

LISTA DE FIGURAS X1



LISTA DE FIGURAS

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.
3.7.
3.8.
3.9.

3.10.
3.11.
3.12.
3.13.
3.14.
3.15.
3.16.
3.17.
3.18.
3.19.
3.20.
3.21.
3.22.
3.23.
3.24.
3.25.
3.26.
3.27.
3.28.
3.29.

Conceptos, Preceptos y Afectos del proyecto. . . . . . . . ... ... .... 78
Macro a micro localizacion de la parcela. . . . . ... ... ... ... 78
Ubicacién del terreno con respecto al sector de Misicata. . . . . .. .. .. 79
Seccién de la parcela para el equipamiento. . . . . . ... ... ... ... 80
Seccién de la parcela para el parqueadero. . . . . . ... ... ... 80
Vias principales que conectan a la parcela con la ciudad. . . . . ... ... 81
Trazado vial y jerarquizacién de Misicata. . . . . . . .. .. .. ... ... 82
Secciones viales actuales de las principales vias. . . . . ... ... ... .. 82
Vialidad y direccién de las vias. . . . . . . . . .. ... 83
Flujos actuales en la parcela. . . . . . . .. ... ... 0 0. 83
Propuesta de vialidad y direccién de las vias. . . . . . . . .. .. ... ... 84
Flujos propuestos en la parcela. . . . . . .. . ... ... ... ....... 85
Secciones viales propuestas. . . . . . ... Lo 85
Descomposiciéon de la forma. . . . . . . ... .o 86
Zonificacion 2D. . . . . . 86
Zomificacion 3D. . . . . ..o 87
Recorrido del usuario del estacionamiento hasta el proyecto. . . . . . . .. 87
Conexién de los diferentes programas mediante rampas y escaleras. . . . . 88
Circuito peatonal del estacionamiento al proyecto. . . . . . . . . . ... .. 88
Flujo peatonal frontal. . . . . . . ... .. ... o0 89
Circuito peatonal del proyecto a la calle posterior S/N. . . . . . . ... .. 89
Flujo peatonal posterior. . . . . . . . . . .. ... ... ... ... . ... 90
Estructura metélica de una plaza multifuncional. . . . . . .. .. ... .. 91
Estructura metélica y cubiertas de policarbonato. . . . . . .. ... .. .. 91
Estructura de los almacenes. . . . . . . ... ... oL 92
Ubicacién de las columnas en planta. . . . . . ... ... .. ... ..... 92
Mercado ocasional. . . . . . .. .. Lo L 93
Zona de almacenes. . . . . .. ..o 93
Sala de Reuniones. . . . . . . . .. L L 94

LISTA DE FIGURAS XII



LISTA DE FIGURAS

3.30. Plaza de descanso que se conecta con los huertos comunales. . . . . .. .. 94
3.31. Espacio multifuncional. . . . . . . . ... ... L o 95
3.32. Jardin que articula los banos publicos y la sala de reuniones. . . . . . . .. 95
3.33. Plata de cubiertas. . . . . . ... 96

3.34. Caida de aguas-lluvias en los espacios multifuncionales y en las rampas
internas del proyecto. . . . . . ..o 96

LISTA DE FIGURAS XIII



1.1.
1.2.
1.3.
1.4.

2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.
2.10
2.11
2.12
2.13
2.14
2.15
2.16
2.17
2.18

Lista de Tablas

Tabla de densidad. . . . . . . . . ... L 29
Tabla de compacidad. . . . . . . . .. ... 30
Densidad poblacional. . . . . . . ... ... ... 44
Tabla de la Compacidad. . . . . . . . . ... .. ... . ... ... ... 45
Tabla de densidad. . . . . . . . . . .. 63
Tabla de compacidad. . . . . . . . .. ... 64
Lugar de vivienda. . . . . . . . .. L L 66
Lugar de trabajo/actividad. . . . . .. .. ... ... 66
Actividad. Elaboracion propia . . . . . . . . ... 66
Nivel educativo. . . . . . . . .. Lo 66
Identificacién de color. . . . . . . ..o 67
Sitios representativos. . . . .. L. L L L L 67
Paisaje natural. . . . . . . . .. L Lo 67
. Futuro de la parroquia. . . . . . . . ... Lo 67
. Dirigentes de la comunidad. . . . . .. ... ... ... .0 L. 69
. Necesidades basicas. . . . . . . . . . . . 69
.Positivo del lugar. . . . . . . ... 69
.Negativo del lugar. . . . . . . . . . . 69
.Venta callejera. . . . . . . . .. 70
. Més movimiento. . . . . .. ..o 70
. Olor desagradable. . . . . . .. ... ... ... 70
CMas triste. .« ..o Lo 70

XIV



Introduccion

Debido al latente crecimiento urbano de las ciudades, la expansion de areas urbanas,
muchas zonas agricolas se ven amenazadas, tal es el caso del sector de Misicata el cual
tiene un constante desarrollo por lo que su poblacién se ve afectada y con la necesidad de
espacios en donde realizar diferentes actividades tales como el comercio de sus productos
que, a su vez, debido al crecimiento de estas areas urbanas, estas zonas agricolas estan
siendo amenazadas. Teniendo en cuenta la existencia de ntcleos agricolas en diferentes
zonas del sector Misicata. (Ramén y Loja, 2015)

La problemética enfocada nos indica la necesidad evidente de un equipamiento y pla-
nificacién dentro del sector, que ayude a la reactivacion social, econémica y agricola del
sector.

La propuesta urbano-arquitectonica tiene que ser enrolada a las necesidades de las
personas, generando estrategias para un correcto funcionamiento, a través del analisis de
casos de estudio y analisis del sitio se entenderd de manera mas clara las necesidades y
problematicas existentes en el sector, apoyando con la técnica de la mirada en diferentes
escalas y entrevistas a moradores del sector.

Enfocando el trabajo en una propuesta de reactivaciéon econdmica, social y agricola.
Para el sector se plantea tener resultados de acuerdo a las necesidades de las personas a
un nivel de anteproyecto. Pretendiendo convertirse en una solucion para la problematica
que es evidente en el sector y ser una guia con estrategias para la recuperacion de espacios
rurales en desarrollo dentro de las ciudades.

XV



Problematica

La problematica que enfoca este proyecto es realizar un proyecto de reactivacion social
y econdomica dirigido a la produccion agricola para un sector rural como es el caso de
Misicata, debe tener en cuenta aspectos importantes como la ubicacion, la funcionalidad
en su conclusién, la integracion con los habitantes del sector, el entorno, un sistema
constructivo que se adapte a las caracteristicas del sitio y el diseno; debe afectarse lo
menos la calidad y estética de la zona adaptandose a su contexto para no salirse del
objetivo de mejorar la calidad de vida de los ocupantes.

Aplicar un proyecto que pueda generar una reactivacién social econémica siendo del
tipo de abastecimiento para asi potenciar la produccion agricola dentro del sector de Mi-
sicata el cual pueda ayudar de manera general a su poblacién vinculandolos en un espacio
publico destinado al servicio de la comunidad que incorporen criterios, lineamientos, es-
trategias proyectuales y urbanas integrando conceptos arquitecténicos que nos puedan
ayudar a dar una soluciéon a la poblaciéon y a su paisaje degradado.

Se limita la intervencién a nivel de anteproyecto, abarcando el diseno de espacios socia-
les, publicos y a su vez espacios en los cuales se puedan desempenar funciones econémicas
siendo estos escasos en la zona, centrando el objetivo en un beneficio directo con las
personas que habitan el sector y estan directamente implicadas.

El proyecto que sera planteado para resolver la problemédtica presente va enfocado a
un grupo y una cantidad especifica de personas, teniendo un radio de cobertura el cual
pueda de manera satisfactoria ayudar al progreso de la Ciudad y especificamente del
sector. Siendo la poblacién de Misicata de 2.577 habitantes segtin el iltimo censo del ano
2010 (Zhao et al., 2017) se proyecta poder generar un espacio que cumpla las necesidades
de la mayor parte de los pobladores del sector.
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Objetivos

GENERAL

— Disenar un modelo urbano arquitecténico de abastecimiento para la reactivacion so-
cial, econémica y agricola del sector rural de Misicata a través de la implementacién
de un urbanismo ecosistémico.

ESPECIFICOS

— Entender el fenémeno a través de andlisis de contenido y casos de estudio.
— Analisis del objeto de estudio a través del urbanismo ecosistémico.

— Propuesta de escenarios urbano arquitectonico a nivel de anteproyecto que relacione
la complejidad, el metabolismo y la cohesién social a través de los principios del
urbanismo ecosistémico:

a) Proponer el diseno arquitectdnico a nivel de anteproyecto de un equipamiento
de abastecimiento para el sector de Misicata.

b) Proponer la intervencién urbana arquitecténica a nivel de anteproyecto de una
plaza de cohesién social urbana la cual complementa al equipamiento de abas-
tecimiento.
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Justificacion

La zona de estudio se encuentra en un crecimiento constante en comparaciéon con
la ciudad de Cuenca. El crecimiento poblacional de Cuenca ha disminuido un 2% en
el 2010 con respecto al ano 2000; sin embargo, en las parroquias rurales como Banos
el crecimiento poblacional es mayor al 3% en los tltimos anos (Zhao et al., 2017). La
necesidad de equipamientos tanto para comerciantes como para clientes es inminente ya
que la economia local se ve vulnerada, requiriendo espacios publicos en donde se puedan
realizar diferentes actividades.

Los ODS (Objetivos de Desarrollo Sostenible) afrontan principalmente la desigual-
dad, patrones de consumo no sostenible y la degradacién ambiental de esta manera los
ODS proponen una arquitectura novedosa, enfocandose en tres dimensiones del desarro-
llo sostenible: la econémica, la social y la ambiental (Gémez, 2017). El proyecto enfoca
los objetivos de una manera en la cual el enfoque en la reactivacién econémica para los
comerciantes del sector manteniendo el medio ambiente debido a los resultados esperados
que es la conservacion de espacios agricolas generando un equipamiento basado en las
necesidades de la sociedad.

La falta de equipamientos urbanos ptublicos no solo en el sector sino en toda la pa-
rroquia de Banos genera un beneficio de manera indirecta a nivel parroquial por lo cual
se estaria cumpliendo con las necesidades propias y de un menor impacto para espacios
aledanos al sector. Aportando la soluciéon de falta de equipamiento no solo a nivel sec-
torial (Misicata), sino también, logrando cumplir con necesidades de los demds sectores
adyacentes.

Con esta premisa la solucién a la probleméatica planteada desde el punto de vista
académico, encuentra base en que, la representacién del diseno y el entendimiento del
lugar de estudio para poder otorgar una solucion proyectual urbana, representando un
proyecto que incluyan estrategias aprendidas y que ayuden siendo una guia para la ela-
boracién de proyectos de esta indole y profesional realizando estudios 6ptimos basado en
las necesidades de la comunidad para poder concluir el proyecto planteado de la mejor
manera.

En contexto rural de las ciudades en el mundo (pesca y alimentacion Ministerio de
agricultura, 1998), muchas de las familias se han visto en la necesidad de desplazarse
grandes distancias para poder abastecer sus necesidades, debido a que muchos de los
equipamientos existentes no cubren un rango de cobertura necesario, por lo cual la apli-
cacion de un urbanismo de proximidad da solucién y ayuda con el ahorro energético y un
mejor estilo de vida para los habitantes.
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Con el equipamiento planteado se busca generar un impulso econémico y social a los
propios habitantes del sector siendo este una gran fuente de empleo y un espacio idéneo
para desempenar los diferentes trabajos. A su vez con la incorporacién del equipamien-
to se fomenta la conservacion de la actividad predominante del sector siendo ésta una
oportunidad para poder aprovechar la agricultura.

Se justifica la propuesta como la incorporaciéon de un equipamiento en un sector es-
pecifico de la ciudad de Cuenca que se ha visto en la necesidad de desempenar diferentes
actividades, ideandose las maneras que generan desorden y a su vez atentan con el paisaje
del sector para una reubicacion de espacios con mejores caracteristicas y a su vez este
cumpla varias funciones paralelas como reducir y organizar el caos vehicular debido a
que los puestos de abastecimiento en la via generan un desorden vehicular debido a que
esta via no se encuentra planificada para estas actividades. Ayudando a la reactivacion
econdmica, dotar de infraestructura, crear un espacio piblico multiusos para el uso de los
moradores del sector, mejorando la calidad de vida y ayudando a la comodidad, teniendo
en cuenta la inexistencia de espacios de esta indole dentro del territorio y sus alrededores
siendo oportuna la planificacién dentro de este lugar en especifico (Angela Maria Franco
y Zabala, 2012).
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Metodologia

Con la finalidad de responder los objetivos planteados, la tesis se encuentra estructu-
rada en 3 partes principales. 1. Elaboracién del marco tedrico y andlisis de referentes, 2.
Analisis del objeto de estudio y 3 propuesta arquitectonica.

Parte 1. Elaboracién del marco tedrico y andlisis de referentes.

Los principales puntos a investigar que ayudan para la aplicacion y el entendimiento
del trabajo son: el borde de la ciudad, el urbanismo ecosistémico, el urbanismo de pro-
ximidad y las infraestructuras de cuidado; estos términos son clave para el desarrollo del
proceso por lo cual su importancia al tener un correcto entendimiento y su funcionali-
dad para aplicar las tacticas que se puedan extraer para el proyecto. Siendo esto una
fundamentacién tedrica que nos ayuda a comprender el fendmeno que se va a analizar.

El analisis de referentes internacionales se desarrolla a través de las practicas de la
mirada siendo un apoyo adicional a la fundamentacién tedrica, ya que se observa como
otras ciudades tiene un diferente funcionamiento en cuanto a los puntos que se quiere
solucionar y encontrar estrategias las cuales serviran como guia en el desarrollo de nuestro
objeto de estudio.

Parte 2. Anélisis del objeto de estudio.

Para el analisis del objeto de estudio se desarrollé con ayuda de las practicas de la
mirada, la cual se divide en 3 principales puntos, siendo la primera la “Mirada desde Arri-
ba”, esta analiza una escala de territorio, establece relaciones espaciales y resalta ciertos
elementos como infraestructura y elementos naturales. La segunda es la “Mirada desde
Abajo”, es una escala intermedia que intenta mirar patrones de organizacion como son
texturas, colores, entre otros. La tercera son las “Practicas del Habitar” siendo bésica-
mente la observacién de lo que hace la gente que vive en el lugar para asi conocer sus
opiniones y necesidades.

En conjunto estos tres puntos nos ayudan a tener una mejor lectura del objeto de
estudio para poder cumplir con las necesidades del lugar como de sus habitantes.

Parte 3. Propuesta arquitectonica.

La fase final es materializar los resultados obtenidos de la fundamentacion tedrica y
el analisis del objeto de estudio con sus estrategias para llegar a una propuesta a nivel
de ante proyectos buscando repotenciar Misicata y facilitando un equipamiento el cual
cumpla algunas de las necesidades de su poblacion.
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MARCO TEORICO

El presente apartado expone un modelo de reconocimiento el cual esta fundamentado
por la aplicacién de metodologias combinadas las cuales se usan como herramientas pa-
ra evidenciar la necesidad de infraestructura debido al crecimiento poblacional que han
tenido los diferentes sectores dentro de las ciudades.

Se han dado mayor importancia a cuatro temas principales para desarrollar la in-
vestigacion, siendo estos el borde de la Ciudad, urbanismo ecosistémico, urbanismo de
proximidad e infraestructuras de cuidado los cuales nos ayudaran con lineamientos tedri-
cos para poder desarrollar una propuesta acorde a las necesidades del lugar.

La idea es garantizar la mayor cantidad de servicios en distancias accesibles para los
ciudadanos promover la calidad de vida de los habitantes del sector generando servicios
adicionales con estrategias extraidas de estos cuatro temas principales.

1.1. EL BORDE DE LA CIUDAD

El borde de la ciudad se puede entender como un elemento articulador entre la parte
urbana y rural es decir entre el campo y la ciudad. (Galindo y Giocoli, 2013)

Como lo proclama Sudrez (2018) las ciudades ya no se limitan por solo un pedazo
de territorio, la urbanizacion y la construccién continian constantemente y generan esta
nueva ruralidad en estos denominados espacios conflictivos.

Esta vision apela a una separacién y contraposicién de partes de los territorios que no
permiten entenderlo como una integridad, mientras se siga teniendo una percepcién de
fragmentacion en los anélisis que de alguna manera ignoran la visién de conjunto (Sudrez,
2018).

En este tipo de circunstancias se puede evidenciar entre los espacios mas conflictivos y
dindmicos revelando el notorio choque de un sector anteriormente rural con la expansion
horizontal de la ciudad dando a justificar como hay una falta de una funcién articuladora
del sector.

Ante este fenémeno se originan preguntas de cémo distribuir los espacios que no lle-
gan a corresponder con las particularidades tradicionales de las periferias urbanas como



EL BORDE DE LA CIUDAD

el simple ejemplo que no solo llegan habitar personas de bajos recursos, como también
personas econdémicamente acomodadas, que alcanzan a confluir nuevos actores y son ob-

jetos de requerimientos demandados por las organizaciones campesinas que demandan el
derecho de la ciudad. (Ballén, 2014).

Los bordes llegan a formar espacios diferentes de la urbe, suburbios y de las zonas rura-
les donde tienen intercambios de materiales, energia y organismos que producen uniones
entre entidades publicas y privadas (Bozzano et al., 1986). El borde llega a tener un
concepto que logra analizar de manera simultanea los diferentes tipos de integracion y
diferenciacion del territorio.

Este concepto de borde sobrelleva ciertas consecuencias como el tener un enfoque muy
dividido en la planificacién ya que muchos urbanistas consideran a la construccién de
las ciudades como la llave de la integracién regional o de la expansion horizontal de las
ciudades. Por otro lado, los planificadores rurales ven esta expansion urbana como una
forma de pardsitos invasores (Vasco et al., 2005).

De igual manera se llega a establecer estas periferias como una nueva realidad o como
un nuevo suceso permitiendo observar nuevas dindamicas que se estructura a si mismo como
un subsistema y ademas instaurando un nuevo contexto al momento de una construccion
y de sus procesos que le dan origen.

La existencia de este tipo de encuentro entre lo rural- urbano, como lo son varios
sectores que bordean la ciudad de Cuenca, puede llegar a dar una idea de un dominio
interior y un domino exterior donde su propia forma de ver provoca la aparicién de su
propia centralidad, pero refiriéndose a otro orden (Arias et al., 2019).

La regién ciudad-campo abarca ciertas caracteristicas que diferencia a los modelos tra-
dicionales de ciudad, en su lugar se instala un modelo de expansion dispersa constituido
por bajas densidades edificatorias, grandes extensiones de espacios libres e infraestructuras
varias. De esta manera se crea un tipo mosaico sin continuidad de fragmentos auténo-
mos, donde aparecen espacios baldios que al final adquieren una fisionomia urbana pero
aun sin tener todos los rasgos morfoldgicos y fisicos que definen una ciudad tradicional
(S. Hernandez, 2016).

A las periferias, como es el caso de los bordes de las ciudades andinas intermedias, se
han referido como espacios donde “el sentido del lugar” no existe, al no tener una distri-
buciéon mas acorde a la estructura urbana genérica, estas zonas son sobre todo ocasién y
oportunidad (Sola, 1995); sectores donde predomina el espacio vacio y una discontinuidad
de las formas construidas se puede tener una nueva visién de la periferia caracteristica.

Vale la pena resaltar que estas zonas rurales en Latinoamérica son asociadas con un
estilo de vida bajo, por la razén que estan “aisladas” pero puede llegar a componer una
estructura compleja de partes que se constituyen ya no como elementos aislados, sino mas
bien como una unidad cuyas propiedades den paso a un contexto de un sistema dado
(Arias et al., 2019).

Un claro ejemplo de un sector periurbano es la urbanizacién de Colinas de Challua-
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bamba, que consta como una zona residencial que se encuentra limitada entre la ciudad de
Cuenca y las zonas pobladas de la parroquia Nulti. En el censo del 2010 se confirma que la
mayoria de los residentes se dedican a lo que es la actividad agropecuaria, también cuenta
con una gran cantidad de viviendas y equipamientos. Aunque este sector permanece en
un constante crecimiento urbanistico, segin el Nulti (2019) en Colinas de Challuabamba
el uso de suelo predominante son los bosques con un 24,24 % mientras que el suelo ur-
banizado es del 11,2 %, ademas, los suelos que son destinados para la agricultura son del
19,37 %.

La relacién social entre la urbanizacion y los habitantes de Nulti se da al proporcionar
servicios como construcciéon o domésticos, mas alla de eso no existe una cohesién social
duradera debido a que todo el perimetro se encuentra aislado por una pared de 3 metros
de altura que excluyen una 6ptima integracion de la poblacion, provocando una aislacion,
dejando al lado los factores importantes que un borde puede proporcionar al articular la
ciudad y el campo (Briones, 2019).

El borde urbano toma un papel importante debido a que se le da un nuevo enfoque
el cual se lo puede reinterpretar como un espacio apto para la interfaz entre lo rural y
lo urbano estableciendo un nuevo lineamiento donde no se discriminara ni lo urbano ni
lo rural. Otro punto importante a destacar es que en estas areas se localizan recursos
naturales que pueden llegar a sustentar y mantener el movimiento bien sea del campo
como de la ciudad, estos pueden llegar hacer materiales de construccion, recursos hidricos,
bosques, etc. (Vasco et al., 2005)

También permite los bordes de la ciudad presentar espacios de cambios y oportuni-
dades, donde se podra desarrollar la competencia entre la poblacion y en el ambito de la
zona rural, poder recibir todo tipo de urbe en bisqueda de un costo de vida mas barato
0 con mejores escenarios ambientales.

Esto también permite que los residentes del campo puedan tener nuevas oportunidades
de trabajo debido a la degradacion y reduccién de sus tierras (Vasco et al., 2005). Al final el
sector campo-ciudad puede permitir el desarrollo de muchas interacciones tanto espaciales
como sectoriales, esto lograria una articulacion a la estructura urbana de la ciudad.

El borde de la ciudad llega hacer un espacio de interfaz entre la urbe y el campo
constituyéndose de manera abierta, emergente, dinamica, cooperativa, auténoma y en un
constante cambio, hasta definirse como paisajes de transicion. Estos sectores son definidos
como sitios de una alta concentracién de viviendas informales teniendo una ausencia de
recursos sociales como equipamientos, mercados, industrias, sitios de comercio abierto, etc.
A esto también le anadimos los conflictos, la exclusién, la inseguridad y la desigualdad
simbdlica de la comunidad y del territorio (Diaz y Pdaez, 2022).

Este tipo de configuracion nace ante la emergencia de nuevos escenarios territoriales.
Desde la antigiiedad estas dos tipologias representan una doctrina por su fuerte contraste
entre sus funciones, morfologia, paisaje, estilo de vida y composicién social, tanto lo
urbano y lo rural llegan a complementarse debido que histéricamente las urbes consumen
lo que lo rural produce al igual que la ciudad proporciona un campo de manufacturas
urbanas que operan como sitios de cohesion social como son los mercados para estas areas
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campesinas. (Sola, 1995)

Hablando desde la visién Ecologia Urbana, la ciudad es considerada un ecosistema o
en otras palabras un estructura limitada y distinta en el cual se relacionan seres vivos
y no vivos. De acuerdo a este enfoque las urbes son sistemas abiertos de intercambio de
materialidades y energia. Por otros lados las periferias son condicionados persistentemente
a sostener estas dichas organizaciones. (Crojethovich y Barsky, 2012)

Es decir que los bordes de la ciudad se establecen como sectores de transicion o eco-
tono entre el campo y la ciudad donde se componen de complejas relaciones ecosistémicas.
Como lo cita Crojethovich y Barsky (2012) el ecotono es el territorio de contacto e in-
teraccion entre ecosistemas. Aplicando este concepto se llega a entender que el Borde de
la ciudad constituye espacios de alta diversidad a la ciudad. Por lo que su caracteristica
central es de un entorno productivo como también una zona residencial y de servicios,
aunque su expresion paisajista se caracteriza mas en las explotaciones primario-intensivas.

Con esta perspectiva el borde de la ciudad se establece como un sistema en mosaico
debido a que llegan a coexistir sistemas ecosistémicos consumidores y ecosistémicos natu-
rales. Esto quiere decir que el borde periurbano tienta a poseer la mayor complejidad al
momento de hablar de los usos de suelo ya que estos permanecen mezclados més que en
otros centros urbanos. (Berardo, 2019)

Segin S. Herndndez (2016), la franja periurbana se cataloga como una “tierra de
nadie”, describiéndola como un espacio donde existe una pauta de ocupacién del territorio
en continuo cambio, la produccién agricola se realiza en una escala pequena debido al alto
valor de las tierras previo a un desarrollo urbano; la explotacion agricola es intensiva.

Como lo expresa Puebla (2009) se dan ciertas caracteristicas al momento de hablar
de los bordes de las ciudades en paises anglosajones y en los paises latinos. En los paises
anglosajones las periferias se han vuelto zonas de residencias para la clase acomodada
dandole la particularidad de tener casas grandes, parques, barrios tranquilos y calles
arboladas, en otras palabras, se puede observar a simple vista una planificacién. Por otro
lado, en los paises latinos se caracteriza por un uso de suelo cadtico lo cual genera fuertes
problemas sociales. Se puede llegar a observar en estas periferias barrios de clase alta
cercanos con barrios obreros, zonas residenciales de rentas elevadas cercanas de plantas
industriales, etc.

En Latinoamérica este fenémeno se encuentra muy presente siendo representado a los
bordes de las ciudades como sectores de pobreza, rezago y marginacién en los espacios,
esto se debe a que carecen de instituciones reguladoras que logren una planeacién integral,
como también tienden afrontar imprecisiones o vacios institucionales debido a que se
encuentran en zonas con limites distintos a los politico-administrativos (Ortiz y Vieyra,
2018).

El crecimiento de las ciudades es un fenémeno creciente con la singularidad de se-
guir un tipo de “urbanismo débil” basada en la expansién urbana sin un previo control
y analisis. En términos generales, el borde urbano presenta condiciones diversas en toda
su extension, que generalmente se llegan a definir con conflictos. La mayoria de estos
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conflictos alcanzan un menor acceso de los servicios basicos, mayor nivel de pobreza, cre-
cimiento demografico mas acelerado y mayor informalidad en el desarrollo de actividades
econdmicas y contrastes socioculturales (Cuvi, 2013).

El borde de la ciudad tiene un gran potencial en nuestro medio, pero son desperdiciados
permitiendo que en esta zona se den factores que impidan un aprovechamiento, esto genera
mas complicaciones tanto para los residentes de las zonas como los vecinos. La poblacion
en este tipo de sectores llega a ser movil lo que produce una densidad moderada o baja,
sin embargo, la expansion residencial es rapida dejando bastantes falencias y un sitio que
puede tranquilamente complementarse con la ciudad.

1.2.  URBANISMO ECOSISTEMICO

Actualmente se produce una explosion demografica la cual nos genera una importante
problematica, ; En dénde se va a ubicar toda la cantidad de poblacién? Ya que es eviden-
te una importante falta de planificaciéon y organizacion para el crecimiento poblacional.
La suma de procesos migratorios, disfunciones urbanas, cambio climéatico y explosion
demografica pone en riesgo la organizacion territorial presentdandose una urgencia impor-
tante para la regeneracion de las ciudades existentes, garantizando la habitabilidad, el
buen vivir y asi reducir las disfunciones urbanas y los danos colaterales que esta pueda
generar como el cambio climatico, extincién de especies, etc. (Rueda, 2019).

Desde ciudades hasta las escalas méas pequenas como son los barrios o conjuntos de
edificaciones encontramos presente un ecosistema urbano con sus propias caracteristicas,
dentro de los cuales se presenta un desarrollo sostenible o ecoldgico basandose en res-
tricciones de acuerdo a sus caracteristicas. El urbanismo ecosistémico busca que dentro
de estos espacios exista una relacion entre si para formar un ambiente el cual tenga sus
propias caracteristicas y restricciones para diferenciarse con otros ecosistemas urbanos y
asi otorgarles una identidad (Morant, 2015).

El urbanismo ecosistémico se desarrolla de acuerdo al medio en el que se ubica, siendo
este ambiental, econémico, social o cultural lo cual lo convierte en una herramienta para
reducir los diferentes impactos en las ciudades y aumentando la calidad de vida de los
usuarios. (Vilela, 2021).

La planificacién dentro de las ciudades actuales representa un reto, se tiene que com-
binar el uso, la intensidad y la forma para poder conseguir unas determinadas funciones
metropolitanas. Este sugiere empezar su aplicacion desde un punto de vista ecosistémico,
esto quiere decir primero pensar en el funcionamiento de los elementos biofisicos como
pueden ser la topografia, hidrologia, habitats entre otros para luego integrar a todos estos
elementos el fenémeno urbano.

Las ciudades deben ser analizadas como un sistema dentro del cual se desarrollan otros
pequenos sistemas en los cuales se intercambian materia, energia e informacion, se trata
de buscar un nuevo modelo urbano el cual sepa diferenciar entre la calidad y la cantidad
para asi lograr una incidencia y un cambio real para llegar a un correcto funcionamiento
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y mejorar la sostenibilidad dentro de las urbes. Cabe mencionar que para lograr este
funcionamiento se debe tener en cuenta que cuando la forma permite y estd vinculada
con el contexto, el territorio llega a tener un mejor desarrollo, pero, por el contrario,
cuando la forma esta desvinculada con el contexto, el territorio es quien condiciona estos
procesos (Cirera et al., 2020).

Como define Rueda et al. (2012): Una ciudad es un conjunto de elementos con sus
caracteristicas y sus restricciones tomando en cuenta los diferentes indicadores del urba-
nismo ecosistémico para lograr una ciudad compacta, eficiente, cohesionada socialmente
y compleja.

Dentro de estos espacios pueden presentarse sectores rurales y urbanos o una cohesiéon
entre los dos en donde se caracterizan por una baja calidad urbana y sociedades segregadas
para lo cual el urbanismo ecosistémico aplicado con sus estrategias sugeridas puede ayudar
a proponer un equilibrio entre las diferentes variables existentes en el sector. (Rueda,
2019).

El urbanismo ecosistémico apoya a la regeneracién urbana con términos de sosteni-
bilidad para su desarrollo, se puede definir como un método de calificacién el cual parte
de una serie de indicadores de los cuales se pueden destacar principalmente: El espacio
publico, la autosuficiencia, las relaciones sociales y la biodiversidad. (Morant, 2015)

Segin Rueda et al. (2012) el urbanismo ecosistémico maneja 15 principales principios
para lograr una regeneracién en los diferentes tejidos urbanos que se requieran.

1. Compacidad vs dispersion: Busca la recuperacion de espacios perdidos y pla-
nificacion de faltantes para posteriormente estructurar de una manera correcta los
espacios urbanos y mejorar la atraccion y accesibilidad urbana (Rueda et al., 2012).

2. Descompresion vs compresion: Aumentar la organizacion, la funcionalidad y el
contacto con la naturaleza de la ciudad para ser competitiva con suficientes espacios
puiblicos (Rueda et al., 2012).

3. Accesibilidad vs Movilidad privada: Fomentar el uso de transportes alternativos
como la bicicleta y fomentando el uso de transporte publico mejorando la accesi-

bilidad y conectividad y asi reducir el porcentaje en viajes con vehiculos privados
(Rueda et al., 2012).

4. Ciudad vs Peatén: Convertir calles en espacios de convivencia, siendo un lugar de
encuentro disminuir espacios destinados para movilidad en espacios de intercambio,
entretenimiento, estancia y cultura, entre otros (Rueda et al., 2012).

5. Habitabilidad en el espacio ptublico: Asegurando el confort del espacio publico
controlando el ruido y la calidad del aire, presencia del verde urbano, implementacién
de servicios basicos y asegurando la accesibilidad de todos definiendo un ancho de
calle y la altura de los edificios adecuada (Rueda et al., 2012).
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Complejidad vs Simplificacién: Aumentar intencionadamente la informacién
organizada basada en el consumo de recursos desarrollando estrategias que mul-

tipliquen el nimero y la diversidad de sectores econémicos asegurando un futuro
(Rueda et al., 2012).

Hiper conectividad: siendo capaces de atraer y retener talento de personas u or-
ganizaciones, garantizando la cantidad y diversidad indicando el nivel de inteligencia
alcanzado.

. Verde vs Asfalto: Garantizar una dotaciéon minima de espacio verde por habitan-

te, evitando la degradacion de los espacios naturales siendo una necesidad bésica
(Rueda et al., 2012).

. Autosuficiencia vs dependencia: Se debe interesar por el uso de la energia y

el impacto que esta genera buscando mayor autosuficiencia energética a partir de
energias renovables y ahorro en los principales sectores consumidores (Rueda et al.,
2012).

Autosuficiencia hidrica con recursos proximos y renovables: garantizar el

abastecimiento de agua de calidad y tener medidas para evitar sequias e inundaciones
(Rueda et al., 2012).

Reduccién, Reutilizacién y reciclaje vs despilfarro: Tomar decisiones para el
uso o consumo de recursos incorporando los residuos como el elemento fundamental
de la econémica reduciendo en peso, volumen, diversidad y peligrosidad (Rueda et
al., 2012).

Mitigacion y adaptacién al cambio climatico: El poder reducir la contamina-
ci6én usando energias renovables y sostenibles para evitar danos ambientales. (Rueda
et al., 2012).

Cohesion social vs Exclusién y segregacion social: Fomentar los espacios de
convivencia entre los diferentes tipos de personas que habitan mezclando culturas,
etnia y edades, etc. (Rueda et al., 2012).

Acceso universal a la vivienda en edificios mas sostenibles: Mejorar la fun-
cion social y ambiental de las edificaciones siendo sostenibles para garantizar un
futuro y aumentar la seguridad y tranquilidad de los habitantes, justificando el uso
de los recursos que estos van a utilizar (Rueda et al., 2012).

Dotacién y distribucion equilibrada de equipamiento: la distribucién debe
hacerse de tal forma que cualquier persona en un rango de 5 — 10 minutos a pie
pueda garantizar su accesibilidad a los diferentes equipamientos que necesiten para
el desarrollo de sus vidas (Rueda et al., 2012).

Todos estos indicadores buscan principalmente que la morfologia del espacio sea com-
pacta para reducir el uso del suelo y aumentar la diversidad encontrar un equilibrio,
también sugiere el uso de medios de transporte alternativos disminuyendo el transporte
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en automévil privado promoviendo el transporte a pie y bicicleta ayudando al control
del dano ambiental, otro aspecto importante es aumentar el atractivo y comodidad en
los espacios publicos creando una diversidad no solo de equipamientos sino también en
diversidad juridica asegurando una ciudad con profesionales y bien preparada (Rueda,
2020).

Los parametros a tomar en cuenta para el desarrollo de un urbanismo ecosistémico
se tienen que desarrollar de la mano con los criterios de sostenibilidad dandonos como
resultado una reorganizacién eficiente urbana sostenible otorgandonos un espacio ideal
para aplicar este tipo de urbanismo (Martinez y Cormenzana, 2018).

Al hablar de criterios de sostenibilidad para aplicar en las ciudades un urbanismo eco-
sistémico se habla de: eficiencia energética en las edificaciones usando energias renovables
y limpias, movilidad sostenible disminuyendo el uso del automoévil privado, cohesién social
en espacios publicos y restructurando espacios publicos existentes y mejorar la habitabili-
dad urbana tanto en diversidad como en cercania de diferentes equipamientos necesarios
para mejorar la calidad de vida (Morant, 2015).

1.3. URBANISMO DE PROXIMIDAD

El urbanismo de proximidad se puede definir como la intencionalidad de transformar
un entorno a un espacio funcional, refiriéndose a la cercania de diferentes equipamientos
necesarios, disminuir el uso de transportes privados y contaminacion, mejorar la calidad
de vida, manejar distancias cortas para poder llegar a cumplir las necesidades de los
habitantes (Moreno, 2019).

Nace como una rama del urbanismo ecoldgico sugiriendo soluciones mediante una
planificacién urbana que sea capaz de responder a importantes problematicas que atacan
al mundo actual, problemas ambientales, problemas de movilidad e inseguridad en las
ciudades, siendo algunos de los cuales encontramos presentes en las ciudades, intentando
proveer al ciudadano espacios amigables mejorando la calidad de vida de los mismos
acompanando de sistemas de movilidad mas eficientes que ayuden a reducir las distancias
dentro de la ciudad (Pena, 2017).

Un concepto de una ciudad compacta por medio de la integracién de espacios mediante
puntos articuladores eficientes, busca la conexion del espacio consigo mismo y con los dife-
rentes espacios de la ciudad y establece la rehabilitacién de infraestructuras ya existentes
(Ver Figura 1.1) encaminandose a modelos de ciudades més sostenibles respondiendo a la
era en la cual los recursos naturales y ambientales tienen una importancia mayor (Rueda,

2017).
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FIGURA 1.1: Principios de urbanismo de proximidad. Fuente: (Pena, 2017). Elaboracién: Propia.

El urbanismo de proximidad promueve soluciones en ciudades o sectores en desarrollo
o ya desarrolladas, centrandose en la reintegracién social y urbana. Este es desarrollado
desde el urbanismo ecolégico siendo un campo especifico ya que pretende la integracion
y la mitigacion a la probleméatica ambiental y de movilidad que estdn presentes en las
ciudades ayudando a reducir las distancias dentro de las urbes. (Pena, 2017)

El urbanismo de proximidad plantea que los desplazamientos para poder llegar a un
lugar sean menores, aumentando los equipamientos, pero reduciéndolos de tamano asi
teniendo una mayor variedad y diversidad de servicios en un radio de 1km, teniendo en
cuenta un tiempo méaximo de 15 minutos a pie desde sus hogares. Siendo el caso la ciudad
de Parfs (Francia) la cual tiene un plan urbano de 15 minutos, evidenciando el tiempo
que le toma a una persona llegar desde su hogar a pie o en bicicleta ya sea al trabajo o
equipamientos de diferente indole, con mucha similitud al plan urbano encontrado en Bar-
celona (Espana) teniendo como punto principal recalcar la multiplicacién de una unidad
morfoldgica, esto quiere decir el aumento de equipamientos para si generar un urbanismo
de proximidad el cual ayuda a mejorar la calidad de vida (Sansao y Espésito, 2021).

Miralles y Marquet (2013) en la ciudad de Barcelona (Espana) el peatén tiene un rango
de accién de 4km siendo de 10 a 15 minutos a pie encontrando todos los equipamientos
necesarios en este radio de accién, por lo cual se denomina que va de la mano con el
urbanismo de proximidad, debido a una buena planificacion y la reduccién de vehiculos es
notable en un alto porcentaje. Siendo para él un urbanismo de proximidad una peticion de
tiempo personal y de calidad de vida. Es un concepto urbano que se debe ser reivindicado
en los planes urbanisticos de las ciudades, el espacio piublico como espacio de relacion
social y como elemento de sostenibilidad urbana.
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Al hablar de la ciudad de Barcelona y el urbanismo de proximidad es de gran impor-
tancia mencionar las supermanzanas es una iniciativa desde el afio 1987 definidas por una
red vial béasica conectando los origenes y destinos de la ciudad, vias interiores constitu-
yendo una red local con velocidad limitada a 10 km /h liberando el paso para la movilidad
a pie y en bicicletas principalmente. La idea es articular la funcionalidad y el urbanismo
a través de una red de vias cada 400m, asi fomentar el uso de medios de transportes dife-
rentes y méas amigables con el medioambiente para los habitantes de la ciudad mejorando
las calidades de vida en la sociedad (Rueda, 2016).

Se puede resaltar que la unica diferencia de Las supermanzanas con las manzanas
comunes en impedir la circulacion del vehiculo de paso en su interior, esto quiere decir
que no es un espacio en el cual va a existir un transito continuo, unicamente siendo
para residentes que a su vez salgan o lleguen a sus hogares, convirtiéndole en una via
principalmente peatonal proponiendo accesibilidad para personas con dificultades fisicas
proponiéndose esto en casi la ciudad entera (Armand, 2011).

Expresa el arquitecto Urbanista Busquets (2019) el crecimiento de las ciudades tiene
que manejarse de una manera inteligente teniendo en cuenta que las ciudades son crea-
das para las personas, disminuir el uso del automévil, teniendo una mejor preparacion
econdmica, teniendo varias alternativas de transporte, creando ciudades més seguras para
que las personas estén en las calles y ayuden a aumentar la seguridad de los lugares,
son estrategias las cuales contribuyen tanto para mejorar las ciudades, la movilidad a los
habitantes y el medioambiente.

Se expone el caso de Ginebra (Suiza) la cual maneja una conectividad moderna, te-
niendo variedad de comercios, infraestructura de transporte con una buena conectividad
lo cual impulsa a sus ciudadanos a minimizar la contaminacién con sus automoviles y
crear una ciudad con futuro, la cual otorga un sentimiento de seguridad y fiabilidad para
futuras generaciones.

La ciudad del cuarto de hora dada a partir de un urbanismo de proximidad es posible
segin Moreno (2019). El principal problema encontrado es la ligacién a los vehiculos a
combustion, la era del automdévil omnipresente el cual se ha desarrollado como un estilo de
vida el cual impacta de manera negativa al cambio climatico, el cuestionamiento al ritmo
de vida urbana busca dar la solucién a esta importante problematica la cual esta ligada
a la manera de enfocar el urbanismo, para proponer nuevos ritmos de vida que mantenga
la calidad de vida satisfaciendo a los habitantes sus funciones urbanas esenciales y una
ciudad serena.

Se habla de una ciudad de cuarto de hora a partir de la ubicacién de los diferentes
espacios que necesitan sus habitantes en un rango minimo de tiempo, como estrategia
para lograr un urbanismo de proximidad, se manejan conceptos similares que aportan
diferentes formas para poder llegar a un urbanismo de proximidad como es el caso de las
ciudades policéntricas.

Para Moreno (2019) que una ciudad sea policéntrica es decir que tenga diversidad,
proximidad, densidad es una ciudad accesible para todos y que cumpla las demandas de
los habitantes tanto en cercania como también modelos econémicos y sociales.

MARCO TEORICO 10



URBANISMO DE PROXIMIDAD

Las plantas y la biodiversidad manejan una parte esencial ya que estas no solo al ser
fuentes de oxigenacién para una vida mas sana, generan un mejor confort en la movilidad
y evita que sus habitantes busquen las llamadas “rutas de escape” o “Buscar verde”.
Uniendo los conceptos tanto de lo natural como de cumplir con la demanda de los ciu-
dadanos lo que busca la ciudad del cuarto de hora es una proximidad a los diferentes
comercios, mejorando su medio ambiente para lograr una inclusion y una mejor sensacion
y comodidad para sus habitantes, lo cual ayuda no solo al estilo de vida de los habitan-
tes sino a sus economias reduciendo el uso de transporte ligado a la combustion y a la
reduccién del cambio climético en el mundo (Moreno, 2019)

En casos de ciudades en paises con un menor desarrollo, tanto econémico como de
infraestructura, se han conseguido estrategias para poder aplicar un urbanismo de proxi-
midad. En Colombia se maneja un modelo propio de proximidad formado a través de los
problemas surgidos con la pandemia, manejando conceptos tales como “Ciudad dentro de
la ciudad” creando entornos sostenibles, seguros e inclusivos. Un urbanismo de proximi-
dad nos asegura generar una reactivacion social ya que se ha comprobado que las personas
prefieren caminar no més de 5 minutos para satisfacer su necesidad y genera espacios de
calidad para compartir con la comunidad y se mantiene un balance entre el desarrollo
urbano y naturaleza. (Obregén, 2021).

Para llegar a un urbanismo de proximidad existen conceptos segin los cuales nos
pueden ayudar con un lineamiento para saber si se estd plasmando un urbanismo de
proximidad o no. Lavadinho (2014) sostiene que el urbanismo y la movilidad se estan
repensando en el mundo. Existen cinco principales puntos que contribuyen a hacer ciudad
los cuales pueden introducirse mediante estrategias:

» Serendipia: compartir es la palabra clave de una ciudad ya que se sostiene que
moverse no sirve sino para forjar lazos, los encuentros casuales al momento de ca-
minar por la ciudad. Moverse no sirve sino para forjar lazos ya que las ciudades han
sido el mejor invento del hombre para relacionarse y conectarse con otras personas,
compartir un mismo lugar siendo este un aspecto importante el cual las ciudades,
moverse es un medio para alcanzar un fin, los seres humanos se mueven para encon-
trarse con otros seres humanos o buscando un bien o un servicio comenta Lavadinho
(2014).

= La friccidn: la cohabitacion de la méaxima diversidad en el mismo espacio, mas que
apaciguar se busca convivir con la friccién. En un analisis de las ciudades existen
varios factores discriminatorios como el género, la edad, la etnia, la raza siendo
importantes caracteristicas que se deben tomar en cuenta en el analisis y las acciones
urbanisticas para tener una igualdad en la diversidad evitando interponer a ninguna
de estos factores diversos nombrados sino buscar una correcta convivencia entre estos
Inés (2009).

» La amigabilidad: para crear la amigabilidad en las ciudades se empieza desde una
calle o un barrio siendo acciones ttiles para mejorar la calidad de vida. Para que una
ciudad sea amigable los espacios deberian garantizar el bienestar de sus habitantes
con un desarrollo més sostenible; se busca hacer ciudades por y para las personas

MARCO TEORICO 11



INFRAESTRUCTURA DE CUIDADO

con una mayor focalizacién en los habitantes del sector implementando disenos que
prioricen la escala humana, siendo inclusivas con acceso para cualquier persona,
grupo o comunidad de una manera mas justa y democratica de forma positiva y
productiva, partiendo de la definicion de las politicas urbanas que sean requeridas
en el espacio en el cual va a ser intervenido. (Lardiés, 2017)

» Las micro pausas: es fomentar a la ciudad compacta o con distancias cortas por-
que para el pensamiento predominante es posible caminar maximo un cuarto de
hora. El incremento de micro momentos o micro pausas incitan una mejor acep-
tacion para poder desplazarse por tiempos mas largos, para poder asimilar estas
estrategias se tiene que analizar los lugares propicios para poder contar con estacio-
nes de amigabilidad (Lavadinho, 2014), los espacios para ofrecer estas micro pausas
no solo se limitan a espacios en los cuales las personas puedan sentarse, hoy en dia
se buscan espacios para cambiar posturas apoyarse, acostarse, etc. Las micro pausas
es un método urbanistico mediante el cual nos ayuda a que las personas sientan un
mayor confort y comodidad al momento de caminar dentro en la ciudad para poder
llegar a su lugar deseado.

= La trama multimodal: Se intenta aumentar el uso de los transportes publicos y
disminuir el uso del automovil. Un punto el cual favorece al peatén y a la cone-
xion urbana para lograr un urbanismo de proximidad son las redes de transporte
publico administrados de una correcta manera, complementando los modos activos
de desplazamiento como son el caminar y andar en bicicleta, ninguno de estos pu-
diendo vivir por si mismo por lo que Lavadinho (2014) comenta que es importante
aprovechar al maximo la sinergia entre transporte publico, modos activos y modos
compartidos de transporte.

1.4. INFRAESTRUCTURA DE CUIDADO

Se puede definir a toda infraestructura de forma orientada a responder el bienestar y la
instruccion efectiva de los derechos humanos, contribuyendo a la proteccién y promocion
integral de los derechos, reduciendo de manera significativa la carga de los cuidados no
remunerados del hogar y el trabajo doméstico, facilitando la igualdad de oportunidades
entre géneros y teniendo un enfoque a la proteccién integral de poblaciones especificas en
situacién de vulnerabilidad (de obras Publicas, 2021).

El concepto llega a representar un sistema que el alcance de los ciudadanos no como
un fin en si mismo, mas bien como un medio para resguardar la entrega de servicios y
bienes que puedan promover el crecimiento y la prosperidad, contribuyendo a la calidad
de vida, incluyendo la salud, seguridad, bienestar social, como también una calidad en el
medio ambiente (Norgués, 2020).

La crisis del Covid-19 ha lanzado a la luz la gran cantidad de trabajo de cuidado que
necesita la poblacién, aun cuando la crisis que se esta enfrentando es el resultado de la
desvalorizacién intencional por parte del sistema politico-econémico (UNSTUDIO, 2020).
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La emergencia sanitaria genera formas en la economia, entorno al cuidado y en las
relaciones sociales, son mayoria formas de proximidad. Los dispositivos espaciales de la
pandemia potencian una nueva domesticidad, pero no para todos, la casa refleja la po-
sibilidad de representar el hogar como una infraestructura de cuidado donde “estar en
comun distancia es el ejercicio que permite inventar nuevas palabras, nuevas poses, nue-
vos horizontes” (Bianchetti et al., 2020).

La emergencia sanitaria genera formas en la economia, entorno al cuidado, en las
relaciones sociales, son mayoria formas de proximidad. Los dispositivos espaciales de la
pandemia potencian una nueva domesticidad, pero no para todos, la casa refleja la po-
sibilidad de representar el hogar como una infraestructura de cuidado donde “estar en
comun distancia es el ejercicio que permite inventar nuevas palabras, nuevas poses, nue-
vos horizontes” (Bianchetti et al., 2020).

Los planificadores comienzan a tener una vida de adoptar la idea de la infraestructura
de cuidado ya que se familiarizan més con los conocimientos de la epidemiologia social,
teniendo en cuenta lo importante que son las relaciones sociales para la salud y que
a medida el entorno construido se moldea para las relaciones sociales. El cuidado es
importante pero no solo para la salud y el bienestar, sino también para la habitabilidad,
que es un valor central en la planificacién (Binet y Tamber, 2021).

Como explica Norgués (2020) la infraestructura de cuidado comprende en que hoy
en dia debe entenderse como lo indispensable para lograr hacer frente a las necesidades
palpables de los retos que se vive como sociedad, esto para combatir las crisis provocadas
por el descuido excesivo en el “desarrollo” de industrias y sectores (UNSTUDIO, 2020).

Estas infraestructuras se sustentan de terceros lugares, es decir, de espacios donde las
personas pasan el tiempo entre el hogar y el trabajo, estas pueden ser parques, clubes,
cafeterias, centros de culto y ayuntamientos. Por otro lado, el diseno en si de espacios
programados para terceros lugares no es lo suficiente para responder el crecimiento de las
infraestructuras de cuidado (Pautassi, 2016).

En Latinoamérica a partir del ano 2005 en adelante se tomaria una mayor visibilidad
a la problematica del cuidado, con la mano de nuevas coaliciones gubernamentales mas
progresistas que instalaron como la “década de los derechos”. Sin embargo, se visualiza
una debilidad de la distribucion societal del cuidado debido a la falta de infraestructura
o de tiempo para adjudicarse las multiples situaciones de cuidado (Pautassi, 2016).

Es importante fijarse en la cuestion de construir una infraestructura de calidad de-
dicada al sostenimiento y crecimiento del ciudadano teniendo en cuenta factores que no
discriminen a grupos especificos, como a las madres o a los ninos y ancianos, donde exis-
te una carencia de equipamientos que impulse a un mejoramiento en la calidad de vida
(Arcididacono et al., 2016).

Los gobiernos como también las instituciones privadas deben darse cuenta de las opor-
tunidades y beneficios que les convienen invertir en una infraestructura de cuidado que
ayude a que en situaciones de crisis socio ambientales como la que estamos viviendo
debido a la crisis sanitaria, no lleguen a paralizar sus viejas infraestructuras y modelos
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econdmicos que tiene de base el modelo de “desarrollo” que en realidad es insuficiente e
insostenible (Norgués, 2020).

Dejando a un lado a las aspiraciones funcionales y estéticas que condicionaron al urba-
nismo y a la arquitectura moderna, la ciudad comienza a representarse con un espacio que
debe desarrollar plenamente las dimensiones ambientales, sociales y econémicas (Angela
Marfa Franco y Zabala, 2012).

Estos espacios deben tener como fin dar una equidad a las personas, son lugares que
acomodan el méas amplio aspecto de las capacidades fisicas y de las necesidades psicologi-
cas, en conjuncion con aspectos ambientales y multiples requisitos que se deben dar pa-

ra proporcionar comodidad, accién, comunicacién y bienestar del usuario (UNSTUDIO,
2020).

Se debe tener en cuenta que, al momento de consolidar una infraestructura de cuidado,
pasa obligatoriamente por incluir en su desarrollo una perspectiva inclusiva, de género
y ambientalista, que pueda tomar en cuenta el desarrollo y el involucramiento de los
ciudadanos, en el conocimiento del cuidado social y medioambiental, y de los protocolos
de seguridad (Norgués, 2020).

Como lo explica Binet y Tamber (2021), se piensa que la infraestructura no es més que
las redes fisicas que facilitan el flujo y la distribucion de bienes, como es la electricidad y
el agua, pero expresa que es un recurso esencial para la salud y el bienestar.

Cuando se habla de planificacién hay tres aspectos que se deben considerar. El primero
es aprender lo que es la infraestructura de cuidado. En segundo lugar, es aprender a apoyar
esta infraestructura de cuidado y que esto se puede dar inicio con la comprension de todas
las formas en las que los ciudadanos trabajan actualmente para cuidarse unos a otros y
poder descubrir como se apoya materialmente este esfuerzo. Y tercero, es el trabajo de
reparaciéon y mantenimiento, una perspectiva infra estructurada ayuda a considerar como
la actividad continua de cuidado esta organizada e influenciada por el entorno (Binet y
Tamber, 2021).

Los equipamientos son esenciales componentes en el territorio, teniendo un papel fun-
damental al momento de brindar atencién a las necesidades basicas de los ciudadanos
y como instrumentos que articulan una construccién de comunidades solidarias. Como
lo indica el urbanista (A. Hernandez, 2000) son “dotaciones que la comunidad entiende
como imprescindibles para el funcionamiento de la estructura social y cuya cobertura
ha de ser garantizado colectivamente”. Esto significa que los equipamientos cumplen dos
funciones, la primera es proveer servicios esenciales y la segunda es en la contribucion de
la construccién y el fortalecimiento de la vida colectiva.

Lo que se llega a denominar como espacio ptublico, incluyendo a infraestructuras y
equipamientos, llegan hacer importantes mecanismos de integracion y retribucién social,
ademas de proporcionar una mayor calidad de vida a las zonas que toleran algin tipo de
déficits de ciudadania (Borja, 2000).

Las infraestructuras deben cumplir con su funcién social, teniendo en cuenta 4 criterios:
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1. No deben ser, forzosamente, generadores de recursos econémicos.
2. Deben ser consideradas como propiedad colectiva.
3. Su distribucién debe ser homogénea en el territorio.

4. Deben cubrir las necesidades en momentos de crisis.

Con el cumplimiento de estas condiciones y aplicando en las futuras construcciones de
las infraestructuras de cuidado se puede reducir una “deuda social” que se va acumulando
mientras pasa los tiempos y fortaleciendo a diferentes grupos de personas que piden de
manera desesperada estos tipos de equipamientos (Angcla Maria Franco y Zabala, 2012).

Como lo expresa (Borja, 2000) este tipo de proyectos pueden ser creadores de cen-
tralidades donde antes no habia, facilitando la movilidad, beneficiar la vinculaciéon y la
aceptacion ciudadana de barrios olvidados y no tinicamente los ordinarios o especificos,
contribuyendo de mayor medida cuando mas polivalente sea y mas auxilie al intercambio.

Construir una infraestructura de cuidado involucra entender y mirar el desarrollo desde
una perspectiva mas amplia en las personas, en las que la notoria falta de estos servicios
es la accesibilidad a la salud, a la seguridad ptblica, siendo las principales brechas de
desigualdad en la actualidad, potenciando una serie de injusticias sociales (Norgués, 2020).

El cuidado es una practica de creacion de mundos, al igual que el diseno; el cambio
climatico se ha vuelto una amenaza para la reproduccién de la vida, las infraestructuras
quedan expuestas como incapaces de cuidar a las personas y al planeta (Lopes et al.,
2018).

Las infraestructuras deben dar un apoyo al cuidar de nuestros cohabitantes mas que
humanos como son el agua, aire, animales, plantas y comunidades microbianas. La salud
y bienestar de la gente depende de la salud de nuestro entorno; las ciudades se han
vuelto refugios para la biodiversidad y un desarrollo de las zonas pueden defender y hacer
resilientes a los ecosistemas ya existentes y prestando atencion no solo a los humanos,
sino a todos los seres bidticos y abidticos del area, logrando un diseno que los incluya
(UNSTUDIO, 2020).

Los bienes comunes disenados para hacer espacios para que las personas dejen su huella
y ayuden con sus propios saberes practicos y habilidades son una necesidad. En efecto
de la decadencia de las infraestructuras que son vitales para aguantar la comodidad en
la movilidad de las personas, son igual de necesarios en los entornos disenados que sean
reparables, mantenibles y que inviten a la participaciéon de los residentes (Lopes et al.,
2018).

En muchos paises de Latinoamérica se encuentra un problema de inequidad espacial
en cuestién de accesibilidad debido al crecimiento desmedido de las ciudades para acceder
a las infraestructuras o equipamiento a través de los modelos de trasporte mas utilizados,
como lo son el ptblico, el particular o a pie. La falta de infraestructura en ciertas zonas,
como en periferias, lleva a un tiempo de viaje largo por lo que se vuelve en un problema
palpable desde la perspectiva socio espacial (Rojas et al., 2019).
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Por otro lado, al momento de una construcciéon de una infraestructura de cuidado
podemos encontrar varias oportunidades como son generar empleo, directo e indirecto,
como favorecer una autonomia econdémica, también puede generar cambios duraderos,
garantizar el derecho al cuidado y desarrollo infantil, reduce las brechas de género y
reconoce el valor de los ciudadanos (de obras Publicas, 2021).

1.5. CASOS DE ESTUDIO:

El analisis de los casos de estudio se apoya la investigacién con las practicas de la
mirada, siendo esta dividida en 3 puntos. 1 “Mirada desde arriba”, se encarga de analizar
una escala de territorio, estableciendo relaciones espaciales resaltando caracteristicas del
entorno como son infraestructura existente y elementos naturales que se presentan. 2
“Mirada desde abajo”, ayuda a identificar patrones de organizacion que existen como lo
son colores predominantes, texturas entro otros elementos que facilitan el entendimiento
del lugar. 3 “Practicas del habitar” es analizar las actividades que desarrollan las personas
del lugar, comportamientos y sentimiento sobre el sector para asi conocer las opiniones y
necesidades que requieren una solucién.

El objetivo del analisis de los casos de estudio es observar las estrategias utilizadas en
estas grandes ciudades.

1.5.1. CASO DE ESTUDIO 1: LAUSANA - SUIZA
1.5.1.1. VISTA DESDE ARRIBA.

Los registros datan que la ciudad de Lausana esta habitada desde los anos 6.000 a.C.
cuando era un pequeno asentamiento galo romano llamado Loisonna en ese momento
siendo un punto de transbordo de los barcos mercantes en el lago de Ginebra.

Lausana es una ciudad ubicada en Suiza, nacida en la época romana, su nombre tiene
un origen celta, contaba con més de 1.500 habitantes hasta 1275 cuando incrementa su
poblacién debido a la influencia de los duques de Saboya encontrando refugio en Lausana
y a su vez se inaugura la catedral gética incrementado su poblacion a 9.000 habitantes,
siendo en ese entonces la ciudad mas grande de lo que hoy en dia es la actual Suiza.

Durante el siglo XI Lausana era un centro politico, econémico y religioso siendo un
centro secuaz de los obispos.

En 1536 la ciudad queda bajo el dominio de Berna y la reforma protestante hasta
la llegada de la revolucién francesa (1789-1799) exigiendo la independencia de Vaud en
donde estaba geograficamente ubicada Lausana, hasta 1803 que se crea el cantéon Vaud y
Lausana se convirtié en su capital.

El crecimiento en los siglos XIX y XX de Lausana es lento, no hasta principios del

MARCO TEORICO 16



CASOS DE ESTUDIO:

siglo XXI que la ciudad entra a ser la cuarta ciudad de Suiza con més habitantes 145.000.

Hoy en dia es la ciudad de la juventud, con mucha cultura por la cantidad de museos
y varias actividades anuales. Lausana o Lausanne es marcado por su topografia caracte-
rizada por la presencia de varias colinas y el lago ginebra como elementos naturales que

definen la ciudad (Montangero, 2020).
‘(

Broe - Vully

FIGURA 1.2: Mapa Suiza, Fuente: https://es.maps-switzerland.com/chur,-suiza-mapa

Analisis de la ciudad Lausana — Suiza:

FIGURA 1.3: Zona de estudio, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.
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FIGURA 1.4: Mapa dreas verdes, Fuente: Ficura 1.5: Mapa Hidrico,
earth.google.com, elaboracién: propia.

Fuente:
earth.google.com, elaboracién: propia.
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FIGURA 1.6: Mapa vial, Fuente: FIGURA 1.7: Mapa de edificaciones, Fuen-
earth.google.com, elaboracién: propia. te: earth.google.com, elaboracién: propia.

En la ciudad de Lausana encontramos varias y amplias zonas de vegetacion ubicadas
de manera aleatoria de acuerdo a como ha sido su crecimiento, estas zonas verdes son
conformadas principalmente por parques, espacios comunes y zonas agricolas.

La ciudad de Lausana estd delimitada al norte con sus zonas agricolas y al sur con
el lago de Ginebra, las carreteras y vias del tren van de manera casi paralela a estos
elementos naturales desarrollando una trama vial irregular la cual permite la conexion de
las diferentes zonas marcadas por la pendiente a la cual se ve sometida.

Se puede definir que la zona comercial de hoteles, espacios de ocio, comercios, escuelas,
hospitales se ubican en la zona sur de la ciudad dividiendo esta de la norte con las vias

del tren en donde el uso de suelo predominante es el de vivienda, siendo un area mas
comercial.

Las densidades son altas ya que por el crecimiento poblacional que ha tenido sobre todo
en el siglo XXI se ha ido desarrollando en mayor cantidad edificios o viviendas en altura
para asi poder albergar la poblacién y conservando otros edificios de la época colonial los
cuales se han prestado para diferentes usos comerciales y administrativos.

El elemento natural mas poderoso que encontramos en Lausana es el lago Ginebra
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ya que no solo delimita al sur la ciudad de Lausana sino de varias ciudades suizas, en
incluso francesas evidenciando el tamano e importancia que este representa para el caso
de estudio (Ver Figura 1.8).

FRANCIA

FiGurA 1.8: Lago de ginebra Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

En la parte baja de la ciudad siguiendo el camino maritimo del lago de Ginebra se
define como una zona comercial, la cual alberga turistas y locales teniendo diferentes
establecimientos de ocio, entretenimiento, entre otros. La Av. Jules Gonin la cual sigue
el camino del lago casi de forma paralela uniéndose a los extremos junto con las vias del
tren de la estacion principal se puede tomar como un elemento divisorio entre la zona
residencial a 1,5Km de distancia del lago de Ginebra.

Como podemos ver en la figura 1.9, de color amarillo es la avenida Jules Gonin la cual
conecta con diferentes ciudadades, la linea roja es el trazado de las vias del tren la cual se
llega a unir con el paseo maritimo identificado de color celeste formando una especia de
banana y conectando la zona baja o comercial de la ciudad con la zona alta o residencial
de la ciudad.

MARCO TEORICO 19



CASOS DE ESTUDIO:

FiGurA 1.9: Vias del tren y Av. Jules Gonin, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Lausana esta dividida en 3 partes importantes (Ver Figura 1.10), la zona baja mas
cercana al lago de Ginebra como un espacio mas comercial, la zona media la cual empieza
desde la Av. Jules Gonin hacia el norte como la parte residencial en donde se desarrolla
la vida de los habitantes y la parte que esta mas al norte como el espacio agricola la cual
se fusiona con los limites de la urbe.

La topografia juega un papel importante dentro de Lausana ya que funciona como un
método de ubicacion dentro de esta, si se estd subiendo se esta tomando una direccion

hacia la zona residencial y agricola, pero si se esta bajando el destino sera la zona comercial
y el lago Ginebra.
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FicurA 1.10: Lausana en zonas, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

ESTRATEGIAS

TERRAZAS VERDES: Las zonas verdes tienen una gran presencia dentro de la
ciudad, siendo estas ubicadas de una manera aleatoria o desordenada ya que estan princi-
palmente conformadas por parques y zonas comunes, muchas ciudades Suizas usan como
estrategia urbana para lidiar con el cambio climatico la aplicacion en sus ciudades de
terrazas verdes, parques de bolsillo y campos de flores tal es el caso con la ciudad de
Lausana y otras como Ginebra, dejar que la naturaleza recupere su lugar entre la gran
expansion de hormigén que se ha desarrollado en los tltimos anos es una de las primordia-
les misiones que tiene esta ciudad principalmente con la aplicacién de jardines elevados,
logrando asi en los tultimos anos llegar a tener un area de 26m2 de espacio verde urbano
por cada habitante.

Valiéndose de sus recursos naturales importantes como son el lago Leman o lago de
Ginebra al sur y al norte con el Bosque que Jorat. Lausana ha logrado un regulador
natural del calor siendo esto un gran avance, pero existiendo lugares dentro de su territorio
en donde todavia se presentan “micro islas de calor” por eso desde 2015 se lanza un
programa el cual consiste en la creacion de terrazas verdes con 2.000 azoteas existentes
en la planificacion, las plantas ademés de frenar el cambio climatico ayudan a retener el
agua del suelo en las épocas de precipitaciones y reteniendo la humedad para las épocas
de verano y asi ayudar a enfriar las ciudades (GS-FDFA, 2019).
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FIGURA 1.11: Jardines elevados Lausana, Fuente: https://houseofswitzerland.org/es/swissstories/
environment /swiss-cities-swapping-concrete-greenery

CONECTIVIDAD: Lausana debido a su topografia imponente con el desarrollo de
la ciudad se le ha complicado tener herramientas para imaginar la ciudad del futuro, esto
provoca que se impongan a sus condiciones fisicas, es decir crear puentes para unir las
ciudades por los rios, crear avenidas, urbanizar en terrenos vacios y vacantes, construir
grandes infraestructuras que puedan pelear con su forma original para poder lograr un
desarrollo borrando sus condiciones fisicas originales para poder avanzar; la poblacion de
la ciudad ha ido en aumento en los ultimos anos y se propone en seguir este crecimiento
en los proximos anos, para lo cual la ciudad tiene que estar preparada para una mayor
demanda de urbanizacion lo cual pone en riesgo espacios verdes, para construir nuevos
barrios, ampliar la red de transporte piblico asi como su estructura vial marcada; sin em-
bargo, debido al cambio que se ha generado en todo el mundo y el avance en las técnicas
del urbanismo se pueden evidenciar estrategias usadas como el urbanismo del siglo XX
o urbanismo de proximidad, llamado a construir ciudades en vertical, se han detectado
discontinuidades fisicas y sociales para lo cual la ciudad ha ido cosiendo estas separaciones
y generando espacios mas amigables con unas mejores redes de infraestructura y trazado
vial, el cual es usado principalmente por el transporte ptblico que tiene una comodidad
en los barrios de encontrar una diversidad de equipamientos necesarios a distancias ac-
cesibles a pie, buscando espacios olvidados y adecuandoles para un uso y cumplir una
funcién. Rehabilitando y readecuando espacios existentes y poniéndoles nuevamente en
funcionamiento, mejorando el servicio de transporte publico y asi disminuyendo el impacto
ambiental generado por los vehiculos privados (Herranz et al., 2020).
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FiIGura 1.12: Medios de transporte Lausana, Fuente: https://www.lausanne-
tourisme.ch/es/lausanne-transport-card-and-more/

ZONIFICACION DE LA CIUDAD: La trama vial de la ciudad es irregular (Ver
Figura 1.6) con una importante presencia de vias del tren las cuales dividen a la zona
baja de la ciudad con la parte alta la cual se ha desarrollado como un espacio mas
residencial y en la zona baja cerca del lago un lugar més comercial, con hoteles, tiendas,
lugares de entretenimiento, entre otros. Las densidades son altas ya que encontramos
varios edificios en altura los cuales estan divididos en viviendas, edificios comerciales,
hoteles, restaurantes, edificios administrativos y equipamientos.

Lausana es una ciudad topograficamente peculiar en la que todo es una subida em-
pezando desde el Lago de Ginebra, los mismos habitantes la separan dividiéndose en la
ciudad de abajo y la ciudad de arriba (Ver Figura 1.13), estd perfectamente conectada por
un metro que une la parte alta y la parte baja, fue también necesario conectar la ciudad
con una gran cantidad de puentes ya que sin ellos seria imposible atravesarla siendo la
arquitectura contemporanea la que es dominante en el lugar (Herranz et al., 2020).

373 m.s.n.m. 398 m.s.nam. 400 mas.n.m. 510 m.s.n.m. 576 m.s.nam.

FiGurA 1.13: Seccién A -A, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.
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1.5.1.2. VISTA DESDE ABAJO

Dentro de la zona de estudio se eligieron 16 hectareas las cuales van a ser estudiadas
de una manera mas profunda y definida. En la ciudad de Lausana existe varias areas las
cuales estan consolidadas y tienen una gran variedad de equipamientos lo cual nos puede
comprobar de manera objetiva las estrategias urbanisticas que han sido aplicadas en esta
ciudad

w 0ot

FiguraA 1.14: Delimitacion 400 x 400 metros, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

En Lausana es importante destacar las edificaciones las cuales han sido refaccionadas
a lo largo del tiempo, pero manteniendo su implantacion dandoles un diferente uso del
suelo de acuerdo a las necesidades que se vayan presentando.

En las zonas de expansién las viviendas tienen otra tipologia y edificios multifamiliares,
de acuerdo a las necesidades de habitabilidad a las cuales se ve sometida. La arquitec-
tura contemporanea es la mas presente con un predominio de los colores pasteles en las
viviendas todas remodeladas de la época contemporanea, es presente el predominio de
materiales como son la piedra y el hormigén en cuanto a las viviendas (Ver Figura 1.15).

EL tipo de implantacién predominante son las aisladas y las continuas sin retiro frontal,
principalmente edificios desde 4 pisos en adelante habitacionales, comerciales y adminis-
trativos (Ver Figura 1.16).
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F1GURA 1.15: Viviendas materialidades y colores, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Edificaciones continuas  Edificaciones conti-
altura aisladas con retiro frontal nuas sin retiro frontal

Edificaciones en

Comercios aislados

Ficura 1.16: Tipologia de viviendas. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

En cuanto a la vialidad encontramos colores mas obscuros y las vias en su totalidad son
asfaltadas decoradas con vegetacion en sus medianas y senalizacién para los conductores
de diferentes colores principalmente blanca y amarilla para generar un contraste con el
material de las vias (Ver Figura 1.17).

Las vias locales tienen un carril de estacionamiento en cada sentido para la comida de
los usuarios al momento de acceder a los diferentes establecimientos, las vias peatonales
principalmente encontramos en los mérgenes del lago Ginebra y las vias colectoras las
cuales articulan las locales tienen medianas con senalética (Ver Figura 1.18).
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FiGURA 1.17: Vialidad materialidades y colores, Fuente: earth.google.com, elaboracion: propia.

7, 777

Seccién Via Peatonal
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_ Vialocal
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FiguraA 1.18: Vialidad. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Los equipamientos que encontramos al igual que las viviendas son en tonos paste-
les, siendo edificios més altos y mas novedosos, aunque existen equipamientos de estilo
colonial, los mas modernos han optado por otros estilos arquitecténicos que generen un
contraste interesante para la ciudad con el uso de vidrio y aluminio a partir de la in-
fluencia que se dio en Europa por la revolucién industrial (Ver Figura 1.19), siendo estos
materiales mas evidentes en los usos comerciales que en las viviendas.

Siendo en mayor cantidad edificios coloniales y contemporéneos readecuados para su
fin y restaurados mejorando el paisaje de la ciudad, pero manteniendo su esencia.
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Ficura 1.19: Equipamientos materialidades y colores, Fuente: earth.google.com, elaboracién:
propia.
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Primary And Secon-
dary De Lelianov

FiguraA 1.20: Equipamientos. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

En cuanto a los elementos naturales existentes encontramos vegetaciones principal-
mente altas y medianas junto al césped en diferentes tonos de verde, en la zona del lago
de ginebra el color predominante es el gris en las construcciones y el azul del agua que es
muy vistoso para la parte baja de la ciudad (Ver Figura 1.21).
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Ficura 1.21: Elementos naturales materialidades y colores, Fuente: earth.google.com, elabora-
cién: propia.
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FIGURA 1.22: Areas verdes. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

DENSIDAD

Lausana al ser una ciudad con mas de 130.000 habitantes tiene una densidad de mas o
menos 89 habitantes por cada hectareas teniendo un promedio de 290 viviendas en 16.000
metros, siendo predominante las edificaciones de 4 y 6 pisos, mostrando el desarrollo de
esta ciudad generando viviendas en altura debido al crecimiento poblacional al cual se ha
visto sometida en el 1iltimo siglo y al desarrollo urbanistico por el cual esta atravesando,
las edificaciones de un piso son inexistentes, en esta zona de la ciudad las densidades
son menores que los espacios residenciales debido a que existen una gran cantidad de
equipamientos de diferentes tipos por lo cual los edificios de vivienda presentes son menores
en cantidad.
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FiGura 1.23: Mapa de densidad, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Tabla 1.1: Tabla de densidad. Fuente: Elaboracién propia

SIMBOLOGTA CANTIDAD VIVIENDA
EDIFICIOS DE 2 PISOS 18 36

B EDIFICIOS DE 3 PISOS 2 6

B EDIFICIOS DE 4 PISOS 120 480
EDIFICIOS DE 5 PISOS 26 130

" EDIFICIOS DE 6 PISOS 106 636

B EDIFICIOS DE 7 PISOS 14 98

B EDIFICIOS DE 8 PISOS 4 32

En 16 hectireas tenemos un total de 290 viviendas (Ver tabla 1).

COMPACIDAD

En el ambito urbano la compacidad expresa la cercania o lo unién de diferentes compo-
nentes que conforman una ciudad, de acuerdo a los resultados analizados de compacidad
podemos deducir si una ciudad es difusa, una ciudad compacta ayuda a la cercania de
diferentes equipamientos para los habitantes de sus viviendas, la compacidad absoluta es
la que evalia a un modelo de ciudad existente de esta aproximacion de la eficiencia edifi-
catoria con relacién al consumo del suelo (Ecologia y de Lugo, 2009). La compacidad de
la ciudad de Lausana es de 2 en el area de cobertura de 16 hectareas por lo cual podemos
ver una aplicacién del urbanismo ecosistémico y de proximidad, ya que existe un gran
aprovechamiento en el uso de suelo con variedad de funciones que permiten el desarrollo

de la vida de una manera mas comoda.
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FiGuRrA 1.24: Mapa compacidad, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Tabla 1.2: Tabla de compacidad. Fuente: Elaboracién propia

SIMBOLOGIA CANTIDAD AREA VOLUMEN
EDIFICIOS DE 2 PISOS 25 2500 15000
EDIFICIOS DE 3 PISOS 8 800 7200
EDIFICIOS DE 4 PISOS 145 14500 174000
EDIFICIOS DE 5 PISOS 50 6000 90000
EDIFICIOS DE 6 PISOS 120 14400 259200
EDIFICIOS DE 7 PISOS 30 3600 75600
EDIFICIOS DE 8 PISOS 8 960 23040

La compacidad de Lausana es de: 4,01 m
DIVERSIDAD

En cuanto a la diversidad en estas 16 hectareas escogidas se encuentra una gran varie-
dad de edificaciones y espacios que cumplen diferentes funciones como: edificios adminis-
trativos, comercios, cuerpos de agua, areas verdes, viviendas, hospitales y centros médicos,
centros educativos, espacios recreativos, centros religiosos y hospedajes (Ver Figura 1.26).
Es evidente que en un rango de 400m por 400m se aplica el urbanismo ecosistémico y
el urbanismo de proximidad ya que para las personas que habitan dentro de esta zona
puede acceder a los principales equipamientos necesarios para el dia a dia y manejandose
distancias cortas las cuales son accesibles a pie.
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FicuraA 1.25: Mapa diversidad, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.
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F1GURA 1.26: Porcentajes de la ciudad Lausane. Fuente: https://sp.depositphotos.com/, Ela-
boracién: propia.
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1.56.2. CASO DE ESTUDIO 2: VITORIA - GASTEIZ
1.5.2.1. VISTA DESDE ARRIBA.

Esta ciudad se encuentra al norte de Espana, en el centro de la provincia de Alava
que dispone la comunidad auténoma del Pais Vasco, cuenta con una poblacién de unos
248.081 habitantes, el 21,14 % de esta poblacién alcanzan hacer adultos mayores con una
edad de 65 anos. Vitoria — Gasteiz cuenta con mucha historia, debido a que su fundacion
se remonta desde la época medieval y ha ido progresando a lo largo de los siglos, poseyendo
un gran patrimonio histérico cultural (Becker et al., 2015).

La ciudad de Vitoria — Gasteiz es fundada en el ano de 1811 por el rey Sancho VI
EL Sabio nombrandola la aldea de Gasteiz, mucho tiempo después renombrandola como
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Vitoria. Durante esta época la localidad reconocia a una estructura urbana muy clara
como lo cita J.I Linazasoro que se puede llegar a considerar como una ciudad “ideal”
dentro de un tipo de concepcién que se llegaria a repetir en varias de las fundaciones
navarras del siglo XII (de Lucio, 1994).

Como se expresa (de Lucio, 1994) el esbozo de estas ciudades- fortalezas se definen
por la construccion de edificios incluyendo las iglesias en la parte del recinto amurallado,
permitiendo de esta manera que la ciudad se vuelva un “tnico edifico integrador de otros
elementos” como lo resalta Linazasoro.

Al pasar los anos la muralla pasa a un segundo plano y se comienza a expandir la
ciudad fuera de la almendra medieval, debido al crecimiento poblacional y al incremento
de las zonas agricolas. Mientras la agricultura crecia iba apareciendo la industria con un
incremento moderado, para el ano 1828 ya contaba con 10.703 habitantes lo que produjo
que se siguiera ampliando més al sur y comenzaran a crear zonas verdes como los jardines
de Florida para las familias de clase media, que comienzan a dar importancia la dotacion
de espacios agradables a la urbe (Becker et al., 2015).

A partir de los anos 1970 y 1990 comienza a presentarse la desigualdad social, el
casco historico se vuelve una de las zonas con mas pobreza de la ciudad, por lo que
en el ano 1982 se plante6é un plan urbanistico de reforma del area historica, el Plan
Especial de Rehabilitaciéon Integral del Casco Histérico (PERI); el cual plante mejorar
la infraestructura, tener mas acogida del comercia, calidad de viviendas, plantacién de
arboles, lo cual provoca una mayor comodidad en sus habitantes. (de Lucio, 1994).
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FIGURA 1.27: Mapa de Pais Vasco. Fuente: https://libretilla.com/provincias-pais-vasco-mapa,/
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Analisis de la Ciudad Vitoria — Gasteiz

FiGuRrA 1.28: Mapa de Vitoria - Gasteiz. Fuente: Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Areas Verdes

La Ciudad se plantea como una ciudad verde y sustentable que establece un filtro por
varias zonas verdes periurbano que conectan con la infraestructura verde urbana (ver Fi-
gura 1.29), ddndole una continuidad a estas dreas y estructurando las vias, equipamientos
y viviendas, que permiten la interaccién de las zonas construidas (Maranon, 2001). Este
filtro verde plantea interesantes soluciones y beneficios, tanto de caracter ambiental como
social, como lo son:

e Actian como un filtro y un pulmén mitigador de los contaminantes de emana la
ciudad, industria y agricola.

e Forman importantes zonas de expansién y ocio.

e Amortiguan la presiéon que la afluencia de visitantes ejerce sobre el medio natural.

Zonas Hidricas

A la urbe también le bana varios rios dentro de las areas pobladas, como también
limitando tanto el cinturén verde como también la Ciudad; dentro de varios parques y
zonas verdes se puede observar lagos de pequenos a grandes dimensiones (ver Figura 1.29).
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F1GURA 1.29: Mapas de dreas verdes e hidricas de Vitoria -Gasteiz. Fuente: earth.google.com,

elaboracion: propia.

Trazado Vial

En Vitoria — Gasteiz cuenta con varios trazados, pero el que mas predomina es el de
damero e irregulares en las areas residenciales, pero también encontramos trazados radiales
en el casco histéricos y a sus alrededores; se aprecia una gran cantidad de ciclovias y un
ferrocarril que cruza de Este a Oeste (Ver Figura 1.30).

Espacios Urbanizados

Los espacios urbanizados de la Ciudad tienen una alta densificacién de edificios en al-
tura y multifamiliares, principalmente en el casco histérico; todas estas viviendas, edificios
y equipamientos conviven con varias zonas verdes, jardines y parques, en las zonas periur-
banas encontramos varios asentamientos tangentes fuera del cinturén verde que delimita

la ciudad.
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TRAZADOVIAL ESPACIOS URBANIZADOS
Ficura 1.30: Mapas de trazado vial, espacios urbanizables y topografia. Fuente:

earth.google.com, elaboracién: propia.
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F1aUurA 1.31: Seccién A-A de Vitoria - Gasteiz. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

La infraestructura verde como estrategia de adaptacion.

A partir de varios estudios demuestran que el impacto del cambio climatico del uso
del suelo es intenso y afectara en las proximas décadas, con severas implicaciones tanto
sociales como econdémicas. La planificacion urbana y territorial es una de las herramientas
para gestionar este fenémeno, asegurando la integracion de los criterios de sostenibilidad
de adaptacién y mitigacién (Sanchez, 2019).

Se define a la infraestructura verde urbana como una “red estratégicamente planificada
de zonas naturales y seminaturales de alta calidad con otros elementos medioambientales,
disenadas y gestionada para proporcionar un amplio abanico de servicios ecosistémicos
y proteger la biodiversidad tanto de los asentamientos rurales como urbanos” (Sénchez,
2019).

Al aumentar las areas verdes dentro de las ciudades ayuda con el proceso de evapo-
transpiracion de la vegetacién, permitiendo que las zonas se mantengan frescas que en
las zonas con una alta densificacion. Estos elementos producen el efecto “isla de calor”
reduciendo la temperatura del ambiente debido a las proyecciones de las sombras de la
vegetacion (Casillas y Aparicio, 2016).

La ciudad de Vitoria — Gasteiz cuenta con un total de 130 hectareas de parques
urbanos, ademés hay que anadirle otras 95 hectareas de jardines y espacios libres de uso
ptblico (ver Figura 1.32), lo que se llega a entender que se da una dotacién de 11,5 m2
de areas verdes por habitantes, lo que es més del doble de lo que propone la normativa
urbanistica de esa ciudad (Maranon, 2001).
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F1aUura 1.32: Espacios verdes de la ciudad de Vitoria — Gasteiz. Fuente: Centro de Estudios
Ambientales

Ciudad Verde

Una ciudad verde es aquella que es accesible e inclusiva que se trata con participacion
de sus habitantes donde excede la biodiversidad y los espacios naturales, que impactan
de manera directa en la capacidad de resiliencia. Su fin es extender el bienestar humano,
llegando al resultado de bajos niveles de contaminacion, mejorando la aprobacion de la
expansion urbanistica, propicias interacciones positivas para la recreacion, salud mental
y fisica, con un enfoque ecosistémico (Corrales, 2020).

Como los indica Corrales (2020) encontramos varios indicadores que debe cumplir una
ciudad verde como lo son:

e Desarrollo urbano sostenible

Biodiversidad urbana

Disenio urbano sensible al agua

Energia renovable y limpia

Bioeconomia circular
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e Seguridad alimentaria y nutricional

e Movilidad eficiente, segura y sostenible

e Diseno y construccion sostenible

e Ciudad inteligente

e Resiliencia

e Equidad e inclusion

e Infraestructura azul y verde

e Conectar a los habitantes con la naturaleza

e Conservacién del patrimonio cultural

e (Calidad ambiental

La importancia de estos espacios verdes urbanos incide en los diferentes beneficios que
tiene sobre la poblacién con la que simpatiza, ya sea con la formacién de concienciacién
ambiental o ecoldgica.
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Ficura 1.33: Mapa de areas de valor natural de Vitoria - Gasteiz. Fuente: Lo verde como
sistema estructurante.
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Movilidad Sostenible

A Vitoria — Gasteiz se le reconoce por ser una de las ciudades mas sostenibles de Euro-
pa, obteniendo varios reconocimientos por su aportacion y compromiso por la sostenibili-
dad urbana. Debido al crecimiento territorial de la urbe ha redundado en un alargamiento
considerable de las distancias y en una disminucién en la densidad media. Ademads, en
varios barrios de la poblacién joven de la ciudad no cuentan con los servicios y comercios

suficientes por lo que son obligados a utilizar movilizacién motorizada (Maquetaci et al.,
2021).

Un sistema de movilidad sostenible permite a los pobladores satisfacer sus necesidades
para acceder a sus areas de actividades de manera segura, compatible con la humanidad
y el ecosistema, limitando las emisiones contaminantes, desechos, entre otros, de manera
que no supere la habilidad de absorcién del planeta (Guerra, 2020).

En las ultimas décadas, las lesiones de trafico se han convertido en las principales
causas de discapacidad y muerte en el mundo. En las zonas con una alta densificacion
poblacional el ruido, la congestion y las emisiones de los motores de los vehiculos causan
altos niveles de contaminacién atmosférica nocivos (Granados, 1998).

En la ciudad de Vitoria — Gasteiz el inicio de este movimiento fue el Pacto Ciudadano
por la Movilidad Sostenibles. Este acuerdo permitié un amplio colectivo de agentes so-
ciales que permitio la creacion del primer Plan de Movilidad y Espacio Publico en 2007
(Maquetaci et al., 2021), a partir de esto se han ido colocado grandes proyectos en la urbe
como lo son:

e La promocion de espacios para el peaton.

e Peatonalizar calles, principalmente en el casco historico.

Se redujeron la cantidad de lineas de buses que pasan por la ciudad

Incorporacién de BEI (Bus Eléctrico Inteligente)

La inauguracion del tranvia

En lo que es el uso de la bicicleta, la Ciudad es lider estatal en cuanto a los despla-
zamientos interurbanos, potencializando los carriles ciclistas, el préstamo de bicicletas,
aparcamientos para bicicletas, registro municipal de bicicletas, campanas de sensibiliza-
cién y educacion. Esto para tener como fin de integrar la movilidad ciclista en la movilidad
urbana cotidiana (Maquetaci et al., 2021).
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FiGUurA 1.34: Mapa de la distribucién vial del ciclo via en Vitoria - Gasteiz. Fuente: A pie o en
bici. perspectivas y experiencias en torno a la movilidad activa.

1.5.2.2. VISTA DESDE ABAJO

Para entender de mejor manera la ciudad de Vitoria — Gasteiz se recurrié al andlisis
de 16 hectareas, donde se encuentran emplazados el casco histérico, una gran cantidad de
equipamiento de abasto, recreativo y cultural, ademés de contar con una alta presencia de
viviendas multifamiliares que permite a los habitantes del lugar no recorrer altas distancias
y poder usar otros servicios como el transporte publico o las ciclovias que estan muy
presentes en la zona, ademas de varias calles del centro histérico destinado para el peatdn.
En el drea de estudio encontramos varias zonas verdes como son parques, jardineras en
las aceras, vegetacién alta y un bulevar recordando porque es considerada como la ciudad
verde.

w 00t

FicUra 1.35: Mapa de 16 hectareas de Vitoria - Gasteiz. Fuente: Elaboracién propia.
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Un rasgo importante de la ciudad es el casco histérico, como se han mantenido las
edificaciones medievales como es la catedral de Santa Maria y otras edificaciones de valor
tanto histérico como artistico se mantienen en un excelente estado, estas construcciones
de caracter clasicas que han sido destinadas para otros usos como museos o edificios
administrativos.

Fuera de lo que es el casco histérico encontramos una gran cantidad de edificios multi-
familiares, comercios de todo tipo, y se observa un resalte entre lo nuevo y lo viejo, siendo
lo viejo encapsulado dentro del casco histérico.

Viviendas

En la ciudad de Vitoria — Gasteiz es indiscutible la gran cantidad de viviendas en
altura que la urbe posee, el 100 % de estos multifamiliares estan adosadas de ambas vistas
laterales, predominando el lleno con el vacio, siendo que las residencias cuentan con un
numero de pisos, dentro del casco histérico, de 4 a 6 pisos y sin un retiro frontal, mientras
que en la ciudad moderna estan presentes, en su mayoria, edificaciones de 6 pisos y estas
cuentan con una linea de fabrica (Ver Figura 1.37).

Ficura 1.36: Materialidad de las viviendas. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

FS "
Viviendas sin retiro Viviendas con retiro Multifamiliar con retiro
frontal y continuas frontal y continua frontal y continua

Ficura 1.37: Tipologias de viviendas. Fuente: earth.google.com, elaboracion: propia.

Vias
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En la ciudad se puede diferenciar varias tipologias de vias como son las peatonales
en el casco medieval que comparten con los vehiculos, aunque la presencia de los carros
son muy escasos debido a que los vehiculos son mas de los propietarios de las viviendas
en el caso histérico, las vias locales, vias colectoras y ciclovias (Ver Figura 1.39), esta
ultima estd muy presente en la mayoria de las vias de la ciudad, incluso dentro del caso
historico se encuentra una gran cantidad de parqueaderos de bicicletas, a lo largo de
muchas de estas calles estan plantados una variedad de vegetacién media y baja en sus
medianas y aceras; las vias tienen una materialidad, excepto las medievales que cuentan
con un recubrimiento de adoquin, asfaltica que gracias a la vegetacién estan no elevan la
temperatura del microclima de la zona.

e
[N EEE

FiGurA 1.38: Materialidad de vias. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Seccion Via Péatonal

B via Peatonal @ via Colectora

Via Local Via Arterial secundaria

Seccion Via Colectora con Ciclovia

F1cURA 1.39: Secciones Viales. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.
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Equipamientos

En las 16 hectareas de andlisis se ha encontrado una gran cantidad de equipamientos,
tantos administrativos, educativos, de abastecimiento, culturales y sociales con una alta
presencia de vegetacion, la mayoria de estos edificios se encuentra emplazados dentro del
casco medieval; los colores predominantes son los pasteles, principalmente en la ciudad
moderna, y la materialidad que esta presente son el hormigdn, piedra, ladrillo, teja en su
mayoria de cubiertas, enlucido, vidrio, aluminio y acero (Ver Figura 1.40).

FicuraA 1.40: Materialidad Equipamientos Urbanos. Fuente: earth.google.com, elaboracién: pro-

pia.

i

Centro de epresas
del Casco Medieval

Centro Cultural Mnte—
hermoso Kulturunea

Centro Civico
Campillo

(=5
Servicio de Salud Residencia Hogar Centro integral de

Publica DEMSAC Alavés atencién San Prudencio

FigurA 1.41: Equipamientos. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Areas Verdes

La ciudad Vitoria — Gasteiz es considerada como ciudad verde debido a su gran can-
tidad de espacios verdes publicos, en estas escasas 16 hectdareas encontramos una gran
cantidad de espacios con vegetacion tanto alta, mediana, baja y césped que estan reparti-
dos en parques, equipamientos, aceras, bulevares, etc. Dentro del casco historico, aunque
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escasa, igual se encuentra vegetacion alta, tal vez ya no en las vias o en las aceras, pero
varios equipamientos de la zona cuentan con vegetacion alta y algunas viviendas aportan
con jardineras en sus balcones, haciendo que lo verde nunca se pierda en estas 16 hectareas
(Ver Figura 1.43).

(e TR DR

I|||r

Parque recreativo Jardineras con vegeta- Muro vegetal a lo largo
cion alta de un equipamiento

# - & —__ o 2
Bulevar - parque Bulevar a lo largo de
infantil la calle de los Herrdn

FicurA 1.43: Tipologia de vegetacién. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Densidad

La urbe de Vitoria — Gasteiz se encuentra muy consolidada, debido a la gran canti-
dad de viviendas multifamiliares que se encuentran dentro del area de estudio de las 16
hectareas, esta ciudad al tener un alto crecimiento poblacional en los ultimas décadas se
han establecido en su mayoria edificaciones de 4, 5 y 6 pisos principalmente, mientras que
las construcciones menos predominantes en la ciudad es de 1, 2 y 3 pisos (Ver tabla 1.3),
por lo que se pude llegar a la conclusion que una gran parte de la poblacién habita un
multifamiliar o un edificio en altura, teniendo en cuenta que la densidad es un aproximado
de 148 viviendas por cada hectarea.
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F1GURA 1.44: Mapa de la densidad Poblacional de Vitoria - Gasteiz. Fuente: earth.google.com,
elaboracion: propia.

Tabla 1.3: Densidad poblacional. Fuente: Elaboracién propia

SIMBOLOGIA CANTIDAD VIVIENDA

B EDIFICIOS DE 1 PISOS 1 1
EDIFICIOS DE 2 PISOS 1 2

2 EDIFICIOS DE 3 PISOS 26 78

"M EDIFICIOS DE 4 PISOS 116 464

EDIFICIOS DE 5 PISOS 184 920

! EDIFICIOS DE 6 PISOS 111 666

B EDIFICIOS DE 7 PISOS 23 161

B EDIFICIOS DE 8 PISOS 9 72

Compacidad

Al ya establecer una aproximacién de la densidad poblacional que tiene la urbe con
el analisis de la cantidad de edificios y sus niveles, se establece el area y el volumen en
metros cubicos, una vez que se obtiene la compacidad de cada uno de los objetos de
estudio se establece la compacidad de las 16 hectareas de la ciudad, teniendo en total una
compacidad de 7,07 metros.
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FiGURA 1.45: Mapa de la Compacidad de Vitoria - Gasteiz. Fuente: earth.google.com, elabora-

cién: propia.

Tabla 1.4: Tabla de la Compacidad. Fuente: Elaboracién propia

SIMBOLOGIA CANTIDAD AREA VOLUMEN
EDIFICIOS DE 1 PISO 1 100 300
EDIFICIOS DE 2 PISOS 1 100 600
EDIFICIOS DE 3 PISOS 32 3200 28800
EDIFICIOS DE 4 PISOS 134 13400 160800
EDIFICIOS DE 5 PISOS 208 24960 374400
EDIFICIOS DE 6 PISOS 145 17400 313200
EDIFICIOS DE 7 PISOS 83 9960 209160
EDIFICIOS DE 8 PISOS 15 1800 43200

Diversidad

A lo largo de las 16 hectareas de andlisis que se realizd en la urbe se puede identificar
una gran variedad de equipamientos y edificaciones que cumplen un rol importante para
la ciudad como los son: edificios administrativos, comercios, cuerpos de agua, areas verdes,
viviendas, hospitales y centros médicos, centros educativos, espacios recreativos, centros
religiosos y hospedajes (Ver Figura 1.47). Se observa que todos estos equipamientos pueden
ser accesibles a las personas en distancias muy cortas, donde el usuario pueda optar por
otras opciones de transporte como es el transporte piblico, bicicletas o incluso a pie.
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F1GURA 1.46: Mapa de la diversidad en Vitoria - Gasteiz. Fuente: earth.google.com, elaboracion:

propia.
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FicUrRA 1.47: Porcentajes de edificaciones en Vitoria - Gasteiz. Fuente: Fuente:

https://sp.depositphotos.com/, Elaboracién: propia.
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OBJETO DE ESTUDIO: Misicata — Cuenca — Ecuador

Misicata es una comunidad que pertenece a la parroquia Banos, esta cuenta con 8
comunidades, contando con el sector de Misicata, perteneciente al cantén Cuenca. El
origen de su nombre es hibrida entre canari y quichua. El termino quichua “Cata” que
significa ladera, haciendo referencia geograficamente al lugar al que se presenta y, por otro
lado, el significado del término canari es desconocido. (Janeth y Zhicay, 2010)

El sector de Misicata se ha visto expuesto a un crecimiento poblacional grande, lo cual
ha generado desorden en los espacios publicos ya que las necesidades han crecido.

Se usé la metodologia de la mirada para realizar un analisis profundo del sector y asi
poder evidenciar los problemas y el funcionamiento que este tiene, la metodologia de la
mirada se divide en tres categorias.

e Vista desde arriba: es un andlisis amplio en el cual se entiende cémo funciona el
sector de estudio con la parroquia areas verdes, vialidad, hidrologia, topografia,
conectividad.

e Vista desde abajo: Es un andlisis mas a detalle del sector de estudio en el cual
analizamos texturas, colores, estados viales, areas verdes, densidad, compacidad en
el sector de estudio para comprender las necesidades y problemas que tengan.

e Practicas del Habitar: Nos ayuda a identificar los transectos desde el punto de vista

urbano apoyado por encuestas realizados hacia la poblacién.

Con esta ampliacion practica en su mayoria en el sector de estudio entendemos de una
mejor manera que sucede y como se puede aportar con una soluciéon usando estrategias
arquitectonicas.

2.1. VISTA DESDE ARRIBA

Cuenca es una ciudad ubicada en la sierra ecuatoriana siendo esta una ciudad andina
a una altura de aproximadamente 2.560 m.s.n.m., ubicada en los Andes ecuatorianos; su
fundacién data del ano 1557 y su independencia del Virrey Hurtado de Mendoza en el
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ano de 1820. Su nombre verdadero es Santa Ana de los Rios de Cuenca debido a los 4 rios
que cruzan la ciudad, el Tomebamba, Yanuncay, Tarqui y Machéngara. (Novillo, 2010)
(Chavez y Criollo, 2011).

Cuenca es la capital de la provincia del Azuay y estd organizada por 15 parroquias
urbanas y 21 parroquias rurales (ver Figura 2.1), dentro de las cuales estd la parroquia
Bartios a la cual pertenece el sector de Misicata (Barreto y Diaz, 2007).

La parroquia de Banos ubicada al Sur occidental de Cuenca a 8 km del centro de la
Ciudad influenciada por varias culturas como los canaris, incas y espanoles, es considerada
como un lugar de gran importancia debido a la fertilidad de sus suelos, minas de oro, de
plata y sus grandes fuentes de aguas termales. Sus limites son al norte con la parroquia
de San Joaquin, al Sur con la parroquia Tarqui y Victoria del Portete, al este con Cuenca
y la parroquia Turi y al oeste con la parroquia de Chaucha (Ver Figura 2.1).

Con respecto a la fundacion de la parroquia remonta al siglo XVII sin un registro exacto
de su fecha de fundacién, pero su desarrollo, crecimiento econémico y social importante
llego en el ano de 1693 por lo cual se maneja la hipdtesis de que su fundacion fue a
finales de los afios 1500 después de la fundacion de Cuenca. La parroquia es legalmente
oficializada y ratificada el 1 de septiembre de 1852 (Chavez y Criollo, 2011).

La parroquia de Banos conformada por 16.861 habitantes esta asentada en las estriba-
ciones de la cordillera del Cajas, tiene una superficie de 327,3 km? y su altitud va desde los
2050 a los 4200 m.s.n.m. de los cuales nacen los rios Soldados y Yanuncay siendo estos un
importante limite geografico para la parroquia. Su divisién politica esta compuesta por:
Banos centro, Minas, Huizhil, Narancay, Zhucay -Nero, Ucholoma, Unién Alta y Misicata

(Ver Figura 2.2) que es en donde se desarrollara el grueso de la investigacién (Ver Figura
2.1) (Chavez y Criollo, 2011).

Misicata es un sector de la parroquia rural de Banos el cual estd conformado por
ciudadelas como UNE, Eloy Alfaro y Las Atenas (Patino, 2014). Es considerada una zona
de expansién urbana, desde el 2000 hasta 2010 la tendencia de crecimiento de la Ciudad
ha ido ocupando espacios de Misicata y otros sectores de diferentes parroquias rurales de
Cuenca. (Sanchez, 2022)
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PARROQUIAS RURALES

1. Melleturo 12. Ricaurte

2. Chaucha 13. Parroquias Urbanas
3. Sayausi 14. Paccha

4. Chiguintad 15. Nulti

5. Checa 16. Turi

6. San Joaquin 17. El valle

7. Bafios 18. 5anta Ana

8. Sinincay 19. Tarqui

9. Octavio Cordero 20 Victoria del portete
10. Sidcay 21, Cumbe

11. Llacao 22. Quingeo
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Fi1GurA 2.2: Comunidades de la parroquia Bafios, Fuente: earth.google.com, elaboracion: propia.

Analisis de la Parroquia de Banos:
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FIGURA 2.3: Zona de estudio, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.
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FiGURA 2.4: Mapa espacios libres, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

OBJETO DE ESTUDIO: Misicata — Cuenca — Ecuador 50



VISTA DESDE ARRIBA

10 Km 10 Km 10 Km 10 Km 10 Km
£
=
=
E
=
=3
Rios Impartantes de |a Parroquia
Rio Narancay
Rio Yanuncay
Rig Minas
E
=
=]
FiGuraA 2.5: Mapa hidrologia, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.
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FicuraA 2.6: Mapa vias. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.
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FiguraA 2.7: Mapa de zonas construidas. Fuente: earth.google.com, elaboracion: propia.
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FIGURA 2.9: Seccién A-A, Fuente: http://www.mobot.org/MOBOT /research/paramo/estudio.shtm,
https://ec.usembassy.gov /american-citizen-services-in-the-city-of-cuenca-august-30-and-31-
2022/ , https://vocesazuayas.com /barrios-periurbanos-y-espacio-publico/
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La parroquia Banos delimita con Cuenca al este y con otras parroquias rurales, esta en
la zona de planificacién agricola para la ciudad, pero debido al crecimiento de la urbe se ha
ido convirtiendo en un borde de la Ciudad el cual afecta a sector de Misicata, por lo cual
los espacios agricolas se han ido reduciendo para dar paso a las necesidades urbanisticas
de las personas. Misicata esta en una zona alta de la Ciudad por lo cual se encuentra con
pendientes pronunciadas.

Encontramos varios espacios libres principalmente en la parroquia Banos y en el sector
de Misicata la cual un 80 % esta conformado por estas areas (ver Figura 2.4), dentro son
espacios de conservacion principalmente los cuales estan cercanos al Parque Nacional el
Cajas, dentro de la ciudad de Cuenca debido al crecimiento urbano las zonas verdes son
escasas principalmente conformadas por parques, espacios comunes y las orillas de los
rios.

Los elementos naturales mas poderosos que encontramos son las vertientes del rio
Yanuncay las cual delimitan de una manera clara la parroquia de Banos, evidenciando la
importancia que representa para el caso de estudio (ver Figura 2.5).

El rio Yanuncay es un importante elemento natural el cual llega a unirse con el rio
Soldados delimitan la parroquia Banos con las dema&s parroquias, tomando una gran
importancia porque divide los sectores, pero con el crecimiento urbano ésta se ha ido
conectando con diferentes carreteras y puentes.

La carretera que divide la ciudad de Cuenca con la parroquia Banos y la comunidad
de Misicata es la Av. Primero de Mayo siendo un elemento el cual permite delimitar y

entender el espacio de transicion en el que se encuentra el sector de estudio (ver Figura
2.6).

Se puede definir un espacio de borde de la Ciudad ya que existen una serie de comercios,
zonas residenciales y espacios agricolas que componen la parroquia de Banos y la ciudad
de Cuenca en su union.

Las densidades son bajas, es un espacio de crecimiento a diferencia de las densidades
que se presentan en la Ciudad, en donde los espacios son consolidados lo cual es el causante
de las expansiones urbanas a sectores rurales como es el caso de Misicata, las construc-
ciones en altura presentes generan un aumento de la densidad de manera importante y
acelerada (ver Figura 2.7).

El borde de la Ciudad es importante ya que esto afecta al espacio rural, se puede
observar claramente el crecimeinto que ha tenido en los ultimos 10 anos pues los espacios
verdes y espacios agricolas cada vez han sido ocupados para la construccion de viviendas
tanto en altura como unifamiliares (Ver Figura 2.8).

El sector de Misicata tiene un area de 13,33 kilometros cuadrados los cuales estan
delimitados al norte con la Av. Primero de Mayo y el rio Yanuncay, al este con la calle 1ro

de Septiembre, al oeste con la comunidad de Huizil y al sur con la comunidad de Unién
Alta.
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FicuraA 2.10: Delimitacién de Misicata y su evolucién desde el ano 2010 hasta el 2022. Recu-
perado de Google Earth

A partir del ano 2010 se puede evidenciar un importante cambio en la comunidad
de Misicata, los aspectos a destacar es la pérdida de los espacios naturales para asi dar
paso al crecimiento poblacional y al aumento de infraestructuras en el cual se ve sometido
Misicata estos tltimos 12 anos (ver Figura 2.10).

2.2. VISTA DESDE ABAJO

El lugar que se propone la intervencién es el sector de Misicata, zona periférica a
la Ciudad donde poco a poco lo urbano va ganando terreno, mientras que lo rural se ha
visto obligada a convivir con las residencias. Para entender mejor como esté constituido el
poblado se analiz6 16 hectareas (Ver Figura 2.11), correspondiendo a una escala de detalle,
a profundidad y de una manera més general sus 13,33 km? para tener una relacién y una
mejor comprension del sector, donde se ve un claro déficit de equipamiento urbano, donde
las ciudadelas y urbanizaciones van ganado terreno despojando a los bosques y a los
agricultores.

OBJETO DE ESTUDIO: Misicata — Cuenca — Ecuador 54



VISTA DESDE ABAJO
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FiguraA 2.11: Delimitacion 400 x 400 metros, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

El sector de Misicata se identifica ain como zona rural, con terrenos con viviendas y a
un lado un gran sembrio; los citadinos han visto un potencial mercado para la construccion
de casas con un estilo moderno o de ciudadelas principalmente (Ver Figura 2.12) dejando
a un lado el estilo rural de las fincas y los terrenos destinados solo a la agricultura,
permitiendo grandes espacios vacios en la trama urbana del sector.

CIUDADELAS SECTOR MISICATA.
1. Ciudadela la pradera.

2. Ciudadela vista sol.

3. Ciudadela la Roja.

4. Ciudadela Akari,

5. Ciudadela los Liros.

6. Ciudadela La Valentina.

7. Ciudadela Martina.

8. Ciudadela Girasoles.

9. Ciudadela Solidaridad y Vida.
10. Ciudadela Cumbres de Loretto.
11. Ciudadela Yanuncay.

Figura 2.12: Ciudadelas en Misicata, Fuente: earth.google.com, elaboracion: propia.
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Dentro de la comunidad de Misicata tenemos lugares en los cuales las pendientes son
muy altas incluso llegando al 70 % lo cual es importante tomar en cuenta al momento de
planificar algin tipo de equipamiento; las pendientes que mas encontramos son del 50 —
70% y de 25 — 50 % entendiendo que a partir del 30 % es una amenaza para cualquier
tipo de edificacién.

Como se observa claramente (ver Figura 2.13) existen una gran cantidad de curvas de
nivel por lo cual se tienen que buscar zonas estratégicas en las cuales planificar proyectos
para que estos sean accesibles y amigables con el entorno.

RANGOS DE TOPOGRAFIAS
N 0-5% 5-12% [ Cuerpos de agua Urbano
112-25% [ 150-70% .| Nodefinido [ Propuesta de terreno
| 25-50% [ Mayor 70 % Sin informacion . Limite de Misicata

FicUura 2.13: Topografia Misicata, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Existen muchos lotes vacios en el sector de Misicata que cumplen diferentes funciones
al ser un borde de la ciudad, existen muchos sitios dedicados a la produccion ya sea
ganaderia o de pastoreo (Ver Figura 2.14), pero al ser una zona en crecimiento y cotizada
por las personas de la Ciudad tenemos lotes vacios los cuales son comprados a manera de
inversion debido a la subida del valor que tienen las tierras en este sector con el continuo
desarrollo que se esta presentando aqui.
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- Lotes Agricultura

- Viviendas con Agricultura

. Lotes vacios

FiguraA 2.14: Usos de lotes vacios, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Materialidades que Predominan
Viviendas

En Misicata encontramos una gran variedad de estilos arquitecténicos de viviendas
como son las modernas, las que tienen un cardcter patrimonial y en la mayoria una no
arquitectura. La gran mayoria de estos hogares modernos se encuentran emplazados dentro
de ciudadelas y/o urbanizaciones con altos muros que separan estos espacios privilegiados
con el resto del sector.

Un aspecto importante es la gran cantidad de lotes dedicados a la agricultura o con
pequenos bosques (ver Figura 2.14) que dan un fuerte choque con las edificaciones moder-
nas, dando una sensacion de lleno — vacio, permitiendo una visualizacion mas detallada
de los estratos sociales y la falta de convivencia que padece en sector.

El tipo de implantacion predominante son las viviendas continuas con retiros formal y
posterior que principalmente estan emplazadas dentro de las ciudadelas, con edificaciones
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de 2 a 3 pisos (Ver Figura 2.16).

. —

FI1GURA 2.15: Viviendas materialidades y colores, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

fil

 —

Viviendas pareadas Viviendas con retiro Ciudadelas
frontal y continuas

Ficura 2.16: Tipologia de viviendas. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Vias

En la zona de Misicata se aprecia muy pocas tipologias de vias, presentandose tinica-
mente una via peatonal de tierra que lleva a la parte alta de Misicata, la calle Primero
de Septiembre que es la Unica via local pavimentada y con muy pocos tramos de esta via
con veredas, el resto de las vias son de tierra y sin veredas. Estas vias locales son angostas
donde ajustadamente pueden pasar dos carros, provocando incomodidad, como también
accidentes.

Otras vias de tierra, aunque planificadas para que circulen vehiculos, se vuelve dificul-
toso por las grandes pendientes y por la cantidad de fango o baches que estas presentan,
dejando sin una circulacion éptima tanto para los peatones como también para los vehicu-
los (Ver Figura 2.18).
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FicuraA 2.18: Vialidad. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Equipamientos

En las 16 hectareas de estudio no se ha podido encontrar equipamientos, existiendo
unicamente uno, una gruta religiosa llamada “Virgen de Lourdes”, la cual tiene un area de
20.,6 m2, donde se realiza en muy raras ocasiones misas o celebraciones. La materialidad
de este equipamiento es el acero, aluminio y hormigén (Ver Figura 2.19).
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Ficura 2.19: Equipamientos materialidades y colores, Fuente: earth.google.com, elaboracién:
propia.

Gruta Virgen de
Lourdes

FiGurA 2.20: Equipamientos. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Si analizamos un poco mas alla todo el sector de Misicata podemos comprobar que la
falta de equipamientos necesarios es escasa en el sector ya que existen muy pocos para
el territorio que este maneja, encontramos 5 equipamientos sin contar varios comercios
pequenos como tiendas de barrio o comercios en viviendas las cuales ayudan un poco a
la accesibilidad de los productos para los habitantes del sector, pero cuando hablamos de
comercios grandes y una variedad de comercios son evidentes los problemas del sector en
cuanto a este aspecto (Ver Figura 2.21).
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EQUIPAMIENTOS MISICATA

. 1. Gruta virgen de Lourdes

@ . colegio cepFi
. 3. Clinica de Apiterapia

. 4. Centro de capacitacion
profesional del Austro

. 5. Unidad educativa Rousseau

FiGurA 2.21: Equipamientos en Misicata, Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Areas Verdes

En cuanto a los elementos naturales existentes encontramos vegetaciones principal-
mente altas que son pequenios remanentes de bosques y vegetaciéon mediana como son los
cultivos de maiz en la zona, no presenta ningin espacio verde de cohesién social o de
preservacion (Ver Figura 2.23).
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HEEETEE NEEE BE ENEEEEE
Ficura 2.22: Elementos naturales materialidades y colores, Fuente: earth.google.com, elabora-
cién: propia.

W=
Lote con vegetacion
alta y media.

Lotes con vegetacion Lote con cultivos de

il

N Lte con cultivos y

Lote pastoreo Sitio compartido con
cultivos y vivienda. vegetacion alta.

FIGURA 2.23: Areas verdes. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Densidad

El sector de Misicata esta en un proceso de consolidacion, ya que se encuentran un
gran cantidad de lotes a la venta como terrenos sin uso dentro del drea de estudio de las
16 hectareas, este poblado ha tenido en estos tltimos 10 anos un muy alto crecimiento
poblacional gracias a la construccién de las ciudadelas, dentro de las 16 hectéreas se
observa la existencia de dos de estas ciudadelas (observar Figura 2.24), estableciéndose en
mayor cantidad viviendas de 2 y 3 pisos, mientras que las que menos predominan son de 1
piso y de 4 pisos que se identific inicamente una (Ver tabla 2.1), por lo que en conclusién
en su totalidad la poblacion prefiere tener su propia vivienda dentro de urbanizaciones,
teniendo en cuenta que la densidad es un aproximado de 10 viviendas por cada hectérea.
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Ciudadelas

FiGurA 2.24: Mapa de densidad del sector de Misicata, Fuente: earth.google.com, elaboracién:
propia.

Tabla 2.1: Tabla de densidad. Fuente: Elaboracién propia

SIMBOLOGIA CANTIDAD VIVIENDA
B EDIFICIOS DE 1 PISOS 10 10
EDIFICIOS DE 2 PISOS 115 115
2 EDIFICIOS DE 3 PISOS 27 27
"M EDIFICIOS DE 4 PISOS 1 1
Compacidad

Una vez ya obtenido una densidad poblacional proxima del sector con un analisis de
la totalidad de inmuebles y sus niveles, se procede a establecer la compacidad de cada una
de las edificaciones del darea de estudio en sus 16 hectareas para adquirir una compacidad
total de 0,57 metros.
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FicuraA 2.25: Mapa compacidad del Sector de Misicata, Fuente: earth.google.com, elaboracién:
propia.

Tabla 2.2: Tabla de compacidad. Fuente: Elaboracién propia

SIMBOLOGIA CANTIDAD AREA VOLUMEN
EDIFICIOS DE 1 PISO 10 1000 3000
EDIFICIOS DE 2 PISOS 109 10900 65400
EDIFICIOS DE 3 PISOS 24 2400 21600
EDIFICIOS DE 4 PISOS 1 120 1400
DIVERSIDAD

En cuanto a la diversidad en estas 16 hectareas escogidas se encuentran muy pocas
tipologias, siendo una zona plenamente residencial, se distinguen muy pocos comercios y
escasos equipamientos, provocando que los pobladores tengan que ir a la ciudad abaste-
cerse e incluso a vender sus productos los que aun trabajan de la agricultura, teniendo que
recorrer varios kilémetros bien en vehiculo o en transporte publico el cual por el sector
solo pasa una linea de bus.

Aunque el verde es un factor predominante en la zona, no existen zonas verdes de
cohesion social y en algunas partes de la zona de estudio solo quedan pequenos remanentes
de los bosques a que alguna vez existieron y fueron talados para dar cabida a nuevas
construcciones (Ver Figura 2.27).
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FiGurA 2.26: Mapa diversidad del sector de Misicata, Fuente: earth.google.com, elaboracién:
propia.

bosques
10.8%

viviendas
24.3%

lotes de ganaderia
3.6%

lotes de agricultura
10.8%

comercio
12.6%

lotes vacios
13.5%

o centros relogiosos
CEmreemnr 5.4%
vias

18.9%

F1GURA 2.27: Porcentajes del sector de Misicata. Fuente: https://sp.depositphotos.com/, Ela-
boracién: propia.

2.3. PRACTICAS DEL HABITAR

Segun las encuestas realizadas para poder determinar las carencias y potenciales que
existen en la comunidad de Misicata y la parroquia de Banos se realizaron una serie de
preguntas a los habitantes de todas las comunidades, dividiendo las encuestas a realizar
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en dos partes, la primera en una serie de preguntas a nivel parroquial y la segunda siendo
preguntas especificas para Misicata, siendo este nuestro objeto de estudio.

El lugar de trabajo de la mayoria de las personas es en Banos, ya sea en diferentes
comunidades o en la cabecera parroquial, dedicandose principalmente a negocios propios
los cuales se pudo evidenciar que son comercios pequenos ya sean tiendas barriales, venta
de frutas y legumbres o simplemente se dedican al mantenimiento de sus tierras y sus
animales. Teniendo un nivel educativo en la mayoria de los casos de secundaria.

1. Lugar de vivienda 2. Lugar tranajo/Actividad
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Tabla 2.3: Lugar de vivienda. Elaboracién pro- Tabla 2.4: Lugar de trabajo/actividad. Elabo-

.z .
pia racion propia
3. Actividad 5. Nivel educativo completo
43%
45% 4% A0% 37%
A% 35%
5% 30% 2% 7%
ok 25%
25%
20%
20%
155
15% 10% 15% 10%
10% b 0%
0% 0%
Independiete Desempleade  Empleado Estudiando Primaria Secundaria Posgrado Universitario

Tabla 2.5: Actividad. Elaboracién propia Tabla 2.6: Nivel educativo. Elaboracién propia

La gente de la parroquia asocia mucho con el color verde debido a la gran cantidad
de paisajes naturales que todavia se pueden encontrar, el blanco y el azul es otro color
que se repite varias veces debido a que estos colores se encuentran plasmados en la Iglesia
Virgen de Guadalupe. Los resultados son positivos ya que son colores alegres asociados
con la naturaleza, el cielo y edificaciones importantes, teniendo un sentido con los lugares
mas iconicos que consideran dentro de la parroquia siendo los méas nombrados la iglesia
central de Banos, las piscinas de aguas termales y paisajes naturales como las orillas del
rio Yanuncay y el volcan de Banos.

Es evidente la necesidad de reforzar la seguridad, mas sitios como parques y espacios
en los cuales comercializar productos de manera ordenada son las demandas que generan
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la poblacion de la parroquia de Banos y del sector de Misicata dejando en claro la falta
de espacios para la cohesion social y produccion econémica.

10.Elija tres sitios representativos de la

9.Cuando piensa en la parroquia, {Con qué !
ARQUITECTURA de su parroquia

color la identifica?
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Tabla 2.7: Identificacién de color. Elaboracion — mapla 2.8: Sitios representativos. Elaboracién
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Tabla 2.10: Futuro de la parroquia. Elaboracion

Tabla 2.9: Paisaje natural. Elaboracién propia .
propia
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Ficura 2.28: Parroquia Banos. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

En la comunidad existen necesidades muy marcadas como son la seguridad, trata-
miento a las vias y mayor presencia de equipamientos de entretenimiento, comercio y
socializacion. Un gran porcentaje de los habitantes muestran una gran inconformidad por
una falta de planificacién como también sienten el abandono por parte de las autoridades,
dando a conocer varias molestias del sector y de la parroquia en general como el gran
incremento de la delincuencia en los tltimos anos y una falta de presencia de la policia
nacional, ademas del dificil acceso a varias comunidades o incluso a viviendas dentro de los
sectores por una falta total del mantenimiento de las vias. El sentimiento que comparten
las personas, es el respeto e importancia que le dan a lo verde ya sea bosques, montanas
y/o cultivos, evidenciando como lo natural sigue siendo una parte importante dentro de
las comunidades, dejando en claro sus valores de respeto y compromiso al cuidado de estas
zonas.
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Tabla 2.11: Dirigentes de la comunidad. Elabo- Tablfsm 2.12: Necesidades basicas. Elaboracién
racion propia propia
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Tabla 2.13: Positivo del lugar. Elaboracion pro- Tabl? 2.14: Negativo del lugar. Elaboracién
pia propia

En la comunidad encontramos una via principal llamada calle Primero de Septiembre,
pese a su estado y su capa de rodadura en un estado regular es una via bidireccional
la cual conecta Misicata con la ciudad de Cuenca, esta es considerada como la via con
mas movimiento, mas comercio y mas alegre del sector a diferencia de las calles de tierra

siendo estas numerosas y a las cuales se consideran que tienen el peor olor, las més tristes
y las mas peligrosas.
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Mencione una calle o zona en su
comunidad que usted considere como: {
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Tabla 2.15: Venta callejera. Elaboracién propia Tabla 2.16: Mds movimiento. Elaboracién pro-
pia

En el sector de Misicata es importante la busqueda de un espacio urbano - arqui-
tecténico que solucione varios de estos problemas, la falta de lugares donde las personas
de la comunidad se puedan relacionar y un espacio ordenado en donde se logren comercia-
lizar los productos como frutas y verduras, las cuales generan un desorden, incomodidad,
basuras y una gran cantidad de perros callejeros afectando directamente a propios y ex-
tranos.

Mencione una calle o zona en su Mencione una calle o zona en su
comunidad que usted considere como: (El comunidad gue usted considere como:
olor mas desagradable) (Mas tristre)
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Tabla 2.17: Olor desagradable. Elaboracién
propia Tabla 2.18: Mas triste. Elaboracién propia

La ciudad se entiende como un sistema complejo compuesto de percepciones, compor-
tamientos y creencias, por lo que se intenta observar lo que hace la gente, sus actividades
repetitivas, rutinas, formas regulares, pero no reguladas de hacer las cosas por lo cual el
resultado de caminar, conversar con la gente, se describe como una practica de la vida;
entendiendo esto se concluye que las 30 encuestas realizadas dan por entender un concep-
to de su ambiente de vida. No nos otorgan un dato cuantitativo, no influye de manera
estricta para el desarrollo del proyecto, por el contrario, es un aporte a la investigacion
previamente realizadas como un complemento de las practicas del habitar perteneciendo
a un apartado de la metodologia de las practicas de la mirada.
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Ficura 2.29: Mapa de los problemas y debilidades del sector de Misicata Fuente:
earth.google.com, elaboracién: propia.

Si bien Misicata tiene varios aspectos positivos desde los espacios naturales, espacios
agricolas, venta de productos frescos, personas alegres y amigables, al estar la zona con un
crecimiento poblacional constante la presencia de una infraestructura de cuidado quede
una respuesta a los problemas encontrados por parte de los habitantes, cumpliendo las
caracteristicas adecuadas para reincorporar a la sociedad y al comercio local.

Existen varios problemas los cuales son importantes encontrar una solucién para mejo-
rar el estilo de vida de los habitantes, al tener un equipamiento que pueda cubrir un radio
de accion y que el sector pueda estar bien abastecido y sin la necesidad de movilizarse
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grandes distancias, a diferencia del centro comercial Feria Libre que es el més cercano
del sector (4.3 km), permitiendo una reduccién de la contaminacién vehicular, ademas de
generar un urbanismo ecosistémico teniendo en cuenta lo econémico, ambiental, cultural
y social asi permitiendo reducir los impactos y aumentando la calidad de vida del sector.
Al crear un mayor orden para la comunidad, teniendo en cuenta que aproximadamente el
26 % del sector se dedica a la actividad agricola, embelleciendo sus vias para que asi las
actividades més originarias del sector en vez de provocar un sentimiento negativo sea un
aspecto positivo agregado.

Zonas Agricolas

FicuraA 2.30: Zonas agricolas, hidricas y topografia de Misicata. Fuente: earth.google.com,
elaboracién: propia.
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Fiaura 2.31: Seccién del sector de Misicata. Calle Primero de Septiembre. Fuente:
earth.google.com, elaboracién: propia.
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FiGURA 2.32: Seccién del sector de Misicata. Calle deteriorada y sin veredas. Fuente:
earth.google.com, elaboracién: propia.

OBJETO DE ESTUDIO: Misicata — Cuenca — Ecuador 74



PROPUESTA

La estrategia usada para el urbanismo ecosistémico en el desarrollo del proyecto es la
base para un inicio en la investigacién la cual se puede ir desenvolviendo con la incorpo-
racién de varios equipamientos, sistemas de transporte ptublico, ciclovias, entre otros.

Con el equipamiento propuesto se otorga una solucién dinamica marcada por el ur-
banismo ecosistémico, mejora la accesibilidad urbana recuperando espacios perdidos, fa-
cilitando la movilizacion tanto publica como privada, incluyendo una bahia de bus y un
parqueadero conectados con el edificio mediante un circuito que se maneja dentro del equi-
pamiento, el proyecto fomenta la actividad agricola incluyendo espacios verdes y asi se
evita la degradacién de los espacios naturales, en sus amplias plazas y espacios de reunion
se atiza la convivencia entre todas las personas que habitan la comunidad, cumpliendo
con los lineamientos bésicos del urbanismo ecosistémico.

Cuando se habla de un borde de la ciudad se evidencia el notorio rose de la comunidad
de Misicata con la de la ciudad de Cuenca provocando la falta de una funcion articuladora,
el equipamiento planteado permite tener nuevas oportunidades de competencia entre los
pobladores y poder recibir a las personas de la ciudad, logrando ser un elemento de
cohesion social como lo sugiere el borde de la ciudad.

El urbanismo de proximidad se ve reflejado en el proyecto otorgando una gran cantidad
de actividades necesarias para los habitantes en un mismo lugar, buscando un espacio para
su implantacion central y de facil acceso el cual evite los largos desplazamientos de las
personas para poder realizar actividades de comercio principalmente y de una manera
organizada siendo un camino y un claro ejemplo de las estrategias que se deben usar para
las futuras intervenciones que se deben incorporar en el sector para lograr este urbanismo
ecosistémico.

Las infraestructuras de cuidado plantean otorgar un edificio o equipamiento el cual
cumpla con las necesidades primordiales de la poblacién y del sector, por lo cual segiin
los resultados obtenidos en la investigacion se priorizan algunos aspectos los cuales evi-
dentemente generan un problema para la comunidad, otorgando una solucién en la escala
y cantidad que se puede conceder con el equipamiento propuesto.

La informacion obtenida en los cuatro principales temas a investigar ayudan otorgando
lineamientos para el desarrollo del proyecto, son bases tedricas las cuales son aplicables
en la comunidad de Misicata con una serie de elementos descritos, se realiza un primer
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acercamiento con un equipamiento propuesto el cual puede servir de guia para la conti-
nua incorporacion de estrategias para lograr un urbanismo ecosistémico, al igual que los
casos de estudio desarrollado, son parte de la investigacion y la aplicacion de estas bases
tedricas mencionadas las cuales complementan a la investigacion de una manera mas cla-
ra otorgando ejemplos de su aplicacién y su funcionamiento en la actualidad, se toman
referencias aplicadas en el objeto de estudio por lo cual la propuesta arquitecténica y la
intervencion urbana para el correcto desarrollo y funcionamiento de la misma, es un claro
ejemplo del uso de estrategias obtenidas por los temas tedricos y los casos de estudio anali-
zados, cumpliendo las caracteristicas del urbanismo ecosistémico, siendo esta la estrategia
y la ruta que se deberia aplicar para la incorporacién de mas elementos arquitectonicos y
urbanisticos en la comunidad para llegar al objetivo de un urbanismo ecosistémico como
tal en la comunidad como se presenta este en los casos de estudio analizados.

PROYECTO

Espacio Multiusos para el sector de Misicata.
Lugar

Cuenca — Misicata

Antecedentes

La idea de un espacio multiusos para el sector de Misicata la cual ayuda y facilita a dar
respuesta a varias necesidades a la localidad. Nace a raiz de la necesidad de sus habitantes
y del crecimiento que estd teniendo este sector ubicado en el borde de la Ciudad, ya que los
requerimientos cada vez son mayores porque la cantidad de personas que habitan Misicata
va elevando su nimero.

Propuesta

Segtn la investigacién, analisis y con la ayuda de las encuestas realizadas a la poblacién
se ha demostrado de una manera clara que las necesidades son de espacios de comercio
que ayuden a los productores locales, espacios de interaccién y diversién para el sector y
la necesidad de areas infantiles como zona de juegos puesto que son inexistentes dentro del
sector y se brindaria a la ciudadania un lugar de encuentro, recreacién y esparcimiento.

Se manejan 5 programas arquitectonicos principales mediante los cuales el desarrollo
del proyecto se entenderd de una mejor manera: comercio ocasional, sala de reuniones,
espacios multi funciéon y huertos comunales.

Beneficios ambientales y sociales

El espacio multiusos propuesto para Misicata tiene varios beneficios tanto ambientales
como sociales.

Lo primero es lograr una cohesion social, concretar y unificar a la sociedad de Misicata
evitando el desplazamiento a lugares alejados de sus viviendas para poder cumplir sus
necesidades generando una interacciéon social mayor y una menor contaminacion ambiental
al disminuir las distancias recorridas para poder satisfacer sus insuficiencias.
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El segundo es dar salida a los productores agricolas del sector la pérdida y a la produc-
cion de sustentos primarios otorgando espacios destinados para el comercio de productores
locales, dando un mayor orden y no dejando perder zonas verdes que son muy caracteristi-
cas del sector y otorgando una mayor comodidad e impulsando a los productores locales.

Actividades que se van a realizar

! — ] FT*

0908
[ ] ® 'HWM
Comercio Reunién Huertos comunales Espacios  Multi-

funcional

Justificacion de las actividades

Mediante la investigacion realizada, las necesidades més urgentes de la poblacién se han
seleccionado los diferentes programas arquitectonicos que se van a incluir en el proyecto.

Debido a la gran demanda de comerciantes y productores locales, los cuales generan
un desorden en el lugar de estudio por sus ventas informales y desorganizadas es necesario
otorgar un espacio en el cual se puedan desarrollar estas actividades.

La poblacion de Misicata demanda un espacio de reunion sectorial en donde se pue-
dan desarrollar asambleas y todo tipo de eventos se han visto en la necesidad de tomar
espacios publicos con otros fines para realizar estas reuniones por lo cual se ve necesario la
incorporacién de un espacio para reuniones en donde los habitantes puedan manifestarse
y organizarse.

Los huertos comunales son importantes ya que es evidente que las personas del sector
buscan un desarrollo en cuanto a infraestructuras, pero lo mas importante es el espacio
natural el cual no quieren que se pierda, los huertos comunales inculcan a nuevas gene-
raciones a la importancia de la agricultura y se genera un proyecto mas agradable con el
medio ambiente, ya que tienen un caracter pedagdgico para generar conciencia sobre la
importancia de estas zonas.

En el proyecto a realizarse ayuda a potenciar la economia local y organizacién de
Misicata por lo cual los espacios Multifuncién son espacios en los cuales van a estar
al servicio de la poblacion, éstos van a estar dispuestos para el desarrollo de multiples
funciones dependiendo para lo que sean requeridos. Exhibicién de artesanias y cultura
del lugar, comercios informales, apoyo al productor local, conferencias barriales, plazas de
cohesion social, lugares de reunién, encuentro y ocio, lugares de descanso, entre otros.
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CONCEPTOS

EQUIPAMIENTO MULTIFUNCION.

1. Lugar publico con espacios dis-
ponibles para el uso de los habi-
tantes del sector de acuerdo a sus
necesidades.

2. Lugar tedrico donde se encuen-
tre la oferta y la demanda de pro-
ductosy servicios.

PRECEPTOS

En economia el equipamiento
multifuncién representa un creci-
miento para la poblacién y sus ha-
bitantes.

El centro multifuncion tiene como
participantes a individuos, empre-
sas, comerciantes, entre otros.

Se busca dentro del equipamiento
espacios que llenen las insuficien-
cias que son existentes en otras
partes del sector.

AFECTOS

La relacion entre arquitecto, lugar
y habitante en la experiencia con-
textual de proyecto.

La importancia de un centro de
aprovisionamiento dentro de una
comunidad, un centro multifun-
cién es un lugar de transiciones de
procesos o intercambio de bienes
que impulsan el desarrollo local y
genera gran interaccién entre los
habitantes.

FigurA 3.1: Conceptos, Preceptos y Afectos del proyecto. Fuente: Elaboracién propia.

Alcances
e Otorgar espacios en los cuales los productores agricolas locales no tengan que des-
plazarse distancias mayores para vender sus productos.

e Promover la reunion entre habitantes del sector para una mayor sociabilidad entre
personas.

e Estabilizar los barrios con zonas comunes como plazas para distintas actividades.
e Promover y apoyar estilos de vida saludable para los ninos con espacios al aire libre.
e Promover nuevos tipos de vida social.

e Disminuir la contaminacion ambiental generando un urbanismo de proximidad.

Parcela
— - = . — —
- ~ ~
) Vi ~ Q
% .
CANTON CUENCA PARROQUIA BANOS COMUNIDAD DE MISICATA

F1aUurA 3.2: Macro a micro localizacién de la parcela. Fuente: earth.google.com, elaboracion:
propia.
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La parcela elegida cuenta con 1700 metros cuadrados aproximadamente ubicado en la
calle Primero de Septiembre, colinda con la gruta de Misicata al sur, al norte con la calle
sin nombre, al este con la calle Primero de Septiembre y al oeste con la calle sin nombre.

Su Topografia es irregular lo cual es importante tener en cuenta previo al diseno a
realizarse y se encuentra a 2689 metros sobre el nivel del mar (Ver Figura 3.4).

Ficura 3.3: Ubicacion del terreno con respecto al sector de Misicata, Fuente: earth.google.com,
elaboracién: propia.

Justificacion del Emplazamiento

Misicata al ser un sector ubicado en el borde de la Ciudad tiene un crecimiento po-
blacional importante pero el proceso de urbanizacién (infraestructuras y equipamientos)
no va a la misma velocidad. Por lo cual es evidente una falta de equipamiento que pueda
ayudar a solucionar varios problemas.

Para poder realizar un proyecto que satisfaga las necesidades de los habitantes se
necesita una parcela que al igual que el proyecto esté acorde tanto en ubicacién como en
forma para que este pueda funcionar.

El sitio fue elegido debido a que esta ubicado en la via mas importante del sector, la
calle Primero de Septiembre (ver Figura 2.19), es descrita por sus habitantes como la calle
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con mayor afluencia de gente y comercios ya que esta conecta a Misicata con Cuenca y
con el centro parroquial de Banos; dentro del sector de Misicata existen una gran variedad
de lotes en los cuales se puede emplazar el proyecto, el problema es su dificil acceso ya
que la mayoria de las vias se encuentran en mal estado, son de dificil acceso, entre otros
problemas que dificultan la circulacién y por ende el acceso al equipamiento, por ello se
propone realizar en un terreno estratégico en el cual la aceptacién y asistencia al espacio
serda mayor y su comunicacion con los diferentes medios de transporte mas accesibles para
todas las personas.

La parcela seleccionada para desarrollar el proyecto se encuentra en un lugar accesible
y estratégico ya que si bien en la actualidad estd ubicada en la calle Primero de Septiembre
siendo esta la principal en el sector a un futuro segin la planeacién (ver Figura 3.11) ésta
va a estar dotada de varios accesos secundarios que facilitardn el acceso el equipamiento.

En los alrededores del lote podemos encontrar varios comercios como tiendas barriales,
papelerias, fruterias, entre otras, la gruta de Misicata y urbanizaciones privadas los cuales
nos indicara la importancia de la ubicacién de la parcela elegida.

Misicata al ser un sector en el cual los terrenos son irregulares y tienen altas pendientes
la parcela no es una excepcién al tener 8 % de pendiente en el cual se va a desarrollar
el equipamiento y una pendiente de 5.83 % para la parcela destinada al parqueadero por
lo cual se tiene que tener en cuenta estos factores naturales al momento de realizar un
diseno.

— 2691 m.s.n.m
: 2689 m.s.n.m
am || 2687 m.s.n.m
| Pendiente 8.00 %
} 1
50,32 m

FiGUrA 3.4: Seccién de la parcela para el equipamiento. Fuente: earth.google.com, elaboracién:
propia.

2696 m.s.n.m

_2694ms.nm
Pendiente: 5.83%

3437 m

FigurA 3.5: Seccién de la parcela para el parqueadero. Fuente: earth.google.com, elaboracién:
propia.
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PROPUESTA URBANISTICA

Se tiene que tener en cuenta que la parcela tiene un propietario privado y para poder
proceder con el proyecto se tiene que analizar la indemnizacién al dueno de la misma.
De acuerdo a los tramites y servicios municipales, en el tema de avalios y catastros, él
o la propietaria del predio tendrda que recibir una justa compensaciéon econémica por la
adquisicion de dreas privadas para el uso publico.

Conectividad del sitio con la ciudad y su urbanizacion.

Parcela

@ 7 - Estacionamiento
/] i PARROQUIA {

w
YANUNCAY

\ . Parada de Bus

Carlos Arizaga Toral

\ Calle primero de Septiembre

COMUNIDAD DE
UNION ALTA
S [ .

o513 %0 00

\ Calles Santiago Quinche
| Escalinatas

\ Vias propuestas

Vias intervenidas (mejorar)

Ficura 3.6: Vias principales que conectan a la parcela con la ciudad. Fuente: earth.google.com,
elaboracién: propia.

Misicata se conecta directamente con la parte Sur de la ciudad de Cuenca, la calle
Primero de Septiembre conecta a Cuenca y Banos pasando por su recorrido por el sector
de Misicata. El lote esta ubicado en esta calle, segin la planificacién de Misicata el lote
va a contar con 3 vias mas de acceso una paralela a la calle Primero de Septiembre y
dos perpendiculares las cuales en su extension se comunican con Cuenca en la parroquia
urbana de Yanuncay y desembocan en la calle Primero de Septiembre en diferentes puntos
(Ver Figura 3.6).

La calle Carlos Arizaga Toral la cual se conecta con la calle Primero de Septiembre
es otra via la cual se encuentra en su extensién con la parte sur de la ciudad de Cuenca
y recorre parte del sector de Misicata por lo cual la parcela tendria varios accesos de los
diferentes lugares principales que se requiere.

3.1. PROPUESTA URBANISTICA

Misicata dispone de un trazado vial irregular que se compone por vias, principalmente,
locales, privadas y primarias (ver Figura 3.7).
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PROPUESTA URBANISTICA

El estado actual de Misicata requiere de una urgente planificacion y més al momento
de incorporar un equipamiento de las caracteristicas que se plantea.

PARROQUIA | @ Parcela
YANUNCAY

Vias locales

\ Vias privadas
»

Vias principales
COMUNIDAD DE :
UNIGN ALTA | —

Ficura 3.7: Trazado vial y jerarquizacion de Misicata. Fuente: earth.google.com, elaboracién:
propia.

Las vias son angostas al igual que las veredas e incluso en varios lugares son inexistentes
lo cual impide un correcto desplazamiento de las personas hacia los diferentes espacios
(ver Figura 3.8).

1,000 3,000 3,000 1,000 T.000 2100 2100 T.000
Seccion vial calle Carlos Arizaga Toral 1:100 Seccion vial calle Santiago Quinche 1:100

. SN F?
A = =7 i,

[ | 2,500 2,500 0,650,

2,700 8,000 2930 Seccidn vial calle propuestas e intervenidas 1:100

Seccidn vial calle Primero de Septiembre 1:100

FigurA 3.8: Secciones viales actuales de las principales vias. Fuente: Elaboracién propia.

Actualmente las vias para llegar al equipamiento tienen una disposicién en doble senti-
do lo cual acumula trafico vehicular y el funcionamiento del equipamiento seria imposible.
La movilidad para los peatones es muy dificil por el tamano reducido de las veredas o a
su vez la inexistencia de la misma (Ver Figura 3.9).
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Figura 3.9: Vialidad y direccién de las vias. Fuente: earth.google.com, elaboracion: propia.

El trafico vehicular es muy complicado debido a que las paradas de buses no han
sido planificadas de manera correcta y la inexistencia de senalizacién tanto vertical como
horizontal generan un mayor peligro tanto para el conductor como para el peatén y un
desorden en el sector (Ver Figura 3.10).

FicuraA 3.10: Flujos actuales en la parcela. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Se priorizé para el acceso al proyecto dos medios principales de trasporte los cuales
segun los estudios realizados son los més usados por la poblacion siendo el vehiculo privado
y el autobus.
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PROPUESTA URBANISTICA

Se planifica cambiar el sentido vial de un tramo en la calle Primero de Septiembre para
reducir el transito y a su vez ampliando las veredas en las mas cercanas al proyecto a 3
metros de ancho y mas alejadas a 2 metros de ancho para que asi la movilidad sea cémoda
y segura para los peatones (Ver Figura 3.11), se decide dejar una bahia de bus la cual
evitara la aglomeracion de vehiculos en la via y disminuird la probabilidad de accidentes
de trénsito (Ver Figura 3.12).

FicuraA 3.11: Propuesta de vialidad y direccién de las vias. Fuente: earth.google.com, elabora-
cién: propia.

Al convertirse la calle Primero de Septiembre en el tramo de la parcela una sola via nos
da la facilidad de ubicar un parqueadero para vehiculos privados en la vereda del frente del
terreno y a su vez otorgar la seguridad del peatén frente a los vehiculos, esto junto a las
veredas planteadas de 3m de ancho a cada lado y la senalizacién horizontal y vertical (ver
Figura 3.12). De igual forma el terreno en el que se planifica el parqueadero tiene un dueno
privado para lo cual se tiene que tomar en cuenta la indemnizacién correspondiente al
mismo. De acuerdo a los tramites y servicios municipales, en el tema de avaliios y catastros,
él o la propietaria del predio tendré que recibir una justa compensacién econémica por la
adquisicion de dreas privadas para el uso publico.
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FicurA 3.12: Flujos propuestos en la parcela. Fuente: earth.google.com, elaboracién: propia.

Segun la ordenanza municipal de Cuenca en el Anexo 11 articulo 82 Estacionamientos
en locales de comercio y servicios. El nimero de puestos de estacionamiento por area neta
de comercio o servicios cuando supera los 400m2 de construccion, como es el caso, se debera
incorporar un puesto por cada 15m2 de local, por lo cual el proyecto estd conformado por
593,68m2 debe tener una disposicién de al menos de 40 plazas de parqueo.

Se dispone de 43 plazas de parqueo incluidas 8 de discapacitados (Ver Figura 3.17)

como corresponde la ordenanza.

L

3,000 4,000

Seccidn vial calle Primero de Septiembre Propuesta

11 161
] | L
2} LA
f %
3,000 8,000 3,000
Seccion vial calle Santiago Quinche Propuesta 1:100

2,000 3,000 3,000 2,000
Seccidn vial calle propuestas e intervenidas propuesta  1:100

F1cURA 3.13: Secciones viales propuestas. Fuente: Elaboracion propia.
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3.2. PROPUESTA ARQUITECTONICA

Descomposiciéon de la forma

La forma nace de un rectangulo de un cuerpo sélido, se descompone en diferentes
formas organicas las cuales constituyen una serie de cubiertas y losas, se articulan para
crear diferentes espacios que se relacionan entre si a pesar de la irregularidad del terreno y
un huerto comunal central que permite relacionar al equipamiento con el entorno natural
y construido (Ver Figura 3.14).
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FIGURA 3.14: Descomposicién de la forma. Fuente: Elaboracion propia.

Zonificacion

Espacios Multiusos
@ Comercio Ocasional

Sala de Reuniones

Almacenes

Huertos Comunales

Area de desperdicios
- == Limitacion Parcela

FicURrA 3.15: Zonificacién 2D. Fuente: Elaboracién propia.
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[ Espacios Multiusos
@0 Comercio Ocasional
70 Sala de Reuniones
Almacenes
© Huertos Comunales

Area de desperdicios

FI1GURA 3.16: Zonificaciéon 3D. Fuente: Elaboracion propia.

Anadlisis de Circulacion

Para la elaboracion del proyecto se priorizé una circulacion que permite la conexion
entre dos calles del sector, los usuarios que se encuentren en el proyecto podran llegar
a estas vias que son la Primero de Septiembre y la calle planteada Sin Nombre (ver
Figura 3.17), la circulacién propuesta es de manera inclusiva para peatones, personas con
discapacidades y para llevar el carro de compra, mediante rampas y gradas que conectan
diferentes zonas del proyecto. (ver Figura 3.18)

ESC 1360

FicurA 3.17: Recorrido del usuario del estacionamiento hasta el proyecto. Fuente: Elaboracién
propia.
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{

L] [} wm FLANTA GENERAL
ESC:1:100
F1aUuraA 3.18: Conexién de los diferentes programas mediante rampas y escaleras. Fuente: Ela-
boracién propia

El recorrido inicia desde el parqueadero ubicado en la calle Primero de Septiembre,
encontrandose con la bahia de buses, permitiendo que los usuarios de los transportes
publicos no les queden muy alejado el proyecto, conectandose mediante un vado vehicular
en cruce peatonal a nivel de la vereda (ver Figura 3.19). Se puede acceder al equipamiento
con la ayuda de rampas y gradas permitiendo llegar a los diferentes espacios de la edifica-
cién y a su vez cruzar a la calle propuesta Sin Nombre con la ayuda de otro vado vehicular
en cruce peatonal. (ver Figura 3.21)

3 \ -
Ml

FiguraA 3.19: Circuito peatonal del estacionamiento al proyecto. Fuente: Elaboracién propia
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i lfmi ]

FiguraA 3.20: Flujo peatonal frontal. Fuente: Elaboracién propia.

[

F1auraA 3.21: Circuito peatonal del proyecto a la calle posterior S/N. Fuente: Elaboracién propia
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Ficura 3.22: Flujo peatonal posterior. Fuente: Elaboracién propia.

Criterio Estructural

El proyecto se sostiene con una estructura sélida la cual genera un disenio amigable
de acuerdo a la forma orgdnica mediante la cual se organiza el equipamiento (ver Figura
3.24), estd compuesto por columnas en perfileria redonda de 30 cm de didmetro y las
vigas por pletinas rectangulares de 30 x 20 cm en las cuales se va a asentar el material
de la cubierta siendo planchas de policarbonato celular de 120cm de espesor, ancladas
con tornillos autoperforantes de 1 1 5 pulgadas cada 20 cm directamente a las vigas (ver
Figura 3.23). Mientras que en las zonas de la sala de reuniones y los sanitarios publicos se
maneja una estructura de columnas metalicas con perfiles cuadrados de 30 x 30 cm y losas
macizas de 15 cm; en los almacenes se diferencia de los espacios ya dichos debido a que
tienen columnas con perfiles redondos de 30 cm de didmetro y ademaés de las columnas
de 30x30 (ver Figura 3.25).
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FiGUurA 3.24: Estructura metélica y cubiertas de policarbonato. Fuente: Elaboracién propia.
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FicuraA 3.25: Estructura de los almacenes. Fuente: Elaboracién propia.

3

F1GurA 3.26: Ubicacién de las columnas en planta. Fuente: Elaboracién propia.

Analisis de Espacios

El proyecto cuenta con varios espacios para que las personas de la comunidad de
Misicata y fuera de ella puedan involucrarse en el mejoramiento y mantenimiento del
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equipamiento, se puede encontrar en el corazon de la edificacién el mercado ocasional que
se conecta con los demds espacios (ver Figura 3.27), cuenta con espacios de comerciali-

zacién libre donde los usuarios tendran sitios para la venta de productos, artesanias, etc.
(ver Figura 3.28).

Otros espacios que se encuentran es la sala de reuniones (ver Figura 3.29), espacio
importante para la comunidad, y una plaza para el descanso que se conecta con los

huertos comunales para fomentar esta actividad y mantener la vida vegetal en el lugar
(ver Figura 3.30).

F1GURA 3.27: Mercado ocasional. Fuente: Elaboracién propia.

EREARTE

F1GURA 3.28: Zona de almacenes. Fuente: Elaboracién propia.
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FicuraA 3.30: Plaza de descanso que se conecta con los huertos comunales. Fuente: Elaboracion
propia.

Ademas de los espacios ya descritos, se encuentran dos espacios multifuncionales donde
los usuarios podran realizar actividades artisticas, comerciales, de ocio, de entretenimien-
to, etc. (ver Figura 3.31), estas zonas se podran adaptar a las actividades y necesidades
de las personas de la comunidad de Misicata.

Los jardines dentro del equipamiento permitiran, ademas de relacionarse con la natu-
raleza y ser fuente de luz natural para los almacenes y para la sala de reuniones, facilitar
actividades como el yoga, entretenimiento y espacios para que los ninos puedan distraerse
(ver Figura 3.32).
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FIGURA 3.31: Espacio multifuncional. Fuente: Elaboracion propia.

FiGurA 3.32: Jardin que articula los banos publicos y la sala de reuniones. Fuente: Elaboracién
propia.

Analisis de aprovechamiento de aguas-lluvias

En la cubierta del proyecto cuenta con una pendiente del 2 %, permitiendo que el agua
lluvia caiga hacia el jardin central dentro de los espacios multifuncionales y en el mercado
ocasional (ver Figura 3.33); al ser un elemento abierto la entrada de la lluvia puede llegar
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por diferentes direcciones, para eso se implementé unos caminos verdes con vegetacion
para filtrar el agua-lluvia, estos se encuentran en los bordes de los espacios multifuncionales
y también en las rampas internas que conectan las zonas del equipamiento (ver Figura
3.34). También en los jardines que limitan los almacenes y la sala de reuniones, permite
que la pendiente de sus cubiertas dirija el agua a estas areas verdes.

F1aUuraA 3.34: Caida de aguas-lluvias en los espacios multifuncionales y en las rampas internas
del proyecto. Fuente: Elaboracién propia.
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4.1. RESULTADOS

Para la realizacién del proyecto se tuvo en cuenta varios puntos de investigacién bi-
bliografica, estos diferentes aspectos como son el borde de la ciudad, el urbanismo eco-
sistémico, el urbanismo de proximidad y las infraestructuras de cuidado. Permitieron tener
mayor claridad en cuanto a los déficits de la comunidad de Misicata. El borde de la ciudad
explica como la metropolis va ganado terreno en los sectores rurales, volviéndose un ele-
mento articulador entre la ciudad y el campo. El urbanismo ecosistémico nos dictamina
la importancia de una ciudad bien planificada y la repercusién en el d&mbito ambiental
y de estilo de vida de las persona; el urbanismo de proximidad nos ayuda a compren-
der la necesidad y la importancia de tener una variedad de servicios a disposicion de las
personas en distancias minimas a recorrer y las infraestructuras de cuidado responde al
bienestar de las ciudadania, auxiliando a la proteccién integral de los derechos humanos,
logrado la igualdad de oportunidades y a la proteccion de la poblacién en situacién de
vulnerabilidad.

Estos nos dan pautas de cémo se podria estructurar de mejor manera, con la ayuda
de un proyecto, que pueda cumplir con los requerimientos de una sociedad periurbana
en constante crecimiento como son la importancia de los espacios verdes, una movilidad
donde no se muevan grandes distancias y recorriendo muy pocas calles para alcanzar la
satisfaccion de sus necesidades, como también la falta de equipamientos dentro del sector
generando varios problemas e incomodidades dentro de la poblacién.

Una vez concluida la investigacién de los puntos a considerar, se tuvo presente dos
ciudades en particular que cumplan las condiciones, estas fueron las ciudades de Lausana
- Suiza y Victoria Gasteiz — Pais Vasco. Con la ayuda de la metodologia de las Practicas
de la Mirada se analiza estos casos de estudio en diferentes escalas para tener una vision
tanto macro como micro, la mirada desde arriba donde se observa las relaciones espaciales
e identifica estrategias en la ciudad. La mirada desde abajo que se estudia 16 hectareas y
que observa patrones de organizacién como los aspectos de la movilidad, las areas verdes,
los equipamientos, las viviendas, la densidad, compacidad y diversidad de los casos de
estudio. En las practicas del habitar se analiza las actividades y acciones de las personas
con la ayuda de entrevistas para entender las necesidades y problematicas que encuentran
en el sector de estudio.
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Entendiendo la estructura y el funcionamiento de los casos de estudio se pudo encontrar
una serie de estrategias que ayuden en la prospeccion de la comunidad de Misicata, pero
para aplicar las estrategias se tiene que saber el estado actual de la comunidad. Aplicando
la misma metodologia de los casos de estudio, ahora en el sector de Misicata, se llega a
tener una mejor claridad de los aspectos importantes, que a base del andlisis y de la
investigacion, como lo son los bosques, la agricultura y la ganaderia, como también varias
falencias como la falta de equipamiento, falta de areas de cohesion social y una necesidad
en el aumento a nivel econdémico y social para Misicata.

Aunque con el estudio del sector se pueden encontrar varios problemas, mediante la
ayuda de entrevista que se realizé tanto en las diferentes comunidades de la parroquia
Banos como en el sector de Misicata, se llegé a visualizar necesidades, problemas y de-
bilidades tanto en contaminacién, como en las vias que se encuentran en mal estado o
simplemente estan planificadas, pero no al servicio de las personas.

Ya ubicadas las parcelas para el equipamiento y el estacionamiento, se propone un
escenario urbano donde vias y veredas se ensanchen para la comodidad tanto del peaton
como del vehiculo, proporcionando veredas de tres metros de ancho y calzadas de ocho
metros en una sola direccién para mayor seguridad, como también una bahia para auto-
buses para no obstaculizar el trafico. El cambio de direccién y ensanche de las vias, como
también la implementacion de nuevas vias resuelve varias problematicas como la falta de
veredas, el trafico, la contaminacion y el mal tratamiento de algunas calles secundarias.

El equipamiento ayuda a solucionar elementos como la falta de espacios sociales y
de recreacién, como también espacios que puedan rehabilitar la economia y generar con-
ciencia sobre la importancia de las zonas agricolas del sector de Misicata, debido a que
el diseno cuenta con huertos comunales, respeto por las dreas veres e incorporando mas
vegetacion alta y baja; espacios donde la gente podra comercializar productos agricolas y
otros espacios donde puedan vender cualquier tipo de producto, ayudando a comerciantes
del sector de Misicata y ademés a todas las comunas de la parroquia Banos.

4.2. CONCLUSIONES

Una vez realizada la investigacién podemos entender la dindmica teniendo un anali-
sis critico y profundo de la comunidad de Misicata, para dar paso a una propuesta
urbana-arquitectonica la cual responde de manera apropiada al urbanismo ecosistémico,
ayudandonos con la reactivacion social-econémica y agricola.

La propuesta urbana-arquitectonica impacta de manera directa para los habitantes del
sector en razén de que se ven beneficiados con un equipamiento polifuncional y multifun-
cional ayudando al desarrollo cotidiano de la poblacién. En cuanto a la cohesion social se
implementaron espacios de reunién, recreacion y ocio. Aporta a la economia local generan-
do espacios para comerciantes locales. Genera ayuda al sector agricola con un impulso de
huertos comunitarios dando apertura y un espacio especifico a los agricultores del sector,
ya que estos se han visto vulnerados conforme al incremento poblacional, aumentando a

ANALISIS DE RESULTADOS Y CONCLUSIONES 98



CONCLUSIONES

una mayor velocidad al crecimiento y planificacién urbano-arquitecténica.

De acuerdo a la investigacion realizada, resulta viable una aplicacion de un urbanismo
ecosistémico y el emplazamiento de un equipamiento para el sector de Misicata, tomando
como ejemplo a ciudades europeas que después de un andlisis exhaustivo nos dan pautas
para aplicar a nuestro medio y poder mejorar el estilo de vida de las personas.

El equipamiento planteado retine caracteristicas que han sido arrojadas gracias al pro-
ceso de investigacion y entrevistas en el sector de Misicata, por lo cual este diseno urbano-
arquitectonico solo encajaria para este sector, si bien puede servir como una guia para la
elaboracion de proyectos similares en otros sectores, estos requeririan una investigacion y
un analisis del lugar donde se vaya a ejecutar.
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1. Emplazamiento general.
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2. Parqueadero
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3. Planta de cubierta
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4. Planta de evacuacion aguas lluvia
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5. Planta general
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6. Elevaciones
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7. Secciones a-a, b-b y c-c
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8. Secciones d-d y e-e
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