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Resumen

La ciudad de Cuenca, en especial la parte céntrica, se encuentra enriquecido de historia
y cultura; sin embargo, a pesar de su belleza arquitecténica no cumple con los requeri-
mientos de las normas técnicas de accesibilidad universal, debido al desconocimiento y
la poca importancia que se ha dado al tema, si bien se conoce el termino de inclusion
social pero no se lo aplicado en su totalidad. Es asi que el objetivo principal de esta
investigacion es aportar con criterios de diseno que mejoren la accesibilidad de personas
con movilidad reducida en el espacio ptublico, facilitando y fomentado la cohesién social,
contribuyendo ademas a la construccién de una movilidad sustentable para Cuenca. Para
lograrlo, se debe dar importancia a la accesibilidad Universal, siendo necesario conocer
los conceptos y definiciones sobre la accesibilidad en el espacio publico, y el papel que
tiene la movilidad inclusiva dentro de la ciudad; comprendiendo que es posible brindar
seguridad y autonomia a los grupos prioritarios mejorando la cadena de accesibilidad;
por lo cual se compara el estado actual del centro histérico frente al marco normativo
existente, proceso que se realiza en rutas especificas que facilitan la evaluacién; guiados
por los requisitos DALCO, se realiza un estudio etnografico en una de las rutas, para
posteriormente presentar los resultados y proponer criterios de intervencién en base a los
datos y principales problemas obtenidos por los levantamientos, buscando responder a la
problematica de accesibilidad presente en la ciudad de Cuenca, generando una movilidad
continua en el espacio publico aspirando alcanzar la movilidad segura, auténoma y cémo-
da para los diferentes usuarios, ya sea ninos menores de 5 anos o personas en sillas de
ruedas, entre otros.

PALABRAS CLAVE: ACCESIBILIDAD UNIVERSAL, GRUPO PRIORITARIO,
INCLUSION SOCIAL, CENTRO HISTORICO, ESPACIO PUBLICO.



Abstract

The city of Cuenca, especially the central part, is enriched with history and culture;
however, despite its architectural beauty, it does not meet the requirements of the tech-
nical standards for universal accessibility, due to ignorance and the little importance that
has been given to the subject, although the term of social inclusion is known but not ap-
plied. In its whole. Thus, the main objective of this research is to provide design criteria
that improve the accessibility of people with reduced mobility in public space, facilita-
ting and promoting social cohesion, also contributing to the construction of sustainable
mobility for Cuenca. To achieve this, importance must be given to Universal accessibility,
being necessary to know the concepts and definitions of accessibility in public space, and
the role of inclusive mobility within the city; understanding that it is possible to provide
security and autonomy to priority groups by improving the accessibility chain; Therefore,
the current state of the historic center is compared with the existing regulatory frame-
work, a process that is carried out on specific routes that facilitate evaluation; guided by
the DALCO requirements, an ethnographic study is conducted in one of the routes, to
subsequently present the results and propose intervention criteria based on the data and
main problems obtained by the surveys, seeking to respond to the accessibility problem
present in the city of Cuenca, generating continuous mobility in public space aspiring to
achieve safe, autonomous and comfortable mobility for different users, whether children
under 5 years of age or people in wheelchairs, among others.

Keywords: UNIVERSAL ACCESSIBILITY, PRIORITY GROUP, SOCIAL INCLU-
SION, HISTORICAL CENTER, PUBLIC SPACE.
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Introduccion

En la antigiiedad en el mundo entero, todo lo arquitecténicamente creado se basé en
necesidades de los asi llamados grupos mayoritarios o con las medidas de una persona
genérica, dejando de lado a las personas con movilidad reducida ya sea temporal o perma-
nente, a los ninos y ansianos provocando que este grupo se desenvuelva en un ambiente
hostil, que ignorando sus necesidades, no brindaba la seguridad necesaria y autonomia
requerida para el bien estar de sus vidas; es por esta razén que las personas siempre se en-
cuentran en una constante lucha por mejorar la movilidad, la comunicacion y el desarrollo
de sus actividades cotidianas en condiciones de seguridad, autonomia y comodidad.

Es en la ultima década que el debate por la igualdad de derechos a llevado al reconoci-
miento y consideracion de los grupos prioritarios, dando lugar a cambios considerables en
el diseno y arquitectura que se usaba en las ciudades y sus entornos, permitiendo asi que
se pueda hablar de accesibilidad universal de la cual todos seriamos beneficiarios , sin
embargo las construcciones antiguas han sido catalogadas patrimonio cultural por lo cual
sus intervenciones son minimas, ya que son parte de la historia y cultura de los pueblos.
Actualmente el disfrute del patrimonio forma parte de los derechos de todos y todas,
razones por la cual se estan creando normativas que garanticen; que la accesibilidad a los
entornos historicos culturales sea un derecho.

El espacio publico es un lugar para el encuentro social, en el cual se satisfacen las
necesidades urbanas colectivas (Segovia y Dascal, 2000). “La ciudad debe ser disenada
pensando en sus habitantes, en donde los espacios arquitecténicos y entornos urbanos,
funcionan como una red de conexiones hacia los distintos puntos de interés, siendo aptos
para el mayor nimero de personas (Bustos-Piedra, Marin-Palacios, Orellana, y Cabrera,
2017). Mas atn, la planificacién ha excluido tradicionalmente a las personas con movilidad
reducida, ninos, mujeres embarazadas y ancianos, cuya accesibilidad al espacio piblico
esta seriamente comprometida.”
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Problematica

Las ciudades con patrimonio urbano arquitectonico deben ser accesibles para todas las
personas sin importar su condicién fisica y social. A pesar de los marcos normativos que
promueven los derechos de las personas con alguna discapacidad, cuando confrontamos la
legislacion patrimonial y el tema de la accesibilidad fisica, se observa que falta mucho al
respecto.

Conocer las normativas acerca de la movilidad y accesibilidad, y un analisis de nor-
mativas de otros lugares, cartas, convenios que proporciones un mejor conocimiento de
intervencion o como solventar la accesibilidad universal en el centro historico de Cuenca
en el caso de estudio (area de primer orden).

Delimitacion del problema
El problema se estudia en el area de primer orden del centro histérico de Cuenca.

En donde se ha planteado estas interrogantes ;Hasta qué punto se ve reflejado el
cumplimiento de la cadena de accesibilidad, confrontando la normativa con el entorno
existente en el centro histérico?

., Qué avances hay en normativas especificas, que vinculen la implementacién de medi-
das de accesibilidad en entornos patrimoniales?

XVII



Objetivos

General

» Evaluar la aplicabilidad de la Norma Técnica Ecuatoriana para personas con ca-
pacidades diferentes, referentes a la accesibilidad en el centro histérico de Cuenca
(Area de primer Orden), que permita potenciar el desarrollo integral de la poblacién
en la ciudad.

Especificos
1. Determinar antecedentes histéricos y definir conceptos béasicos que ayuden al desarrollo

del diagnostico y la propuesta.

2. Valorar y evaluar las zonas de estudio elegidas de la ciudad de Cuenca en el area de pri-
mer orden, el grado de accesibilidad del espacio ptblico para personas con capacidades
diferentes.

3. Proponer un modelo de intervencion en el plan normativo (existente), para mejorar la
accesibilidad universal.
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Justificacion

En la actualidad la accesibilidad universal se ha vuelto parte fundamental de la es-
tructura y diseno de espacios publicos y privados, espacios accesibles son un derecho
primordial en el desarrollo cotidiano de las personas con movilidad reducida, el problema
para el cumplimiento de este, radica en la falta de conocimiento y aplicacién de la nor-
mativa y en la inexistencia de una cadena de accesibilidad, es decir, en la unién entre lo
edificado, lo urbano, el transporte y la comunicacién. No sélo es una cuestion de politicas
publicas y legislacion, sino también de sentido comin y educacion.

El centro histérico de Cuenca se encuentra en constante evoluciéon buscando mejorar
la accesibilidad del entorno para permitir que todos y todas puedan disfrutar de un patri-
monio cultural sin barreras, sin embargo, ain falta mucho camino por recorrer para llegar
al cumplimento de este objetivo, ya que el cambio de administraciones y la integracion
del tranvia al sistema de transporte han provocado un descuido en cuanto a la ejecucion
de los parametros que ayudan a la creacion de una cadena de accesibilidad.

En vista de esta problematica el presente documento busca dar a conocer la normativa
y comparar los Criterios Dalco con la realidad actual del casco histérico, generando un
analisis que permita entregar respuestas y estrategias a la ciudadania.

XIX



Metodologia

En la ejecucién de este trabajo se utilizara diferentes metodologias que, en conjunto
con instrumentos, entrevistas y visitas de campo, ayudaran al desarrollo y manejo de la
informacion recopilada, es asi que con los métodos:

Cualitativo. — en el cual se recoge la informacion fundamentada en la “Metodologia
para delimitar centros tradicionales en ciudades latinoamericanas a partir de la intensidad
de flujos peatonal” (Garrocho y Flores, 2009); con visitas de campo para la observacién
de comportamientos y registro fotografico, lo que permitio la creacién de rutas especificas,
escogiendo una de ellas realizar el estudio etnografico.

Cuantitativo. - servira para evaluar la accesibilidad actual en la zona de estudio;
con el sistema de criterios Dalco se establecerd el grado de accesibilidad universal de los
espacios y rutas para determinar un porcentaje o calificaciéon dependiendo del obstaculo
que se presente ya sea por el cumplimiento de la normativa u otro.

Analitico. - se realiza un analisis comparativo entre la normativa y el estado actual
de la zona de estudio, para obtener resultados generales y poder asi plantear estrategias
para mejorar la cadena de accesibilidad en el centro histérico.
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Marco Teorico

Para hablar de la Accesibilidad Universal, es necesario entender que es un tema trans-
versal, cuyo principal objetivo es mejorar la movilidad, la comunicacion y el desarrollo
de diferentes actividades en condiciones de seguridad, autonomia y comodidad, lo que
contribuye a mejorar la calidad de vida de toda la poblacion y especialmente a los gru-
pos de atencién prioritaria o grupos vulnerables descritos en la constitucion Ecuatoriana
de 1998, en el capitulo tercero, articulo 35.- Las personas adultas mayores, ninas, ninos
y adolescentes, mujeres embarazadas, personas con discapacidad, personas privadas de
libertad y quienes adolezcan de enfermedades catastréficas o de alta complejidad,. ..

Por lo tanto, es necesario analizar lo que resalta a primera vista en el mundo entero,
que es la escaza accesibilidad que brindan los espacios publicos a los peatones sobre
todo cuando se trata de personas con movilidad reducida, nifios y ancianos, la realidad
es que el mismo diseno arquitecténico genera un ambiente hostil y vulnerable para la
movilidad en general, lo que a generado una lucha constante por lograr una mejor cadena
de accesibilidad; es asi que durante esta década han cambiado las leyes y a través de ellas
la planificacién y el diseno urbano, dando considerables mejoras a la accesibilidad, pero
el trabajo recién comienza.

Al indagar lo que nos dice la Constitucién De La Republica Del Ecuador, que fue
aprobada el 20 de octubre del 2008. En la cual nacen las leyes que garantizan los derechos
para las personas y cualquier vulneracién o discriminacién debera ser sancionada en la
forma en que este mismo cuerpo normativo y sus leyes secundarias estipulan.

Es claro que la norma jerarquica mayor dentro del sistema juridico nacional ecua-
toriano prohibe terminantemente que las personas con discapacidad sean discriminadas;
ademas sus derechos, deberes y oportunidades son iguales a los de cualquier otro ciuda-
dano ecuatoriano, teniendo en cuenta que el padecimiento de alguna deficiencia los hace
merecedores de atencién especializada, como lo indica el segundo inciso del art. 42 de
la Constitucién de la Republica del Ecuador, que dice: “Las ninas, nifios, adolescentes,
mujeres embarazadas, madres con hijas o hijos menores, personas adultas mayores y per-

sonas con discapacidad recibirdn asistencia humanitaria preferente y especializada [...]”
(CONSTITUCION, 2007).

La Constitucién de la Reptblica ha tomado en cuenta la integracion de las personas
con discapacidades al desarrollo armonico de la sociedad, por lo que ha creado toda
una seccion dentro del titulo primero y del capitulo especializado en los derechos de las



Accesibilidad Universal

personas y grupos de atencion prioritaria, especificamente en el art. 47, en el que se
destacan las garantias que el Estado otorga a este segmento poblacional. En este mismo
articulo numeral 11 garantiza “El acceso de manera adecuada a todos los bienes y servicios.
Donde se eliminara las barreras arquitectonicas”.

Para poder avanzar en este tema, a partir del 2013 la Secretaria Técnica para la Gestion
Inclusiva en Discapacidad (SETEDIS) ha trabajado en la actualizacién, adaptacién y
armonizacion de las normas INEN de Accesibilidad Universal. Estas normas, contienen
todo lo relacionado a los aspectos esenciales para crear espacios seguros, comodos y que
provean autonomia para la poblacién, siendo estos el punto de partida para lograr la
Accesibilidad Universal.

1.1. Accesibilidad Universal

La Ley 3 de accesibilidad y supresién del anno 1998; misma que, fue complementada en
el 2001 mediante el Decreto 217 nos menciona que, todas las personas tenemos el derecho
a disfrutar de un entrono accesible que cuente con igual de condiciones para todos los
usuarios y sin impedimentos para los mismo; todo esto, implica no solo la adaptacion
del mobiliario urbano y la edificacion, sino que también las medicaciones técnicas en el
trasporte, comunicacién y sobre todo en la configuracién del entorno urbano.(Castilla,
1998)

(Huerta, 2007) define que la accesibilidad se relaciona con 3 actividades humanas
como la movilidad, comunicacion y compresion; es decir que, para habitar ciertos espacios
y realizar un sin nimero de actividades en él es necesaria una correcta accesibilidad. El
termino se enfoca entonces en la creacién de entornos flexibles utilizados por todas las
personas sin la necesidad de realizar modificacion alguna.

Segtun la Ley General de Personas con Discapacidad la accesibilidad es una condicién
que debe ser cumplida por el entorno, los proceso, bienes, productos y servicios; ademés de,
objetos, instrumentos y dispositivos para ser comprensibles y utilizables para las personas
ya sea en condiciones de seguridad o comodidad. Esta estrategia supone que el diseno
universal se entiende sin perjuicio de los ajustes necesarios para adaptarse. Siendo asi parte
del concepto de permitir que las personas con discapacidad se desarrollen de manera
auténoma en el entorno que los rodea lo que les permitird integrarse al mismo. (Jover y
Villegas, 2004)

La utilizacién de la accesibilidad universal radica en que las adaptaciones que se reali-
cen al entorno sean practicamente imperceptibles; es decir, que no se note que hacen falta
o que existen. De esta manera quienes requieran de estos espacios podran utilizarlos inde-
pendientemente y quienes no necesiten de ellos no se sentiran invadidos por los mismos;
por lo que, ninguna de las dos partes de la poblacion se vera afectada haciendo del entorno
un lugar ideal para la ciudadania.

El fin de la accesibilidad no solo debe garantizar un lugar accesible para todos, sino que,
ademas, debe integrar la circulacién, orientacién, seguridad y sobre todo la funcionalidad.
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Accesibilidad Universal

Todo esto debe integrar aiin més la accesibilidad a la ciudad y en la ciudad, a los edificios
y al interior de los mismos y cada funcién que estos ameriten (Olivera Poll, 2013). Como
se mencioné anteriormente las actividades humanas relacionadas con el entorno deber ser
garantizadas por la accesibilidad con la finalidad que se desarrollen sin ningin tipo de
dificultad ocasionada por el entorno. “Esta accesibilidad la podemos resumir en grupos
que son: deambulacién, aprehension, localizacién y comunicacién.” (Fundacion, 2011)

N° | Criterios Definicién Pautas
zonas de circulacion

1 Deambulacion | Consiste en movilizarse en una

superficie antideslizante para - espacios de aproximacién
llegar de un sitio a otro. - areas de descanso
- cambios de plano
2 Aprehension Consiste en alcanzar objetos, o - Elementos para la localizacién
(senal-iluminacién)
alcanzar determinados requeri- - Espacios de aproximacion
mientos al momento de realizar Ubicacién-diseno
cualquier actividad. - Elementos para el transporte
Servicios auxiliares
3 Localizacion Donde desde la accesibilidad se - Senalizacion
tienen que analizar: - Iluminacién
- Pavimentos

- Otros medios
- Servicios auxiliares

4 Comunicaciéon | Se refiere a los procesos de emitir, | - Medios para la comunicacién
recibir e intercambiar informacién | no interactiva (paneles informa-
a través de diversos medios. tivos, otros medios escritos, grafi-

cos., entre otros soportes audiovi-
suales, senales luminosas, acusti-
cas tactiles)

- Medios para la comunicacién
interactiva (oral, escrita, visual,
auditiva).

Tabla 1.1: DEFINICION Y PAUTAS DE LOS 7 PRINCIPIOS DEL DISENO UNIVERSAL

Fuente: Huerta, 2007 y Alonso L. 2012
Elaborado: Propia

“Consecuentemente, para lograr mejorar la accesibilidad y hacerla universal esta se
encuentra relacionada directamente con el disefio universal, ya que se refiere a un espacio,
producto o la forma de pensar un servicio debe facilitar la actividad a que se destina.”
(Alonso Lépez, 2012) La idea es que se disefie un espacio para todos, donde se amplié el
razonamiento y posibilite su uso.

Ronald L. Mace (1941-1998) arquitecto, diseniador, profesor y usuario de silla de rue-
das, fue uno de los pioneros en el diseno accesible, quien particip6 en la Ley de Americanos
con Discapacidad en Estados Unidos. En 1989, consiguié fondos federales para crear el
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Accesibilidad Universal

Centro de Vivienda Accesible, que posteriormente se le conoceria como Centro de Disenio
Universal en la Escuela de Diseno de la Universidad de Carolina del Norte. Actualmente
es un centro de referencia y de investigacion en materia del Diseno para Todos.

“En los anos noventa fue creciendo el interés por el concepto de diseno universal, por
lo que Ronald Mace encarga a un grupo de disenadores y abogados que crearan una serie
de principios que resumiesen esta filosofia del disenio. A estos se les conoce como los siete
principios del diseno universal en los que se ha de basar el desarrollo de productos y
entornos bajo este concepto” (Cano Rebolledo, 2018)

Principio | Definicién Pautas
1. Uso | El disefio debe ser facil de usar y | - Que proporcione las mismas mane-
equitativo | adecuado para todas las personas, | ras de uso para todos los usuarios:
independientemente de sus capaci- | idénticas cuando es posible, equivalen-
dades y habilidades. tes cuando no lo es.
- Las caracteristicas de privacidad, ga-
rantia y seguridad deben estar igual-
mente disponibles para todos los usua-
rios.
- Que el diseno sea atractivo para todos
los usuarios.
2. Uso fle- | El diseno se acomoda a un amplio | - Que ofrezca posibilidades de eleccién
xible rango de preferencias y habilidades | en los métodos de uso.
individuales. - Que pueda accederse y usarse tanto
con la mano derecha como con la iz-
quierda.
- Que facilite al usuario la exactitud y
precision.
- Que se adapte al paso o ritmo del
usuario.
3. Uso | El uso del disenio es facil de en- | - Que elimine la complejidad innecesa-
simple e | tender, atendiendo a la experiencia, | ria.
intuitivo conocimientos, habilidades lingiiisti- | - Que sea consistente con las expecta-
cas o grado de concentracién actual | tivas e intuicién del usuario.
del usuario. - Que se acomode a un amplio rango de
alfabetizacién y habilidades lingiiisti-
cas.
- Que dispense la informacién de ma-
nera consistente con su importancia.
- Que proporcione avisos eficaces y
métodos de respuesta durante y tras la
finalizacién de la tarea.
4. Infor- | El disefio comunica de manera efi- | - Que use diferentes modos para pre-
macion caz la informacion necesaria para el | sentar de manera redundante la in-
percepti- | usuario, atendiendo a las condicio- | formacién esencial (grafica, verbal o
ble nes ambientales o a las capacidades | tactilmente).
sensoriales del usuario.
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5. Tole-
rancia al
error

El diseno minimiza los riesgos y las
consecuencias adversas de acciones
involuntarias o accidentales.

- Que disponga los elementos para mi-
nimizar los riesgos y errores: elementos
m&s usados, més accesibles; y los ele-
mentos peligrosos eliminados, aislados
o tapados.

- Que proporcione advertencias sobre
peligros y errores.

- Que proporcione caracteristicas segu-
ras de interrupcion.

- Que desaliente acciones inconscientes
en tareas que requieren vigilancia.

7. Ta-
mano y
espacio
para el
acceso y
uso

Que proporcione un tamano y espa-
cio apropiados para el acceso, alcan-
ce, manipulaciéon y uso, atendiendo
al tamano del cuerpo, la postura o
la movilidad del usuario.

- Que proporcione una linea de visién
clara hacia los elementos importantes
tanto para un usuario sentado como de
pie.

- Que el alcance de cualquier compo-
nente sea confortable para cualquier
usuario sentado o de pie.

- Que se acomode a variaciones de ta-
maifio de la mano o del agarre.

- Que proporcione el espacio necesario
para el uso de ayudas técnicas o de asis-
tencia personal.

Tabla 1.2: DEFINICION Y PAUTAS DE LOS 7 PRINCIPIOS DEL DISENO UNIVERSAL

Fuente: Huerta, 2007 y Alonso L. 2012
Elaborado: Propia
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Objetivo de accesibilidad universal

“Este concepto de criterios de los principios, de aplicacién en el ambito del diseno,
constituye una condiciéon o un enfoque imprescindible para alcanzar la plena accesibilidad,

la Accesibilidad Universal.” (Alonso, 2007).

1.2. Objetivo de accesibilidad universal

No se trata de una forma de concebir o disenar, sino de un modelo de intervencion
integral que busque la plena accesibilidad, en el que se deben conjugar las estrategias
de la Supresién de Barreras y el Disefio para Todos (Alonso, 2007)(Ver tabla. 1.3). Este
modelo requiere que las actuaciones incidan sobre distintos ambitos o sectores de forma
coherente y coordinada.

Mediante el modelo de Accesibilidad Universal, se asume que los problemas generados
por la falta de accesibilidad son problemas directamente relacionados con el ejercicio de
derechos y cumplimiento de deberes (Villacis Hidrovo, 2014) y, por tanto, no son proble-
mas que se puedan atajar mediante la mera supresion de barreras fisicas cuando éstas se
producen (Alonso, 2007).

“De acuerdo a este modelo es necesario identificar por qué se producen las barreras,
qué se puede hacer para que no se vuelvan a originar, y cémo desarrollar las medidas,
programas y politicas necesarias para avanzar hacia la igualdad de oportunidades de los
ciudadanos en el ejercicio de derechos y cumplimiento de deberes” (Sala Mozos y Alon-
so Loépez, 2012).

En resumen, el objetivo principal de la accesibilidad universal es lograr la continuidad
o lo que se suele llamar la cadena de accesibilidad (Ver fig. 1.1). Si se quiere lograr un
uso de adecuado de estos entornos, la accesibilidad se debe dar desde la llegada y hasta
la salida, y tiene que ver no solamente con la eliminaciéon de barreras en el espacio fisico
sino con la atencién de las personas y gestién del sitio. (Salomao y Casanova, 2017)

En la Tabla (1.3) destaca las principales diferencias con respecto al modelo de Supre-
sion de Barreras.
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Objetivo de accesibilidad universal

Supresién de barreras Accesibilidad universal

Estrategia Supresion de barreras | Diseno para todos y supresion de barreras ya sean
fisicas referidas a la movilidad, sensoriales o mentales.

Medidas de | Aplicacién de la norma- | 1. Aplicacién de la normativa.

aplicacion tiva 2. Medidas de gestion, control, seguimiento.
3. Concienciacion ciudadana.

4. Formacién.

5. Participaciéon ciudadana.

Instrumentos| Planes de actuacién a | Planificacion estrategias a largo plazo mediante la
corto plazo puesta en marcha de politicas integrales.

Agentes in- | Ejecutores de proyectos | 1. Administracién publica.

volucrados 2. Ejecutores de proyectos.

3. Propietarios, comerciantes etc.

4. Toda la ciudadania.

Tabla 1.3: DIFERENCIA ENTRE SUPRESION DE BARRAS Y ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

Fuente: Alonso L. 2012
Elaborado: Propia.

Como se observa (tabla. 1.3), la Accesibilidad Universal requiere involucrar, de dife-
rentes maneras a la sociedad en su conjunto, para conseguir que todas las personas tengan
las mismas oportunidades y beneficios en el uso y disfrute de los entornos, productos o
servicios (Villacis Hidrovo, 2014). “Requiere intervenir paralelamente eliminando las ba-
rreras creadas y previniendo la creacién de otras nuevas. Realizar progresivamente los
cambios necesarios es una tarea que requiere muchos recursos humanos y econémicos,
mediante una accién y planificacién coherente y continuada.” (Alonso, 2007)

En definitiva para entender la accesibilidad universal, (Alonso, 2007) dice que: la
accesibilidad universal es un modelo integral que busca la conjugacién de estrategias de
supresion de barreras y diseno; ademas, requiere involucrar a la sociedad en conjunto y de
esta manera conseguir que todas las personas tengan las mismas oportunidades y sobre
todo beneficios al momento de usar los entornos, productos o servicios que estos ofrezcan;
es por ello que menciona 4 argumentos (No discriminacién, Exigencia Legal, Aumento de
beneficiarios y Rentabilidad Social) que se deben tomar en cuenta.

Para tener un mayor conocimiento de lo que se estd tratando, la accesibilidad universal
se la puede entender como el origen de las fuerzas donde con una correcta implantacion de
accesibilidad provoca grandes cambios importantes en distintos ambitos, donde a través
de esta representacion grafica didactica podemos observar el impacto que ocasiona la
creacion de estos espacios accesibles.
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Objetivo de accesibilidad universal

El legal normativo
{exigencia legal). El demografico
{aumento de

El ético politico El econdmico

(rentabilidad
social).

Accesibilidad Lo

Universal discriminacion) ): e
beneficiarios).

F1GURA 1.1: Argumentos para aumentar la accesibilidad universal
Fuente: Alonso L. 2012
Elaboracién: Propia.

Estos 4 argumentos justifican la necesidad de mejoras de accesibilidad para todos,
estos se benefician de una interaccion entre la persona y el entorno, es por tal motivo que
un mayor conocimiento y difusion de estos argumentos puede contribuir en buena medida
a que el diseno de productos, entornos y servicios se realice desde una mayor conciencia
de la diversidad humana y de las ventajas que esto aporta. (Alonso, 2007)

1.2.1. El ético politico (no discriminacion).

Las personas con discapacidad o personas con algtin tipo de movilidad reducida han
sufrido discriminacion y segregacién a lo largo de la historia en muchas sociedades, siendo
uno de los principales obstaculos la falta o deficiente infraestructura que les facilite el
acceso a la totalidad de instituciones o entornos, por lo que se han visto marginadas en
tal aspecto. (Torres, 2012).

“El concepto de discapacidad presenta una constante evolucién. A partir de los ulti-
mos analisis realizados, principalmente por organismos internacionales, como las Naciones
Unidas o la Organizacion de Estados Americanos, que pugnan por pasar de la igualdad de
titularidad o una igualdad de ejercicios de los derechos humanos, la discapacidad actual-
mente se encuentra muy ligada al principio de accesibilidad que, de acuerdo con un estudio
realizado por Samuel Tarin Cases, para la Universidad de Valencia, es: “el grado en el que
todas las personas pueden utilizar un objeto, visitar un lugar o acceder a un servicio, in-
dependientemente de sus capacidades técnicas, cognitivas o fisicas” (Gualoto Toctaquiza,
2015).

Marco Teérico 8



Objetivo de accesibilidad universal

En La Constitucién de la Republica Ecuatoriana en el art 47 nos dice claramente:
“romper las barreras arquitectonicas” para una accesibilidad auténoma, segura y confor-
table. (CONSTITUCIC)N, 2007). En el Ecuador, “la atencién a las personas con disca-
pacidad se inicia ya desde los siglos xx cuando se empieza por iniciativa o interés por
parte de los padres o familiares buscando ayuda en instituciones educativas ya sean pu-
blica o privadas para que puedan acceder a los distintos servicios de educacion y salud”.
(Gualoto Toctaquiza, 2015).

Es por tal motivo que empieza esta busqueda de la proteccién de derechos para las
personas con discapacidad y la creacién de una serie de instituciones y leyes, de las cuales
se nombra una parte a continuaciéon. Consejo Nacional de la Igualdad de las Discapaci-
dades 2013, El 10 de agosto de 1992 se publica la Ley 180, que promueve la atencion
interinstitucional y también se crea el (de las Naciones Unidas (ONU), 2012) (Consejo
Nacional de Discapacidades), El 25 de septiembre de 2012 se publica la Ley Orgénica de
Discapacidad, entre otras.

1.2.2. El legal normativo (exigencia legal a nivel nacional y del pais).

Las caracteristicas que requieren los espacios para superar las dificultades de acceso
propias de la situacién de discapacidad de las personas, hace necesario un marco normativo
que establezca los pardametros a los cuales se debe ajustar el trabajo del disenador.

Estos pardmetros deben servir como referencias, criterios, pautas o principios a seguir,
que deben estar en permanente actualizacion, pues son producto del analisis, la experien-
cia y la practica, que determinan los requisitos minimos que deben cumplir los espacios
arquitectonicos. La caracteristica principal de una norma consiste en su caracter universal,
es decir, puede ser aplicada repetidamente para solucionar problemas similares, dentro de
las condiciones del contexto sobre las que se fundamento.

Esta posibilidad implica un considerable ahorro de tiempo y energia, ademas de evitar
improvisaciones costosas. A pesar de la gran utilidad que tienen los criterios normativos
para regular las acciones encaminadas a la realizacion del objeto arquitecténico, no debe-
mos sobrestimar su valor y menos permitir que se conviertan en dogmas que restrinjan la
creatividad y el mejoramiento del diseno, la construccion y el uso de la instalacion.

Se puede observar (Ver tabla. 1.4) que existen un gran nimero de leyes, normas que
aportan y ayudan a mejorar la accesibilidad en todos los entornos, productos o servicios,
tanto internacionales como nacionales, donde todas las comunidades han desarrollado un
marco normativo (de Cuenca, 2011) en el que establecen normas y criterios bésicos de
supresion de barreras y desarrollan los instrumentos y medios necesarios para su realiza-
cién.
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Internacional

Convencion De Naciones Unidas Sobre Los Derechos De Las Personas Con Discapacidad

Y Su Protocolo Facultativo (Naciones Unidas, 2016).

Convencion Internacional Para La Eliminacién De Todas Las Formas De Discriminacién

Contra Las Personas Con Discapacidad (OEA- 1999)

Nacional

Constituciéon De La Republica Del Ecuador 2008.

Ley Orgéanica De Discapacidad 2012

CONADIS (Consejo Nacional de Discapacidades)

Agenda Nacional Para La Igualdad En Discapacidades 2017-2021

Norma Ecuatoriana De La Constitucién NEC Incluye El Nuevo Capitulo De Accesibilidad

Universal. (Cédigo NEC-HS-AU Ministerio De Desarrollo Urbano Y Vivienda, 2016).

PDOT de las diferentes provincias

Normas Técnicas Sobre Accesibilidad Al Medio Fisico Y Accesibilidad Universal (Instituto

Ecuatoriano De Normalizaciéon INEN).

Tabla 1.4: LEYES QUE PROTEGEN A LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD NACIONAL E

INTERNACIONAL

Elaborado: Propia.

1.2.3. EI Demografico

Cuando se habla de accesibilidad se tiende a pensar que se va a generar espacios
accesibles para personas con discapacidad o personas en sillas de ruedas. Sin embargo,
la accesibilidad pasa de convertirse en algo necesario para un porcentaje de poblacién y
confortable para toda la poblacién. (Fundacién, 2011).

Personasque se
benefician

=
Disefio Basado en las normas ‘ I
-

de accesibilidad universal y

disefio para todos w

FI1GURA 1.2: Personas beneficiadas con la Accesibilidad Universal
Fuente y Elaboracion: Propia.
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Objetivo de accesibilidad universal

Con lo explicado anteriormente sabemos que la accesibilidad universal beneficia a todas
las personas, sin embargo, existe un grupo colectivo que para poder desplazarse con total
autonomia requieren necesariamente de entornos y servicios accesibles, es por ello donde
se agrupa este colectivo de personas que requieren mayor necesidad de accesibilidad en
diferentes grupos como podemos observar a continuacion.

a. Personas con Discapacidad.
b. Personas con discapacidad temporal.

¢. Adultos Mayores.

[oN

. Otras personas con necesidades especificas de accesibilidad.

a). Personas Con Discapacidad.

Este grupo de personas son las que se encuentran mas afectadas con estas barreras, ya
sean del entorno construido o de barreras comunicativas o informativas. Castillo, (2007)
senala que “La discapacidad es la misma, el medio hace que se manifieste de forma com-
pletamente distinta” (Miranda Erro, 2016).

“Las personas con discapacidad son habitualmente excluidas debido a la consideracion
de que sus diferencias con respecto a las deméas personas implican una menor capacidad
racional. Para afrontar este error conceptual es necesario superar la frecuente y distorsio-
nada confusion entre limitacién funcional y limitacion intelectual. Como consecuencia de
la existencia de prejuicios y estereotipos, las personas con limitaciones funcionales tienden
a ser percibidas como personas limitadas en su capacidad.” (Miranda Erro, 2016)

En Términos de accesibilidad universal desde una perspectiva singular entendiendo
accesibilidad y discapacidad. Teniendo en cuenta que la accesibilidad universal beneficia
a toda la persona y més aun a las personas que poseen cierto grado de dificultad para
las cuales hay una gran cantidad de alternativas como se observan en el siguiente grafico.
(Ver fig. 1.3).

b). Personas con discapacidad temporal

En este grupo de personas nos estamos refiriendo a las que han sufrido algin tipo de
accidente y se encuentran temporalmente, con movilidad reducida (Ver fig. 1.4)
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Personas con
discapacidad
fisica

Personas con
discapacidad
Auditiva

—

Personas con
discapacidad
visual

Personas con
= discapacidad
intelectual

=

Dificultad

Dificultades de:
maniobra, salvar
desniveles,
alcance, control

Dificultad para la
comunicacion
Sonora

Dificultad con: la
arientacian,
desplazamienta,
percepcian de
formas, colores v
CUErpOS

Dificultad de:
memaoria,
resolucion de los
problemas,
atencion, lectura,
compresion
lingliistica, verbal,
matematica,
wisual.

Alternativas

Rampas
Dimensiones de
apoyo

Barandas de apoyo.
Manillas de facil
manejo.

Texturas seguras

Lenguaje de sefas,
lengugje aral (lectura
labio facial).
Sefializacion.
Lenguaje escrito
sencillo.
amplificacion
auditiva.

Indicadores visuales y
tacticas.

Textura.

Colores.

Sonido.
Acomparfantes Guias.
Braille, anctador
portatil, bastones,
|lupas, equipamientos,
entre otros...

Pisos podo tactiles

llustraciones sencillas
y claras.

Lectura facil.
Comunicacion clara v
pausada.

Figura 1.3: Clasificacion de las Personas Con Discapacidad Dificulta y Alternativas
Fuente: Huerta, 2004 - INEN y el PLAN DE Accesibilidad universal 2015
Elaboracién: Propia.
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Objetivo de accesibilidad universal

FicuraA 1.4: Personas con discapacidad temporal
Fuente y Elaboracién: https://www.diariocorreo.com.ec/15980/cantonal /unidad-basica-
de-rehabilitacion-atiende-a-personas-con-discapacidad-temporal-o-permanente

c). Personas mayores

“Las personas mayores tienen més dificultades para realizar una accién motora, y para
mantener una postura, debido a que el envejecimiento produce: Una reduccion en la fuerza
muscular, mayor fragilidad del esqueleto, la frecuente presencia de problemas degenera-
tivos que limitan la movilidad de las articulaciones o hace dolorosos a los movimientos.”
(Jover y Villegas, 2004)

La Ley Organica de las Personas Adultas Mayores considera adulto mayor a quien
ha cumplido 65 anos de edad. En el ecuador se puede observar que en los tltimos anos
el incremento de la poblacién de la tercera edad es del 1% anual Datos obtenidos del
(de Poblacién, 2013). En este grupo de personas tenemos los que poseen algun tipo de
discapacidad y los que no, sin embargo, prevalecen por el riego de dependencia y mayor
fragilidad, hacen que este grupo sea uno de los beneficiarios directos de la mejora de la
accesibilidad universal.(Chavez, Barreiro, y Franco, 2010)(Ver fig. 1.5)

FicUura 1.5: Personas Adulto Mayores
Fuente y Elaboracién:http://www.asm.gob.ec/content/el-hogar-de-los-abuelos
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Objetivo de accesibilidad universal

d). Personas con necesidades especificas de accesibilidad

“Se trata de aquellas personas que, a pesar de no poseer ningin tipo de discapacidad
ni problemas relacionados con la vejez, por distintas razones se encuentran en contextos
que dificulten o limiten su movilidad.” (Alonso Lépez, 2012)

En este colectivo de personas son todas aquellas que por diversas causas o situaciones
tienen una necesidad especial; como lo es una persona que lleva a un bebé en brazos o
en un cochecito y encuentra los mismos obstaculos que los usuarios de silla de ruedas;
los ninos y ninas que se enfrentan a instalaciones que no han sido disenados teniendo
en cuenta su estatura, una mujer embarazada que sencillamente requiere de mas espacio
para desenvolverse en una estrecha cabina de inodoro, alguien con una mano o brazo
amputados y que no puede accionar determinados mecanismos por si sola, alguien muy
alto que necesita que los objetos situados estén a una altura adecuada como carteles o
indicadores en la via publica. (Alonso, 2014)

Es por ello que se considera todas estas personas que a pesar de no tener discapacidad
son beneficiarios de la accesibilidad universal, en los entornos y servicios, aunque el listado
de este grupo colectivo es casi interminable ya que pueden surgir problemas derivados de
movilidad o de comunicacion, por situaciones relacionadas con la vida cotidiana.

“Los ninos son un grupo especial dentro de los usuarios vulnerables debido a que, si
bien en general no sufren alguna restriccién en sus desplazamientos a causa de alguna
discapacidad, usualmente van distraidos y realizan actos como salir de casa o el colegio

corriendo, jugar en la calzada o atravesarla sin mirar a ambos lados.” (Huaylinos Cardenas,
2015).

F1GURA 1.6: Personas con ninos, Mujeres Embarazadas, Entre Otros.

Fuente y Elaboracion: https://www.flickr.com/photos/dhbgijon/40395744721

En el Ecuador el 20,6 % de la poblacion es de 1 a 9 anos de edad, el 8.2 % son adultos
mayores y el 2.56 % tiene algun tipo de discapacidad (I. INEC, 2010). Con estos datos se
estima que el 43.9 % de la poblacién no cuenta con un nivel adecuado de Accesibilidad en
su entorno (Ver tabla. 1.5). Sumado a esto, debemos tener claro que todos los ciudadanos
se benefician de la Accesibilidad Universal, ya que es una condicién que al cumplirse genera

ciudades inclusivas, que facilitan la movilidad y autonomia de las personas. (DE PLANES,
2015)
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Porcentaje De Persona Beneficiadas Con La Accesibilidad Universal

Personas con discapacidad hasta los 65 anos 354.337 1,46 % | INEC
Personas adulto mayor con discapacidad 121.410 1,1% | INEC
Personas adulto mayor sin discapacidad 1,143.013 82% | INEC
Personas con discapacidad transitoria 1.143.765 6.2% | Morbilidad
Ninos 1.842.846 20,6 % | INEC
Total, de las personas beneficiarias 4.605.3718 43.9%

Total, de la Poblacién Ecuatoriana 17,267.986 100 %

Tabla 1.5: GRUPO DE PERSONAS BENEFICIARIA

Elaborado: Propia.

Dificultades ante la falta de condiciones de accesibilidad

“Tomando en consideracién los problemas que afrontan las personas con discapacidad
debido a la falta de condiciones de accesibilidad en el entorno fisico, pueden identificarse

Dificultad de

cuatro tipos de dificultades.” (Peralta, 2007). (Ver tabla. 1.6).

Se refiere a las dificultades causadas por las dimensiones de los

maniobra espacios y las condiciones especiales requeridas para despla-
zarse dentro de ellos. Esta dificultad afecta en mayor medida
a los usuarios o usuarias de sillas de ruedas.

Dificultad  para | Se presenta cuando hay que cambiar de nivel, subir o bajar, o

salvar desniveles | cuando hay que superar un obstaculo que impide la circulacién.

y obstaculos

Afecta en mayor medida a las personas con movilidad reducida y
a los usuarios o usuarias de sillas de ruedas.

Dificultad de con-
trol

Esta referida a las dificultades que se producen debido la limitacién
de la capacidad para realizar movimientos finos con los miembros
afectados. Podemos distinguir dos tipos de dificultades de control:
a) de equilibrio (para aquellos que tienen afectados los miembros
inferiores).

b) de manipulacién (para quienes tienen afectados los miembros
superiores).

Dificultad de al-
cance

En este caso podemos distinguir dificultades de alcance manual,
de alcance visual y de alcance auditivo. A fin de contar con entor-
nos accesibles, es necesario adecuar la infraestructura urbana, de
tal manera que las personas con discapacidad puedan superar las
dificultades generadas por las barreras fisicas y arquitectonicas.

Tabla 1.6: DEFINICION DE LAS DIFICULTADES ANTE LA FALTA DE ACCESIBILIDAD

Fuente: Peralta, J. (2007)
Elaborado: Propia.
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El consejo nacional para la igualdad de discapacitados (Discapacidades, 2017), nos
dice que en la ciudad de Cuenca existen 12.521 personas con discapacidad de las cuales el
mayor porcentaje se encuentra la poblacién masculina con un 51.10 %. los datos publicados
en base al iltimo censo realizado por la misién manuela espejo corresponde a una extensa
clasificacién conforme al grado de discapacidad, genero, y edad en la que esta se presenta
(Chulde Otavalo, 2018). En funcién de las estadisticas se conoce que en su mayoria se
encuentran las personas con discapacidad fisica en un 47 % y se encuentran entre los 36 a
64 anos de edad. (Ver fig. 1.7 y 1.8)

POBLACION DE ACUERDO AL TIPO Y GRADO DE DISCAPACIDAD

picogn Jll &
viuel NI -+~
o
p— 'H H =
cisca. [INEIAINAIN -~ m

0% 10% 20% 30% 400 50%

Pablacidn de acuerdo al tipo de discapacidad Foblacién de acuerdo al grado de discapacidad

FIGURA 1.7: POBLACION DE ACUERDO AL TIPO Y GRADO DE DISCAPACIDAD
Fuente: CONADIS, 2010.
Elaboraciéon: Propia

POBLACION EN SITUACION DE DISCAPACIDAD POR EDAD Y GENERO

&

o= |
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° 2821 [ NAACCRMININIINGY 22 65 afios en adelante
nHombre g ~4060 [, DUMRCIIINN UHVANID 3526 36 a 64 afios
wMujer  § -2195 [T IWTH] 1786 19 a 35 afios

-1251 ——{[[[ll[IF——— 972 7 18 afios
-205 —||——14s 0a 6 afos

Poblocion de acuerdo o lo edod y genero

FIGURA 1.8: POBLACION EN SITUACION DE DISCAPACIDAD POR EDAD Y GENERO
Fuente: CONADIS, 2010.
Elaboracién: Propia
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Cadena de accesibilidad

1.2.4. El econémico (rentabilidad social).

En este campo abre un mayor aspecto de usuarios. “El incremento de rentabilidad
derivado de la mayor accesibilidad puede tener una parte privada que repercute sobre
agentes privados en forma de beneficios comerciales y otra social en forma de reduccién
de costes sociales y mejoras de bienestar (Alonso, 2007). Y como consecuencia, se podria
esperar una mayor sostenibilidad en la medida en que los bienes y servicios amplien su
rango de usuarios y condiciones funcionales de uso.”

Para que este planteamiento de argumentos, requieren desde luego, la afluencia de
muchos factores, para que el impacto de la mejora de accesibilidad universal sea notorio,
un cambio de perspectiva, una diferente visualizacién del problema y de la necesidad de
accesibilidad universal por parte de la sociedad. (LOPEZ, 2007).

1.3. Cadena de accesibilidad

Indica que las conexiones entre el punto de origen con el punto de destino deben
producirse de manera continua y sin rupturas para las personas con movilidad reducida,
es por ello que la cadena de accesibilidad se debe conectar todos los eslabones mediante
soluciones accesibles. (Garcia Nart, 2004).

Hace referencia a la capacidad de aproximarse, acceder, usar y salir de todo espacio
o entorno con independencia, facilidad y sin interrupciones (Ldpez, 2016). Si cualquiera
de estas acciones no es posible de realizar, la cadena se corta y el espacio o situacién se
torna inaccesible. El desplazamiento fisico de una persona, entre un punto de origen y
un destino, implica trasladar los limites entre la edificacién y el espacio publico o entre
éste y el transporte; en esto radica la importancia en la continuidad que debe existir en
la cadena de accesibilidad. (Ver fig. 1.9).

1.4. Identificacidon de aspectos basicos a considerar para
la intervencidn en espacios publicos histdricos.

Siempre va a ser un poco mas dificil hacer accesible una construccion que no lo es, o
suprimir una barrera o un peligro, que plantear la accesibilidad en una intervencion ur-
banistica o una edificaciéon nueva desde el inicio. Pero esta dificultad es comin a cualquier
otra faceta de la rehabilitacion arquitecténica. Habitualmente, con un nivel de interven-
cién similar, siempre serd mas caro o un poco mas dificil rehabilitar un elemento existente.
Algunas veces, incluso, va a ser muy dificil conseguir una accesibilidad plena, pudiéndose
alcanzar sélo criterios de practicabilidad, a la espera de intervenciones de mayor nivel.
(Junca, 2012)
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Identificacién de aspectos basicos a considerar para la intervencién en espacios publicos
histéricos.

Vivienda Medio de Medio Centro de Trabajo, Tienda,
transporte urbano la ciudad plazas {cine, Bar etc.
¥ v Y
Desplazarse- Descansar — pedir Llegar al trabajo- tomar un
Identificar Las Paradas PRI café acceder a cualquier

edificacion

FIGURA 1.9: Cadena de Accesibilidad
Fuente: Garcia Nart, 2004
Elaboracién: Propia

El analisis para el espacio urbano y lo que se debe priorizar en la implementacion
de itinerarios accesibles, por lo que se analiza, en primer lugar, los espacios destinados al
peaton: las veredas. Asimismo, se debe enfatizar en el disenio de las zonas de conflicto entre
flujos peatonales y vehiculares como son las intersecciones o cruces, donde hay una mayor
probabilidad de ocurrencia de accidentes. Los indicadores, dimensiones y recomendaciones
para el diseno de itinerarios accesibles que se consideran en el presente trabajo se han
obtenido de las siguientes guias:

Guia de Consulta de Accesibilidad Universal
Accesibilidad al Medio Fisico y al Transporte, Universidad Nacional de Colombia.
Instruccién de Via Publica, Ayuntamiento de Madrid

Accesibilidad en los Espacios Ptblicos Urbanizados, Ministerio de Vivienda, Espana.
Guia de diseno urbano de calles NACTO — Estados Unidos.
Accesibilidad universal al patrimonio cultural (Fundamentos, Criterios y Pautas)

N | O | O W N

Justificacién de la necesidad de accesibilidad universal en los bienes de interés cultural:
de derecho a valor

8 | Jornadas de accesibilidad universal al patrimonio
Tabla 1.7: FUENTES QUE SIRVEN DE BASE PARA LA INVESTIGACION EN EspAcios PUBLICOS

Fuente y Elaborado: Propia.
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Accesibilidad universal frente al patrimonio

1.5. Accesibilidad universal frente al patrimonio

La accesibilidad en el Patrimonio y su entorno se entiende en relaciéon a tres formas
bésicas de actividad humana: movilidad comunicaciéon y comprension; a las que, podemos
anadir manipulacién y uso de objetos. Ademads, es necesario entender las limitaciones
existentes como cualquier obstdaculo que impide o limita el acceso, utilizacion de una
manera digna, cémoda y segura. (DE y CONSEGUIR, 2007).

Para lograr niveles adecuados de accesibilidad es preciso trabajar en ambitos de vias
y espacios publicos, plazas, parques y jardines, edificaciones, transporte, comunicacién y
senalizacién. Todo este trabajo en conjunto resulta clave para el logro del casco histérico
acogedor, comprensible y accesible. Juanca 2008 ha establecido ciertos elementos mediante
los cuales se puede lograr la accesibilidad a los cascos histéricos mismos que menciona-
mos a continuacién: calles, pavimentos, plazas, parques y jardines, topografia, mobiliario,
urbano, sefializacién informativa. (Avila, 2008)

“El campo de la Accesibilidad si realmente pretende trabajar con rigor en el territorio
del Patrimonio, y hacerlo con precision, prudencia, eficacia e imaginacién precisa disponer
de un conocimiento lo mas completo posible de la temética del Patrimonio, en sus muy
diversas facetas, tanto en la Historia que se plasma en esos bienes como en las diferen-
tes tipologias de éstos, caracteristicas estructurales, materiales, funcionalidad, recorridos,
entorno, uso y composicién estética y arquitecténica.” (Junca, 2012)

1.5.1. Elementos conformadores

A continuacién, se analizaran items o elementos conformadores, a partir de los cuales
puede establecerse el grado de accesibilidad de los Cascos Historicos. (Ver fig. 1.10).
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I £onim masrorss '/~ Plazas >
[ Senallzacmn .. 4
I Parques y
. Informativa ;
- Jardlnes v
Mobiliario  * I.-’ y -
Urbano ;|\ °opograila
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Ficura 1.10: Elementos para un espacio accesible
Fuente: Flores, 2013
Elaboracién: Propia
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1. Calles

(Rapoport, 1987) senala que “Es el espacio lineal, mas o menos angosto, marcado por
las edificaciones, utilizado para circulacién y en ocasiones otras actividades. A pesar de
que la circulacién es su uso primordial, los urbanistas sugieren que las calles sean pensadas
como un espacio social y no tinicamente como un canal de movilizacién.” (Bustos-Piedra
y cols., 2017)

Figura 1.11: Calle vehicular y peatonal
Fuente: https://noticias.coches.com/noticias-motor/pavimento-con-relieve /246471
Elaboraciéon: Propia

Algunos urbanistas defienden que la interaccién social que se da por la presencia de
las personas en los espacios publicos como las calles podrian ser méas importantes que la
interaccién fisica que ofrece el entorno. (Segovia y Dascal, 2000).

En la (Figura. 1.12) se muestran las principales caracteristicas que debe tener la calle
para ser buena segun (Manley, 2001). La flecha representa la calle, uno de los factores mas
importantes es generar redes de conexién y espacios que facilite el movimiento peatonal,
siguiendo las rutas que requieren los peatones. En los cuadros alineados a la flecha estan
todos los rasgos del diseno y el entorno que hacen una buena calle. (Bustos-Piedra y cols.,
2017)

Es importante reconocer también que no todas son iguales y por lo tanto pueden variar
sus caracteristicas principales y de diseno. Se debe considerar un adecuado tratamiento
de las calles y vias urbanas, teniendo criterios para distinguir y tratar de forma diferente
calles ordinarias, pasajes, calle mayor o rambla, bulevares o avenidas, autovias urbanas
o autopistas. “Siempre, es necesario garantizar su uso polivalente tanto como espacio
ptblico y su accesibilidad como la articulacién con la red viaria de la ciudad”.(Borja y
Muxi, 2003) (Ver tabla. 1.8).

En cualquier caso, sea cual sea el tipo de via en que nos encontremos deben existir
una serie de elementos correctamente ordenados para que la circulacién y la orientacion
se vean beneficiadas.
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sRespeta el contexto urbano, desarrollo de calles con diferentes tipos de
caracteristicas.

sArguitectura de alta calidad, con un estrategico disefio paisajista. )

*Un balance apropiado entre estimulaciones, variedad v unidad/armonia. h
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tienen discapacidad.
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Ficura 1.12: Elementos para un espacio accesible
Fuente: Flores, 2013
Elaboracién: Propia
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Vias Definicién Velocidad
Via Expresa. Son las vias disenadas para grandes flujos vehi- | 100km/h
culares alrededor de las ciudades. Son las vias
perimetrales o rapidas.

Via Arterial. Son las encargadas de mover el transito en toda
la ciudad.

Via Colectora. | Son las que enlazan las calles arteriales con las | 50km/h para los vehiculos
locales. Estas vias proporcionan acceso a los pre- | livianos y 40km/h trans-
dios colindantes. portacién publica

Via local Las vias locales proporcionan acceso directo a
las propiedades y facilita el transito local. (Flo-
res, 2013)
Via peatonal | El peatén es el inico objetivo

Tabla 1.8: CLASIFICACION DE LA RED VIAL

Fuente: Flores, 2013
Elaborado: Propia.

2. Pavimentos

Los pavimentos, tanto peatonales como vehiculares deben ser duros y no deslizantes,
formaran superficies enrasadas y continuas, aunque se produzca alternancia de materiales.
Es por eso que estos pavimentos deben ser antideslizantes y estar contrastados, quedando
su encaje en el entorno en manos de un proyecto paisajistico que lo armonice adecua-
damente. Se deben buscar las soluciones més sencillas y evitar la pérdida de referencias.
(Avila, 2008).

En el empleo de pavimentos hay que tener en cuenta a la hora de analizar el grado de
accesibilidad de un determinado itinerario en un casco historico; las juntas, el tratamiento
del borde, los cambios de nivel, el mantenimiento y su resistencia, siempre en pos de una
mejora en la movilidad y accesibilidad del entorno urbano. Los peatones son muy sensibles,
y vulnerables, a las caracteristicas de los pavimentos.

Segin Palacios, (2018) “es recomendable que, a través del pavimento, los espacios
estén diferenciados cromaticamente distinguiendo el ancho del itinerario peatonal con los
espacios destinados al mobiliario urbano y separando las zonas ajardinadas mediante un
bordillo. Palacios ,2018 Por otra parte, la utilizacion de pavimento tactil que esta destinada
a la orientacién y la circulacion independiente de personas con deficiencia visual generando
un cdédigo de comunicacién a través de las texturas.” (Mateu Palacios, 2018). (Ver fig. 1.13).

3. Plazas, Parques Y Jardines

“Las plazas, los parques y los jardines son oportunidades creativas de integrar a todos
con su entorno urbano ya que estos espacios se pueden disfrutar a través de los cinco
sentidos, utilizando por ejemplo plantas aromaticas, sendas accesibles, fuentes, areas de
descanso con bancos, juegos infantiles accesibles y arte publico.” (Avila, 2008).
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FicuraA 1.13: Tipos de pavimento tactil
Fuente: https://noticias.coches.com/noticias-motor/pavimento-con-relieve/246471

Los elementos a considerar a la hora de determinar el grado de accesibilidad son: el
acceso, los itinerarios y sendas, las rampas, los pavimentos y suelos, las dreas de estancia,
el mobiliario urbano, la senalizacién informativa. Ademads, la creacion de areas estancia-
les de descanso es uno de los elementos dotacionales mas importantes habida cuenta la

importancia que estas zonas tienen en relacién con el paseo, uso y disfrute del espacio
publico. (Junca, 2012) (Ver tabla. 1.7).

FIGURA 1.14: Parque calderén y la Plazoleta de San Francisco.
Fuente: https://issuu.com/ecosistemaurbano/docs/tomolpartel /

4. Topografia

Por lo general, la topografia suele dificultar la accesibilidad pues es frecuente encon-
trarnos con poblaciones de caracter defensivo, situadas en lugares altos, con zonas muy
escarpadas.

Marco Tedrico 23



Accesibilidad universal frente al patrimonio

En cambio, una topografia amable con la accesibilidad es aquella lo mas llana posible.
La topografia da lugar a todo un rango de pendientes, y es conocido que a mayor pendiente
mayor inaccesibilidad. (Avila, 2008) (Ver fig. 1.15).

FI1GURA 1.15: Escalinatas
Fuente: https://www.tripadvisor.com/AttractionReview-g294309-d12960982-Reviews-
EscalinataFranciscoSojoJaramillo-CuencaAzuayProvince. html

5. Mobiliario Urbano

Se denomina mobiliario urbano al conjunto de objetos que existen en las vias y espacios
libres publicos, superpuestos o adosados a los elementos de urbanizacién o edificacién, de
forma que su modificacién o traslado no genera alteraciones substanciales de aquéllas, tales
como: cabinas o teléfonos piblicos, semaforos, postes de senalizacién, fuentes publicas,
quioscos, paraderos de transporte, carteles publicitarios, bancas, contenedores, y cualquier
otro de naturaleza similar. (Huerta Peralta, 2014)

FiguraA 1.16: Mobiliario de descanso, Para de bus
Fuente:http://galerias.bid-dimad.org/bid14/7p=1955
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Con respecto a centros histéricos el mobiliario es muy importante la decision relativa
al diseno, ya que habra de ser acorde al caracter de la zona tanto en sus caracteristi-
cas y escala como en sus materiales, los cuales tienen que ser accesibles, otros factores
importantes a considerar es la correcta ubicacién, servicio y su respectivo mantenimiento.

6. Senalizacién informativa

La senalizacién discreta, eficaz y contenida de las rutas e itinerarios. Tanto el disenio
de los elementos de senalizacién direccional (soportes), como el contenido de los mismos
(mapas o planos de situacién, rétulos direccionales) y las placas senalizadores de los hitos o
monumentos constituyen un sistema que ha de responder a criterios de maxima legibilidad,
sobriedad y resistencia al vandalismo, entre otros (Junca, 2012). La senalizacién en los
pavimentos es otro recurso muy interesante e importante tener en cuenta pues asocia
eficacia y discrecion.

“Una senalizacién adecuada, tratando de que tengan todos los carteles un mismo
patron, utilizando soportes en acabado mate y contrastandolo con el fondo, tamanos de
letra adecuados segun la distancia y tipos de letra de facil lectura. Todos ellos deberan
ser completados en braille y altorrelieve y ubicarse en un lugar accesible que permita su
acercamiento, senalizando los itinerarios accesibles, plazas de aparcamiento entre otros.”
(Mateu Palacios, 2018) (Ver fig. 1.17)
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F1GURA 1.17: Senalizacion Braille, senalizacion en pavimentos
Fuente:http://galerias.bid-dimad.org/bid14/7p=1955
https://abacretols.com/senaletica-adaptada-para-invidentes/

7. Friccién vehiculo-peatén

“Los pasos peatonales facilitan la union fisica entre la acera y la calzada y permiten
atravesar la via publica en condiciones de seguridad y comodidad, constituyendo uno de
los puntos mas delicados a resolver, dado que es en ellos donde se evidencian en mayor

medida las posibles fricciones entre peatones y vehiculos, siendo un elemento clave en la
seguridad vial.” (Avila, 2008)

Garantizar la accesibilidad de los pasos peatonales es, junto al logro de itinerarios
peatonales accesibles, uno de los requerimientos imprescindibles para garantizar la cadena
de accesibilidad en las vias publicas. (Ver fig. 1.18).
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Por lo general los centros histéricos tienen aceras muy estrechas, a la normativa plan-
teada, es por ello donde la mejor solucién para los pasos de peatones es rebajar la acera
al mismo nivel que la calzada, diferenciando estos espacios con el tipo de pavimentos,
color contrastado, y la disposicion selectiva de bolardos y vallas (Junca, 2012). En estos
casos, como en cualquier uso peatonal, se debe prestar atencion a la evacuacion de aguas
correntia, evitando la formacién de charcos.
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F1GurA 1.18: Vias peatonales
Fuente:https:/ /zaragozaonline.com /20181207 /don-jaime-i-se-estrena-hoy-despues-de-
mas-de-tres-meses-de-obras/

1.6. Medidas de ocupacion de peatones

Una persona con discapacidad fisica que usa muletas o bastones requiere de un espacio
minimo para poder desplazarse cémodamente, de igual manera una persona que usa an-
dador, o por una persona ciega que se desplaza con la ayuda de un bastoén, es por eso que
en las aceras debe existir al menos una banda libre peatonal de circulacién atendiendo a
los anchos de ocupacién de peatones. (Ver fig. 1.19 y 1.20).
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FiGUrA 1.19: Anchos aproximados de ocupacién de peatones
Fuente:FUNDACION ONCE, 2011. Manual de Accesibilidad para Técnicos Municipales.
p.221
Elaboracion: Propia.
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F1GUrRA 1.20: Anchos aproximados de ocupacién de peatones

p.221
Elaboraciéon: Propia.

Fuente:FUNDACION ONCE, 2011. Manual de Accesibilidad para Técnicos Municipales.
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1.7. Analisis de casos similares

En la actualidad es fundamental la conservacion del patrimonio histérico cultural de
las ciudades, pero por otra parte también es importante la accesibilidad y movilidad dentro
de estos entornos, es asi que todos los paises buscan el equilibrio en estos dos aspectos
es por ello que han disenado y acoplado un sin nimero de estrategias que protegen el
entorno protegido sin afectarlo.

La ciudad de cuenca posee una riqueza cultural historica de renombre y también
necesita la armonia entre estos dos aspectos, es asi que a continuacién se analiza 3 casos
similares que han mejorado su accesibilidad en sus cascos histéricos.

Se ha elegido ejemplos de nivel internacional como es el centro histérico de Ginebra,
Barcelona Espana, Copenhague y Curitiba ya que en estos lugares cuentan con un mayor
nimero de caracteristicas incorporadas para la formulacién de accesibilidad universal
para todos y todas. Sirviendo como referencia para evaluar la accesibilidad en entornos
patrimoniales como también para el planteamiento de intervencion que sera recomendado
en el siguiente apartado, cumpliendo con el objetivo de esta investigacion.

1.7.1. Casco histérico de Ginebra

El rasgo caracteristico de esta ciudad es la combinacién del lago con la ciudad, logrando
una integracion con el paisaje natural, resaltando el buen estado de conservacion que se
encuentra su casco historico, a pesar que este presenta una fuerte pendiente, dificilmente
recuperable por lo que utilizan soluciones idéneas para resolverlo.(Junca, 2012)

FiGuraA 1.21: Centro Histérico De Ginebra
Fuente:Plan de Accesibilidad
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Macro y micro localizacion
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Ficura 1.22: Macro y Micro Localizacién
Elaboraciéon: Propia
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Es evidente que estas practicas van mucho més alld del estricto cumplimiento de la
propia normativa, que se obtiene como consecuencia de una ideologia correcta y de un gran
conocimiento de la circundante situacién personal y no por imposicién legal. Es por ello
que con estas acciones conseguiremos ir mas alla de la rampa, dejar de pensar solamente
en el patron de sillas de rueda, cambiar la eliminacién de barreras arquitectéonicas por un
el diseno universal, olvidando las discapacidades para poner en valor las capacidades.

Estos son los criterios que se han tomado en consideracién en la ciudad de Ginebra
para hacer un entorno mas accesible.

Deambulacion

1 En las dreas de descanso incorpora mesetas horizontales para habilitar
terrazas de restaurantes, cafés entre otros.

2 Posee plazas de aparcamiento reservados para personas con discapacidad
en plazas y plazoletas.

3 Utilizacién combinada de escaleras como rampas italianas en los reco-
rridos, dotadas de pasamanos central. (Ver fig. 1.23)

Aprehensién:

1 Con respecto a la movilizacién el tranvia cuenta con apoyos isquidticos
en sus paradas que son de gran ayuda para las personas con movilidad
reducida.

Comunicacién

1 Posee una buena senalizacion informativa, que se caracteriza por ser res-
petuosa con el cardcter histérico del lugar, ademas de resultar contenida
y eficaz.

Tabla 1.9: MEDIDAS QUE SE HAN EMPLEADO EN LA CIUDAD DE GINEBRA

Fuente: Junca 2007 Elaborado: Propia.
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F1aUrA 1.23: Imégenes del centro histérico de Ginebra
Fuente: Casco historico de Ginebra
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1.7.2. Casco histérico de Barcelona- Espana

Macro y micro localizacién
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“La asombrosa evolucion del espacio ptublico urbano, en el que destaca la sustancial
mejora de sus niveles de accesibilidad y el diseno adaptado tanto de gran parte de su
mobiliario urbano y de su transporte como de sus edificios ptblicos, se enmarca dentro
de un contexto mas amplio, la ciudad de Barcelona misma, que ha tenido en las iltimas
décadas un notable crecimiento, en multiples aspectos, digno de ejemplo.” (Elkouss Luski,

2011)

Deambulacion

1

Planted el establecimiento de itinerarios de interés facilitando los reco-
rridos urbanos

El método del espacio publico ha sido decisivo en la nueva configuracién
de Barcelona. Incontables iniciativas en materia de Accesibilidad fueron
tomadas para todo tipo de usuarios, incluidas las Personas con Movili-
dad Reducida y otras minusvalias en avenidas, bulevares, paseos, calles,
plazas, jardines o parques de uso publico, que han aumentado en sus
distintos distritos, casi en su totalidad.

Mobiliario urbano ordenado con orden y rigor espacial que hacen mas
facil una mejor lectura del espacio publico.

Aprehension:

Itinerario de autobus accesible, nueva parada del tranvia, sobre una al-
fombra verde a lo largo del recorrido, para reducir el impacto ambiental;
y boleto integrado metro/tren/autobus.

En cuanto al transporte sobre superficie, se aposté claramente por au-
tobuses de plataforma baja.

Modulacion de arboles y baculos de alumbrado, que definen un itinerario
peatonal accesible, que favorece a las personas deficientes visuales o con
movilidad reducida.

Creacion de objetos especialmente disenados para que fuesen accesibles
se pueden incluir, a modo de ejemplo, una plataforma, como basamento
de la parada, que facilita el acceso al autobts, un poste de parada, un
vado para el paso de peatones, un pabellén de salida de ascensor en los
parkings o un alcorque.

Localizacién

1

Mobiliario urbano ordenado con orden y rigor espacial que hacen mas
facil una mejor lectura del espacio publico.

Comunicaciéon

1

Se impulsd con personas voluntarias coordinadas por el Instituto Muni-
cipal de Urbanismo todo lo referente a realizaciones de obras accesibles y
transporte, llevandose a cabo un exhaustivo censo de pasos de peatones
a nivel y locales de publica concurrencia.

Tabla 1.10: METODOS EMPLEADOS

Fuente: (Elkouss Luski, 2011).
Elaborado: Propia.
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En todos se ha buscado una buena accesibilidad, asi como embellecer y recrear el
paisaje, su verde, sus actividades ludicas, incorporando esculturas y fuentes urbanas,
facilitando recorridos atractivos, unas veces relajantes, tranquilos, silenciosos, alejados
del ruido; otras, llenos de bullicio, de sonidos de todo tipo, de actividad plena, de espacios
con una hiperactividad, con funciones variadas.

Ficura 1.25: Diferencia entre supresién de barras y accesibilidad universal
Fuente:
https://www.libremercado.com/2011-12-13/el-despilfarro-viaja-en-tranvia-1276444051/
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1.7.3.

Casco historico de Brasil-Curitiba

Macro y micro localizacién
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La ciudad de Curitiba, capital del Estado de Parand, ubicada al sur de Brasil. Su
municipio posee un gran avance tecnoldgico y cuenta con buen método de planeamiento
territorial, incluida la accesibilidad al medio urbano y natural bien resuelta, cuenta con
ocho grandes regiones y mas de setenta barrios.

A través del Instituto de Pesquisa y Planeamiento Urbano, (Instituto de Investiga-
cién y Planeamiento Urbano de Curitiba), el IPPUC, verdadero laboratorio de ideas,
la ciudad se ha preparado para su futuro como un modelo de planteamiento, donde las
personas con minusvalias tienen un lugar en la sociedad, desde la edad maés temprana,
independientemente del grado y el tipo de discapacidad, fisica, psiquica o sensorial.

Métodos aplicados para una adecuada accesibilidad

Esta poblacién, que actualmente cuenta con 1.900.000 habitantes aproximadamente,
se ha inclinado en las ultimas décadas, como ya ha sido comentado, hacia un desarrollo
urbano sostenible, integrando un tratamiento especifico de los espacios publicos urbanos
y de sus transportes, de manera continua y coordinada. Esta seductora y deslumbrante
experiencia se ha correspondido con una politica social y urbanistica municipal, donde se
reafirma la Accesibilidad como objetivo de su Administracién Local.

Deambulacion

1 Se ha inclinado hacia un desarrollo urbano sostenible integrando sus espa-
cios publicos urbanos y de sus transportes, de manera coordinada, con una
morfologia fisica espacial en forma de mano.

2 la tipologia de su centro plantea una diversidad de entramadas adaptadas a la
fisionomia de cada lugar.

3 Para preservar un entorno urbano de edificios con valor histérico-artistico, la
Administraciéon Publica facilita a los propietarios de inmuebles la posibilidad
de disfrutar del aprovechamiento urbanistico que tiene su propiedad en otro lu-
gar de la ciudad, distinto al del area urbana protegida o del edificio catalogado.
En Curitiba, a este procedimiento se lo denomina mecanismo de transferencia
de potencial.

Aprehension:

1 La acera lateral de los viarios admite el paso de una silla de ruedas con total
autonomia.

2 En cuanto a la circulaciéon por la ciudad, es rdpida y segura, garantizada

por un sistema ternario de vias, con carriles exclusivos para el transporte
colectivo, con autobuses con lineas de distintas caracteristicas, estaciones-tubo,
autobuses biarticulados, (con doble fuelle), que transportan 270 pasajeros.

3 Parada Tubo (El Metro) El disefio de las paradas dispone de un ntimero de
huecos que coincide con el niimero de puertas del autobis. Sus pasajeros sien-
ten una mayor confianza, seguridad y familiaridad con la presencia de un
empleado en cada una de las 250 paradas aproximadamente.
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4 Las particularidades de este Sistema de Transportes son de gran interés, por el
grado de integracién en la red metropolitana, tanto para las personas mayores
como para los ninos, para quienes trasladan cochecitos de bebé, y para personas
discapacitadas en general.

Localizacién y Comunicacién

1 Con respecto a la configuracién de esta red integrada la conforman:

= Lineas convencionales, que conectan los barrios y los municipios vecinos
al centro.

= Linea circular centro, que opera con minibuses y recorre el centro tra-
dicional.

= Linea de ensenanza especial, destinada a la atencién de escolares con
necesidades especiales.

» Linea inter-hospitalaria, encargada de conectar los distintos centros sa-
nitarios.

= Linea turistica, cuya funcion es la de realizar recorridos turisticos entre
los puntos de atraccién turistica y los parques de la ciudad.

Tabla 1.11: METODOS EMPLEADOS

Fuente: (Elkouss Luski, 2011).
Elaborado: Propia.

=B ka=

FI1GURA 1.27: Centro Histérico de Curitiba
Fuente:https: //www.libremercado.com/2011-12-13 /el-despilfarro-viaja-en-tranvia-

1276444051/
Elaboracién: Propia
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FicurA 1.28: Calles del centro Histérico completamente peatonales, sistema de transporte para
las personas con discapacidad.

Fuente:
https://www.libremercado.com/2011-12-13/el-despilfarro-viaja-en-tranvia-1276444051/

Elaboracién: Propia
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1.7.4. Casco histérico de Dinamarca- Copenhague
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Ficura 1.29: Macro y Micro Localizacién
Fuente: Propia
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En esta ciudad se disfruta de un excelente espacio publico accesible, al que se le
han incorporado numerosos monumentos. Cuenta, ademas, con importantes museos y
bellos edificios histéricos. La ciudad se caracteriza por el abundante uso de la bicicleta,
la extension de los espacios peatonales y su caracter aireado, que contribuyen a dotar a
esta metrépoli de un encanto indiscutible, dejando un amplio lugar a los espacios verdes
y jardines, hermosos espacios urbanos accesibles con la diversién, el entretenimiento, la
cultura y el verde, durante el dia y parte de la noche. (Luski, 2006).

Deambulacion

1 La ciudad se caracteriza por la extensién de los espacios peatonales y su
caracter aireado. Ya que el trafico peatonal presenta el mayor porcentaje de
traslados.

2 Tiene un amplio lugar de espacios verdes y jardines.

3 El trafico peatonal representa el mayor porcentaje de dichos traslados en el
centro urbano.

4 A lo largo de los anos, una de estas pequenas medidas ha sido la paulatina

reduccién de aparcamientos en el centro, entre un dos y un tres por ciento
de ano en ano.

Aprehensién:

1 Cada plaza ha sido motivo de su propio proyecto y en la mayoria de los casos
con materiales y disenos sencillos y nativos.

2 Las plazas estan interconectadas por medio de los pavimentos de las mismas
calles, generalmente sencillos.

3 Las aceras con baldosas de hormigén formando bandas, separadas y limitadas
por adoquines de piedra son muy comunes y tradicionales.

4 Excepcional calidad de todo el sistema de transportes del nuevo metro de la
ciudad para personas con movilidad reducida, en particular para personas en
silla de ruedas, para personas deficientes visuales, invidentes, ninos, ancianos,
personas con carritos de bebé o ciclistas con sus bicicletas.

Localizacién

1 Mobiliario urbano ordenado con orden y rigor espacial que hacen més facil
una mejor lectura del espacio publico.
Comunicacién
1 Al investigar el proceso de generacién de espacios urbanos se han hecho pre-
ferentes, basicamente, las posibilidades de accesibilidad, de movilidad y de
comunicaciéon del usuario del espacio publico, para nifios, mayores, personas
deficientes visuales o personas con movilidad reducida.

Tabla 1.12: METODOS EMPLEADOS

Fuente: (Elkouss Luski, 2011).
Elaborado: Propia.
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Ficura 1.30: Calles del centro Historico completamente peatonales, sistema de transporte para
las personas con discapacidad.

Fuente:
https://www.libremercado.com/2011-12-13/el-despilfarro-viaja-en-tranvia-1276444051/
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Las actuaciones en arquitectura y ciudades historicas han cobrado gran relevancia
internacional en los ultimos anos ya que existe una cultura moderna con un nuevo sentido
ético y social, que vela por la conservacion del Patrimonio Histérico Cultural. No se puede
crear una sola teoria objetiva y universalmente valida de actuacion en espacios historicos,
cada uno de ellos debe estudiarse en profundidad para dar soluciones sensibles, ttiles,
razonables y respetuosas. (Junca, 2012).

Dentro de los casos de estudio se pudo observar que los aspectos mas importantes
que toman en cuenta para las personas con capacidades diferentes o personas con otro
tipo de dificultad como lo es una persona de tercera edad o mujeres embarazadas entre
otros, estan relacionados con el tipo y calidad del material, el acceso con sus respectivas
rampas y estas con pasamanos para evitar cualquier tipo de accidente, por otra parte
en la mayoria de estos centros histéricos el vehiculo privado se lo elimino por completo,
haciendo de sus calles tinicamente al peatén y usuarios en bicicleta. También es necesario
una buena medida en el transporte adecuando paradas y parqueaderos para personas con
discapacidad.
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1.8. Conclusiones

1 Calles En Curitiba sus itinerarios peatonales son claros, limpios, y facil-
mente interpretables por cualquier persona, cada trayecto dispone
de unas condiciones aptas para que todos puedan utilizarlo, in-
cluyendo las guias podo téctiles para las personas con deficiencia
visual e invidentes.

2 Pavimentos Con respecto a los pavimentos, contribuye de manera notable en
la mejora del espacio urbano, que invita acceder a él y recorrerlo.

3 Plazas parques y | El acceso a estos espacios es de gran importancia, ya que estos
jardines espacios se los utiliza para descansar, es por ello que su ingreso

debe ser completamente accesible.

4 Topografia En ginebra posee un a pendiente elevada es por ello que utiliza
rampas italianas, estas es la combinacion de escaleras con rampas
en los recorridos, dotadas de pasamanos central.

5 Mobiliario En Espana para que un espacio o un edificio tenga condiciones
accesibles utilizan el principio denominado accesibilidad integral,
este principio rompe totalmente con la posibilidad de contribuir
a la segregacién de cualquier usuario con capacidades diferentes
en los espacios publicos de la ciudad o de los edificios, adaptando
recorridos peatonales, mobiliario urbano y su ordenacién, como pa-
peleras, bancos, farolas, cabinas telefénicas, semaforos, alcorques
y parterres, carteles publicitarios o buzones, favoreciendo la no
existencia de barreras, obstaculos o impedimentos a la movilidad
en la via publica a lo largo del itinerario.

6 Senalizacién Con respecto en la senalizacién en ginebra se utiliza la vegeta-
ciéon como guia, indicando donde se encuentra, también cuenta
con senalizaciéon podo tactil en sus paradas y mapas, letreros con
el sistema braille.

7 Friccién vehiculo | Otras caracteristicas igualmente importantes que le otorgan cali-
peatén dad a los espacios publicos urbanos son los transportes publicos
adaptados.

Tabla 1.13: CONCLUSIONES

Fuente y Elaborado: Propia.
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En Cuenca se encuentran registradas alrededor de 12.521 personas con discapacidades
(CONADIS, 2015), 1.143 personas con discapacidad transitoria (morbilidad cuenca 2011)
121.41 personas adulto mayor (INEC, 2015). Es por ello que es indispensable que se aplique
la politica publica basada en el Diseno Universal y, que los nuevos espacios publicos deben
cumplir las normas de Accesibilidad, mismas que estan conectadas a un transporte publico
y espacios importantes de la ciudad, como lo manifiesta (Elkouss Luski, 2011) “todo
individuo debe tener la oportunidad de poder salir del lugar adaptado donde reside,
acceder al transporte publico, desplazarse auténomamente hasta su lugar de trabajo o
estudio, realizar sus propias actividades diarias y, disfrutar del espacio piblico mismo que
debe ser accesible”.

Es penoso saber que muchos de los disenos urbanos son inapropiados, como son los
casos en aceras con dimensiones insuficientes, desniveles complicados, vehiculos estacio-
nados, entre otros. Esto provoca que no exista un desplazamiento continuo, por lo tanto,
dificulta la llegada a un destino, especialmente para personas con movilidad reducida.
Ademas, varios obstdculos tanto méviles como fijos, como escaleras, pavimentos en mal
estado desganan a las personas al momento de realizar un recorrido, ya que esto representa
un verdadero reto (PMEP, 2017).

2.1. UBICACION

Santana de los cuatro rios de Cuenca es una ciudad llena de historia y cultura fue
Declarada como Patrimonio Cultural del Estado en el ano de 1982, donde se conformaron
4 reas: Area de Primer Orden, Area de Respeto, Area Arqueoldgica y Zonas Especiales;
posteriormente fue Declarada Patrimonio Cultural de la Humanidad en el ano de 1999
por la UNESCO, esta ubicada en el centro sur de la regién interandina ecuatoriana. (Ver
fig. 2.1)
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FiGurA 2.1: Localizacién
Elaboracién: Propia

Este trabajo se realiza tomando como caso de estudio el area de primer orden del
Centro Historico de la ciudad de Cuenca.

Conservando su tipologia fundacional de traza de damero, el area de primer orden del
centro histérico se extiende 101.11 h; limitada al norte con las calles Vega Munoz, Gaspar
Sangurima, Mariscal Lamar, al sur con la avenida Doce de Abril, al este con la Avenida
HuaYna-Capac y al oeste con la calle Octavio Cordero Palacios. Es una de las zonas que
concentra la mayor parte del patrimonio de la ciudad, y es considerada un monumento
en si.

2.2. Antecedentes

Al momento de visitar el centro histérico, existen distintas barreras de accesibilidad
dependiendo del tipo de peatén que se moviliza, es asi que surge la pregunta: ; Cémo se ha
concebido el tema de accesibilidad y patrimonio en los Planes de Ordenamiento Territorial
(PDOT) de Cuenca? y de acuerdo a estos observar si el patrimonio es realmente accesible o
al menos se avanza y se propone la consolidaciéon de ciudades para todos o todas. “Cuando

Diagnéstico Actual Del Sector de Estudio 46



Linea de tiempo con respecto a la accesibilidad universal y al centro histérico

un entorno se considera patrimonio cultural, se supone que es bien de la comunidad, el
reto entonces que se impone, es hacer que dicho bien sea realmente de todos y para todos”.
(Castellanos W, 2011).

Para el andlisis de la accesibilidad frente al patrimonio, es necesario tener un conoci-
miento lo mas amplio posible de su historia y situacién actual enfocado en los problemas
de accesibilidad que han sucedido en los anos anteriores ya que el “Centro Histérico es un
espacio donde confluyen varias dindamicas relacionadas con la vida de la ciudad, un espacio
de comercio, vivienda, administracién publica, practica religiosa, y en las tltimas décadas
actividad turistica, esto debido a la riqueza patrimonial que posee esta zona” (Lépez M
,2019), es por ello que se debe conocer profundamente aquello que se va a intervenir.
(JUNCA, 2015)

2.3. Linea de tiempo con respecto a la accesibilidad uni-
versal y al centro histdrico

En la dltima década el debate por la igualdad de derechos a llevado al reconocimiento
y consideracién de los grupos prioritarios, dando lugar a cambios considerables en el di-
seno y arquitectura de las ciudades y sus entornos, permitiendo asi que se pueda hablar
de accesibilidad universal, sin embargo, las construcciones antiguas han sido catalogadas
patrimonio cultural por lo cual sus intervenciones son minimas, ya que son parte de la
historia y cultura de los pueblos.

Actualmente el disfrute del patrimonio forma parte de los derechos de todos y todas,
es por esta razon por la cual se han creado ordenanzas y normativas que garanticen la ac-
cesibilidad y al mismo tiempo la preservacion de los entornos histéricos; siendo el Plan de
Ordenamiento Territorial, es un instrumento técnico que guia la planificacién y desarrollo
de las ciudades, donde su creacién es competencia del GAD municipal de cada ciudad.

El GAD municipal de la ciudad de cuenca ha desarrollado 8 planes de ordenamiento
(ver figura XX), de los cuales los 5 primeros formaron parte del desarrollo urbano y
arquitectonico de la bella ciudad Cuenca, pero como en muchas otras ciudades del mundo,
en su diseno no se tomo en cuenta la accesibilidad universal, ni siquiera se mencionaba
la accesibilidad segura al peatén comun, mucho menos a las personas con algin tipo de
discapacidad.

Diagnoéstico Actual Del Sector de Estudio 47



Linea de tiempo con respecto a la accesibilidad universal y al centro histérico

Figura 2.2: Ciudad de Cuenca lo antiguo y lo nuevo
Fuente: kevin Bermeo Propia

Figura 2.3: Ciudad de Cuenca lo antiguo y lo nuevo
Fuente: kevin Bermeo Propia

Es a partir del ano 2002, en la reforma del Plan de Ordenamiento Territorial de
Cuenca, donde se trata de incluir a las personas vulnerables, pero todo quedaba solo en
planificaciones sin implementarse; fue sino hasta el ano 2008 con la actualizacion de la
constitucién de la republica del Ecuador, donde se hablé como proyecto del bienestar e
inclusién social para todas y todos, este dio lugar a muchos cambios en los disenos urbanos
de la ciudad y en especial del centro Historico por lo cual se hizo necesaria la creacién de
ordenanzas que regulen el mejoramiento y preservacion del centro histérico.
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En la Ordenanza Municipal actual, se encuentra trabajando por el mejoramiento del
centro historico si afectar su esencia patrimonial, y en forma general el concepto de acce-
sibilidad, con una perspectiva global del diseno universal. Toro .M y Vallejo S. definen “en
términos amplios que involucren la accesibilidad integral de los diferentes grupos pobla-
cionales a la totalidad de los escenarios, espacios, actividades y dinamicas de la ciudad, en
términos fisicos, sociales, econémicos, culturales, ambientales y politico-administrativos;
sin barreras, obstaculos ni discriminaciones a las poblaciones especialmente vulnerables”.

La accesibilidad universal entonces se plantea como un elemento integral e impor-
tante para la inclusion, como concepto universal ligado a la posibilidad de uso y disfrute
confortable y seguro del medio fisico; el transporte y la comunicacion para todas las perso-
nas; para genera este escenario ideal intervienen directamente: El Departamento de Areas
Historicas Patrimoniales, El Instituto Nacional de Patrimonio Cultural, La Fundacién el
Barranco, entre otras.

2.4. Marco normativo

En el Ecuador existe un amplio y sistematico grupo de leyes, normativas, reglamentos
y ordenanzas que establecen la libre accesibilidad de las personas como un derecho, pero
también regulan las actuaciones de las mismas en cuanto a la conservacién del patrimonio
cultural. Existe un orden jerarquico para la ejecuciéon del marco normativo siendo la
constitucién de la republica del ecuador el de principal relevancia. (ver fig. 2.4)

.;:f ) La Constitucion (2008 )

.

| Leyes Organicas de discapacidad

Leyes Organicas de cultura

MormasRegionalesY Ordenanzas

Plande Ordenamiento Territorial de Cuenca POT

| Normas Tecincas Sobre La Accesibilidad (INEN)....

FiGurA 2.4: Jerarquizacién de la Normativa
Fuente: Aguirre, 2017
Elaboracién: Propia.

Para efectos del estudio de la accesibilidad frente al patrimonio, a continuacién, se
mencionan los articulos mas importantes que hacen mencién a la responsabilidad de la
conservacion del patrimonio cultural y al derecho de accesibilidad universal.
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Marco Legal

Conservacién del Patrimonio Cultu-
ral

Accesibilidad Universal

Constitucion
de la Republi-
ca del Ecua-
dor, 2008

Art. 3. establece que es deber pri-
mordiales del Estado ”Proteger el
patrimonio natural y cultural del
pais”

Art. 379. Son parte del patrimonio
cultural tangible e intangible. . .: 2)
Las edificaciones, espacios y conjun-
tos urbanos, monumentos, sitios na-
turales, caminos, jardines y paisajes
que constituyan referentes de iden-
tidad para los pueblos o que tengan
valor historico, artistico, arqueoldgi-
co, etnografico o paleontoldgico. ;
Art. 380. Inciso 1

Art. 21 Las personas tienen dere-
cho a construir y mantener su propia
identidad cultural.... y a acceder a
su patrimonio cultural. ..

Seccién primera Adultas y adultos
mayores Art. 36

Seccién sexta Personas con discapa-
cidad Ar. 47: 10. El acceso de mane-
ra adecuada a todos los bienes y ser-
vicios. Se eliminarén las barreras ar-
quitectonicas. Art. 48; Art 198; Art
314; Art 341

Ley Orgénica
de cultura

Art. 7.- De los deberes y responsa-
bilidades culturales. Todas las per-
sonas, comunidades, pueblos y na-
cionalidades tienen los siguientes de-
beres y responsabilidades culturales:
a) Participar en la proteccién del pa-
trimonio cultural y la memoria so-
cial y, en la construccién de una
cultura solidaria y creativa, libre de
violencia; d) Mantener, conservar y
preservar los bienes culturales y pa-
trimoniales que se encuentren en su
posesion, custodia o tenencia y faci-
litar su acceso o exhibicién de acuer-
do con la Ley

Art. 5.- Derechos culturales f) Ac-
ceso a los bienes y servicios cultura-
les y patrimoniales. Todas las perso-
nas, comunidades, comunas, pueblos
y nacionalidades, colectivos y orga-
nizaciones tienen derecho a acceder
a los bienes y servicios culturales,
materiales o inmateriales, y a la in-
formacién que las entidades piblicas
y privadas tengan de ellas, sin més
limitacién que las establecidas en la
Constitucion y la Ley.

Ley Organica de Discapacidades.
Art 3: 3y 6; Art 4: 8; Art 58; Art
60-61

Ordenanzas

Ordenanza municipal en el Art. Pa-
ra la construccién o modificacién de
toda obra publica, o privada; el De-
partamento de Planificaciéon del mu-
nicipio, exigira que los disenos defi-
nitivos guarden estricta relacion con
las normas INEN.

Plan de ordenamiento de la ciudad
de cuenca, 2015. Garantizar el ejer-
cicio de los derechos culturales, el
acceso a la cultura y el disfrute pleno
de la vida cultural del cantén.
Promover el acceso equitativo e in-
tegral de la poblacién a los servicios
bésicos, patrimonio y equipamien-
tos. Lograr espacios publicos de ca-
lidad y un modelo de asentamientos
humanos sostenible.

Tabla 2.1: ArTicuLOS Y LEYES REFERENTES CON RELACION A LA CONSERVACION DEL
PATRIMONIO Y LA ACCESIBILIDAD.

Fuente: Plan De Ordenamiento Territorial De Cuenca. , 2015 Constitucién, 2008, Ley
Organica.
Elaborado: Propia.
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Sin embargo, aun surge la interrogante de si jFn la ciudad de Cuenca el espacio
publico dedicado al peaton, esta disenado pensando para todos y todas sin importar sus
condiciones? y que si jestos espacios cumplen con la normativa de accesibilidad universal
sin restriccién alguna? Por lo cual se hace necesario analizar la normativa vigente del
INEN sobre la accesibilidad universal para todos y todas; y de manera puntual en el
casco histérico de la ciudad de Cuenca.

A continuacion, se presentan partes de la normativa INEN que tienen relacién con el
tema:

Normas INEN (Requisitos De Accesibilidad Al Medio Fisico Entornos Construidos Entre Otros.)

1°CALLE
ACERAS:
Parametros S o - i
Especificaciones técnicas minimos /maximos
generales

Se recomienda un ancho de 1.50m aunque El ancho libre minimo para las aceras debe ser de
1.20 metros, remitirse a la NTE INEN 2855. Ver fig 1

Dimensiones — - - —
Altura maxima de desnivel entre acera y calzada igual a 200 mm. Para especificaciones

técnicas adicionales, remitirse a la NTE INEN 2855.

=
=
o
—_

Fig.

Dimensiones |Altura minima de paso, libre de obstéculos, igual a 2100 mm en espacios exteriores. NTE INEN 2 245. Ver
Generales fig.2-3

Bordillos Acabado superficial de color contrastante con la acera y calzada. NTE INEN 2 244.

Fig. 2

ETRT
- q .f_'

-

210m

FicurA 2.5: Normas INEN
Fuente: Huerta Peralta, J. (2014)
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Obstaculos  |Pendiente transversal maxima del 2 %. NTE INEN 2 245. (Ver fig.4)
Pendiente
transversal
2% .
=== Fig.4
Rejillas de

Separacion maxima de los orificios de la rejilla, igual a 13 mm. Para especificaciones técnicas
drenaje adicionales, remitirse a la NTE INEN 2246. (Ver fig.5)

Fig. 5
E i
= 0.013 m maximo
La pendiente o inclinacion mas recomendable para rampas que no superen los 7.50 metros es
Pendientes [10%. En el caso de rampas cortas como las que se encuentran en las esquinas de las veredas, la
pendiente recomendable es de hasta 12%. (Ver fig 6)
_‘,..-—"____,"';":' s T -
ESsEmwssmwweeeee . Pendiente Mdxima
/ \ 129 Fig. 6
Pavimento
Parametros E e o e —r
specificaciones técnicas minimos /maximos
generales

El pavimento de las rampas deberé ser antideslizante, diferenciado en textura y color del resto del

pavimento de la acera, a fin de que sea facilmente detectado por las personas con discapacidad
visual. Huerta Peralta, J. (2014). (Ver fig 7-8)

Dimensiones

FIGURA 2.6: Normas INEN
Fuente: Huerta Peralta, J. (2014)
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Fig. 8

Cuando se prevé la circulacién simultanea, en distinto sentido, de dos sillas de ruedas, dos
Dimensiones |personas con andador, dos coches de bebés, dos coches livianos de transporte de objetos o sus
combinaciones, el ancho minimo libre de obstaculos sera 1,80m. NTE INEN 2 245. (Ver fig. 9)

«fpacio de gro 360°

1.3 .3 0 9
<0 - y e | b
rt [l‘\ i

—’ ' | J—:L pso antidesiaante Fig.9
| (en seco y en mojado)

Refugio peatonal: Si existe entre dos calzadas vehiculares un parterre vial, se debe disponer de
: : un espacio con un ancho y longitud minimos de 1 200 mm, con pendiente no mayor al 2 % en
Dimensiones ) . . e St L "

cualquiera de las direcciones. Para especificaciones técnicas adicionales, remitirse a la NTE INEN

2246. (Ver fig 10)

| FE—— | | E— |
) | m—
| | _—=
| P | | ==
=
090m
=
120m
Fig. 10

Debe estar sefalizado con bandas podo tactiles, guia y de prevencion conforme a la NTE INEN
2854. (Verfig. 11)

Vados o
rebajes Ubicados al inicio y final de cada cruce peatonal en donde exista desnivel entre acera y calzada.
Para especificaciones técnicas adicionales remitirse a la NTE INEN 2855. (Ver fig 11)

FIGURA 2.7: Normas INEN
Fuente: Huerta Peralta, J. (2014)
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mn. 1.2m
Fig. 11

Antideslizante en seco y mojado, NTE INEN 2 239:2000.

SUpetile Libre de piezas sueltas y de irregularidades debidas al uso de material con defectos de fabricacion

y/o colocacion, NTE INEN 2 239:2000

La guia o banda tactil es un itinerario accesible sefializado en el pavimento a través de cambios
de texturas y color, cuyo fin es entregar informacion til para el desplazamiento y la seguridad a
las personas con discapacidad visual. (Ver fig. 12)

Guia banda o
tactil

Cintas entre 50 - 100 mm de ancho, colocados en toda la longitud del primer y ultimo peldafio; o
Indicadores |cintas entre 40 - 50 mm de ancho, colocados en toda la longitud de todos sus peldafios, o,

visuales acanaladuras de maximo 25 mm de ancho con una profundidad de entre2mm a5 mm+1 mmy
una separacion maxima de 25 mm. NTE INEN 2 239:2000.

MOVIMIENTO RECTO GIRO 90¢ ALERTA O CAMBIO DE DIRECCION

‘II“ Fig. 12

Sefializado en su totalidad, lineas tipo "cebra" en los cruces peatonales sin semaforo. De ser el
caso, sefializado en su totalidad con dos lineas paralelas perpendiculares a la acera (se
recomienda el uso de pictograma del peatdn y flechas direccionales) si hay semaforo. (Ver fig.13)

Sefializacion

Color contrastante con la superficie del piso y del entorno. Para especificaciones técnicas
remitirse al Reglamento Técnico RTE INEN 004-2:2011.

FIGURA 2.8: Normas INEN
Fuente: Huerta Peralta, J. (2014)
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Fig. 13

RAMPAS

Deberan tener un ancho minino de 1.50m y una pendiente no superior al 10%. (Ver fig. 14)

Dispondran de pasamanos dobles con una altura no inferior a 0.90m

El material de las rampas debera ser antideslizante e impermeable

Los pasamanos tendran sefializacion braille al inicio y final del trayecto de la grada

Fig. 14

Gradas

El ancho minimo de una grada de uso publico sera de 1.20m con una huella no menor a 0.30m y
una contrahuella maxima de 0.18 (NTE-INEN 2239). (Ver fig.15)

Todas las gradas deberan contar con un pasamano doble que sirva de proteccion altura no
inferior de 0.90. (Ver fig.15)

Los pasamanos tendran sefalizacion braille al inicio y final del trayecto de la grada.

FIGURA 2.9: Normas INEN
Fuente: Huerta Peralta, J. (2014)
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Para edificaciones con acceso al publico: Banda podo tactil de prevenciéon en cambios de nivel (al
inicio y al final de escaleras), ingresos principales y elementos que impliquen riesgos en el

antideslizantes

Suparndn itinerario peatonal accesible. Para especificaciones técnicas, remitirse a la NTE INEN 2854 y NTE
INEN 2249. (Ver fig.15)

Franjas o |Todos peldafios deben poseer bordillos o franjas antideslizantes en sus filos, en todo el ancho de

bordes la grada, a excepcion de aquellos materiales de textura rugosa (por ejemplo adoquines, acabados

tipo hormigon). (Ver fig.15)

Barandillas

Debe ser un antepecho a media altura formado por una o varias secciones, cuyo borde inferior
debe estar a una altura maxima, de 100 mm y borde superior con una altura minima de 1 000 mm.

No contendra elementos horizontales, impidiendo que sea escalable. (Ver fig.15)

Los elementos que conforman la barandilla tendran una abertura maxima entre sus parantes de
100 mm. (Ver fig.15)

Disefio de escaleras con proteccion pora personas ciegas

MOBILIARIO URBANO

Parametros | Parametros .
Parametros generales
generales generales

En las aceras, el mobiliario urbano (teléfonos publicos, papeleras, semaforos, postes, arboles,
quioscos, bancas, etc.) debe ubicarse en la misma franja paralela al sentido de la acera,
preferentemente en la parte externa de la misma, dejando una banda libre de todo obstaculo para
la circulacion de peatones junto a los edificios con un ancho minimo de 1.20 m y cuidando que su
disposicion no se transforme en un obstéaculo. (Huerta,2014) (Ver fig.16)

Mgsg‘;":go Solo se permitira colocar elementos salientes adosados o anclados a las fachadas, tales como

luminarias, marquesinas, toldos, etc., cuando su parte mas baja esté por encima de 2.10 m. (Ver
fig.16)

El mobiliario urbano al que deba aproximarse una persona en silla de ruedas, debera tener un
espacio libre de obstaculos, con una altura minima de 75 cm y un ancho minimo de 80 cm. La
altura maxima de los tableros sera de 80 cm. (Ver fig.16)

FIGURA 2.10: Normas INEN
Fuente: Huerta Peralta, J. (2014)
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- Fig. 16
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Los teléfonos publicos que se instalen en los espacios publicos deberan cumplir los requisitos de
TELEFONOS ) : S ) e .
no interferencia con el transito peatonal. Su disposicion debe mantener un paso libre de todo

FUBLICES obstaculo de 1.20 m de ancho, como minimo. (Ver fig.17-18)

210m

Fig. 17 Fig. 18

Elemento vertical con una altura entre 700 - 900 mm

Diametro o lado minimo entre 100 - 200 mm.

Tener una separacion entre si de: 1 200 mm en cruces peatonales; entre 1 200 mm a 1 500 mm

Bolardos en refugios peatonales; entre 1 200 mm a 2 000 mm en aceras y circulaciones peatonales

Al menos, una banda contrastante reflectiva o lamparas con un ancho entre 50 mm a 100 mm en

Color contrastante con la superficie del piso y el entorno.

Extremo superior del elemento sin aristas vivas.(Ver fig.19)

J' (E—=—T"3) - i*__;:l:
o | I ——— T Fig. 19

FIGURA 2.11: Normas INEN
Fuente: Huerta Peralta, J. (2014)
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Bebedero a doble altura: (1) entre 700 mm - 900 mm y (2) entre 900 mm y 1 100 mm, desde el
nivel del piso terminado. (Ver fig.20)

Bebederos de

Altura de los mandos a doble altura: (1) entre 700 mm - 900 mm y (2) entre 900 mm y 1 100 mm,
desde el nivel del piso terminado. (Ver fig.20)

agua
Cualquier elemento que sobresalga de la estructura del bebedero, tendra maximo 150 mm. (Ver
fig.20)
Color contrastante con la superficie del piso.
Si el basurero tiene la abertura en la parte superior, esta debe estar a una altura maxima de 800
mm, medida desde el nivel del piso terminado. (Ver fig.21)

basureros

Si la abertura es lateral al sentido de circulacién, la altura de la base inferior de la tapa debe estar
entre 700 mm y 900mm. (Ver fig.21)

080 m

Fig. 20 Fig. 21

Semaforos,
postes y
faroles

Los semaforos, postes y faroles colocados en las veredas, no deben interrumpir el paso peatonal
libre de 1.20 metros. (Ver fig.22-23)

P gt ot et

2.00 m minimo

Fig. 22 Fig. 23

Parada de Bus

Los paraderos deben estar ubicados de manera que no obstaculicen el area de circulacién
peatonal, que debe tener un minimo de 1.20 metros libres de todo obstaculo. Si tienen techos o
coberturas sobresalientes, €stas no deben tener menos de 2.10 metros de altura, medidas desde
su borde inferior. (Ver fig.24)

FIGURA 2.12: Normas INEN
Fuente: Huerta Peralta, J. (2014)
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FRICCION VEHICULO-PEATON

Parametros generales

Parametros
generales

Los lugares destinados al estacionamiento deben estar sefializados horizontalmente vy
verticalmente de forma que sean facilmente identificados a distancia. (Ver figura 2). Estas
sefalizaciones deben estar de acuerdo con lo indicado en las NTE INEN 2 239 y 2 240. (Ver fig.25
26-27)

,&% PERPENDICULAR A LA A2
= - CALZADA O CIRCULACION
9 0
12% max.
1

— 11— 250 ——=

gz A N = \,  Giro 150 para
500 ( # maniobear silla
N

Fig. 26

Fig. 27

Ficura 2.13: Normas INEN
Fuente: Huerta Peralta, J. (2014)

Diagnéstico Actual Del Sector de Estudio 59



Delimitaciéon del area de estudio

2.5. Delimitacion del area de estudio

La delimitacion de las zonas de estudio se realizé mediante un muestreo, utilizando
tres variables:

= Densidad Poblacional.
= Categorizacion del espacio ptublico por equipamientos de mayor afluencia peatonal.

» Categorizacién del espacio por valor patrimonial y cultural.

2.5.1. Densidad (analisis del area de primer orden del centro histérico
de cuenca)

Se considera a la densidad poblacional como un factor importante al momento de
delimitar la zona de estudio. Segun el libro “La ciudad” describe, que una ciudad dispersa
desalienta la caminata y otras actividades fisicas, que la pérdida del espacio ptublico y
la desigualdad en el acceso a la movilidad peatonal, favorecen principalmente al vehiculo
privado (Hermida et al.,2015). Por lo expuesto anteriormente se Concluy6 que en las
zonas con menor densidad la movilidad peatonal es mucho menor que en zonas con alta
densidad, es asi que al ser la zona de estudio un casco historico es importante delimitar
correctamente los sectores de mayor densidad poblacional. (Ver fig. 2.14).

Como se puede observar se presenta una densidad minima entorno al parque Calderén
y areas aledanas, sin embargo, las manzanas de mayor densidad se encuentran en la parte
norte y oeste del area de estudio.
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FiGUurA 2.14: Densidad Poblacional
Fuente: INEC, 2010
Elaboracién: Propia.

2.5.2. Categorizacion del espacio publico por equipamientos de ma-
yor afluencia peatonal

Equipamientos del Area de primer orden del centro Histérico de Cuenca

El centro historico es el nucleé del desarrollo social y debe caracterizarse por su acce-
sibilidad la cual se determina por dos factores: por una parte, esta la habilidad de llegar
al lugar y usarlo; por otra, la proximidad y conexion que tienen los equipamientos entre
ellos. Es por esta razén que el uso del suelo adquiere gran importancia dentro del estudio,
y por ello se analizan los equipamientos con mayor concentracién peatonal.(Ver fig. 2.15)
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FIGURA 2.15: Equipamientos del Area de Primer Orden del Centro Histérico de Cuenca

Fuente: Departamento de Areas Historicas y Patrimoniales.
Elaboraciéon: Propia.

Analisis de los equipamientos por Flujo peatonal.

Para el analisis de flujo peatonal en el casco histérico, se tomd como base la “Me-
todologia para delimitar centros tradicionales en ciudades latinoamericanas a partir de
la intensidad de flujos peatonal” (Garrocho y Flores, 2009). donde atreves de un estudio
determinaron un método de circuitos de conteo para medir con mayor proximidad el flujo
peatonal.(Ver fig. 2.16)
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F1GURA 2.16: Mapa de localizacién de circuitos en el area de primer orden de Cuenca
Elaboracion: Propia.

Es asi que se tomdé en cuenta los ingresos principales de los equipamientos para el
desarrollo de estos circuitos los cuales se detallan a continuacion en las siguientes tablas
(Ver. 2.17)

Para establecer en cada circuito los dias de mayor transito de personas se entrevisto a
los comerciantes del sector. Donde se determina que los dias de mayor flujo peatonal por
cada circuito son los siguientes:

= A, By C el mayor flujo es los dias lunes.

= D, E, Gy F existe flujo peatonal todos los dias de la semana.

= H, I los fines de semana siendo el sabado el dia con mayor flujo peatonal.
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Circuitos para el conteo de personas

CIRCUITO A CIRCUITO B CIRCUITO C
Equipamiento|Bienestar Social Equipamiento |Recreacion Equipamiento |Aprovisionamiento
Cultural Cultural Recreacion
Educativo Educativo Educativo
g:gga"'“’” Administracion Piblica Administracion Publica

A1

A mitad de la Mariscal sucre entre
Miguel Vélez y Coronell talbot

B1

A mitad de la calle Gran Colombia entre
la General Torres y Padre Aguirre.

C1

A mitad de la calle Hermano Miguel entre
la Mariscal Lamar esquina

A mitad de la calle Coronel Talbot
entre la Mariscal Sucre y Simén
Bolivar

B2

A mitad de la calle Mariscal Lamar entre
la General Torres y Padre Aguirre.

c2

A mitad de la calle Presidente Borrero
entre la Gran Colombia y Mariscal Lamar.

A3

A mitad de la calle Simén Bolivar entre
la Coronell Talbot y Estévez De Toral

B3

A mitad de la calle Padre Aguirre entre la
Mariscal Lamar y Gran Colombia

Cc3

A mitad de la calle Gran Colombia entre
la Luis Cordero y Presidente Borrero.

A4

A mitad de la calle Simdn Bolivar entre
la Juan Montalveo Y Tarqui

B4

A mitad de la calle Mariscal Lamar entre
la Padre Aguirre y Benigno Malo.

A5

A mitad de la calle Simén Bolivar entre
la Tarqui y General Torres

B5

A mitad de la calle Mariscal Lamar
Benigno Malo y Luis Cordero.

C4

A mitad de la calle Hermano Miguel entre
la Gran Colombia y Simon Bolivar.

A mitad de la calle Simdn Bolivar entre

A mitad de la calle Gran Colombia

A mitad de la calle Simén Bolivar entre la

AS la General Torres y Padre Aguirre B8 Benigno Malo y Luis Cordero. s Presidente Borrero y la Hermano Miguel.
CIRCUITO D CIRCUITO E CIRCUITO F
Equipamiento [Recreacion Equipamiento [Recreacion Equipamiento |Aprovisionamiento
Cultural Cultural Recreacién
Educativo Educativo Educativo
Administracion Publica Administracion Publica Administracion Publica

A mitad de la Mariscal sucre entre

A mitad de la Mariscal sucre entre Miguel

A mitad de la calle Hermano Miguel entre

D1 Miguel Vélez y Coronell talbot E1 Vélez y Coronell talbot F1 la Mariscal Lamar esquina
i g I_a i CoroneI.Ta,Ibot A mitad de la calle Coronel Talbot entre A mitad de la calle Presidente Borrero
D2 |entre la Mariscal Sucre y Simén E2 : - ; F2 : :
Bolivar la Mariscal Sucre y Simén Bolivar entre la Gran Colombia y Mariscal Lamar.
D3 A mitad de la calle Simén Bolivar entre E3 A mitad de la calle Simén Bolivar entre la F3 A mitad de la calle Gran Colombia entre
la Coronell Talbot y Estévez De Toral Coronell Talbot y Estévez De Toral la Luis Cordero y Presidente Borrero.
D4 A mitad de la calle Simén Bolivar entre E4 A mitad de la calle Simén Bolivar entre la
la Juan Montalvo Y Tarqui Juan Montalvo Y Tarqui F4 A mitad de la calle Hermano Miguel entre
A mitad de la calle Simdn Bolivar entre A mitad de la calle Simén Bolivar entre la la Gran Colombia y Simon Bolivar.
D5 ; E5 .
la Tarqui y General Torres Tarqui y General Torres
D6 A mitad de la calle Simdn Bolivar entre E6 A mitad de la calle Simén Bolivar entre la F5 A mitad de la calle Simén Bolivar entre la
la General Torres y Padre Aguirre General Torres y Padre Aguirre Presidente Borrero y la Hermano Miguel.
CIRCUITO G CIRCUITO H CIRCUITO |
Equipamiento|Cultural Equipamiento|Cultural Equipamiento|Cultural
Administracion Publica Administracion Plblica Administracion Publica
Educativo Educativo Educativo
Recreacion Recreacion Recreacion

G1

A mitad de la calle Hermano Miguel
entre la Mariscal Lamar esquina

H1

A mitad de la calle Hermano Miguel entre
la Mariscal Lamar esquina

A mitad de la calle Simén Bolivar entre la
Hermano Miguel y Mariano Cueva

A mitad de la calle Presidente Borrero

A mitad de la calle Presidente Borrero

A mitad de la calle Simén Bolivar entre la

oz EZ::ZE Gran Calembia’y Manscal HE entre la Gran Colombia y Mariscal Lamar. 2 Mariano Cueva y Vargas Machuca.
HoxiE de‘la " Colgmbla A mitad de la calle Gran Colombia entre A mitad de la calle Simén Bolivar entre la
G3 |entre la Luis Cordero y Presidente H3 : : 13 =
BoiEi: la Luis Cordero y Presidente Borrero. Vargas Machuca y Tomas Ordofiez
G4 ’:n:rr]:alg (d:;: E;ac::z:;ramag(i)mf\g:?uel Ha A mitad de la calle Hermano Miguel entre 4 A mitad de la calle Simén Bolivar entre la
Bolivar y la Gran Colombia y Simén Bolivar. Tomas Ordofiez y Manuel Vega
5 A mitad de la calle Simén Bolivar entre la
A mitad de la calle Simén Bolivar entre ; _ . Tomas Ordofiez y Manuel Vega
2 A mitad de la calle Simén Bolivar entre la
G5 |la Presidente Borrero y la Hermano H5 . " .
Miguel. Presidente Borrero y la Hermane Miguel. 6 A mitad de la calle Manuel Vega entre la

Simén Bolivar y Mariscal Sucre.

FicuraA 2.17: Mapa de localizacién de circuitos en el drea de primer orden de Cuenca

Elaboracién: Propia.
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En base a la informacién se realizé el conteo peatonal los dias lunes, viernes y domingo
en los horarios de 8am a 6pm tomando en cuenta las horas pico como son de 7am a 8am,;
12pm a 2pm y de 5:30 a 6:00. Es asi que se obtuvo la informacién que se describe a

continuacion:
Puntos Horas N° P. Con | N° N° P. Adulto | N° P. | Total
Discapacidad | P.Embarazada| Mayor Normal
Personas Con
Ninos
Al 8:00 | 8:05 15 6 25 46
A2 8:05 | 8:10 | 4 36 24 15 79
A3 8:10 | 8:15 | 2 12 4 99 117
A4 8:15 | 8:20 | 9 16 24 190
A5 8:20 | 8:25 | - 8 12 156 176
A6 8:25 | 8:30 3 6 168 177
B1 8:30 | 8:35 6 8 60 74
B2 8:35 | 8:40 55 55
B3 8:40 | 8:45 | 6 18 63 102 189
B4 8:45 | 8:50 65 65
B5 8:50 | 9:55 4 6 25 35
B6 9:55 | 10:00| 4 36 24 15 79
C1 10:10| 10:15 12 50 498 560
C2 10:15| 10:20| 9 16 24 190
C3 10:20| 10:25| - 8 12 156 176
C4 8:15 | 8:20 3 6 168 177
Ch 8:20 | 8:25 6 8 186
D1 8:25 | 8:30 | 3 15 24 99 141
D2 8:30 | 835 | 6 18 63 102 189
D3 8:35 | 8:40 65 65
D4 8:40 | 8:45 49 55 246
D5 8:45 | 8:50 | 11 58 78 590 737
D6 8:50 | 9:55 36 65 330
E1 9:55 | 10:00| 4 36 24 240
E2 8:00 | 8:05 | 2 12 4 99 117
E3 8:05 | 8:10 16 24 190
E4 8:10 | 8:15 | - 8 12 156 176
F1 8:20 | 8:25 | 2 6 24 60 92
F2 8:25 | 8:30 | 5 24 90 560
F3 8:30 | 8:35 | 6 18 63 102 189
F4 8:35 | 8:40 65 65
F5 8:40 | 8:45 15 6 25 46
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Gl 8:45 | 8:50 | 4 36 24 15 79
G2 8:50 | 9:55 | 2 12 4 99 117
G3 9:55 | 10:00 16 24 190

G4 8:25 | 8:30 | - 8 12 156 176
G5 8:30 | 8:35 3 6 168 177
H1 8:35 | 8:40 6 8 60 74
H2 8:40 | 8:45 55 55
H3 8:45 | 8:50 | 6 18 63 102 189
H4 8:50 | 9:55 15 6 25 46
H5 9:55 | 10:00] 4 36 24 15 79
Il 8:45 | 8:50 | 2 12 4 99 117
12 8:50 | 9:55 16 24 190 230
I3 9:55 | 10:00] - 8 12 156 176
14 8:45 | 8:50 3 6 168 177
5 8:50 | 9:55 | 10 60 120 525 715
16 9:55 | 10:00] 2 45 20 145 [ 212 |

Tabla 2.2: TOTAL DE CONTEO PEATONAL

Elaborado: Propia.

Equipamiento Con Mayor Flujo Peatonal

Plazclsta de San Blas  mmmmmmmmm i
Mercade 10 de Agoste TR L
Parque de las Flores 00T R
Ad ministracion Zoral RN
Centro religicss IR R

Parque Calderon | IEEET

0 100 200 300 400 500 600 700 800

FiGUurA 2.18: Total de Equipamientos con mayor flujo peatonal
Elaboracion: Propia.

En el siguiente (Ver mapa. 2.19) se observa el resultado de los equipamientos con mayor
flujo peatonal, entre estos se encuentran plazoletas y parques, ya que al ser espacios
de descanso su utilizacion es con frecuencia por ende su flujo peatonal es mayor, por
otra parte, también se encuentran equipamientos de administracion, centros religiosos y
aprovisionamientos como es el mercado 10 de agosto.
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F1GURA 2.19: Mapa de los equipamientos con mayor flujo peatonal
Elaboracion: Propia.

2.5.3. Categorizacion del espacio por valor patrimonial y cultural

Patrimonio cultural edificado protegido del area de primer orden del centro histérico
de Cuenca.

El centro historico de la ciudad de Cuenca goza de unos valores patrimoniales muy
amplios (Ver Tabla. 2.3), caracterizados por su morfologia urbana tan diversa debido a las
continuas reformas a lo largo de su historia (El Barranco, s.f.). El departamento de &reas
historicas patrimoniales ha realizado una categorizacién para las edificaciones y espacios
publicos, estableciendo ciertas normas de actuacion.
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Valores Pa- | Definicién

trimoniales

(E) Valor | Espacios o elementos urbanos con cualidades estéticos, memoria histérica,
excepcional | rol determinante en el contexto urbano, o significado social, inciden inten-

samente con su presencia en un sector de la ciudad o sitio patrimonial

(R) Valor re-
levante

Espacios o elementos urbanos con cualidades estéticos, memoria histérica,
rol determinante en el contexto urbano, o significado social, inciden inten-
samente con su presencia en un sector de la ciudad o sitio patrimonial

(C)  Valor
complemen-
tario

Espacios sin cualidades intrinsecas relevantes, que contribuyen a consolidar
una lectura coherente de un contexto sectorial, potencial como elemento
generador de integraciéon y cohesién barrial y como hito generador de refe-
rentes o identidad local

(N) Impacto
negativo

Espacios que resultan de acciones de consolidacién urbana inconsultos, por
perdida de elementos arquitectonicos o patrimoniales, entre otras, cuyas
cualidades afectan la calidad ambiental o la riqueza urbana del sector.

Tabla 2.3: TABLA DE VALORES PATRIMONIALES Y CULTURALES

Fuente: Direccién de areas histéricas. Elaboracion: Propia.

721000 721500 722000 722500
I L L I

9680000
1

9679500
I

9673000
1

02,755 11
Oy s Kilometros

N

T
9680000

T
9679500

T
9679000

16,5 22

T T T
721000 721500 722000

Leyenda Equipamiento con valor patrimonial y cultural
i Limite [ valor Ambiental
B Rio Tomebamba - Valor Exepcional
Vias [ valor Emergente
\; valor Relevante

| Valor Arquitectonico (VAR A)
[ valor Arquitectonico (VAR B)

FiGura 2.20: Equipamientos con valor patrimonial

Fuente: Departamento de Areas histéricas. Elaboracién: Propia.
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Tramos de Estudio.

En el (Ver mapa. 2.20) se puede observar que el parque Calderén como la Plaza de
San Blas son Espacios o elementos urbanos con cualidades estéticos, memoria histérica,
y poseen un rol determinante en el contexto urbano, o significado social, es por ello que
sus presencias inciden en el sector de estudio. (Bermeo Silva, 2015).

2.6. Tramos de Estudio.

Una vez definida las variables, se han seleccionado 26 tramos, los cuales han sido
agrupados en 6 rutas, con el objetivo de facilitar la evaluacion de tramos continuos, los
cuales sirven de referencia para futuros estudios en el area de primer Orden del Centro
Historico de la ciudad de Cuenca.

En estas rutas se analiz6 el nivel de accesibilidad universal segiin la normativa INEN
(Ver pag. 08). Para el estudio con el grupo prioritario se ha tomado en cuenta el tramo
(RT-06), que comprende desde La Cruz del Vado hasta el Parque Calderén, que pasa por
las calles La Condamine, Calle Larga, Padre Aguirre, Mariscal Sucre, y por un aprovisio-
namiento de gran afluencia de personas como es el mercado 10 de agosto.

968?000

CENTRO HISTORICO
B DE CUENCA

967?600

Leyenda

967?200

s TR-05

g_ L | [ sect_ppiscap
s Area de Primer Orden
0 315 630 1260  1.890
[ eaw  — |0

Fuente de informacién: Propia
Observacion en el area de estudio

T T T T T
720800 721200 721600 722000 722400

Ficura 2.21: Estudio de los tramos a analizar

Fuente: Departamento de Areas histéricas
Elaboracién: Propia.
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Métodos empleados

RT-01 San Sebastian (Entre la Miguel Vélez y Juan Montalvo) 200m

RT-02 Gran Colombia (Entre la Calle General Torres y Benigno | 180m
Malo)

RT-03 Mariscal Lamar (Entre la calle Luis Cordero y Hermano Mi- | 165m
guel)

RT-04 San Blas (Entre la Calle Mariano Cueva y Manuel Vega) 170m

RT-05 Calle Larga (Entre la Calle Hermano Miguel y Alfonso Jer- | 165m
ves)

RT-06 La Condamine, calle Larga, Tarqui, Padre Aguirre y maris- | 870m
cal Sucre

2.7.

Tabla 2.4: DISTANCIA DE LAS RUTAS A ANALIZAR

Elaborado: Propia.

Métodos empleados

Para lograr niveles adecuados de accesibilidad universal es preciso trabajar en ambitos
de vias y espacios publicos, plazas, parques y jardines, edificaciones, transporte, comuni-
cacion y senalizacion. Todo este trabajo en conjunto resulta clave para lograr un casco
histérico acogedor, comprensible y accesible. Juanca 2008 ha establecido ciertos elementos
mediante los cuales se puede lograr la accesibilidad a los cascos histéricos, mismos que

seran evaluados en las zonas delimitadas anteriormente con la siguiente metodologia:

1. Comparacién con la normativa: es un estudio exhaustivo y comparativo de la nor-

mativa existente (INEN), para su conocimiento y posterior aplicacién, con lo que
verificaremos el cumplimiento o no de dichas normativas y a si conocer la Situacién
actual de la accesibilidad en el area de estudio.

. Requisitos DALCO: Se realiza recorridos con el grupo prioritario en la ruta 6 RT06,
que junto con encuestas, daran a conocer qué elementos del entorno urbano pue-
den dificultar la vida cotidiana de personas vulnerables analizadas en este estudio,
basados en el cumplimiento de los requisitos DALCO por su facil aplicaciéon y com-
prension a la hora de explicar la movilidad de las personas en entornos ya construidos
como es el caso del centro historico.

. Resultados: estaran basados en el analisis de fichas manuales, croquis, fotografias y
mapas de reconocimiento de la cadena de accesibilidad, ya que se pretende hacer
una evaluacion de muestreos de rutas tanto en la vida cotidiana de la persona como
su movilidad en el sector de estudio, donde posteriormente se determinara su grado
de accesibilidad y asi proponer un modelo en el plan normativo existente.
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Comparaciéon con la Normativa

2.8. Comparacion con la Normativa

Para la ejecucién de este punto se utiliza la normativa INEN vista anteriormente
en el Marco legal, y se cre6 una ficha la cual contempla los elementos conformadores
conceptualizados en el capitulo uno. Cada elemento se subdivide segtin sus caracteristicas,
dando como resultado para la evaluacion 81 parametros que seran evaluados y calificados
seguin la normativa.

Descripcion de la ficha y sus elementos:

00. Tramo: Informacién general.

01. Calle: veredas, pasos peatonales, rejillas.

02. Pavimento: caracteristicas, tipo de pavimento tactil.

03. Mobiliario urbano: caracteristicas, semaforos, bancos accesibles, bolardos.
04. Plazas y Parques.

05. Elementos de senalizacién, iluminacién y comunicacion.

06. Topografia.

07. Friccion vehiculo — peaton.

Para registrar el cumplimiento y comparacién de las caracteristicas en la ficha conta-
mos con las siguientes columnas:

Si | Estas columnas son para registrar la existencia o no de
No | la caracteristica, solo se marca una segin sea el caso

Recomendado por la normativa INEN: aqui tenemos la informacion de lo que exige la
normativa.

Situacién actual: aqui se registra el grado de cumplimiento actual.
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Comparaciéon con la Normativa

LEVANTAMIENTO DE INFORAMCION

Ruta RT-01 : San Sebastian (ENTRE LA MIGUEL VELEZ Y JUAN MONTALVO)

FECHA 2/2/2019
- - Recomendado
o Situacién -
#| Elementos Caracteristicas generales Estado el por la Fotografias
normativa(INEN)
1 ]
<_Uv Existen veredas proporcionales en ambos lados de la calle?
Ancho >1,50m
Altura >2,20
: Longitudinal <6Y%
Pendientes e 5%
transversal >2%
Altura de los bordillos <0,18%
Pasos peatonales 1
Desnivel solucionado mediante vado o elevacion del paso de &g
peatones a cota de la acera
La anchura es mayor que el vado de peatones SC
Pendiente del vado 8%-10%
Rampa alineada con el cruce SC
Senalizado con pintura antideslizante SC
Direccién del cruce. 1,20 ancho y hasta linea de ¢
Sefializacion  |fachada
téctil
Longitud del vado y 0.60m ancho SC
Pasos peatonales 2
Desnivel solucionado mediante vado o elevacién del paso de
peatones a cota de la acera 5C
Ubicados con recorrido minimo para realizar el cruce sc
La anchura es mayor que el vado de peatones SC
Pendiente del vado 8%-10%
Rampa alineada con el cruce sC
Sefializado con pintura antideslizante SC
Direccion del cruce. 1,20 ancho y hasta linea de
Sefializacién |fachada sC
tactil Longitud del vado y 0.60m ancho sc
Rejillas, alcorques y tapas de registro
No invaden el itinerario peatonal accesible SC
Enrasadas con el pavimento SE
Material resistente a la deformacion SC
Distancia con los pasos peatonales >0,50m
Abertura maxima del hueco <0,02m
Los alcorques estdn cubiertos con rejillas que cumplen lo anterior sC
: o Recomendado
- Situacion .
#| Elementos Caracteristicas generales Estado ] por la Fotografias
normativa(INEN)
2 % Duros, estables y antideslizantes {e9:3-4
g Carecen de exceso de brillo SC
% Indeformables SC
& Firmemente fijados SC
Continuos y sin resaltes SC
Las zonas ajardinadas estan delimitadas del itinerario peatonal por SC
Pavimento tactil indicador
Materiales antideslizantes 1-2-3-4-
Facil deteccién mediante pie o bastén de las franjas de orientacién SC
Contraste cromatico con el suelo circundante SC
Direccional. Acanaladuras rectas con profundidad <5mm
Tipo de
pavimento Advertencia. Botones de forma troncocénica <4mm
tactil Cruce de itinerarios. Pieza lisa o inglete en giros de
90° SC

FIGura 2.22: Levantamiento de informacion
Elaboracién: Propia.
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Comparaciéon con la Normativa

Ficura 2.23: Levantamiento de informacion
Elaboracién: Propia.

Ny " Recomendado
i Situacion .
#| Elementos Caracteristicas generales Estado actual por la Fotografias
normativa(INEN
Q
3 _;E Distancia entre la calzada y el mobiliario urbano Regular Sl >0,40m
5
2 Altura del suelo a la que se deben detectar los elementos NO <0,15m
©
§ Altura del borde inferior de los elementos volados Sl >2,20m
Invade el itinerario peatonal accesible NO SC
Preferentemente alineado a la banda exterior de la acera NO sC
Espacio de uso frontal sin invadir el itinerario peatonal NO >1,50m
Ubicacion accesible NO SC
Coloracion contrastada con el entorno NO SC
Se ubican lo més cerca posible a la linea de detencidn
5 Sl sC
del vehiculo
Si puede ser activo con pulsador dispone de sefial
e NO sC
acustica de cruce
Velocidad de paso peatonal estimada Sl 0,5m/s
Altura NO 0,90-1,00m
Distancia al paso de peatones NO <1,50m
Pulsador Didmetro del pulsador NO >0,04m
Semaforo |Manual Tono de confirmacién ] SC
Flecha en altorrelieve de 4cm con la
e NO sC
direccion del cruce
El tono no queda enmascarado ni
enera confusion NO 26
1
Regulado E
con ) , .
) . Volumen auto ajustable segun el sonido
dispositivo . NO sC
del ambiente
sonoro
Sefial sonora diferenciada para final del
) NO sC
ciclo de paso
Diferenciado croméaticamente del entorno - SC
Disefio ergonémico - SC
Espacio libre en uno de los lados sin invadir el 150
Bancos itinerario accesible B 72l
accesibles
Espacio libre frontal del banco - >0,60m
Altura y profundidad del asiento - 0,40-0,45
Cuenta con respaldo y reposabrazos - SC
Altura de respaldo - >0,40m
Ancho o didmetro Sl >0,10m
Distancia entre bolardos Sl 1,20-1.50m
Disefio redondeado sin aristas Sl
Bolardos [Color contrastado con el pavimento NO Sc
Franja reflectantes en coronacion y parte superior del
NO 5€C
fuste
Alineados sin estar unidos por cadenas Sl SC
Sefial de la parada (brille), ubicacién de las paradas NO 200m
Poseer cubierta, asientos de espera y un area
Barada deBus reservada de 1500 x 1500 mm para personas usuarias NO 1,5x1,5m
en silla de ruedas o coches de bebés
Color amarillo para la pintura de bordillos y
" NO sC
elementos de seguridad.
Al menos un grifo accesible - 0,70-1,00m
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Nivel De Accesibilidad

Fuentes Area libre de obstaculos >1,50m
bebederas | = ., i
Tienes rejilla de evacuacion o sumidero sC
g R dad
ecomendado
= o Situacién -
# o Caracteristicas generales Estado por la Fotografias
£ actual .
% normativa(INEN)
4 = &  [son de facil acceso sl sc
a
o
f—.f ‘é Cuentan con mobiliario urbano accesible Sl SC
lluminacion adecuada NO sC
w
2 o Recomendado
= P Situacion .
# ﬂE* Caracteristicas generales Estado - por la Fotografias
%’ normativa(INEN)
5 & En los cruces existe informacion de los nombres de las calles de Wit 56
§ manera uniforme
é Anchura libre restante SI >1,50m
<]
= Situado a la banda exterior de la acera NO >0,40m
5 Elementos
E verticales | sefalizacion direccional, mapas o planos de situacién NO SC
= anuncios,
I
2 puntos de En itinerarios estrechos adosado a la fachada
P £ . . NO <0,10m
informacion invadiendo la acera
Altura borde inferior de placas y elementos volados Sl >0,20m
g R dad
ecomendado
€ - Situacién ’
# o Caracteristicas generales Estado por la Fotografias
£ actual :
%’ normativa(INEN)
6 ,
©
=
2
- %
g ® Diferencia clara, segura entre el espacio del vehiculo y el peaton NO SC
5 a
Q
0
fre

2.9. Nivel D

FIGURA 2.24: Levantamiento de informacion
Elaboracién: Propia.

e Accesibilidad

Para el andlisis de cada tramo del centro histérico se ha utilizado la guia de planes de

accesibilidad universal.

Alto

Medio 48-70

0-48

Bajo

Tabla 2.5:

Fuente: SETEDIS, 2015
Elaborado: Propia.

INDICE DE ACCESIBILIDAD
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Nivel De Accesibilidad

2.9.1. Procedimiento para el Nivel de accesibilidad

Para la evaluacion de accesibilidad en sitio, mediante la cual se verifica el grado de
cumplimiento de los parametros en las fichas técnicas, se deben presentar los resultados del
nivel de accesibilidad de acuerdo a cada unidad de observacion. Los resultados se muestran
en un mapa de modo que se pueda diferenciar con facilidad los niveles de accesibilidad
de cada unidad de observacion. Para esto, a cada unidad de observacién se le asigna un

porcentaje, que se resume en la siguiente férmula:

# DE PARAMETROS QUE SE CUMPLEN

EN UNA UNIDAD DE OBSERVACION
% NIVEL DE ACCESIBILIDAD EN  _
UNA UNIDAD DE OBSERVACION —

# TOTAL DE PARAMETROS EVALUADO

FIGURA 2.25: Indice de Accesibilidad porcentaje
Fuente: Setedis 2015

1. Requisitos DALCO

Para la valoracién de la cadena de accesibilidad en el Centro Histérico de Cuenca se
utilizé la normativa NTE-INEN 2849-1 “Accesibilidad Universal y Diseno para Todos.

Parte 1: Criterios DALCO para Facilitar la Accesibilidad al Entorno.

CRITERIOS DALCO

Comunicacién

(visual, tactil y Deambulacion
sonora)
Localizacion Aprehension

Ficura 2.26: Elementos a analizar para un entorno accesible
Fuente: Normativa NTE-INEN 2849-1 “Accesibilidad Universal”
Elaboracién: Propia.
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Nivel De Accesibilidad

Para la valoracién de la cadena de accesibilidad se realiza recorridos con el grupo de
estudio, en la ruta RT-06 que se especifica en los tramos de estudio, y para fines practicos
se elabora una ficha que detalla cada criterio DALCO y contiene parametros que deben
ser calificados por el usuario.

A continuacién, la descripcion de la ficha:

1.1- Primer bloque: En la parte superior izquierda se encuentra descrita la ruta
RT-06 y un gréfico de la misma, a la derecha estan los criterios DALCO diferenciados
por color y con pautas generales, lo que permite recolectar los datos de cada criterio de
manera facil y concreta.

Comunicacio

- o o e : o n {wisual
Ubicacion: Deambulacion Aprehension Localizacion { Sy
tactil y
sonoral
= = -
. = = L=
= = i =) — [
N ' "“*:5.. ‘ === B =B ol = =
i e E =] wm | = 2 — | a I @ =
¥ D E|E = T|lm o — = @
j S22l Bl 2 Elel= =Sl CF (=2n
=3 f='s E - = =) ') = C
oy Blsle E|E = (2 (|5 EHEEEN Ec S
™, ] £18|8 B2 5|8|=|° S|B|s 5% |e%
H P T Ela| = 2lel gl « = = = o 53
I o=l =|l2 |8 o|a|ale BElIEEIEEN =2 o@D
J w | W 0| w | J|lwl|le o @| 3 = == Qo
B|E|Ea|l8|g < Sl ®|T|8 = e
Clo | m 2l= w C | @ E o w
i — — [ | O E T E E [1k] -
0 = i 2 =
LLI

Entre La Condamine, calle
Larga, Tarqui, Padre Aguirre
y marnscal Sucre

FicuraA 2.27: Criterios DALCO
Fuente: Normativa NTE-INEN 2849-1 “Accesibilidad Universal”
Elaboracién: Propia.

1.2- Segundo bloque: Donde se especifica el significado del codigo de color que se
utiliza para categorizar las respuestas de los encuestados.

1.3- Tercer bloque: se describen las preguntas con las cuales se realizd el estudio
etnografico; las cuales se encuentran agrupadas por color segin el criterio a la que corres-
ponda. Existen las columnas para cada discapacidad donde se marca el color y una para
detallar la observacién para cada pregunta.
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Nivel De Accesibilidad

Para la realizacién del

Cédigo de color i
informe

Fisica

Auditiva

Visual

Observacion

Adaptado

Suficiente accesible para su
uso

Practicable

Sujeto a recomendaciones

no adoptado

Necesita mejorar por no
alcanzar los niveles minimos

Elemento no accesible y
peligroso para circular

Preguntas....

El trazado y el disefio de la calle o plaza exterior al
entorno son accesibles, permitiendo la deambulacién a
los usuarios, para lo que debera cumplir con las
caracteristicas exigidas en normativa.

Los pavimentacion es continua y antideslizante en seco y
en mojado -juntas, tratamiento del borde , cambios de
nivel, mantenimiento.

Las rampas cumplen con una pendiente apropiada

Vados, rejillas la ubicacion no inciden al momento de
caminar

Continuidad de paso peatonal rampa alineada con el
cruce -rampa desplazada del cruce

Existencia areas de descanso en el recorrido

existencia de un espacio de arribo para personas en
automotores y vados en aceras de ingreso) para llegada
o partida de personas con y sin discapacidad

Existe el mobiliario urbano (comprobando su correcto
disefio y ubicacion).

Existen plazas de aparcamiento reservado para
vehiculos de personas con discapacidad

Las plazas deberan estar conectadas mediante
itinerarios accesibles con el acceso principal del edificio

La dotacion minima exigida de plazas de aparcamiento
es correcta

Disponen de un espacio anexo de aproximacion y
transferencia.

La iluminacion de los segmentos exteriores son
apropiados

Las franjas tactiles son funcionales

Dispositivo que emite sefiales luminicas con la finalidad
de controlar el transito. Se evalua su presencia en
cruces de importancia y si se encuentran adaptados para
todas las personas (avisador acustico

Los semaforos cuentan con alerta de sonido y altura
requerida

Existe comunicacion como avisadores, video
comunicador bidireccional, bucles magnéticos, o
cualquier otro producto que garantice a cualquier usuario
de la informacién que se ofrezca en ese entorno.

Existencia de sefializacion acustica.

Los recorridos son facilmente localizables y cuida la
sefializacion visual y tactil de los espacios. (letreros
sefiales de parada, de cruce de via entre otros..

FiGurA 2.28: Elementos a analizar para un entorno accesible
Fuente: Normativa NTE-INEN 2849-1 “Accesibilidad Universal”
Elaboracién: Propia.
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Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

2.10. Observacion de la situacion actual de la accesibili-
dad en el area de estudio.

Para determinar el grado de accesibilidad universal del centro histérico de Cuenca se
realiza un recorrido en los tramos de estudio ya delimitados anteriormente.

Rutas de
estudio

FiGurA 2.29: Elementos a analizar para un entorno accesible
Fuente: Normativa NTE-INEN 2849-1 “Accesibilidad Universal”
Elaboracién: Propia.

1. Ruta 01 (Calles Baltazar Calderén y Simén Bolivar).

2. Ruta-02 Gran Colombia (Entre la Calle General Torres y Benigno Malo).
3. Ruta 03 Mariscal Lamar (Entre la calle Luis Cordero y Hermano Miguel).
4. Ruta 04 San Blas (Entre la Calle Mariano Cueva y Manuel Vega RT-04).
5. Ruta 05 Calle Larga (Entre la Calle Hermano Miguel y Alfonso Jerves).

6. Ruta 06 Recorrido etnogréfico. (La Condamine, calle Larga, Tarqui, Padre Aguirre
y mariscal)
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Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

RUTA 01: San Sebastian

(Calle Simén Bolivar desde la calle Miguel Vélez cruzando las calles coronel Talbot, Estévez de Toral, hasta la
Calle Juan Montalvo).

Las Calles

Su estado se encuentra deteriorado
ademas existen muchos baches a
cusa de los adoquines rotos y suel-
tos.

Las aceras: en ciertos puntos de la
ruta son estrechas e inaccesibles ya
que toca caminar practicamente
junto al transito vehicular, las vere-
das no cumplen con las medidas
necesarias establecidas por la
norma. Ver Fig 1-2

Plazas y parques

Las plazas y parques: en este tramo
se encuentra la Iglesia y la plaza de
san Sebastian la que se encuentra
en buen estado su vereda es ancha
lo que facilita la movilizacién de las
personas; pero al cruzar la calle
cambia draméaticamente el aspecto
de las veredas. Cabe senalar que a
pesar del buen estado de la plaza
no es un lugar muy seguro para
poder descansar ya que a partir de
las 6 de la tarde se vuelve un lugar
peligroso esto gracias a su poca
iluminacion. Ver Fig 3

Mobiliario urbano

En el trayecto de la ruta se encuen-
tra un basureo cortando asi la
cadena de accesibilidad, dificultan-
do la movilizacién al usuario vulne-
rable y a las personas en general.
Ver Fig 4-5

7 e LYy Fig 5.

00,00501 0,02 0,03 0,04
O Vetros

Ficura 2.30: RUTA - 01 SAN SEBASTIAN
Elaboraciéon: Propia.
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Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

Seializacién y Comunicacion

En este tramo se observa una
parada de bus la cual no lleva las
condiciones apropiadas ya que para
llegar a ella no existen rampas y la
vereda es muy alta dificultando asi
el acceso a esta por parte de los
usuarios vulnerables. No existe
senalizacion peatonal en el cruce y
tampoco seméforo sonoro para la
persona no vidente. Ver Fig 6-7

Friccion Vehiculo - Peaton

Para cruzar la calle se torna aterra-
dor ya que el flujo vehicular es abun-
dante y aln mas en horas picos.
Ademas, no existe sefalizacion ni
lugares apropiados para estacionar-
se por lo cual los vehiculos se esta-
cionan en las rampas de cruce pea-
tonal e incluso en las paradas de
bus. Ver Fig. 89

U

00,0501 0,02 0,03 0,04
B Metros

Figura 2.31: RUTA - 01: SAN SEBASTIAN
Elaboracién: Propia.

Diagnéstico Actual Del Sector de Estudio 80



Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

RUTA 02: Gran Colombia.

(Se encuentre en la calle Gran Colombia desde la calle General Torres cruzando la calle Padre
Aguirre, hasta la Calle Benigno Malo).

00,00801 0,02 0,03 0,04
O Vletros

Las Calles

Este tramo es una plataforma Unica
de gran afluencia vehicular y peato-
nal y en estos Ultimos afos con la
implementaciéon del Tranvia se ha
vuelto una zona insegura para el
transito peatonal, aun mas para los
ninos. Ver Fig 1

Los Pavimentos

La abundante mescla de materiales
hace que no se entienda correcta-
mente las senalizaciones, llegando
asi a no diferenciar entre el espacio
para el automovil y el espacio para el
peatén. Ver Fig 2

Plazas y parques

Encontramos varios equipamientos
la iglesia de santo Domingo y junto a
ella la plaza del mismo nombre y una
institucion educativa; lo que genera
gran transito peatonal sobre todo en
horas pico. Ver Fig 3-4

Mobiliario urbano

Junto a la iglesia se encuentra una
estacion tranviaria, con escaso
espacio creando la pregunta de
¢Qué pasara cuando funcione el
Tranviay en la parada se encuentre

| la fila de usuarios obstaculizando

la cadena de accesibilidad?. Ver
Fig 5

Ficura 2.32: RUTA - 02: GRAN COLOMBIA

Elaboraciéon: Propia.

Diagnéstico Actual Del Sector de Estudio

81



Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

Senalizacion y Comunicacion

La idea de una plataforma Unica es
un diseno acto para personas con
movilidad reducida, pero sin el
' contraste adecuado, la escaza de
sefalizacion y socializacién crea
inseguridad y confusién para las
personas y para la movilidad vehicu-
lar.

Existen también bandas podo tacti-
les las cuales sirven para guiar a las
personas no videntes, sin embargo,
estas se encuentran colocadas de
manera no didactica ni funcional ya
que no poseen continuidad y no
permiten al usuario llegar a un lugar
especifico o deseado.

Se puede observar en algunos
puntos la mala ubicacion de los
semaforos los cuales impiden seguir
la cadena de accesibilidad para
todos los peatones.

. Ver Fig 6-7-8

Friccion Vehiculo - Peaton

Al ser una plataforma Unica y contar
con transito de vehiculos y proxima-
mente con el tranvia, esto sin deta-
llar la deficiente de diferenciacion
entre paso del peatdn y vehicular da
lugar a un rose casi directo entre el
peatoén y los vehiculos o el tranvia
generando asi un espacio de insegu-
ridad y de constante amenaza ya que
el minimo error o contratiempo al
momento de cruzar la calle puede
traer grandes consecuencias. Ver Fig
9-10

Fig 10.
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Ficura 2.33: RUTA - 02: GRAN COLOMBIA
Elaboracién: Propia.
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Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

RUTA 03: Mariscal Lamar.

(Tomando la calle Mariscal Lamar desde su interseccion con la calle Luis Cordero cruzando la calle Presidente borrero,
hasta la Calle Hermano Miguel). En esta ruta existe una gran cantidad de comercios donde el flujo peatonal es
abundante durante el dia ya que cerca de la ruta existe un aprovisionamiento de gran afluencia como es el mercado
9 de octubre, pero al ser un sector con baja densidad poblacional durante la noche existe una casi nula afluencia
peatonal.

Las Calles

parte de la ruta donde a traviesa el
tranvia es una plataforma Unica, en
este sector si se diferencia los espa-
cios de movilidad peatonal y movili-
dad vehicular, pero luego de este
7 tramo existen calles agrietadas y
con baches; las aberturas de las
rejillas son demasiado anchas
causando asi que se dificulte el
paso de las llantas de los coches de
bebe o de las sillas de ruedas,
causando asi una falta a la cadena
de accesibilidad. Las veredas: En la
segunda parte de la ruta si existen
veredas, pero se encuentra con
escombros de obras no terminadas
o y baches. Ver Fig 1-2

Los Pavimentos

Los Pavimentos: en esta ruta existe
una gran mescla de materiales lo
que dificulta la orientacion para los
no videntes y la movilizacién para
las personas vulnerables, las
rampas estan hechas de un mate-
rial deslizante, al igual que las vere-
das. Ver Fig 2-3

Seializacion y comunicacion

La sefalizacié es muy escasa, por
no decir nula ya que no existe
L evidencia de pasos cebra y la pintu-
A ra es practicamente inexistente. Ver
Fig 4

i
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FiGura 2.34: RUTA - 03: MARISCAL LAMAR
Elaboraciéon: Propia.
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Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

00,0001 0,02 0,03 0,04
O mm Vetros

Ficura 2.35: RUTA - 03:
Elaboracién: Propia.

Mobiliario urbano

Mobiliario urbano: existe poco mobi-
liario en esta ruta y las veredas son
anchas, el problema es la ilumina-
cién ya que es muy escasa y al ser
asi dificulta el desplazamiento a
horas de la noche, generando asi

¥ inseguridad y poca afluencia peato-

nal. Ver Fig. 5-6-7

Friccion Vehiculo- Peaton

La mayor dificultad es el cruce de
vereda a vereda debido al gran flujo
vehiculary los vehiculos no respetan
el paso peatonal ni la distancia
reglamentaria entre ellos, obstaculi-
zando la accesibilidad al peatdn
cual fuere este. En el tramo donde
xiste plataforma Unica se corre el
riesgo de accidentes entre el transi-

, to vehicular, peatonal y del tranvia.

Ver Fig 7-8-9

MARISCAL LAMAR
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Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

RUTA 04: San Blas

(Tomando la calle Simén Bolivar desde la calle Mariano Cueva, cruzando las calles Antonio

Vargas Machuca, Tomas Ordonez, hasta la Calle Manuel Vega).

00,00%01 0,02 0,03 0,04
B Metros

Las Calles

Las calles actualmente este sector
se encuentra con un buen estado.
Las veredas: existen franjas de cera-
mica lisa en las veredas lo que es
peligroso en dias de lluvia por que
los peatones se resbalan y alin mas
los de la tercera edad; también exis-
ten bolardos que sirven para prote-
ger a los peatones del transito vehi-
cular y también evitan los aparca-
mientos indebidos, pero en esta ruta
estos bolardos se encuentran obsta-
culizando la libre accesibilidad para
el peatdén en general.

. Ver Fig 1-2

Pavimentos

Las calles estan construidas con
adoquin el cual se encuentra
desgastado y crea baches, y en las
veredas existen 2 tipos de materia-
les uno es antideslizante y el otro es
una baldosa lisa que se torna
peligrosa en dias de lluvia.. Ver Fig 3

Plazas y Parques

Las plazas y parques: en este tramo
se encuentra la Iglesia y frente a ella
la plaza de San Blas la que se
encuentra en buen estado su vereda
es ancha lo que facilita la moviliza-
cion de las personas; tiene naturale-
za y una buena area de descanso.
Ver Fig 4-5

Ficura 2.36: RUTA - 04: SAN BLAS

Elaboracién: Propia.
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Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

Mobiliario urbano

existe una cabina telefonica la cual
no es accesible para las personas
que se encuentran en sillas de
ruedas, en el recorrido también se
observan varios basureros ubicados
de manera estratégica y admiten la
movilizacion del peaton cual fuere
este. Ver Fig 6-7

Seializacion y Comunicacion

Este tramo a diferencia del anterior
si consta de marcas viales semafo-
ros bien ubicados, espacios para
parquearse y buena iluminacion,
esto se debe a su reciente restaura-
cién y que ha tomado fuerza turisti-
ca. . VerFig 8
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Friccion Vehiculo - Peaton

Friccion Vehiculo - Peaton: a pesar
de existe abundante flujo tanto pea-
tonal como vehicular; ya que la calle
Simén Bolivar es una arteria que
atraviesa el centro Histérico y abarca
gran parte de los equipamientos
historico culturales; es una zona que
presenta condiciones de accesibili-
dad bastante altas ya que conecta
con el transporte publico con equi-
pamientos y areas de descanso. .
Ver Fig. 9
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Ficura 2.37: RUTA - 04: SAN BLAS
Elaboracién: Propia.
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Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

RUTA 05: Calle Larga.

(Desde la calle Hermano Miguel analizando los cruces con las calles Mariano Cueva Vallejo y Alfonso
Jerves, hasta la Calle Antonio Vargas Machuca).

00,00501 0,02 0,03 0,04
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Las Calles

Las calles: los vehiculos invaden las
marcas viales obstaculizando el
paso del peatdn; las aberturas de
las rejillas son demasiado anchas
causando asi que se dificulte el paso
de las llantas de los coches de bebe
o de las sillas de ruedas, generando
peligro en esta zona de alta moviliza-
ciénvehicular. Las veredas: en
ciertos puntos de la ruta son estre-
chas e inaccesibles ya que toca
caminar practicamente junto al tran-
sito vehicular; ademas al ser una
zona de comercio y abuindate afluen-
cia peatonal existen vendedores
ambulantes en las veredas lo que
rompe alin mas la cadena de accesi-
bilidad. Ver Fig 1-2-3

Plazas y parques

En este tramo se encuentra la plazo-
leta de la Merced, que cuenta con
mobiliario de descanso, parqueade-

. ro para bicicletas, espacios libres de

circulacién y aparcamientos. La
Topografia: una de las ventajas de
los tramos de estudio es que posee
una topografia llana, pero en esta
ruta se cuenta con dos escalinatas,
la primera conecta la Cuenca anti-
gua con la moderna; siendo el
parque de La Madre un importante
punto de encuentro deportivo y
recreativo; la segunda es el Puente
Roto que forma parte de la historia
de Cuenca y del atractivo turistico de
la ciudad. Sin embargo, siendo esca-
linatas de importante presencia no
cuentan con rampas ni pasamanos
que ayuden a los peatones vulnera-
bles a facilitar su trayectoria. Ver Fig
4-5

FIicura 2.38: RUTA - 05: CALLE LARGA

Elaboracién: Propia.
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Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

Mobiliario urbano

Mobiliario urbano: existe varios
objetos obstaculizando la cadena
de accesibilidad; en el trayecto se
encuentran tomas de agua, basure-
ros y paradas de bus en veredas
angostas, lo que dificulta la movili-
dad de las personas en silla de
ruedas. Ver fig. 6-7-8

Fig 7. Seializacion y cominicacion

Senalizacion: al ser una zona de
centros nocturnos existe abundante
flujo peatonal y cuenta con niveles
de iluminacion alta, como también
cuenta con las marcas viales nece-
sarias, pero aun asi existe un irres-
peto sobre ellas. Ver fig 9-10

Friccion Vehiculo - Peaton:

En la Calle Larga la congestion vehi-
cular es muy alta y los conductores
irrespetan las marcas viales y la
senalizacion en general, creandc
conflictos en la cadena de accesibili-
dad al momento de movilizarse de
una vereda a otra, ya que los vehicu-
los obstruyes los pasos correspon-
dientes. Ver Fig 10
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Fiaura 2.39: RUTA - 05: CALLE LARGA
Elaboracién: Propia.

Diagnéstico Actual Del Sector de Estudio 88



Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

RUTA 6: Recorrido etnografico. La Condamine, calle Larga, Tarqui, Padre
Aguirre y mariscal Sucre RT-06

Desde distintos lugares de la ciudad los ciudadanos buscan llegar al centro historico
ya que en este se encuentran la mayor parte de equipamientos de gran importancia; ad-
ministrativos, culturales, educativos y entre otros... Es por eso que se dice que todos
los caminos te llevan al centro histérico, pero lamentablemente no todos los caminos se
encuentran en las condiciones adecuadas para brindar una buena cadena de accesibili-
dad para todos los peatones cual fuera su estado, en el trayecto escogido se atraviesa
por distintas calles y equipamientos donde se evidencia el nivel de cumplimiento de la
accesibilidad universal en el casco historico de cuenca.

FiGuraA 2.40: RT 06 Puntos de encuentro
Elaboracién: Propia.

El parque calderon esta lleno de historia y valor cultural; es un punto importante de
encuentro para personas de todas las edades que habitan o visitan la ciudad, ;Quién no
se ha encontrado en la glorieta del parque esperando los amigos para comer un helado,
tomar un café o simplemente para recordar las aventuras de antano?; desde siempre este
punto de la ciudad ha sido el inicio del recorrido para llegar a muchos lugares, formando
asi un lugar imprescindible en la identidad de los cuencanos.

FIGURA 2.41: Centro historico de Cuenca
Elaboracién: Propia.
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Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.

RUTA 6: Recorrido etnografico.

Comenzando por la plazoleta de la Cruz del Vado, a través de la calle Condamine hacia la calle Larga
para pasar un aprovisionamiento, el Mercado 10 de agosto, continuando el trayecto por la calle padre
Aguirre se recorre por la parte oeste de la Plaza san Francisco atravesando la plaza del Carmen
(parque de las flores) para dirigirnos a la calle mariscal sucre y asi llegar al final del recorrido en el
Parque Calderén. G UATY

Las Calles y pavimentos

La calle Condamine es una arte-
ria primaria de acceso al centro
histérico, que distribuye el trafi-
co a las calles Larga y Tarqui,
generando una interseccion de
gran conflicto vial donde se
presenta una copiosa afluencia
vehicular; esto ocasiona un
impacto negativo en la accesibili-
dad creando dificultad para la
movilidad del peatén al momen-
to de cruzar la calle.

El estado de las calles en este
recorrido es variado; se encuen-
tran veredas anchas y accesibles
mientras otras son muy estre-
chas dificultando el trafico pea-
tonal y mas en horas pico; tam-
bién existen tramos que estan
en constante mantenimiento de
sus espacios tanto vehicular
como peatonal, que contrastan
con tramos completamente
abandonados como es el caso
en un tramo de la calle padre
Aguirre, donde podemos ver los
adoquines en mal estado,
baches, y veredas con un impor-
tante deterioro. Ver Fig 1-2-3

Seializacion y comunicacion

Existen semaforos, marcas
viarias, zonas de parqueo, letre-
ros, entre otros., pero no todos
se encuentran en buen estado ¢
bien marcados, tampoco exister
las bandas podotéactiles er
todos los tramos lo que discrimi-
na en gran manera a los peato-
nes no videntes, y las bandas
existentes no cuentan con inicic
o fin de recorrido, es decir nc
llegan a ninguin equipamiento ni
lugar especifico. Ver fig. 4-5
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FIGURA 2.42: RUTA - 06: RECORRIDO ETNOGRAFICO.
Elaboraciéon: Propia.
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Observacién de la situacion actual de la accesibilidad en el drea de estudio.
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O \Vetros

Fig 6.

Fig 7.

Fig 10.

Mobiliario urbano

A diferencia de las demas rutas
delimitadas para el estudio, esta
ruta cuenta con un mayor nivel de
mobiliario variado que cumple
diferentes funciones y se encuen-
tra distribuido a lo largo del
trayecto, si bien este procura no
obstaculizar el diseno de accesi-
bilidad universal, no todo este
mobiliario se encuentra correcta-
mente alineado ya en un tramo
se evidencia la falta de espacio
para las bandas podo tactiles
aportando inseguridad y
desorientacion para el peatéon no
vidente. Durante las noches la
iluminacién en ciertos tramos es
muy baja lo que promueve la
inseguridad debido a la delin-
cuencia. Ver Fig 6-7-8-9

Las plazas y parques

Una de las ventajas de este reco-
rrido es que las plazas se encuen-
tran remodeladas y en su nuevo
diseno respetan la accesibilidad
universal; sin embargo, la delin-
cuencia genera  inseguridad
evitando el disfrute de las
mismas.

Friccion Vehiculo-Peaton

Por ser una ruta que se dirige al
centro existe gran afluencia pea-
tonal como vehicular sobre todo
en horas pico, ya que en la
manana las personas se dirigen a
sus oficinas o estudios y al medio
diay en la tarde retornan a sus
hogares; esto ocasiona que se
genere un conflicto vial donde el
transporte publico y en especial el
privado irrespetan la senalizacién
e irrumpen la cadena de accesibi-
lidad obstaculizando las rampas y
los pasos peatonales haciendo
que las personas busquen mane-
ras inapropiadas de cruzar, esto
sobre todo en la interseccion de
las calles Condamine , Larga y
Tarqui donde siempre es necesa-
ria la presencia de un oficial de
transito. Ver fig 10

FIGURA 2.43: RUTA - 06: RECORRIDO ETNOGRAFICO.

Elaboracién: Propia.
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RESULTADOS Y DISCUSION

3.1. Resultados de la comparacion de la situacién actual
con las normas INEN

A través de las fichas de levantamiento de informacién, se analiza cada ruta com-
pardndola con las normas INEN (Ver anexos xx), revelando los siguientes resultados del
nivel de accesibilidad universal.

3.1.1. RT-01: San Sebastian (Entre el Miguel Vélez y Juan Montal-

Vo)
Porcentaje Del Nivel De
Accesibilidad De La
. Ruta-01 ; =
a0 Clasificacidn de la
70 accesibilidad
60 ;
k: o = Universal por Ruta
o =11 =
= = :
E ‘;” = 57,69% Media
g 0 E = = Ny .
ﬁ 20 % % % 33.33% - Baja
e 0w -E & = = : Baja
= | — | | — 1 | —] =
@ 0 —== = = = qas :
z fi | Sena 32.14% - Baja
. . Mobi F lizaci Plaza 1% - EE]E
Pavi Topo | | R ony : . .
Calle men grafi ek ol Com ¥ 33.33% BEJE
Urba @ culo ; Parg
tos d unic 5
na Peat o ues 66,67% Media
: aci
0T fn
B % Accesibilidad | 57,69 33,33 0 32,14 10 | 33,33 66,67 Fuente: SETEDIS 2015

Elaboracidn: Propia

F1cUuraA 3.1: Resultados del nivel de accesibilidad y clasificacién Alta, Media, Baja
Fuente: (SETEDIS, 2015)
Elaboracién: Propia.
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Resultados de la comparacion de la situacion actual con las normas INEN

Analisis del elemento Friccién Vehiculo - peatén

En las rutas de estudio el elemento Friccion Vehiculo - peatén tiene un porcentaje
poco representativo de cumplimiento de la norma; esto se debe a que el centro histérico
no prioriza al peatén, por lo tanto, no brinda la seguridad ni proporciona el espacio
necesario entre el trafico y la persona. Es por este motivo que desde la ruta RT-01 hasta
la RT-05 se realiza un anélisis de accesibilidad sin considerar este elemento.

Nivel de accesibilidad incluye elemento Friccién Vehiculo - peaton 38.86 %

Nivel de accesibilidad no incluye elemento Fricciéon Vehiculo - peatén | 44.63 %
Tabla 3.1: RESULTADOS DEL NIVEL DE ACCESIBILIDAD Y CLASIFICACION ALTA, MEDIA, BAJA

Fuente: SETEDIS, 2015
Elaborado: Propia.

RT-01: En esta ruta de forma general se obtuvo un nivel bajo de accesibilidad del
44.63 %, el cual es resultado de los bajos niveles de seguridad y autonomia que presenta la
ruta Rt-01 en los elementos como: Pavimentos y Senalizacién con el 33.33 %, Mobiliario
urbano con el 32.14 %; es la escasa senalizacién, comunicacién, la constante ruptura de la
cadena de accesibilidad y la falta de senalizacion tactil lo que provoca estos resultados.

3.1.2. RT-02 Gran Colombia (Entre la Calle General Torres y Be-
nigno Malo)

Porcentaje Del MNivel De
Accesibilidad De La

0 Ruta-02
& Clasificacion de la
= accesibilidad
o B0 = :
ST T E— b = Universal por Ruta
: w0 B = = = |
g 30 E = = = = 52,63% Media
< E = E = = e .
s P E = = = = | % e
o W = = E = = = Baja
= | — | — — = F — | E — |
= 0 :
e Sefia 48,57% Baja
Friccl lizaci -
) Mabi an Plaza 10% - BE]E
Pavi | TORO | oo | wenr | 2N :
Calle n:;\” Fl‘r?ﬁ L:'n’hfl culo- (nl‘: P:l'q e - BEI]EI
) : na Peat '“_I_ ues B6,67% Media
3 acid
on
n
=% Accesibilidad 52,63 S0 0 4857 10 | 3333 66,67 Fuente: SETEDIS 2015
Elabaracian: Propia

FiguraA 3.2: Resultados del nivel de accesibilidad y clasificacién Alta, Media, Baja
Fuente: (SETEDIS, 2015)
Elaboracién: Propia.
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Resultados de la comparacion de la situacion actual con las normas INEN

Nivel de accesibilidad incluye elemento Friccién Vehiculo - peaton 43.53 %

Nivel de accesibilidad no incluye elemento Fricciéon Vehiculo - peatén | 50.24 % ‘
Tabla 3.2: RESULTADOS DEL NIVEL DE ACCESIBILIDAD Y CLASIFICACION ALTA, MEDIA, BAJA

Fuente: SETEDIS, 2015
Elaborado: Propia.

RT-02: Actualmente esta es una de las rutas mejor adecuadas ya que ha sido trans-
formada para el paso del tranvia y de acuerdo a los resultados podemos evidenciar que
la accesibilidad universal se encuentra en un nivel medio de cumplimiento con el 50.24 %,
pudiendo ser més alto cuando se corrija la senalizacién y comunicacién que refleja un
33.33% de cumplimiento.

3.1.3. RT-03 Mariscal Lamar (Entre la calle Luis Cordero y Hermano

Miguel)
Porcentaje Del Nivel De
Accesibilidad De La
a0 Ruta-03
- Clasificacion de la
&0 = accesibilidad
= —= == =
£ 50 E—E = Universal por Ruta
2w = E = |
T R — . — = 58.82% Media
b =
T 20 60% Media
= z
e 10 = = i Baja
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o] Sefia 403 - Baja
lizaci ar, i
" 10% Baja
Pavi Topo ony Z arza - I :
Calle  men | grafi Com ¥ BE.67% Media
i Parg
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o ues
daCio
n
=% Accesibilidad | 58,82 60 0 a0 10 66,67 Fuente: SETEDIS 2015

Elaborackdn: Propia

F1cura 3.3: Resultados del nivel de accesibilidad y clasificacién Alta, Media, Baja
Fuente: (SETEDIS, 2015)
Elaboraciéon: Propia.

Nivel de accesibilidad incluye elemento Friccién Vehiculo - peaton 47.09 %
Nivel de accesibilidad no incluye elemento Fricciéon Vehiculo - peatén | 56.37 % ‘
Tabla 3.3: RESULTADOS DEL NIVEL DE ACCESIBILIDAD Y CLASIFICACION ALTA, MEDIA, BAJA

Fuente: SETEDIS, 2015
Elaborado: Propia.
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Resultados de la comparacion de la situacion actual con las normas INEN

RT-03: Al igual que la ruta anterior, esta ruta forma parte del recorrido del tranvia,
razén por la cual se evidencia grandes cambios en la mejora de la accesibilidad universal
mostrando un nivel general medio de 56.37 %; siendo el de Mobiliario Urbano el méas bajo
con 40 % de cumplimiento con la norma.

3.1.4. RT-04 San Blas (Entre la Calle Mariano Cueva y Manuel Vega

Porcentaje Del Mivel De
Accesibilidad De La

20 Ruta-04
2 Clasificacion de la
7
= = accesibilidad
s 0 = == = :
- = e = Universal por Ruta
E w0 B B = = = |
T = = = 64% Media
[v} oy = = —
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b -]
g 10 =
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=% Accesibilidad = 64 44,44 0 56,25 10 S0 66,67 Fuante: SETEDIS 2015

Elaboracion: Propia

FiGurA 3.4: Resultados del nivel de accesibilidad y clasificacién Alta, Media, Baja
Fuente: (SETEDIS, 2015)
Elaboracion: Propia.

Nivel de accesibilidad incluye elemento Friccién Vehiculo - peaton 48,56 %

Nivel de accesibilidad no incluye elemento Friccién Vehiculo - peatén | 56,27 % ‘
Tabla 3.4: RESULTADOS DEL NIVEL DE ACCESIBILIDAD Y CLASIFICACION ALTA, MEDIA, BAJA

Fuente: SETEDIS, 2015
Elaborado: Propia.

RT-04: La accesibilidad universal en esta ruta muestra un nivel medio del 56.27 %,
siendo el elemento Pavimentos el més bajo con 44.44 %, causado por la ausencia de Pavi-
mento tactil indicador en esta zona.
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3.1.5. Resultados Tramo 5

Porcentaje Del Nivel De
Accesibilidad De La

a0 Ruta-05
20 Clasificacion de la
70 % accesibilidad
| =
3 0 = Universal por Ruta
g 0 =
a0 = 20% Media
o 30 =
<L = - - H
P 20 = 50% Media
g M = 25 Baja
2 0 = )
Ic Sefia 40% Baja
. Mobi | on | W9 | prasg 10% - Baja
Paul Topo liaria Vehi ony W 33 339 - Bai
i 33% aja
Calle ok r"r_ﬂh Urba culo Ccfnj Parg J )
il no | Peat | U™ Les 66,67% Media
: acid
on
n
=% Accesibilidad 30 50 25 40 10 33,33 66,67 Fuente: SETEDIS 2015

Elabaracian: Propia

Ficura 3.5: Resultados del nivel de accesibilidad y clasificacién Alta, Media, Baja
Fuente: (SETEDIS, 2015)
Elaboracién: Propia.

Nivel de accesibilidad incluye elemento Friccién Vehiculo - peaton 48,56 %

Nivel de accesibilidad no incluye elemento Fricciéon Vehiculo - peatén | 56,27 % ‘
Tabla 3.5: RESULTADOS DEL NIVEL DE ACCESIBILIDAD Y CLASIFICACION ALTA, MEDIA, BAJA

Fuente: SETEDIS, 2015
Elaborado: Propia.

RT-05: Al ser una zona que une lo nuevo con lo antiguo, existen escalinatas y pendientes
muy poco accesibles para las personas vulnerables, también la escaza senalizacion, la
mala ubicacién del mobiliario urbano, y la falta de pavimento tactil, no permiten que
el porcentaje de accesibilidad supere el 56.27 % a pesar de que se cuenta con un buen
material y la mayoria de las veredas cuentan con el ancho adecuado.

3.1.6. R-T 06: Recorrido etnografico. La Condamine, calle Larga,
Tarqui, Padre Aguirre y mariscal Sucre

En la ruta RT-06, se realizo6 un recorrido con personas pertenecientes al grupo de
estudio; y se plasmé en una encuesta de sus vivencias con respecto a su paso casual o
diario por el centro historico; lo que permite evidenciar que las personas con discapacidad
visual y fisica son quienes tienen mayores problemas cuando recorren el centro.
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Precepcion de las personas con discapacidad visual.

“cualquier camino es dificil cuando no se reconoce el lugar” , la discapacidad visual
obliga a la persona a desarrollar los demds sentidos para poder movilizarse, pero cuando
“los sonidos son muy fuertes me confundo de en qué lugar me encuentro” , “ siempre
estdan arreglando las veredas o las calles, eso a veces me confunde de en qué calle estoy”,
“después de cada remodelacion, en el centro todo es nuevo para mi” , “me tropecé con
un letrero y salieron mds molestos a insultarme” , “he caido varias veces por culpa de
esas veredas resbalosas” , “da miedo pasar por esas calles, se siente al tranvia pasar muy
cerca” , “en esa zona del tranvia aun no me ubico bien, me parece todo nuevo”; estas
situaciones muestran la constante ruptura de la cadena de accesibilidad y lo complicado
que se torna movilizarse para las personas con este tipo de discapacidad.

Percepcién de las personas con discapacidad fisica

“lhay veces que es mejor ir por la calle junto a los carros y es que las veredas estdn
llenas de baches o escombros, incluso un dia hubo andamios]”, “[algunas rampas son
dificiles de subir, por eso busco ir por las calles que remodelaron]”, “[las personas nos
miran como estorbo, y peor si la vereda es angosta, dan paso pero de mala gana/” ; para
este grupo prioritario también se evidencia la ruptura de la cadena de accesibilidad, y
existe un constante riesgo cuando viajan por las calles junto al transito vehicular.

Percepcién del adulto mayor

“[El mundo va muy rdpido y yo camino muy despacio]”, “[siento que el tiempo del
semdaforo es muy corto]” , “[salgo por necesidad]”, “[con miedo vengo al parque calderdn
a ver a mis amigos una vez por semanal” , “/me he caido algunas veces por que las veredas
son muy altas y otras son resbalosas cuando estan mojadas]” — “[es bello caminar por la
gran Colombia, pero cuando tengo que ir a las otras calles, solo de pensar ya me duelen
las rodillas]”; la movilidad del adulto mayor se ve reducida por el paso de los afios y es
necesario espacios limpios y accesibles para que ellos puedan disfrutar con sus familiares
y amigos lo que les queda de vida.

Percepcién de Madres con sus hijos pequenos

-las calles donde pasa el tranvia, me pone nerviosa ya que aun no logramos entenderlas-
; -los ninos son muy inquietos y sin veredas ellos piensan que no hay limites- , -es dificil
viajar con el carrito de bebe, existen muchos huecos y veredas que son pequenas- , - no es
posible utilizar las rampas porque estan carros parqueados ahi- , -salgo acompanada para
poder cruzar la calle con este coche doble- ; para las madres que caminan por las calles
del centro historico aun no ven con agrado la remodelacién para el paso del tranvia, se
sienten inseguras y preocupadas, eso se debe a la falta de capacitacion en las escuelas a
los ninos y padres sobre la plataforma tnica y la senalizacion de esta.
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FIGURA 3.6: Entrevistas con el grupo vulnerable
Fuente: Propia.

Resultados del estudio etnografico requisitos DALCO

Discapacidad Fisica: Como se aprecia en la imagen solo el 13 % estd adaptado en su
totalidad para la circulacién de este grupo de peatones, el 45% atn debe ser mejorado
para poder alcanzar los niveles minimos establecidos por la norma, y el 18 % representa
un peligro para su circulacién. (Ver fig. 3.7)

Mivel de accesibilidad Personas con
Discapacidad Fisica

13%

m Adaptable

® Practicable
24%

= Mo adaptable

Mo procede

F1auraA 3.7: Nivel de accesibilidad con el grupo prioritario (Adulto mayor)
Elaboracion: Propia.

Discapacidad Visual. - En la ruta RT-06, la senalizacién para las personas para perso-
nas con esta discapacidad es escasa por no decir nula, el 42 % del recorrido representa un
peligro constante para su circulacién, y el 32 % necesita ser mejorado para alcanzar los
niveles minimos de la norma.(Ver fig. 3.8)
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Mivel de accesibilidad Personas con
Discapacidad Visual

0%

= Adaptable
42% Practicable
® No adaptabl

® Mo procede

32%

Fraura 3.8: Nivel de accesibilidad con el grupo prioritario (Adulto mayor)
Elaboracion: Propia.

Adulto Mayor. — solo el 5% de la ruta esta totalmente adaptada, el 17 % representa
una zona de peligro para su desplazamiento, y 56 % no alcanza los niveles minimos de la
norma. (Ver fig. 3.9)

MNivel de accesibilidad Personas con Adulto
Mayor

22% Adaptable

= Practicable
= Mo adaptable

= No procede

S6%

F1GURA 3.9: Nivel de accesibilidad con el grupo prioritario (Adulto mayor)
Elaboracién: Propia.

Discapacidad temporal. - el grafico muestra al igual que en los anteriores, que los
niveles de accesibilidad son poco aceptables y que las mejoras por alcanzar al menos los
niveles minimos de la norma superan en cada caso el 40 %. (Ver fig. 3.10)
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Mivel de accesibilidad Personas con
Discapacidad temporal

5%

® Adaptable
Practicable
42% . No adaptabl

48%
No procede

FI1GURA 3.10: Nivel de accesibilidad con el grupo prioritario (Adulto mayor)
Elaboracion: Propia.

3.2. Resultados Generales

En este trabajo de investigacion, se logra evidenciar el bajo nivel de cumplimiento de
las Normas técnicas ecuatorianas para personas con capacidades diferentes, revelando la
constante ruptura de la cadena de accesibilidad y la poca seguridad que tiene el peaton
al momento de desplazarse, demostrando asi que el espacio publico del centro histérico
no cumple con los criterios de seguridad, comodidad y autonomia que se necesitan para
el desarrollo y bienestar de los grupos prioritarios.
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= 50
] A n
= U
g
= 30
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E o =
s ==
o Sefializacio
T Friccion
% 2 . Mobiliario R ny Plaza y
Calle Pavimentos | Topogrdia Vehiculo- = LR
Urbano 2 Comunicaci Parques
Peaton y
on
= RUTA {01 57,69 33,33 0 32,14 10 33,33 66,67
= RUTA-02 52,63 50 0 48 57 10 33,33 66,67
RUTA-03 58,82 &0 0 4p 10 66,67
= RUTA-04 64 44 44 0 56,25 10 50 66,67
B RUTA-05 BD 50 25 40 10 33,33 66,67
BETOTAL 62,628 47,554 25 43,352 10 43,332 66,67

FicuraA 3.11: Resultados generales del nivel de accesibilidad universal
Elaboracion: Propia.
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Tomando las cinco primeras rutas y considerando los siete elementos de diagndstico
se puede observar, (Ver fig. 3.11), en forma general que elemento friccién vehiculo peatén
tiene el porcentaje mas bajo con 10 % en todas las rutas evaluadas, reflejando el peligro
que enfrentan en su vida cotidiana los peatones en general; los elementos calle, plazas y
parques muestran en forma general niveles medios de accesibilidad ya que se han mejorado
pensando en la inclusién y en la accesibilidad universal.

Por otra parte la evaluacion del cumplimiento de los criterios DALCO en la ruta
seis, se concluye, que se necesita mejorar ain mas para cumplir con los niveles minimos
reflejados en la norma, como se puede observar en general (Ver fig. 3.12), lo adaptable
se encuentra en el 4,65% y lo que no procede en 16,18 %, denotando asi lo bajo que se
encuentra el cumplimiento de la cadena de accesibilidad para el grupo prioritario, sobre
todo para las personas con discapacidad visual, que es el grupo que cuenta con menos
espacios accesibles y con un alto nivel de peligro en sus recorridos por el centro.

EAduktoMayor ED vsud Discapacidad Fista =0 Temporal &TOTAL

= 16,18
13
1 5 4,652 5
= =
0 = % = = == =
Adaptable Practicable MNo adaptable Mo procede

F1GUuraA 3.12: Resultados generales del nivel de accesibilidad universal en la ruta etnografica
Elaboracién: Propia.

Los niveles de accesibilidad se ven afectados por los bajos porcentajes de cumplimiento
de la normativa, la escaza senalizacion y la poca seguridad que brindan los espacios a
los peatones con capacidades diferentes, muestran que se deben mejorar los disenos e
intervenciones que se realizan en el centro histérico de la ciudad, cabe senalar que al
realizar el recorrido etnogréfico se pudo evidenciar la poca educacién y respeto que tienen
hacia los adultos mayores, ninos, y personas con discapacidad, ignorando su necesidad de
ayuda.

Para proponer un modelo de intervencién que mejore la cadena de accesibilidad se
decidio realizar tres ejemplos de diseno en los putos inaccesibles de las rutas, donde se
evidencia el escaso cumplimiento de los elementos de estudio frente a la normativa y el
peligro que representan estos puntos si no se intervienen.
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3.2.1. Puntos criticos considerados.

En la (3.13) se presenta los puntos donde se encontré mayor dificultad al momento
de realizar la evaluacién del nivel de accesibilidad universal y se plantea las siguientes
soluciones.

8680000
1

CENTRGRSTORICO
L DE CU \
Py

Leyenda

| Limite (Area de Primer Orden)

SECT_PDISCAP

% Del Nivel de Accesibilidad Universal
—20-30
31-42
—43-55
rutas

@ro:
@0z
@ros

0 500 1.000 2.000 3.000
Metros

9679600
1

9675200
1

9678800
1

Area de Primer Orden

Fuente de informacion: Propia
Observacion en el area de estudio

T T T T T
720800 721200 721600 722000 722400

FiGURA 3.13: Puntos criticos del area de estudio.
Elaboracién: Propia.
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Propuesta

3.3. Propuesta

Fotografia Ubicacion

LOCALIZACION:

Se localiza entre |la Baltazar de Calderon Y Coronel Talbot

Descripcion: Aceras con mas de 200mm de alto, para de bus sin sefnalizacion para todo tipo de personas, pavimento
sin senalizacion y sueltos que produciendo accidentes.

Normativa de aplicacion:

. Dimensiones de una parada de bus minimas de la zona de arribo: 9,00 x 3,60 m. INEN 2292

. Se debe disponer de un vado, rebaje o rampa. INEN 2292

. Deben poseer cubierta (proteccién contra las inclemencias del tiempo) y la misma debe prolongarse hasta
el piso. INEN 2292,

. Ecsenario idela

1.- Se localiza entre la Baltazar de Calderon Y
Coronel Talbot

2.- Creacion de vados en aceras.

3.- Ampliacion de aceras

4.- Colocacion de Piso Podotactil de Advertencia
5.- Colocacién de Piso Podotactil Guia

6.- Adecuacion de Escalera de acceso con sus
respectivos parametros de seguridad.

FicuraA 3.14: Propuesta en puntos criticos
Elaboracion: Propia.
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SOLUCION PLANTEADA —

— — —Banda de aproximacion ﬁ

Efpacio de permghencia
|

.

Banda de deteccion | ]
N\,

Epacio de maniobra
ara giro
|

Disposicion ordenada de elemerto
de urbanizacidén y mobiliario urbano

implementacidn y reubicacion de |a sefalizacion
de rientacion

HE ®DBDE.

Para lograr un ecenario ideal, la cadena de accesibilidad no se debe fragmentar,. Oteniendo un entorno accesible,
comodo, seguro y autonomo.

| |
Amplliacion del ancho de la Senalizacion de los pasos Peatonales, |
camineria o circulacion peatonal. pintura en los bordillo, implementacion

| |
7 o m o e g e 7b®_ e los pisos tactiles. _>

| Comodidad Autonomia Seguridad

Cadena de accesibilidad

FicuraA 3.15: Propuesta en puntos criticos
Elaboracion: Propia.
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Propuesta

Fotografia

i

Ubicacion

LOCALIZACION:

Se localiza en la Gran Colombia entre la calle General Tarres y Benigno Malo.

Descripcion: Pavimentos con demasiada textura que confunde a los usuarios, sin poder distinger las zonas de
circulacion Peatonal v la Zona vehicular.

Situacion Actual

5.85 200
@

’ 1.30 +

Favimentos con demasiada testura ocacionando confucion en las personas no videndes y nifos.

FigurA 3.16: Propuesta en puntos criticos
Elaboraciéon: Propia.
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SOLUCION PLANTEADA

i
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Mobiliario Urbano

Revestimiento tactil
de los semaforos,
para ser detectado
por el bastdn, con
sefalizacion sonora.

Mapas de Ubicacion
tactil

Pavimentacion
anti-deslizante

= |
Disposicion ordenada de .
\@ elementos de urbanizacion y Buffers de seguridad
mobiliario urbano

FiguraA 3.17: Propuesta en puntos criticos
Elaboraciéon: Propia.
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Propuesta

Fotografia Ubicacion

LOCALIZACION:

Sc localiza cn |a calle Padre aguirrc. (ver Ancxo de propucsta )

Siendo asl, la colocacisn de bandas adhesivas de advertencia en escalgras, la implementacion de sehalética, de
pasamanos y sefalizacion de pasos peatonales, aguellos que presentan los menores costos v, a su vez, reguieren
tismpo posible coma se puede ohservar en las siguientes fotografias (antes-despues).

Los  futuros proyectos de  mejoras v
adecuaciones en el centro  histérico
de Cuenca deben garantizar la
adopcion  plecna  do  los  conceptos  de
Accesibilidad Universal, descritos en esle
estudio; respetando los limites que las
condiciones topograficas v patrimoniales
de la urbe permiten.
Si bien los niveles actuales son notables,
es preciso  remarcar  que  por  las
circunstancias antes mencionadas no es
posible alcanzar el 100% de Accesibilidad
Universal, de acuerdo a la normativa
nacional ] internacional.

FiguraA 3.18: Propuesta en puntos criticos
Elaboraciéon: Propia.
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3.4. Recomendaciones y Conclusiones

= Para mejorar la cadena de accesibilidad y asegurar la aplicaciéon de las normas
técnicas, se debe tener el conocimiento, no solo basico, de lo que realmente significa
La Accesibilidad Universal, ya que como se aplica lo no aprendido, es por eso que
es necesario inculcar a los estudiantes de las carreras afines al diseno urbano y
arquitectura la importancia de las buenas practicas de accesibilidad, a través de
talleres que los capacite y los instruya, dando a conocer a detalle la normativa que
se bebe cumplir al ejercer su profesion; de igual manera se debe capacitar a las
autoridades, profesionales y técnicos encargados de planificacién y diseno urbano
para que tengan el conocimiento adecuado para construir cadenas de accesibilidad
con coherencia y sin tantas rupturas en ella, proporcionando a los ciudadanos con
capacidades diferentes un final y un inicio es sus recorridos cotidianos por el Centro
Histdrico.

= Luego de dar a conocer las normas y ordenanzas en materia de accesibilidad, hace
falta también, un cambio en la conciencia de la sociedad para que su mentalidad y
su actuacién aporten al progreso de la cadena de accesibilidad; sensibilizando asi a
los actores de la construccion y el diseno para que diferencien y rechacen las barreras
en el espacio publico. Se debe promover iniciativas publicas y privadas que permitan
hacer un seguimiento a la construccién de entornos accesibles, e incentivar nuevos
proyectos que generen y propongan sistemas que faciliten el control del cumplimiento
de la normativa.

= Para lograr cambios considerables en la seguridad y autonomia de los grupos priori-
tarios, no es necesario realizar disenos complejos y costosos, es con pequenas acciones
como, mejoras en la senalizacion, que permitan diferenciar los espacios, y un buen
contraste de materiales en las vias peatonales, que den un inicio y un fin, ayudando
al coherente desplazamiento de un lugar a otro; lo que aporta significativamente al
cumplimiento de la cadena de accesibilidad en la ciudad. También se bebe dar prefe-
rencia al peaton sobre el vehiculo y asi lograr una circulacion segura y comoda para
las personas con capacidades diferentes, se puede complementar este aspecto con
elementos tanto tecnolégicos como ambientales que ayuden a la orientacion de las
personas a través de semaforos sonoros, plataformas elevadas, bandas podo tactiles,
senalizacion brailles, pizarras y mapas tactiles.

En la ejecucion de este trabajo comparativo se evidencio, que las personas con discapa-
cidad auditiva y visual, no cuentan con senalizacion e informacién acorde a sus capacidades
que les permita desplazarse en un entorno accesible, es por eso que se recomienda utilizar
la vegetacion como parte de senalizacion olfativa y visual; Nunez, 2018 “Un paseo en la
ciudad con los ojos cerrado” , dice “el manejo debe llevarse a través de cédigos olfativos
que se generen como una ayuda sensorial para la orientacién y movilidad de estas personas
y la forma maés apropiada de hacerlo es a través de los elementos vegetales que guarden
relacion con las actividades que se efectiian en cada espacio”.
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A continuacién, se presenta los diferentes tipos de vegetaciéon que se encuentran en la
ciudad de Cuenca. Donde se recomienda tener una sola tipologia dominante en cada lugar,
sector o punto de encuentro, para lograr diferenciar un lugar de otro y que la vegetacion
embellezca el entorno sin genera confusién, siendo parte importante de la orientacion de
las personas pertenecientes a este grupo prioritario.

Vegetacion Que Puede Ser Utilizada En Espacio Pablicos
Nombre Descripcion fotografia Uso

arbusto de hojas compuestasy

tronco irregular con flores de color Separar un espacio

e amarillo con una altura de otro
aproximada de hasta 5m
Emite fuertes
i planta rastreras con flores que RIS ROR.
llega hasta los 15cm de altura »d B
de orientacion
Especies herbaceas de colores E‘{:Srveagz;a Zeg:tl;aer
Thymus claros con una altura de 0.60 e Zdificagién Py
hasta 1m Y
acceso a esta
& Separar un espacio
Es un arbol de copa frondosa con dtfctro i Sgg -
Pumaqui una altura de 152 30m sirve de S acioy cedoical
proteccién con los agentes csgn i ep el
atmosfércos %

vehicular.

Separar un espacio
de otro ya sea un
espacio peatonal

COoN un espacio
vehicular.

Es una planta semi abusiva de

Amayan una altura de 1;80m se puede

controlar el follaje y posee un
fuerte aroma.

Separar un espacio
de otro ya seaun
espacio peatonal

con un espacio
vehicular.

. Arbol de tronco cilindrico y follaje
Alamo disperso con una altura de 15 a
20m

FicuraA 3.19: Especies vegetales Para el entorno

Es importante reconocer que al hablar de Accesibilidad y Patrimonio, parece imposi-
ble lograr un equilibrio entre entornos accesibles y la conservacién de su belleza urbana
histérica, pero como todas las ciudades con cascos histéricos patrimoniales se tiene que
avanzar hacia la inclusion, el desarrollo de alternativas aplicables que brinden accesibili-
dad Universal y ayuden a la conservacién de la diversidad histérica del Patrimonio, para
que la movilidad peatonal en este sector sea una experiencia que permita disfrutar del
entorno, percibir la historia que reposa en sus viviendas, en el adoquin de sus calles... con
seguridad, comodidad y autonomia.
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ENTREVISTA

Nombre:
Edad:
Oficio:

Grupo prioritario:

1) {Que limitaciones ha sentido en su movilidad dentro del centro histérico de cuenca?
2) Con qué frecuencia se moviliza el centro histérico de cuenca, {lo hace solo a acom-
panado?
3) ;En su recorrido en el centro histérico de cuenca ha tenido algin accidente?
4) ;Que opina usted acerca de la remodelacién de los espacios en la calle gran Colombia?
5) Que es lo que le disgusta al momento de movilizarse por el centro histérico de cuenca?
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Anexos

LEVANTAMIENTO DE INFORAMCION

Ruta RT-01 : San Sebastian (ENTRE LA MIGUEL VELEZ Y JUAN MONTALVO)

FiGurA 3.20: Anexo
Elaboracién: Propia.

FECHA 2/2/2019
(%]
& .. .. | Recomendado
= - Situacion ,
# @ Caracteristicas generales Estado por la Fotografias
£ actual .
2 normativa(INEN)
w
1. % Existen veredas proporcionales en ambos lados Reaul <
O |dela calle? eguiar
Ancho NO >1,50m
Altura Sl >2,20
Longitudinal SI <69
Pendientes g %
transversal Sl >2%
Altura de los bordillos NO <0,18%
Pasos peatonales 1
Desnivel solucionado mediante vado o elevacion
Regular Sl SC
del paso de peatones a cota de la acera
La anchura es mayor que el vado de peatones Sl SC
Pendiente del vado Sl 8%-10%
Rampa alineada con el cruce NO SC
Sefializado con pintura antideslizante Regular N SC
Direccidn del cruce. 1,20 ancho y Rasuil NO sC
Sefializacion |hasta linea de fachada ceular
tactil
Longitud del vado y 0.60m ancho | Regular Sl SC
Pasos peatonales 2
Desnivel solucionado mediante vado o elevacion
t ta de |
del paso de peatones a cota de la acera Regular Sl sc
Ubicados con recorrido minimo para realizar el
cruce Sl SC
La anchura es mayor que el vado de peatones Sl SC
Pendiente del vado Sl 8%-10%
Rampa alineada con el cruce S| sC
Sefializado con pintura antideslizante Regular NO SC
Direccidn del cruce. 1,20 ancho y
Sefializacién |hasta linea de fachada NO SC
tactil "
Longitud del vado y 0.60m ancho NO sc
Rejillas, alcorques y tapas de registro
No invaden el itinerario peatonal accesible Sl SC
Enrasadas con el pavimento NO SC
Material resistente a la deformacion NO SC
Distancia con los pasos peatonales NO >0,50m
Abertura maxima del hueco NO <0,02m
Los alcorques estan cubiertos con rejillas que st
cumplen lo anterior
8
- - .z
ot Situacion | Recomendado por .
# g Caracteristicas generales Estado ) - Fotografias
£ actual | la normativa(INEN)
w
2 g Duros, estables y antideslizantes Bueno 4 1-2-3-4-
g Carecen de exceso de brillo Bueno Sl SC
2 |indeformables Bueno Sl SC :
o
Firmemente fijados Bueno Sl SC 3
Continuos y sin resaltes NO SC =
Las zonas ajardinadas estan delimitadas del - SC 27, = ,
Pavimento tactil indicador
Materiales antideslizantes | 0 l 1-2-3-4-
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Facil deteccion mediante pie o baston de las NO SC
Contraste cromatico con el suelo circundante NO SC
Direccional. Acanaladuras rectas
" NO <5mm
X con profundidad
Tipo de Advertencia. Botones de forma NO 4
i <
p?w.mento troncoconica mm
et Cruce de itinerarios. Pieza lisa o
. : 5 NO SC
inglete en giros de 90
v
2 situacién | R dad
g Caracteristicas generales Estado fuacion ecomen. SR LT Fotografias
.,E, actual [ la normativa(INEN)
w
2
8 Distancia entre la calzada y el mobiliario urbano | Regular S >0,40m
2 Altura del suelo a la que se deben detectar los
= NO <0,15m
& |elementos
2 |Altura del borde inferior de los elementos
= S| >2,20m
= |volados
Invade el itinerario peatonal accesible NO SC
Preferentemente alineado a la banda exterior de
NO SC
la acera
Espacio de uso frontal sin invadir el itinerario
NO >1,50m
peatonal
Ubicacidn accesible NO SC
Coloracion contrastada con el entorno NO SC
Se ubican lo mas cerca posible a & o
la linea de detencion del vehiculo
Si puede ser activo con pulsador
dispone de sefial acustica de NO SC
cruce
Velocidad de paso peatonal
: pasop S| 0,5m/s
estimada
Altura NO 0,90-1,00m
Distancia al paso de
P NO <1,50m
peatones
Diametro del pulsador NO >0,04m
Pulsador
i manual  |Tono de confirmacién S| N
Semaforo
Flecha en altorrelieve
de 4cm con la NO No
direccion del cruce
El tono no queda
enmascarado ni NO N
genera confusion
Regulado
con Volumen auto
dispositivo ajustable segun el NO SC
sonoro sonido del ambiente
Sefial sonora
diferenciada para final NO SC
del ciclo de paso
Diferenciado cromaticamente del sc
entorno )
Disefio ergonémico - Ne
Espacio libre en uno de los lados
L I . . - >1,50m
sin invadir el itinerario accesible
Bancos
accesibles |gspacio libre frontal del banco - >0,60m
Alturay profundidad del asiento - 0,40-0,45
Cuenta con respaldo y
- N
reposabrazos

FIGURA 3.21: Anexo
Elaboracién: Propia.
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Altura de respaldo - >0,40m
Ancho o diametro S| >0,10m
Distancia entre bolardos SI 1,20-1.50m
Disefio redondeado sin aristas S|
Color contrastado con el
< NO SC
Bolardos |pavimento
Franja reflectantes en coronacion
; NO SC
y parte superior del fuste
Alineados sin estar unidos por
SI SC
cadenas
Sefial de la parada (brille),
S NO 200m
ubicacion de las paradas
Poseer cubierta, asientos de
esperay un area reservada de
Paradade [1500x 1500 mm para personas NO 1,5x1,5m
Bus usuarias en silla de ruedas o
coches de bebés
Color amarillo para la pintura de
bordillos y elementos de NO SC
seguridad.
Al menos un grifo accesible - 0,70-1,00m
Fuentes |Area libre de obstaculos - >1,50m
bebederas |Tienes rejilla de evacuacion o ¢
sumidero
(%)
= Situacion | R dad
= L. ituacion [ Recomendado por ’
#| @ Caracteristicas generales Estado ) Fotografias
g e actual [ la normativa(INEN) 8
w
4| > 3
@ 5 [Son de facil acceso S SC
© &
o ©
2 [Cuentan con mobiliario urbano accesible Sl SC 1
lluminacion adecuada NO SC
"
£ Situacion | R dad
c L. acion | Recomen: r
#| @ Caracteristicas generales Estado [ oo ° N DL Fotografias
£ actual | la normativa(INEN)
w
5 ;5 En los cruces existe informacion de los nombres
o : NO SC
S |de las calles de manera uniforme
c
E Anchura libre restante S| >1,50m
[e]
> Situado a la banda exterior de la
c NO >0,40m
0 acera
g | Elementos -
= ’ Sefializacion direccional, mapas o
© verticales ; 7 NO sC
S ; planos de situacion
A anuncios,
. puntos de En itinerarios estrechos adosado
informacién . . NO <0,10m
a la fachada invadiendo la acera
Altura borde inferior de placas y
SI >0,20m
elementos volados
v
= Situacion | R dad
= e, ituaciéon [ Recomendado por
#| @ Caracteristicas generales Estado . i
£ actual | la normativa(INEN)
w
6

Diferencia clara, segura entre el espacio del
vehiculo y el peaton

NO Ne

Friccidn vehiculo-
peaton

F1cUrA 3.22: Anexo
Elaboracién: Propia.
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LEVANTAMIENTO DE INFORAMCION
Ruta-02 Gran Colombia (Entre la Calle General Torres y Benigno Malo)

FECHA 2/2/2019
v
g L Recomendado
s e Situacion ,
#| @ Caracteristicas generales Estado por la Fotografias
£ actual .
2 normativa(INEN)
w
1| 2 |Existen veredas proporcionales en ambos lados de la
] Regular N
O |calle?
Ancho Sl >1,50m
Altura Sl >2,20
) Longitudinal Sl <6%
Pendientes
transversal S| >2%
Altura de los bordillos SI <0,18%
Pasos peatonales 1
Desnivel solucionado mediante vado o elevacion del
MALO Sl SC
paso de peatones a cota de la acera
La anchura es mayor que el vado de peatones Sl SC
Pendiente del vado Sl 8%-10%
Rampa alineada con el cruce NO SC
Sefializado con pintura antideslizante MALO Sl SC
_ . |Direccion del cruce. 1,20 ancho y hasta MALD - <6
Sefializacion ||inea de fachada
tactil
Longitud del vado y 0.60m ancho MALO NO SC
Rejillas, alcorques y tapas de registro
No invaden el itinerario peatonal accesible NO SC
Enrasadas con el pavimento NO SC
Material resistente a la deformacién NO SC
Distancia con los pasos peatonales NO >0,50m
Abertura maxima del hueco NO <0,02m
Los alcorques estan cubiertos con rejillas que NO e
cumplen lo anterior
]
2 : e
# g Caracteristicas generales Estado SIHrEEl Recomentiado por Fotografias
E actual | la normativa(INEN)
w
2 § Duros, estables y antideslizantes 4 1-2-3-4-
i
g Carecen de exceso de brillo Sl Ne
(©
2 [indeformables Sl SC
Firmemente fijados Sl SC
Continuos y sin resaltes SI SC
Las zonas ajardinadas estan delimitadas del itinerario sl -
peatonal por un bordillo
Pavimento téctil indicador
Materiales antideslizantes Regular 4 1-2-3-4-
Facil deteccion mediante pie o bastdn de las franjas
; s NO SC
de orientacién
Contraste cromdtico con el suelo circundante NO SC
Direccional. Acanaladuras rectas con
i NO <5mm
profundidad
Tlp(? de Advertencia. Botones de forma
pavimento - NO <4mm
o troncocdnica
tactil
Cruce de itinerarios. Pieza lisa o inglete
. o NO SC
en giros de 90

FiGURA 3.23: Anexo
Elaboracién: Propia.
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las paradas

w
o
S >
c Situacion | Recomendado por
Q Caracteristicas generales Est Fotografias
§ e st actual | la normativa(INEN) B
w
o)
S |Distancia entre la calzada y el mobiliario urbano S >0,40m
e}
> |Altura del suelo a la que se deben detectar los
o N <0,15m
S |elementos
Lg Altura del borde inferior de los elementos volados N >2,20m
=
Invade el itinerario peatonal accesible NO SC
Preferentemente alineado a la banda exterior de la
NO SC
acera
Espacio de uso frontal sin invadir el itinerario
NO >1,50m
peatonal
Ubicacion accesible NO SC
Coloracién contrastada con el entorno NO SC
Se ubican lo mas cerca posible a la i <c
linea de detencion del vehiculo
Si puede ser activo con pulsador
. o - NO No
dispone de sefial acustica de cruce
Velocidad de paso peatonal estimada S| 0,5m/s
Altura NO 0,90-1,00m
Distancia al paso de NO <1,50m
peatones
Diametro del pulsador NO >0,04m
Pulsador
manual Tono de confirmacion S No
Seméforo
Flecha en altorrelieve
de 4cm con la NO SC
direccion del cruce
El tono no queda
enmascarado ni S| N
|genera confusién
Regulado con [Volumen auto
dispositivo ajustable segun el S| SC
sonoro sonido del ambiente
Sefial sonora
diferenciada para final Sl SC
del ciclo de paso
Diferenciado cromdticamente del
NO SC
entorno
Disefio ergondmico S| SC
Espacio libre en uno de los lados sin
. . . . ; Sl >1,50m
Bancos |invadir el itinerario accesible
accesibles Espacio libre frontal del banco S >0,60m
Altura y profundidad del asiento Sl 0,40 - 0,45
Cuenta con respaldo y reposabrazos NO SC
Altura de respaldo S >0,40m
Ancho o diametro NO >0,10m
Distancia entre bolardos Sl 1,20-1.50m
Disefio redondeado sin aristas NO
Bolardos Color contrastado con el pavimento S| Ne
Franja reflectantes en coronacion y
" NO SC
parte superior del fuste
Alineados sin estar unidos por cadenas NO SC
Sefal de Ia parada (brille), ubicacion de
SI 200m

FIGURA 3.24: Anexo
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Poseer cubierta, asientos de esperay
un drea reservada de 1500 x 1500 mm

Friccidn vehiculo-peatdn

y el peaton

Parada de . . NO 1,5x1,5m
: para personas usuarias en silla de
us ruedas o coches de bebés
Color amarillo para la pintura de i <
bordillos y elementos de seguridad.
Al menos un grifo accesible - 0,70-1,00m
Fuentes  [£rea libre de obstaculos . >1,50m
bebederas - i
Tienes rejilla de evacuacion o sumidero - SC
w
= Si 0] R dad
[
#| @ Caracteristicas generales Estado ATl ecomen' acopor Fotografias
£ actual | la normativa(INEN)
w
4> § Son de fécil acceso S No A=
© T i
o g Cuentan con mobiliario urbano accesible Sl SC
lluminacion adecuada NO SC
w
£ Situacio Ri dad
< o ituacion ecomendado por "
#| @ Caracteristicas generales Estado . 5 Fotografias
;:: actual la normativa(INEN)
w
51 &
'S |Enlos cruces existe informacion de los nombres de NO sC A
©
g las calles de manera uniforme
=} o
£ Anchura libre restante SI >1,50m
[e]
o
> Situado a la banda exterior de la acera NO >0,40m
5 | Elementos __
E verticales Sefializacion d|recc.|ona!,’mapas o NG -
E anuncios, planos de situacion
3 puntos de | Enitinerarios estrechos adosado a la
. L. . " NO <0,10m
informacién fachada invadiendo la acera
Altura borde inferior de placasy
Sl >0,20m
elementos volados
v
= Situacio Ri dad
c L. ituacion ecomendado por .
#| 2 Caracteristicas generales Estado ) G Fotografias
£ actual | la normativa(INEN)
w
6
Diferencia clara, segura entre el espacio del vehiculo
NO sC

FIGURA 3.25: Anexo
Elaboracién: Propia.
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LEVANTAMIENTO DE INFORAMCION
Ruta 03 Mariscal Lamar (Entre la calle Luis Cordero y Hermano Miguel).

FECH 2/2/2019
8
t o Situacion |Recomendado por la "
# g Caracteristicas generales Estado etual normativa(INEN) Fotografias
w
1| 2 |Existen veredas proporcionales en
5] Regular Sl
© [ambos lados de la calle?
Ancho NO >1,50m
Altura Sl >2,20
Longitudinal - <6%
Pendientes
transversal - >2%
Altura de los bordillos Sl <0,18%

Pasos peatonales 1
Desnivel solucionado mediante vado

o elevacién del paso de peatones a MALO Sl SC
cota de la acera
La anchura es mayor que el vado de

S| SC
peatones
Pendiente del vado Sl 8%-10%
Rampa alineada con el cruce Sl SC
Sefializado con pintura antideslizante | MALO NO SC
Direccion del cruce. 1,20 KAALO NO sc
Sefializacié |ancho y hasta linea de
n tactil Longitud del vado y
MALO SC
0.60m ancho NO
Rejillas, alcorques y tapas de registro
No invaden el itinerario peatonal
= NO |SC
accesible
Enrasadas con el pavimento Sl SC
Material resistente a la deformacién Sl SC
Distancia con los pasos peatonales Sl >0,50m
Abertura maxima del hueco NO [<0,02m
Los alcorques estéan cubiertos con
NO |SC

rejillas que cumplen lo anterior

2
# g Caracteristicas generales Estado Si::::i:n Re:;:‘:r;:l:c(l:)”z;r) & Fotografias
]
2 ‘% Duros, estables y antideslizantes 3 1-2-3-4-
% Carecen de exceso de brillo Sl SC
* |indeformables Sl SC
Firmemente fijados Sl SC
Continuos y sin resaltes NO SC

Las zonas ajardinadas estan
delimitadas del itinerario peatonal Sl SC
por un bordillo

FiGurA 3.26: Anexo
Elaboracién: Propia.
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Pavimento tactil indicador

Materiales antideslizantes 4 1-2-3-4-
Facil deteccion mediante pie o bastén
. - o NO SC
de las franjas de orientacion
Contraste cromatico con el suelo
. NO SC
circundante
Direccional. Acanaladuras
NO <5mm

rectas con profundidad

Tipe-de Advertencia. Botones de

pavimento . Sl <4dmm
forma troncocdnica

tactil — - :
Cruce de itinerarios. Pieza
lisa o inglete en giros de Sl SC
90°
3
- . Ve
# S Caracteristicas generales Estado sftuadion Recomenflado poris Fotografias
£ actual normativa(INEN)
o
3| 2 |Distancia entre la calzada y el
s I NO >0,40m
= mobiliario urbano
2 |Altura del suelo a la que se deben
2 Sl <0,15m
S |detectar los elementos
o]
= Altura del borde inferior de los
Sl >2,20m
elementos volados
Invade el itinerario peatonal accesible NO SC
Preferentemente alineado a la banda
: NO SC
exterior de la acera
Espacio de uso frontal sin invadir el
- . NO >1,50m
itinerario peatonal
Ubicacidn accesible NO SC
Coloracidn contrastada con el
NO SC
entorno

Se ubican lo mas cerca
posible a la linea de Sl SC
detencidn del vehiculo

Si puede ser activo con
pulsador dispone de NO SC
sefial acustica de cruce

Velocidad de paso

|
peatonal estimada S 0.5m/s
Altura NO 0,90-1,00m
Distancia al
paso de NO <1,50m
peatones
Diametro del
NO >0,04m
pulsador
Pulsador
manual 1500 de
. ., Sl SC
confirmacién

FiGuraA 3.27: Anexo
Elaboracién: Propia.
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Flecha en .
Semaforo altorrelieve de
4cm con la NO SC
direccion del
cruce

El tono no
queda
enmascarado ni Sl SC
genera
confusién

Regulado |Volumen auto
con ajustable segun
dispositiv |e| sonido del
0S0N0ro |ambiente

N SC

Sefial sonora
diferenciada
para final del
ciclo de paso

N SC

Diferenciado
cromaticamente del NO SC
entorno
Disefio ergondmico NO SC

Espacio libre en uno de

los lados sin invadir el NO >1,50m
Bancos |itinerario accesible

accesibles |Espacio libre frontal del

NO >0,60m
banco
Altura y profundidad del

. NO 0,40-0,45

asiento
Cuenta con respaldo y

NO SC
reposabrazos
Altura de respaldo NO >0,40m
Ancho o diametro Sl >0,10m
Distancia entre bolardos Sl 1,20-1.50m
Disefio redondeado sin ol
aristas
Color contrastado con el

Bolardos ; Sl SC

pavimento

Franja reflectantes en
coronacion y parte NO SC
superior del fuste

Alineados sin estar
unidos por cadenas

N SC

Sefial de la parada (brille),

ubicacién de las paradas S 200m

FiGurA 3.28: Anexo
Elaboracién: Propia.
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Poseer cubierta, asientos
de esperay un area
Parada de |reservada de 1500 x 1500
NO 1,5x1,5m
Bus mm para personas
usuarias en silla de
ruedas o coches de bebés
Color amarillo para la
pintura de bordillos y NO SC
elementos de seguridad.
Al menos un grifo
. - 0,70-1,00m
. accesible
uentes [z -
Area libre de obstaculos - >1,50m
bebederas [— =

Tienes rejilla de sc
evacuacion o sumidero

3

£=3 . Ve

= . ituacion |Recomen rl

#| ¢ Caracteristicas generales Estado Situacio ecome ?Iado [l Fotografias
£ actual normativa(INEN)
o

4| ¢ |son de facil
S [Son de facil acceso - SC
o
g
& |Cuentan con mobiliario urbano
- ) - SC
@ |accesible
K
& |lluminacion adecuada - SC
w
£ Situacion |R dad |
"

#| @ Caracteristicas generales Estado i ecomen. ERBLLIr Ik Fotografias
£ actual normativa(INEN)
[

5| & |En los cruces existe informacién de
Q
8 |los nombres de las calles de manera Sl SC
é uniforme
S Anchura libre restante Sl >1,50m
>
5 Situado a la banda
2 ) NO >0,40m
2 exterior de la acera
zg Elementos |Sefializacion direccional,

Y | verticales |mapas o planos de NO SC
anuncios, |situacion
untos de -, :
.pf . |En itinerarios estrechos
informacié
adosado a la fachada Sl <0,10m
n ; .
invadiendo la acera
Altura borde inferior de
placas y elementos Sl >0,20m
volados
v
2 Situacion |R dad |
= e Ituacion ecomendado por la 2

#| @ Caracteristicas generales Estado . Fotografias
g g actual normativa(INEN) 8
o

6| S
2
©
(]

2

o

3 Diferencia clara, segura entre el
< : : NO SC
g espacio del vehiculo y el peaton
{ =

hed

Q

k]

=

w

FIGURA 3.29: Anexo
Elaboracién: Propia.
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LEVANTAMIENTO DE INFORAMCION

Ruta 05 Calle Larga (Entre la Calle Hermano Miguel y Alfonso Jerves).

FECHA 2/2/2019
"
£
c o Situacion |Recomendado por la .
#| @ Caracteristicas generales Estado ) - Fotografias
5 actual normativa(INEN)
w
1| 2 |Existen veredas proporcionales en ambos lados Reaul gl
©
O |delacalle? egular
Ancho NO >1,50m
Longitudinal Sl <6%
Pendientes
transversal - >2%
Altura de los bordillos S| <0,18%
Pasos peatonales 1
Desnivel solucionado mediante vado o elevacion
BUENO SI SC
del paso de peatones a cota de la acera
La anchura es mayor que el vado de peatones Sl SC
Pendiente del vado Sl 8%-10%
Rampa alineada con el cruce S| sC
Sefializado con pintura antideslizante Sl SC
Direccidn del cruce. 1,20 ancho y NG .
Sefializacion [hasta linea de fachada
tactil
Longitud del vado y 0.60m ancho NO SC
Rejillas, alcorques y tapas de registro
No invaden el itinerario peatonal accesible Sl SC
Enrasadas con el pavimento Sl SC
Material resistente a la deformacion Sl sc
Distancia con los pasos peatonales Sl >0,50m
Abertura méaxima del hueco S| <0,02m
Los alcorques estan cubiertos con rejillas que N sC
cumplen lo anterior
w
£ Situacio Ry dad I
€ - acion ecomendado por la
#| @ Caracteristicas generales Estado ftuadl . - Fotografias
5 actual normativa(INEN)
w
2 ag Duros, estables y antideslizantes 4 1-2-3-4-
[ 2
£ |Carecen de exceso de brillo Sl N
>
& |Indeformables Sl SC
Firmemente fijados NO SC
Continuos y sin resaltes Sl SC
Las zonas ajardinadas estan delimitadas del N .
itinerario peatonal por un bordillo
Pavimento tactil indicador
Materiales antideslizantes 0 1-2-3-4-
Facil deteccion mediante pie o bastén de las

i 2 53 NO SC
franjas de orientacion
Contraste cromatico con el suelo circundante NO Ne

Direccional. Acanaladuras rectas
. NO <5mm
con profundidad
Tipo de Advertencia. Botones de forma KB "

; <
pavimento  ltroncocénica mm
tactil

Cruce de itinerarios. Pieza lisa o NO -
inglete en giros de 90°

FIGURA 3.30: Anexo
Elaboracién: Propia.
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w
o
t ituacién | Recomen r
#| @ Caracteristicas generales Estado Situacis ecome’ fiado el 1 Fotografias
£ actual normativa(INEN)
w
3| & e ;
= Sefalizacion de advertencia de
I . i . Regular NO 15>45cm
¥ aproximacion tactil
S A
= Gradas Cumple con la normas inen de NO sc
seguridad huella contrahuella
Piso antideslizantes Sl SC
Barandas o pasa manos NO 90cm
longitud de la rampa s <50m
Rampas
Su anchura minima libre de paso R 1.80m
w
£ Situacio R dad I
# g Caracteristicas generales Estado it ecomen. DG Fotografias
5 actual normativa(INEN)
w
a2 .
& [Distancia entre la calzada y el mobiliario urbano NO >0,40m
S
© |Altura del suelo a la que se deben detectar los
S NO <0,15m
2 |elementos
=
[<}
= |Altura del borde inferior de los elementos volados Sl >2,20m
Invade el itinerario peatonal accesible NO SC
Preferentemente alineado a la banda exterior de
NO SC
la acera
Espacio de uso frontal sin invadir el itinerario
NO >1,50m
peatonal
Ubicacién accesible NO SC
Coloracién contrastada con el entorno NO SC
Se ubican lo mas cerca posible a la
, - 7 NO SC
linea de detencion del vehiculo
Si puede ser activo con pulsador
A ~ e NO SC
dispone de sefial acustica de cruce
Velocidad de paso peatonal
. pasoip Sl 0,5m/s
estimada
Altura NO 0,90-1,00m
Distancia al d
istancia al paso de NO <1,50m
peatones
Didmetro del
NO >0,04m
pulsador
Pulsador
manual Tono de confirmacion Sl Ne
Semaéforo
Flecha en altorrelieve
de 4cm con la NO sC
direccion del cruce
El tono no queda
enmascarado ni Sl SC
genera confusion
Regulado  |yolumen auto
con ajustable segun el NO SC
dispositivo  [¢onido del ambiente
sonoro
Sefial sonora
diferenciada para Sl SC
final del ciclo de paso
Diferenciado cromaticamente del
NO SC ) i
entorno i :
Disefio ergonémico Sl sC - v K

FiGurA 3.31: Anexo
Elaboracién: Propia.

RESULTADOS Y DISCUSION 122



Anexos

Espacio libre en uno de los lados
e g 2 ’ . Sl >1,50m
Bancos |sin invadir el itinerario accesible
accesibles |Espacio libre frontal del banco S >0,60m
Altura y profundidad del asiento Sl 0,40-0,45
Cuenta con respaldo y
NO SC
reposabrazos
Altura de respaldo NO >0,40m
Ancho o diametro Sl >0,10m
Distancia entre bolardos SI 1,20 -1.50m
Disefio redondeado sin aristas Sl
Color contrastado con el N cc
Bolardos pavimento
Franja reflectantes en coronacion y g .
parte superior del fuste
Alineados sin estar unidos por
Sl SC
cadenas
Sefal de la parada (brille),
__ NO 200m
ubicacion de las paradas
Poseer cubierta, asientos de espera
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FiguraA 3.32: Anexo
Elaboracién: Propia.
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1.-Introducion-

Se comprende a la ciudad desarrollada desde una construccion social, la cual se encuentra basada en personas con condicion de
normalidad, construyendo el espacio a través de diferentes cddigos urbanos, manifestados en las mismas, las personas con discapa-
cidad por otro lado experimentan instantes de supervivencia al desplazarse en un entorno urbano, es por eso que se pretende cons-
truir espacios para “todas y todos”.

Localizacion.- la propuesta se encuentra ubicada en la Padre Aguirre entre la Presidente Cordova y Juan Jaramillo. (Area de primer
Orden del Centro Histoérico de Cuenca.

Area de Primr Orden

Padre Aguirre

3.-Elevaciones

2.-Planos

IPlanta Baja
| Esc: 1:250

| Planta alta
| Esc: 1:250

Implementacion de areas verdes para que al momento de utilizar este espacio sirva como area de des-
canso. Entendiendo que la vegetacion debe guardar armonia con el espacio, duraderas, un tipo de vege-
tacion que se pueda exponer en el entorno urbano, debe poseer olores fuertes ya que estos ayudan a
orientar a las personas con discapacidad visual. Entre estos puede ser el Arrayan que se lo utiliza para
dividir espacios como la via publica y la zona peatonal, la menta por su olor entre otros.

-Letreros ubicados a una distancia para todos los usuarios, con sistema braille, mapas de ubicacion.
-Semaforos Sonoros

-Contraste en diferentes espacios

-Participacion publica.

-Adecuacion de escaleras de acceso con sus respectivos parametros de seguridad

-Ampliacion de la acera para invitar a la vida publica ha través de una nueva experiencia

Terraza abierta para locales comerciales (Este itinerario busca entregar un espacio de circulacion que
ejemplificando las normas de accesibilidad entregue a la ciudadania, seguridad, comodidad y confort,
ademas cuenta con intencionalidad que las viviendas y los comercios generen mayor dinamica en el

)

-
oo
Q
=

-Implantacion de bandas podo tactiles (bandas de seguridad, de aproximacion y de seguridad). Estos se
instalaran siguiendo los estandares establecidos por las normas INEN, ya sea en los cambios de nivel o
para prevenir de cruces de direccion.

-Ampliacion de la acera para invitar a la vida publica ha través de una nueva experiencia

PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL EN LA CALLE PADRE AGUIRRE Y PRESIDENTE CORDOVA

Despues
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