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Resumen

Uno de los problemas més reiterados de salud publica en el mundo son los accidentes de
transito, debido a las perdidas sociales, humanas, econémicas y emocionales que estos

producen.

La aplicacion de Auditorias de Seguridad Vial (ASV), permite diagnosticar las condiciones
de posible riesgo que presentan las vias y brindar soluciones a posibles inconsistencias o
carencias en todos los aspectos involucrados en la seguridad de las mismas, con el propdésito

de minimizar el riesgo de accidentes de transito.

El presente trabajo de titulacion se basa en realizar una Auditoria de Seguridad Vial (ASV)
en la Av. Ricardo Duran, mediante el desarrollo y la aplicacion de una propuesta de guia
metodoldgica adecuada a la realidad de las vias urbanas de la ciudad de Cuenca, a partir del
contraste de normativas de otras ciudades y paises. El desarrollo de la presente auditoria figura
en identificar los riesgos del corredor vial y evaluar los factores que influyen en el deterioro de
la seguridad vial del mismo; para lo cual se realiz6 el levantamiento de informacion en campo
referente a factores como: caracteristicas generales de la zona, caracteristicas geométricas de
la via, estado de la calzada, sefializacion vertical, sefializacion horizontal, dispositivos de
control de velocidad y semaforizacion, también se realizd un andlisis espacial de la
accidentabilidad en la zona para identificar puntos y tramos criticos de la via en los cuales se
hizo un analisis geométrico y operacional; todo esto con la finalidad de obtener hallazgos
generales y especificos que sean relevantes para la seguridad vial del tramo en estudio y

presentar recomendaciones de acciones que mejoren el nivel de seguridad del mismo.

PALABRAS CLAVE:

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL, VIAS URBANAS, ACCIDENTABILIDAD, PUNTO
CRITICO, TRAMO CRITICO.



Abstract

One of the most recurrent public health problems in the world is traffic accidents due to the

social, human, economic, and emotional losses they cause.

The application of Road Safety Audits (ASV, in Spanish), allows diagnosing the conditions of
the possible risk that the roads present and to offer solutions to possible inconsistencies or
deficiencies in all the aspects involved in the safety of the same ones, to minimize the risk of

traffic accidents.

The present work of qualification is based on conducting a Road Safety Audit in Ricardo Duran
Avenue, employing the development and application of a proposal of methodological guide
adapted to the reality of the urban roads of the city of Cuenca, from the contrast of regulations
of other cities and countries. The development of the present audit is based on the identification
of the risks of the road corridor and the evaluation of the factors that influence in the
deterioration of the road safety of the same one; for which it was carried out the survey of
information in the field referring to factors as general characteristics of the area, geometric
characteristics of the road, road conditions, vertical signaling, horizontal signaling, speed
control devices, and traffic lights, also conducted a spatial analysis of the accident rate in the
area to identify critical points and sections of the road in which it was made a geometric and
operational analysis, all this to obtain general and specific findings that are relevant to road
safety in the section under study and present recommendations for actions to improve the level

of safety.

KEYWORDS:

ROAD SAFETY AUDIT, URBAN ROADS, ACCIDENT RATE, CRITICAL POINT,
CRITICAL SECTION.
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Introduccion

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), en el mundo cada afio mueren
aproximadamente 1,3 millones de personas a causa de accidentes de transito. Esto ha generado
verdaderos retos para los gobiernos de cada pais y cada ciudad en cuanto a seguridad vial se
refiere, ya que la ocurrencia de accidentes de transito depende de varios factores como; el
comportamiento de conductores, ciclistas y peatones, la infraestructura de la via, las

condiciones ambientales y el estado de los vehiculos.

Las Auditorias de Seguridad Vial, permiten utilizar métodos sistematicos y rigurosos, con
el fin de diagnosticar la problemaética que presentan las vias y detectar posibles inconsistencias

o0 carencias en todos los aspectos involucrados en la seguridad de las mismas.

La Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del Ecuador (2008) en
su articulo 30.5 establece como una de las competencias de los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Metropolitanos y Municipales: “Implementar auditorias de seguridad vial
sobre obras y actuaciones viales fiscalizando el cumplimiento de los estudios, en el momento
que considere oportuno dentro de su jurisdiccion, de acuerdo a la normativa dictada por la
Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad

Vial” (p.15).

La Direccion de Gestion de Movilidad del GAD Municipal de Cuenca con el objeto de
cumplir con lo dispuesto en el Plan de Movilidad y Espacios Publicos (2015), vigila e

interviene la operacion vial de cada uno de los corredores de la ciudad.

En conformidad con lo anterior se presenta la siguiente Auditoria de Seguridad Vial
realizada para la Avenida Ricardo Duran entre la Avenida de las Américas y la calle El Calvario

ubicada en la Ciudad de Cuenca, al no contar con un documento oficial o normativa que indique
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como realizar estos procesos, es procedente proponer una Guia Metodoldgica que tenga

aplicacion en las vias urbanas de la ciudad.
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CAPITULO 1

GENERALIDADES

1.1 Justificacién y Antecedentes

En la actualidad, las Auditorias de seguridad vial, constituyen una herramienta valiosa y util
para el diagnostico de problemas que se presentan en las vias en relacion a su seguridad.
Mediante este diagndstico se pretende reducir los indices de accidentabilidad y minimizar los
efectos producidos por estos. Con esta motivacion se propone esta herramienta, a fin de que su
aplicaciéon tenga impactos positivos, ya sea en su etapa de disefio o cuando ya estan en

funcionamiento.

La Auditoria de Seguridad Vial para la Avenida Ricardo Duran se basa en detectar falencias
y causas por las que acontecen accidentes de transito, en esta via, desde diferentes areas de
analisis como lo son el disefio geométrico de la via, el andlisis de dispositivos de seguridad

vial, la sefializacion horizontal y vertical, los estudios de transito, entre otros.

El presente estudio, pretende aumentar el nivel de seguridad en la via y lograr que sus

usuarios transiten con comodidad con el fin de que sus condiciones de vida mejoren.
1.2 Objetivos
1.2.1 Objetivo general.

Realizar la auditoria de seguridad vial de la Avenida Ricardo Duran, mediante la
elaboracién y aplicacion de una propuesta de guia metodoldgica, que se adapte a la realidad de

las vias urbanas del cantén Cuenca.
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1.2.2 Objetivos especificos.

e Elaborar una propuesta de guia metodoldgica de auditorias de seguridad en fase

operativa que se adapte a la realidad local del cantén Cuenca.

e Obtener informacidn sobre accidentes de transito, volimenes vehiculares, usuarios de

la via, velocidades y caracteristicas geométricas del tramo de estudio seleccionado.

e Desarrollar el diagnostico de la auditoria de seguridad vial, en base a la propuesta

planteada.
e Elaborar el informe final de la auditoria de seguridad vial.

1.3 Estado del Arte.

Internacionalmente paises como Reino Unido, Australia, Dinamarca, Suecia se encuentran
a la vanguardia en cuanto a seguridad vial y aplican de manera continua auditorias de seguridad
vial en las distintas fases de los proyectos viales (Mufioz, 2012). En América Latina existen
varios paises que desarrollan auditorias de seguridad vial de manera regular y cuentan con un
manual o guia metodoldgica para la aplicacion de las mismas, entre estos paises se encuentran

Argentina, Chile, Colombia y México.

En Ecuador existe normativa en la que se establecen las competencias y atribuciones para
la aplicacion de auditorias de seguridad vial, EI ministerio de transporte y obras publicas del
Ecuador (2013), por medio de la norma ecuatoriana vial, volumen 5; procedimientos de
operacion y seguridad vial establece como una de las atribuciones del director ejecutivo de la
Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial:
“Implementar en el &mbito de su competencia auditorias de seguridad vial sobre obras y
actuaciones viales fiscalizando el cumplimiento de los estudios, en el momento que considere

oportuno” (p.62). También en este documento se define como una de las competencias de los
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Gobiernos Autéonomos Descentralizados Metropolitanos: “Implementar auditorias de
seguridad vial sobre obras y actuaciones viales fiscalizando el cumplimiento de los estudios,
en el momento que considere oportuno dentro de su jurisdiccion” (p.65). Sin embargo, a
diferencia de los paises mencionados en el parrafo anterior, el Ecuador no cuenta con una guia
metodoldgica o un manual que normalice la aplicacién y el desarrollo de auditorias de

seguridad vial en sus ciudades.

En afos anteriores el Ministerio de transporte y obras publicas contratd ASV de las vias de
la red estatal en cinco de las siete regiones del pais entre las que se encuentran las realizadas
por laempresa PROINTEC en las regiones 5y 6 y las realizadas por Richard Hidalgo VVasconez
CIA. Ademas, a nivel de vias urbanas podemos mencionar la Inspeccién de Seguridad Vial
realizada en la Av. Simén Bolivar en el tramo de 8 kilémetros comprendido entre el parque
metropolitano del sur y Puengasi desarrollada por Richard Hidalgo Vasconez CIA, la misma
que se realiz6 como un ejercicio practico con el fin de demostrar a las autoridades y a la opinion
publica en general, la utilidad y la eficacia que tienen las mismas en la reduccidn de accidentes,

haciendo eficiente el uso de los recursos.

A pesar de que en el pais se hayan realizado los estudios mencionados anteriormente y
varios estudios mas, la aplicacion de ASV en comparacion con otros paises aun es escasa. “En
el Ecuador es comun escuchar en los medios, o leer en los diarios, noticias que mencionan que
los accidentes de transito son causados por la impericia del conductor, el exceso de la velocidad
o0 el consumo de alcohol. No obstante, cuando se localizan geograficamente estos siniestros, o
cuando se recorre con una mirada técnica y critica la via en cuestion, se pueden apreciar otros
aspectos “ocultos” que pueden estar causando o agravando el problema. Factores como el

disefio de la via, la velocidad permitida, obstaculos en el area circundante o la inexistencia de
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facilidades para los usuarios vulnerables son algunas de las causas olvidadas que generan

accidentes o aumentan su gravedad” (Richard Hidalgo Vasconez CIA, 2014, p.1).

Es importante sefialar que de todas las ASV realizadas en el pais, gran parte se han realizado
en vias de la red estatal y en vias urbanas las ciudades de Quito y Guayaquil, sin existir
precedentes del desarrollo de las mismas en las vias urbanas de la ciudad de Cuenca. Por tal
motivo se considera relevante contar con una guia que facilite el desarrollo de auditorias de

seguridad vial en la ciudad.

1.4 Problema

1.4.1 Planteamiento del problema.

La seguridad vial debe ser el principal aspecto a considerarse en las etapas de disefio,
construccién y operacion de una via con el fin de garantizar un nivel de seguridad y comodidad

Optimo para la circulacion de todos sus usuarios.

Garantizar la seguridad en una via, depende de varios factores tales como: el estado de la
calzada, la existencia de sefializacion vertical y/o sefializacion horizontal, el funcionamiento
adecuado de los dispositivos de control y sobre todo de la educacion y conciencia que tienen

los usuarios de la misma sobre el cumplimiento de las normas de transito.

Segun datos de la EMOV EP el nimero de accidentes de transito en la Avenida Ricardo
Duran, se ha incrementado cada afio desde el afio 2014 hasta el afio 2018. Sin embargo, no
existen estudios de seguridad vial en esta avenida que permitan reducir el riesgo de ocurrencia

de los mismos.
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1.4.2 Delimitacién del problema.

En una ASV se requiere un equipo auditor, que garantice su capacidad para la realizacion
de la misma y su independencia respecto a la entidad o equipo técnico responsable de la
competencia de la via auditada. Ademas, es necesario que la metodologia que se aplique para
su desarrollo sea la indicada para el lugar en el que esta se realiza. La ciudad de Cuenca no
cuenta con un manual o guia establecida para la realizacion de auditorias de seguridad vial, por
lo tanto, se realizara un analisis de manuales existentes de otros paises y ciudades, y se
desarrollara una propuesta de guia metodoldgica de auditorias de seguridad vial, que se acople

a las caracteristicas y condiciones de operacion de las vias urbanas locales.
1.5 Metodologia

La metodologia para el desarrollo de la presente auditoria de seguridad vial y su respectiva

aplicacidn esta conformada por las siguientes fases:
1.5.1 Analisis de manuales y guias existentes.

Se realizard un analisis de guias y manuales de auditoria de seguridad vial existentes en

otras ciudades o paises.
1.5.2 Propuesta de guia metodoldgica de auditoria de seguridad vial.

En base al andlisis anterior, se elabora una propuesta de guia metodoldgica de auditoria de

seguridad vial adaptada al entorno local.
1.5.3 Reunion del equipo auditor.

En esta reunidn se presentan los alcances de la Auditoria de Seguridad Vial y la importancia
de realizar una evaluacion de los factores que estén ocasionando los accidentes en la franja de

estudio, la cual se considera tramo critico.
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1.5.4 Recopilacion de informacion secundaria.

Esta fase consiste en recolectar toda la informacidn secundaria posible de la zona de estudio,
entre los cuales estan los planos del disefio geométrico de la via, los indices de accidentabilidad,
la informacion catastral, entre otros. Esta informacion se obtiene de la empresa publica EMOV

EP y de la Alcaldia de Cuenca por medio de su Direccion de Gestion de Movilidad.

1.5.,5 Diagnostico de auditoria de seguridad vial.

Se elabora el diagndstico de ASV en base a la propuesta de guia metodoldgica planteada
teniendo en cuenta toda la informacion recolectada para llegar a las conclusiones y acciones

correctivas a ejecutar en el corredor vial en estudio.

1.5.6 Elaboracion del informe de auditoria de seguridad vial.

Se elabora un documento técnico que contenga la informacién principal de la via, las
técnicas y procedimientos usados para llegar a la evaluacion de los hallazgos y las

recomendaciones dadas para cada uno de los puntos o tramos de interés.
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CAPITULO 2

PROPUESTA DE GUIA DE ASV PARA VIAS URBANAS EN
EL CANTON CUENCA

2.1 Introduccion a la Guia

La presente guia, tiene como objetivo proveer procedimientos técnicos y metodoldgicos
para llevar a cabo auditorias de seguridad vial en vias urbanas en cualquiera de las etapas o
fases del proyecto. Estos procedimientos estan basados en referencias de otros paises y
ciudades de Latinoamérica, que tienen mas experienciay llevan mas tiempo desarrollando ASV

con el fin de adaptar estas experiencias al entorno urbano de la ciudad de Cuenca.

Esta guia se pone a disposicién de la Ciudad, de la Direccion de Gestién de Movilidad del
GAD Municipal y de los diferentes organismos y profesionales encargados del disefio,
construccién, mantenimiento y operacion de las vias en Cuenca, sin el afan de hacer de esta
una receta Unica, sino mas bien de aportar lineamientos generales y estructurados que faciliten

el desarrollo de auditorias de seguridad vial en las vias urbanas de Cuenca.

2.2 Conceptos Fundamentales de las Auditorias de Seguridad Vial en Vias

Urbanas
2.2.1 Definicién de auditoria de seguridad vial.

Es un procedimiento sistematico, proactivo, documentado y confidencial, realizado por un
equipo auditor cualificado e independiente de los disefiadores o técnicos vinculados al
proyecto, en el cual se realiza un examen formal que comprueba las condiciones de seguridad

de una via nueva, una via existente o de cualquier proyecto que afecte a la via 0 a sus usuarios.
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Por medio de las Auditorias de Seguridad Vial se pretende determinar y reportar condiciones
potenciales de riesgo para la seguridad de todos los usuarios de una via, ademas de proponer

medidas de tratamiento para mejorar la seguridad vial y monitorear su implementacion.
2.2.2 ¢Por qué realizar una auditoria de seguridad vial?

Las Auditorias de Seguridad Vial se realizan para asegurar que todos los aspectos de la
infraestructura de una carretera que estan asociados a la seguridad vial operen de manera que
no representen un riesgo potencial para sus usuarios. En vias, en fase operativa, la aplicacion
de Auditorias de Seguridad Vial permite identificar y mitigar deficiencias en su

funcionamiento, con el fin de mejorar el nivel de seguridad de la mismas.
2.2.3 Etapas para realizar una auditoria de seguridad vial.

Las ASV se pueden llevar a cabo en cada una de las etapas o fases del ciclo de vida de una

via, sin importar la jerarquia o localizacién de la misma.

Se debe sefialar que la eficiencia de una ASV depende de la etapa del proyecto en la que
esta se realice, dicha eficiencia es mayor en las primeras etapas del ciclo de vida del proyecto
y disminuye en las etapas de finalizacion del mismo, esto debido a que la mitigacién en las

etapas avanzadas y finales es mas costosa.
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ETAPAS DE PROYECTO EN LAS QUE SE PUEDE

REALIZAR UNA ASV

Etapa De
Planificacion
(Factibilidad)

4 I

Una Auditoria de
Seguridad Vial es mis
eficiente ya que puede

Etapa De Disefio

Preliminar
aportar en ms:s aspectos a
bajo costo.
Etapa De Disefnio
Definitivo \ _/‘

Etapa De
Construccion

Las medidas son mas
costosas y menos viables

Etapa De Pre - -
técnicamente por lo que la

Apertura
eficiencia de una ASV es
Etapa De menor.
Operacion O k\ _/)

Explotacion

lustracion 1. Etapas De Un Proyecto En Las Que Se Puede Realizar Una ASV.
Elaboracion: Autores.
Fuente: FHWA Road Safety Audit Guidelines.

2.2.3.1 Etapa de planificacion (factibilidad).

En esta etapa se definen las generalidades del proyecto y el disefio conceptual del mismo
con respecto al alcance del proyecto, la localizacidn y continuidad de la ruta, el impacto sobre
las comunidades locales, control de accesos, tipo de intersecciones y distancia entre ellas,
numero de carriles, pendientes, clima, entre otras. Las medidas o cambios en esta fase del

proyecto a menudo son sumamente rentables debido a que su aplicacion es de bajo costo.

2.2.3.2 Etapa de disefio preliminar.

Todos los proyectos viales que se encuentren en esta etapa deberian auditarse. Para esto es
recomendable que, el costo de la ASV se incluya en el presupuesto del proyecto y que se tome

en cuenta el tiempo necesario para su realizacion en el cronograma de trabajo del mismo.
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En esta etapa las ASV se basan en los primeros planos del proyecto y evaltan las
posibilidades de mejora en aspectos como: seccion transversal, alineamiento horizontal,
alineamiento vertical, intersecciones, accesos, visibilidad, drenaje, visibilidad a dispositivos de

control, instalaciones para usuarios con movilidad reducida, entre otros aspectos de disefio.

2.2.3.3 Etapa de disefio definitivo.

En esta etapa la ASV tiene como objetivo principal evaluar aspectos relacionados con el
disefio definitivo como son: el disefio geométrico de la via, sefializacién, dispositivos de
control, iluminacion, obstaculos en la zona lateral, entre otros. Se debe tomar en cuenta la
interaccion de los elementos antes mencionados de tal forma que se garantice la seguridad para

los usuarios en la futura operacion de la via.

2.2.3.4 Etapa de construccion.

Las ASV en vias en etapa de construccion, estdn enfocadas especialmente en una
verificacion en terreno, la cual, tiene como principal objetivo asegurar que lo que se esté

construyendo sea apropiado en cuanto a seguridad vial.

Con respecto a la planeacion de trabajos en una via, se deben examinar varios aspectos para
descartar cualquier tipo de peligro potencial, que se presente con la interaccién de obreros,
maquinaria y peatones. Adicionalmente en caso de existir desvios de transito, se debe realizar
la ASV de los mismos, se deben toman en cuenta aspectos como limites de velocidad

restringidos en la zona, sefializacion temporal, instalaciones para peatones, entre otros.

2.2.35 Etapa de pre-apertura.

Esta etapa se refiere al momento en el que el proyecto se encuentra construido en su
totalidad, el principal objetivo de una ASV en esta etapa es verificar que se hayan tomado en

cuenta todas las necesidades de los futuros usuarios de la via de tal manera que se garantice la
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seguridad de los mismos. Los recorridos de verificacion deben hacerse en distintos horarios y
en diferentes condiciones de clima segun sea posible. Uno de las ventajas de realizar una ASV
en esta etapa es que se pueden identificar condiciones de riesgo que no eran visibles en los

planos del proyecto.
2.2.3.6 Etapa de post-apertura.

Las ASV en esta etapa se realizan con el fin de corroborar si el funcionamiento del proyecto
se da como fue planeada en las fases anteriores. El Banco Interamericano de Desarrollo (2018)
en su Guia Técnica Para La Aplicacion De Auditorias De Seguridad Vial En Los Paises De
América Latina Y El Caribe, indica que el tiempo adecuado para realizar una ASV en esta

etapa del proyecto es a los 6 meses de haber iniciado la operacién del mismo.
2.2.3.7 Etapa de operacién o explotacion.

A las Auditorias de Seguridad Vial en vias en fase operativa, también se las conoce como
Inspecciones de Seguridad Vial (ISV). Las mismas se dan cuando las vias llevan un buen
tiempo en funcionamiento. Una ASV en esta etapa tiene como propdsito principal realizar una
revision exhaustiva de un proyecto, una interseccién o un tramo del mismo, teniendo en cuenta
no solo los lugares en los que hayan ocurrido accidentes o siniestros de transito sino también

en zonas en las que haya peligro inminente de ocurrencia de los mismos.
2.3 Metodologia para Desarrollar una Auditoria de Seguridad Vial

El proceso para realizar una ASV es independiente para cada proyecto, dependiendo del
alcance y del tamafio del mismo. Sin embargo, se recomienda que se aplique la secuencia de

pasos esenciales indicados en la ilustracion 2, los mismos que se explican a continuacion.
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SELECCION

DEL EQUIPD REUNION INSPECION REUNION DE
AUDITOR INICIAL DEL LUGAR CIERRE
ENTREGA REVISION DE INFORME RESPUESTA
INFORMACION INFORMACION AUDITORIA AL INFORME
PROYECTO

lustracion 2: Pasos A Seguir Para Desarrollar Una ASV.

Elaboracion: Autores.

Fuente: Guia Técnica Para La Aplicacion De Auditorias De Seguridad Vial En Los Paises De América Latina Y El Caribe
(BID, 2018).

2.3.1 Seleccion del equipo auditor.

El cliente 0 mandante es el que selecciona al equipo encargado del desarrollo de la ASV, el
mismo debe ser un grupo conformado por profesionales, que sean imparciales y que no hayan
tenido relacion alguna con el cliente, con el equipo encargado del disefio o con el constructor

del proyecto a ser auditado.

El numero apropiado de personas que deben conformar el equipo auditor depende del
alcance y la tipologia del proyecto a ser auditado, pero se recomienda que para proyectos
considerados como grandes, es suficiente un equipo auditor conformado por cuatro personas,
en proyectos medianos es suficiente que dos personas conformen el equipo auditor y para
proyectos pequefios, lo indicado seria que sea una persona la encargada de realizar la Auditoria

(Austroads,2019).

2.3.2 Entrega de la informacion del proyecto.

La entrega de informacion del proyecto de parte del cliente al equipo auditor es el segundo
paso para la elaboracion de una ASV, la misma corresponde a toda la documentacion relevante
para que el equipo auditor pueda realizar un andlisis detallado de la seguridad vial del proyecto

(BID, 2018). Dicha documentacion incluye datos del proyecto, estudios ambientales, estudios
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de disefio y en donde se requiera informacion del flujo vehicular y estudios de trafico en

general.

2.3.3 Reunioén inicial.

El objetivo principal de esta reunidn, es definir el alcance y los objetivos de la ASV. Por lo
general, en esta reunion interviene el cliente 0 mandante, el equipo auditor y dependiendo de
la etapa del proyecto en la que se realice la ASV, deben estar presentes el disefiador, el

constructor o la empresa encargada del mantenimiento de la via segun sea el caso.

Entre los temas a tratar en la reunion inicial estan:

Conocer el proceso de desarrollo de la ASV.

Asignar responsabilidades.

Precisar el cronograma para de desarrollo de la ASV.

Discutir y definir los términos de referencia y los requerimientos especiales.

Al finalizar la reunidn, los actores involucrados deben tener claras sus responsabilidades y
funciones y conocer que el propdsito principal de la ASV es identificar riesgos potenciales de

accidentes de transito para todos los usuarios posibles del proyecto en estudio.

2.3.4 Revision de informacion del proyecto.

En este paso, el equipo auditor se encarga de revisar detalladamente los disefios, la
informacion y antecedentes recopilados en los pasos anteriores, se trata de realizar un analisis
de todos los datos obtenidos, con el fin de comprender en su totalidad la interaccion entre los

usuarios del proyecto y la infraestructura del mismo.

Es importante que el andlisis de los datos lo realice individualmente cada uno de los

profesionales que conforman el equipo auditor, para luego realizar de manera conjunta la
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valoracion de los riesgos potenciales identificados por cada uno. Asi mismo, es de vital
importancia examinar el proyecto, teniendo en cuenta a todos los usuarios del proyecto, sobre
todo a las personas con movilidad reducida y recordando que los usuarios actian de manera

independiente y no tal como se considera al momento del disefio del proyecto.

2.3.5 Inspeccion de campo.

Las inspecciones de campo se deben realizar paralelamente con la revision de informacion
del proyecto, el principal objetivo de estas inspecciones es observar y estudiar la interaccion
del proyecto con las vias cercanas y con el entorno del mismo, con el fin de identificar riesgos
potenciales de accidentes de transito para todos los usuarios del proyecto, sobre todo para los

usuarios mas vulnerables, como son nifios, ancianos y personas con movilidad reducida.

El uso de las listas de chequeo es de vital importancia en este paso del desarrollo de la ASV,
por ello debe realizarse una revision previa de las mismas. El uso de estas listas es de gran
ayuda para no pasar por alto el estudio de ningun aspecto que sea relevante en cuanto a

seguridad de los usuarios.

Cuando una ASV se realiza en etapa de pre-apertura, etapa de post-apertura o en etapa de
explotacion, la inspeccion de campo implica un estudio de las caracteristicas fisicas del
proyecto en campo. Este estudio contempla la evaluacion de varios aspectos como las
caracteristicas geométricas de la via. Sefializacién vertical, sefializacion horizontal,

dispositivos de control, iluminacion, entre otros.

Es importante que las inspecciones de campo se realicen en diferentes horarios, en diferentes
dias de la semana y a medida de lo posible en distintas condiciones climaticas, con el fin de
identificar los riesgos potenciales de siniestros de transito para la mayor cantidad de escenarios

posibles.
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2.3.6 Informe de ASV.

El informe de la ASV se debe realizar para dar a conocer los resultados del analisis o
diagnostico realizado en la ASV, este informe debe ser breve y debe describir de la forma mas
clara posible los hallazgos que impliquen riesgos potenciales para la seguridad de los usuarios.
Se puede decir que el informe de ASV es un documento formal, que contiene el listado
ordenado de hallazgos identificados en el analisis y las recomendaciones para cada uno de

ellos.

Es importante sefialar, que el equipo auditor no esta en la obligacién de proporcionar

recomendaciones especificas para tratar cada uno de los hallazgos identificados.

A continuacién, se detalla el contenido usual de un informe de ASV.

2.36.1 Portada.

La portada del informe de ASV debe contener como minimo la siguiente informacion:

e Nombre del proyecto.
e Ubicacion del proyecto.
e Fecha de realizacion de la ASV.
e Nombres profesiones y cargos de los miembros del equipo auditor.
e Identificacion del cliente o entidad contratante
e Logos del cliente y del equipo auditor si los tienen.
2.3.6.2 Introduccion.

La introduccion del informe debe contener una descripcion breve del proyecto, su ubicacion

por medio de un mapa, los objetivos y el alcance de la Auditoria de Seguridad Vial, los
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antecedentes generales de la Auditoria de Seguridad Vial, la metodologia utilizada para la
calificacion de los hallazgos y la obligacion de dar respuesta al informe de ASV por parte del

cliente o entidad contratante.

2.3.6.3 Resultados de la ASV.

Esta es la seccion principal del informe de ASV, ya que contiene los problemas o hallazgos
encontrados y las recomendaciones o medidas de mitigacion para los mismos. Ademas, se debe

agregar la ubicacion de cada hallazgo y el registro fotografico del mimo.

Entonces, el apartado de resultados de la ASV deberia presentarse con los siguientes

apartados:

Descripcion de problemas o hallazgos.

Ubicacion de hallazgos.

Registro fotogréafico.

Medidas o recomendaciones.

Es importante tomar en cuenta, que las recomendaciones y medidas que se den, deben
considerar las opciones del cliente, deben ser medidas realistas y viables, tanto en lo técnico
como en lo econémico. Se debe tener en cuenta que el disefio de las soluciones propuestas no

es parte del informe y no esta entre las responsabilidades del equipo auditor.

2364 Conclusiones finales.

En este apartado se exponen las conclusiones generales del trabajo realizado en la ASV.

2.3.6.5 Nombres y firmas.

Nombre completo, cargo en el equipo y firma de cada uno de los integrantes del equipo

auditor.
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2.3.6.6 Anexos.

Es la altima seccion del informe, en esta seccion va toda la informacién que se considere

necesaria para respaldar lo descrito en los apartados anteriores.
2.3.6.7 Reunidn final o reunion de cierre de la ASV.

La reunion final o de cierre, por lo general se celebra con los mismos participantes de la
reunién inicial de la ASV. El principal objetivo de esta reunion, es exponer los resultados del
informe de ASV y aclarar cualquier duda al respecto. Se recomienda que la reunién se realice
antes de la presentacion formal del informe de ASV, ya que en esta reunién el mandante o

cliente puede sugerir mejoras en la estructura del mismo.

En esta reunion, se debe definir el tiempo que necesite el mandante para dar la respuesta

formal ala informe de ASV.
2.3.7 Respuesta formal al informe de ASV.

En este paso, el cliente 0 mandante da una respuesta formal al informe presentado por el
equipo auditor. El cliente debe presentar por escrito la respuesta sobre los hallazgos y
recomendaciones presentadas, de tal manera que indique la aceptacion o el desacuerdo. Las
respuestas deben ser independientes para cada hallazgo o recomendacion, el cliente puede
aceptar la recomendacion, aceptar parcialmente o rechazar la recomendacion. Asimismo, es

obligacion del cliente justificar cada una de las respuestas que se den.

Es importante sefialar que este es el ultimo paso de la ASV vy el equipo auditor no tiene

obligacion de realizar ninguna accion después del mismo.



35

2.4 Listas de Chequeo
Las listas de chequeo son una herramienta de apoyo para la recoleccién de datos durante el
desarrollo de una ASV, estas listas abarcan casi todos los aspectos que se debe tener en cuenta

para identificar las deficiencias del proyecto, que puedan afectar a la seguridad de los usuarios.

Por lo general la mayoria de guias o manuales de ASV tienen un modelo de listas de chequeo
para cada una de las etapas de proyecto en las que se puede realizar una ASV. Sin embargo, es
decision del equipo auditor definir que lista de chequeo utilizar o de ser el caso, elaborar listas
de chequeo especificas segun las caracteristicas del proyecto, el entorno del proyecto y el

objetivo de la ASV.

El contenido de las listas de chequeo varia segun el tipo de proyecto, las caracteristicas y la
etapa en la que se encuentre el mismo. Existen varios modelos de listas de chequeo de
aplicacién en vias urbanas, sin embargo, es importante sefialar que el uso de las mismas es
opcional, y estas pueden servir como base para que el equipo auditor pueda elaborar listas de

chequeo especificas para cada proyecto.
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CAPITULO 3

ASPECTOS GENERALES DE LA ZONA DE ESTUDIO

3.1 Ubicacion de la Zona de Estudio

La zona de estudio corresponde a la Avenida Ricardo Durén, desde la interseccion con la
Avenida de las Américas, hasta la interseccion con la calle El Calvario. Tiene una extension de
3,48 kildbmetros y se encuentra ubicada en la parroquia Bafios, en la zona sur del canton Cuenca

perteneciente a la provincia del Azuay.

Cuenca

@

llustracion 3: Ubicacién Del Corredor Vial Al Sur De La Ciudad De Cuenca.
Fuente: Elaboracion Propia En Base A Google My Maps.

llustracién 4: Corredor Vial En Estudio.
Fuente: Elaboracion Propia En Base A Google Earth.
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3.2 Lugares Atractores y Generadores
3.2.1 Instituciones educativas.

Las instituciones educativas que tienen influencia en el corredor vial se describen a

continuacion:

Instituciones Educativas.

\ Corredor Vial en Estudio.

lustracion 5: Instituciones Educativas.
Fuente: Elaboracion Propia En Base A Google Earth.

e Unidad Educativa Juan Pablo IlI.

e Escuela UNEDA.

e Escuela De Capacitacion Sindicato De Choferes Profesionales Del Azuay.

e Unidad Educativa Rafael Borja.

e Unidad Educativa La Asuncion (En Construccion).

e Escuela de Educacién Basica San Juan de Jerusalén.

e Unidad Educativa Manuel Cérdova Galarza.

e Unidad Educativa Alfonso Carrién Heredia.

e Escuela Enrigueta Cordero Davila.
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3.2.2 Establecimientos religiosos.

Existen dos centros religiosos que influyen como atractores de viajes en el corredor vial:
la iglesia de la Virgen de Guadalupe, ubicada en el centro parroquial de Bafios y el Salon del
Reino de los testigos de Jehova, ubicado en la interseccion de la calle 2 de Agosto con la

calle Pedro Vicente Maldonado.

3.2.3 Establecimientos de salud.

Como establecimientos de salud aledafnos al corredor en estudio tenemos a los centros de

salud de las parroquias Yanuncay y Bafios.

3.2.4 Otros.

Entre otros sitios atractores tenemos los siguientes:

e Zona De Balnearios De Aguas Termales.

Gasolinera Terpel Control Sur.

Complejos Deportivos.

Cajeros Automaticos.

Ferreterias.

3.3 Caracteristicas Geométricas de la Via

3.3.1 Secciones transversales de la via.

El tramo de estudio tiene una longitud aproximada de 3.5 kilometros, desde la Av. de las
Ameéricas hasta la Iglesia de la parroquia Bafios. Tomando como referencia a la interseccion

con la Av. de las Américas como la abscisa 0+000 de la via en estudio; tenemos una seccion
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constante desde la abscisa 0+000 hasta la abscisa 1+232, la misma que se presenta a

continuacion.

SECCION TRANSVERSAL: 0+000 - 1+232

F—1.95m 5.95m 5.95m 1.95m ﬁ‘
AV. RICARDO DURAN (W-E) AV. RICARDO DURAN (E-W)

lustracion 6: Seccion Transversal En El Tramo Comprendido Entre Las Abscisas 0+000 Y 1+232.
Fuente: Elaboracién Propia.

Desde la abscisa 1+232 hasta la abscisa 3+500 se levantaron cuatro secciones con una
distancia de 700 metros entre cada una ya que la seccion de la via es variable a lo largo de todo

este tramo.

SECCION TRANSVERSAL: 1+300

2.00m 5.10m 5.10m 2.00m —
AV. RICARDO DURAN (W-E) AV. RICARDO DURAN (E-W)

llustracion 7: Seccién Transversal Abscisa 1+300.
Fuente: Elaboracion Propia.




SECCION TRANSVERSAL: 2+000

2.00m

450m

AV. RICARDO DURAN (W.E)

5.00m
AV_ RICARDO DURAN (E-W)

2.00m

llustracion 8: Seccién Transversal Abscisa 2+000.

Fuente: Elaboracién Propia.

SECCION TRANSVERSAL: 2+700

2.00m

4.10m

AV. RICARDO DURAN (W-E)

5.70m
AV. RICARDO DURAN (E-W)

2.00m

llustracion 9: Seccién Transversal Abscisa 2+700.

Fuente: Elaboracién Propia.

——— 2.60m

SECCION TRANSVERSAL: 3+400

AV. RICARDO DURAN (W-E)

3.70m

3.70m

AV. RICARDO DURAN (E-W)

1.80m

llustracion 10: Seccién Transversal Abscisa 3+400.

Fuente: Elaboracion Propia.
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3.3.2 Caracteristicas del pavimento.

El corredor vial en estudio, presenta una estructura de pavimento rigido en un primer tramo
comprendido entre las abscisas 0+000 y 1+232. En este tramo el estado del pavimento es en

general bueno y se encontrd Unicamente una falla entre las intersecciones con las calles Luis

Godin y José Mejia.

lHustracion 11: Pavimento Rigido Av. Ricardo Duran Y lHustracion 12: Pavimento Rigido Av. Ricardo Duran
Calle P. Vicente Maldonado. entre Luis Codin y José Mejia.
Fuente: Propia. Fuente: Propia.

En la abscisa 1+232 existe un cambio de capa de rodadura, desde esta abscisa hasta el final
del corredor en estudio, se presenta un segundo tramo con una estructura de pavimento flexible,
en la cual, el estado de la capa de rodadura presenta varias condiciones desde un estado regular,
hasta un estado malo en zonas especificas en las que se identificaron fallas como baches, grietas

y piel de cocodrilo.

llustracion 13: Cambio De Estructura De Pavimento. »
Fuente: Propia. lustracion 14: Baches.

Fuente: Propia.
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llustracion 15: Estado De Pavimento Av. Ricardo Durén lustracion 16: Piel De Cocodrilo.
Y Calle Alfonso Carrién. Fuente: Propia.
Fuente: Propia.

3.3.3 Drenajes.

En el primer tramo de la via en estudio (0+000 — 1+232), se puede observar una
infraestructura en buen estado, la cual no presenta problemas especificos y da abastecimiento

suficiente para el drenaje de aguas lluvias.

lustracion 17: Estado Del Sistema De Drenaje.
Fuente: Propia.

En el segundo tramo a partir de la abscisa 1+232, se puede apreciar que la infraestructura
es antigua y que el estado del sistema de drenaje de la via es regular y en algunas zonas malo

y con falta de mantenimiento.
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lustracion 18: Sumidero En Estado Regular. lustracion 19: Falta De Mantenimiento En El Sistema
Fuente: Propia. De Drenaje.
Fuente: Propia.

lustracion 20: Acumulacion De Agua.
Fuente: Propia.

lHustracion 21: Sistema De Drenaje En Mal Estado.
Fuente: Propia.

3.4 lluminacioén

En las visitas de campo nocturnas, se pudo observar a lo largo de todo el recorrido, que la
infraestructura de iluminacién se encuentra en buenas condiciones y provee iluminacion
suficiente para el funcionamiento de la via. Sin embargo, se pudo observar que las
demarcaciones de la via, no cuentan con la reflectividad suficiente y que no existen de tachas

reflectivas de canalizacidn en ninguna parte del corredor vial en estudio.
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By L lustracién 23: Ausencia De Demarcaciones.
Ilustracion 22: Infraestructura De Iluminacion. Fuente: Propia.

Fuente: Propia.

3.5 Senalizacion

3.5.1 Sefalizacion vertical.

La clasificacion de la sefializacion vertical se realizd en base al reglamento técnico
ecuatoriano RTE INEN 004-1:2011, en el cual se encontrd que en la designacion de codigos la
serie P6 se asigna dos veces, una para la serie de obstaculos y situaciones especiales en la via
y otra para la serie peatonal, por lo tanto, con el fin de diferenciar entre ambas series, se afiadio

un asterisco al final de los codigos pertenecientes a la serie peatonal.



REGULATORIA

R4-1

R5-1

R5-1C

ER1-1

PREVENTIVA

R5-6 2>>> pe-1p

INFORMATIVA
P1-1D
D)
P6-2 ZONA DE 13-1
] 1 Pallatanga
PG-Z* Bucay Il—ZC
El Triunfo ’
11-3BC
12-7
154-28

llustracion 24: Sefiales De Transito Presentes En La Via.

Elaboracién: Propia.

Fuente: Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 004-1, 2011.
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A continuacion, se presenta el inventario de sefializacion, realizado con el objetivo de

identificar el tipo de sefializacion, verificar el estado (bueno, regular o malo) de cada sefial

vertical, asi como la visibilidad (buena, regular o0 mala) de las mismas. Esto con el fin de

comprobar la funcionalidad, de las sefiales de transito en el corredor vial en estudio.

Tabla 1: Inventario De Sefializacién Vertical (Iglesia De Bafios — Av. De Las Américas)

INVENTARIO SENALIZACION VERTICAL (IGLESIA DE BANOS - AV. DE LAS AMERICAS)

REFERENCIA

sv_o01
SV_02
SV_03
SV_04
SV_05
SV_06
SV_07
SV_08

TIPO

REGULATORIA
PREVENTIVA
REGULATORIA
REGULATORIA
PREVENTIVA
REGULATORIA
PREVENTIVA
REGULATORIA

CODIGO
INEN RTE 004-1

R5-6
P1-1D
R5-1
R5-6
P6-2*
R5-1C
P6-2
R5-1C

ESTADO | VISIBILIDAD

BUENO BUENA
BUENO BUENA
REGULAR BUENA
MALO MALA
REGULAR REGULAR
BUENO BUENA
BUENO BUENA

BUENO BUENA



SV_09 REGULATORIA R5-6 BUENO BUENA

Sv_10 PREVENTIVA P6-2* REGULAR BUENA
Sv_11 INFORMATIVA 1S3-7 REGULAR BUENA
SV_12 REGULATORIA R4-1 BUENO MALA
SV_13 REGULATORIA R5-6 BUENO REGULAR
SV_14 REGULATORIA R5-6 BUENO BUENA
SV_15 REGULATORIA R4-1 BUENO BUENA
SV_16 REGULATORIA R5-6 BUENO BUENA
Sv_17 REGULATORIA R5-6 BUENO BUENA
Sv_18 PREVENTIVA P6-2 REGULAR BUENA
SV_19 ESCOLAR/REGULATORIA ER1-1 BUENO BUENA
SV_20 REGULATORIA R5-6 BUENO BUENA
Sv_21 PREVENTIVA P6-2* BUENO BUENA
SV_22 ESCOLAR/REGULATORIA ER1-1 BUENO BUENA
SV_23 PREVENTIVA P6-2 REGULAR BUENA
SV_24 REGULATORIA R5-1 REGULAR BUENA
SV_25 REGULATORIA R5-6 BUENO BUENA
SV_26 REGULATORIA R5-6 BUENO REGULAR
SvV_27 REGULATORIA R4-1 BUENO MALA
Sv_28 REGULATORIA R4-1 BUENO MALA
SV_29 REGULATORIA R5-1 BUENO BUENA
SV_30 INFORMATIVA 13-1 BUENO REGULAR
Sv_31 REGULATORIA R5-6 BUENO MALA
SV_32 REGULATORIA R4-1 BUENO REGULAR
SV_33 INFORMATIVA 11-2C REGULAR MALA
SV_34 REGULATORIA R5-6 BUENO REGULAR
SV_35 INFORMATIVA 11-3BC BUENO BUENA
SV_36 REGULATORIA R5-1 BUENO BUENA
SvV_37 PREVENTIVA D6-1D REGULAR BUENA

Fuente: Elaboracion Propia.

Tabla 2: Inventario De Sefializacion Vertical (Av. De Las Américas - Iglesia De Bafios)

INVENTARIO SENALIZACION VERTICAL (AV. DE LAS AMERICAS - IGLESIA DE BANOS)

CODIGO

REFERENCIA TIPO INEN RTE 004-1 ESTADO | VISIBILIDAD
Sv_38 PREVENTIVA P6-2* BUENO REGULAR
SV_39 REGULATORIA R4-1 BUENO BUENA
SV_40 INFORMATIVA 13-1 BUENO BUENA
Sv_41 REGULATORIA R4-1 BUENO BUENA
Sv_42 REGULATORIA R5-6 BUENO BUENA
SV_43 REGULATORIA R5-6 REGULAR BUENA
SV_44 REGULATORIA R5-6 MALO MALA
SV_45 REGULATORIA R5-6 BUENO BUENA

SV_46 ESCOLAR/REGULATORIA ER1-1 BUENO BUENA



SV_47 PREVENTIVA
SV_48 ESCOLAR/REGULATORIA
SV_49 PREVENTIVA
SV_50 REGULATORIA
SV_51 REGULATORIA
SV_52 REGULATORIA
SV_53 PREVENTIVA
SV_54 REGULATORIA
SV_55 REGULATORIA
SV_56 INFORMATIVA
SV_57 REGULATORIA
SV_58 REGULATORIA
SV_59 REGULATORIA
SV_60 REGULATORIA
SV_61 REGULATORIA
SV_62 PREVENTIVA
SV_63 REGULATORIA
SV_64 PREVENTIVA
SV_65 REGULATORIA
SV_66 REGULATORIA
SV_67 REGULATORIA
SV_68 REGULATORIA
SV_69 INFORMATIVA
SV_70 REGULATORIA
Sv_71 REGULATORIA
SV_72 REGULATORIA

Fuente: Elaboracion Propia.

P6-2
ER1-1
P6-2*

R4-1

R5-6

R5-6

P6-2

R5-6

R4-1

12-7

R5-6

R4-1

R5-6

R4-1

R5-6
P6-2*

R4-1
P1-1D

R5-6
R5-1C
R5-1C

R5-6
1S4-28

R5-1

R4-1

R5-6

REGULAR
BUENO
REGULAR
BUENO
MALO
MALO
MALO
MALO
BUENO
BUENO
BUENO
REGULAR
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
MALO

BUENA
BUENA
BUENA
BUENA
MALA
REGULAR
BUENA
REGULAR
BUENA
BUENA
BUENA
REGULAR
BUENA
BUENA
BUENA
REGULAR
BUENA
BUENA
BUENA
BUENA
BUENA
REGULAR
REGULAR
BUENA
BUENA
MALA
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Después de realizado el inventario se sabe que existen 72 sefiales de transito verticales y en

base a sus caracteristicas se puede establecer mediante grafico su composicién segun el tipo de

las sefiales.



B REGULATORIA  m PREVENTIVA INFORMATIVA

lustracion 25: Composicion Segun Tipo De Sefializacion.
Fuente: Elaboracion Propia.

Asi mismo se puede establecer la composicion segun el estado y visibilidad de la sefial.

B BUENO mREGULAR MALO

lHustracion 26: Composicion Segun El Estado De La Sefializacion.
Fuente: Elaboracion Propia.

B BUENA REGULAR MALA

lustracion 27: Composicion Segun La Visibilidad De La Sefalizacion.
Fuente: Elaboracion Propia.
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3.5.2 Sefalizacion horizontal.
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Se realizo el inventario de sefalizacion horizontal existente en el corredor vial en estudio,

sin tener en cuenta las lineas de demarcacién de carriles de circulacion, de las cuales se habla

a continuacion.

Tabla 3:Inventario De Sefalizacion Horizontal.

INVENTARIO DE SENALIZACION HORIZONTAL EXISTENTE

REFERENCIA
SH_1
SH_2
SH_3
SH_4
SH_ 5
SH_6
SH_7
SH_8
SH_9
SH_10
SH_11
SH_12
SH_13

TIPO

CRUCE CEBRA
CRUCE CEBRA
CRUCE CEBRA
REDUCTOR DE VELOCIDADES
CRUCE CEBRA
REDUCTOR DE VELOCIDADES
VELOCIDAD MAXIMA
VELOCIDAD MAXIMA
CRUCE CEBRA
CRUCE CEBRA
VELOCIDAD MAXIMA
VELOCIDAD MAXIMA
CRUCE CEBRA

Fuente: Elaboracién Propia.

ESTADO/VISIBILIDAD

MALO
REGULAR
BUENO
MALO
BUENO
REGULAR
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO
BUENO

SENTIDO

AMBOS
AMBOS
AMBOS
AMBOS
AMBOS
AMBOS
E-W
W-E
AMBOS
AMBOS
W-E
E-W
AMBOS

Entre las lineas de demarcacion de carriles existente, en el primer tramo del corredor en

estudio, estan las lineas de borde de carril y las lineas de separacion de flujos opuestos, las

mismas que se encuentran en buen estado, sin embargo, es importante sefialar la inexistencia

de lineas de separacion de carriles de flujos de transito en la misma direccién, ya que en este

tramo la via tiene dos carriles de circulacion por sentido.
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lustracion 28:Inexistencia De Linea De Separacion De Carriles De La Misma Direccion.
Fuente: Propia.

Las condiciones de las lineas de demarcacion de carriles en el segundo tramo (a partir de la
abscisa 1+232) del corredor vial, varian desde un estado regular, hasta un estado malo e incluso

hay zonas en las que no existen lineas de demarcacion de carriles.

llustracion 29: Inexistencia De Lineas De Demarcacion. llustracion 30: Lineas De Demarcacion En Mal Estado.
Fuente: Propia. Fuente: Propia.

3.6 Dispositivos de Control de Tréfico
3.6.1 Seméforos.

En la Av. Ricardo Durén, existen cuatro intersecciones semaforizadas. A continuacion, se
presenta el esquema del mobiliario semaférico y el inventario de semaforos de cada una de las

intersecciones.



(@ RAMAL INVENTARIO

lustracion 31: Esquema De Mobiliario Semaférico — Av. Ricardo Duran Y Av. De Las Américas.
Fuente: Elaboracién Propia.

Tabla 4: Inventario De Mobiliario Semaforico - Av. Ricardo Duran Y Av. De Las Américas

AV. RICARDO DURAN - AV. DE LAS AMERICAS
REFERENCIA | RAMA TIPO LENTES | MONTAJE
S 11 1 VEHICULAR 3 BACULO
S 12 - PEATONAL 2 POSTE
S 21 1 VEHICULAR 3 POSTE
S22 - PEATONAL 2 POSTE
523 - PEATONAL 2 POSTE
S 31 1 VEHICULAR 3 POSTE
S 41 1 VEHICULAR 3 POSTE
S 42 - PEATONAL 2 POSTE
S 43 2 VEHICULAR 3 POSTE
S 44 - PEATONAL 2 POSTE
S 51 - PEATONAL 2 POSTE
S 6.1 2 VEHICULAR 3 BACULO
S 6.2 - PEATONAL 2 POSTE
s 71 - PEATONAL 2 POSTE
S 72 - PEATONAL 2 POSTE
S 8.1 3 VEHICULAR 3 BACULO
S 82 - PEATONAL 2 POSTE
S 91 3 VEHICULAR 3 POSTE

Fuente: Elaboracion Propia.
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lustracion 32:Esquema De Mobiliario Semaférico — Av. Ricardo Duran Y P. Vicente Maldonado.
Fuente: Elaboracién Propia.

Tabla 5:Inventario De Mobiliario Semaférico - Av. Ricardo Duran Y Calle P. Vicente Maldonado.

AV. RICARDO DURAN - P. VICENTE MALDONADO

REFERENCIA = RAMAL TIPO LENTES | MONTAJE
S 11 1 VEHICULAR 3 BACULO
S 1.2 2 VEHICULAR 3 POSTE
S 1.3 - PEATONAL 2 POSTE
s 21 1 VEHICULAR 3 POSTE
S22 2 VEHICULAR 3 BACULO
S23 - PEATONAL 2 POSTE
S 3.1 3 VEHICULAR 3 POSTE
S 4.1 3 VEHICULAR 3 POSTE
S 4.2 - PEATONAL 2 POSTE
S 43 - PEATONAL 2 POSTE

Fuente: Elaboracion Propia.



lHustracion 33: Esquema De Mobiliario Semaférico — Av. Ricardo Duréan Y Rio Orinoco.
Fuente: Elaboracién Propia.

Tabla 6: Inventario De Mobiliario Semaférico - Av. Ricardo Duran Y Calle Rio Orinoco.

AV. RICARDO DURAN - RIO ORINOCO

REFERENCIA | RAMAL TIPO LENTES | MONTAJE
S 11 1 VEHICULAR 3 POSTE
S 21 1 VEHICULAR 3 BACULO
S 31 2 VEHICULAR 3 POSTE
S 4.1 2 VEHICULAR 3 BACULO
S 5.1 3 VEHICULAR 3 POSTE
S 6.1 3 VEHICULAR 3 POSTE

Fuente: Elaboracion Propia.



@ RAMAL INVENTARIO

lustracion 34: Esquema De Mobiliario Semaférico — Av. Ricardo Duran Y 1 De Septiembre.

Fuente: Elaboracién Propia.

Tabla 7: Inventario De Mobiliario Semaforico - Av. Ricardo Duréan Y Calle 1 De Septiembre.

AV. RICARDO DURAN - 1 DE SEPTIEMBRE

REFERENCIA

s 11
S 1.2
s 21
S 22
S 31

Fuente: Elaboracion Propia.

1

W N PN

RAMAL

TIPO
VEHICULAR
VEHICULAR
VEHICULAR
VEHICULAR
VEHICULAR

3.6.2 Dispositivos de control de velocidad.

LENTES

3
3
3
3
3

MONTAJE
BACULO
POSTE
POSTE
BACULO
POSTE
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En la interseccion de la avenida Ricardo Duran y Luis Codin, se encuentran dispositivos de

control de velocidad en ambos sentidos de circulacion. Estos dispositivos estan conformados

por sensores en la calzada y una camara. Ademas, a cada uno de estos dispositivos le antecede

un tablero informativo, una sefial vertical (13-1) y sefializacion horizontal de velocidad méxima

permitida.
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lHustracion 35: Proceso Operativo De Dispositivos De Control De Velocidad.
Fuente: EMOV EP.

3.7 Rutas de Transporte Publico
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En el corredor vial en estudio, operan tres lineas de transporte publico urbano, las mismas

que pertenecen al sistema integrado de transporte de la ciudad de Cuenca (SIT).

Tabla 8: Rutas De Transporte Publico.

T1PopE | HORARIO FRECUENCIA
LINEA RUTA RUTA DE ORIGEN DESTINO DEL
SERVICIO SERVICIO
RICAURTE - EL ARENAL DE BALNEARIOS
100 BARIOS URBANA | DIURNO RICAURTE MERCHAN 15
BARIOS - BALNEARIOS EL ARENAL DE
100 RICAURTE URBANA | DIURNO MERCHAN RICAURTE 15
- SECTOR SAN PABLO DE
12 BANOCSH'ISX'NTA URBANA = DIURNO | CEMENTERIO DE LAGO Y 12
BANOS PATOQUINOAS
SECTOR
12 QUINTACHICA- 1 jpeANA | DIURNO QUINUAS ¥ CEMENTERIO DE 12
BAROS BUZA |
BARIOS
TOTORACOCHA - PARADA DE CENTRO SALUD
5 SALESIANOS | URBANA | DIURNO | rar6pacocHA YANUNCAY 10
SALESIANOS - CENTRO SALUD PARADA DE
5 ToTORACOCHA | URBANA | DIURNO YANUNCAY TOTORACOCHA 10

Fuente: Elaboracion Propia.

3.8 Accidentabilidad

Para la accidentabilidad del tramo en estudio, se utilizaron los datos del historial de

siniestros de transito de la EMOV EP, en el cual se encuentran los accidentes de transito

ocurridos en la ciudad de Cuenca, desde el afio 2014 hasta el aflo 2018. Para el analisis

correspondiente, se filtrd la informacion y se obtuvieron Unicamente los accidentes ubicados

en el corredor vial en estudio.
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Tabla 9: Historial De Accidentes De Transito Av. Ricardo Duran.

ACCIDENTES DE TRANSITO 2014 - 2018

CAUSAS DIRECCIO
FECHA HORA PROBABLES TIPOLOGIA | FALLECIDOS | LESIONADOS N
NO RESPETA LAS AV.
02/05/2014 | 12:15:00 SERALES DE ATROPELLO AVERICAS Y
p. m. TRANSITO
DURAN
CONDUCE BAJO LA
06:45:00 INFLUENCIA DE AV.
45; ALCOHOL, CHOQUE AMERICAS Y
29/01/2015 am SUSTANCIAS FRONTAL RICARDO
ESTUPEFACIENTES DURAN
O PSICOTROPICAS
RICARDO
06:49:00 EMBRIAGUEZ DEL DURAN Y
25/03/2015 o.m. EATON ATROPELLO MARIANO
GODOY
NO MANTENER LA RICARDO
DISTANCIA
16/01/2016 05:20:00 PRUDENCIAL CON | CHOQUE POR ?LLJJ,EQ,\SI:
p. m. RESPECTO AL ALCANCE
VEHICULO QUE LE DIOS
ANTECEDE MORALES
NO TRANSITAR
01:37:00 POR LAS ACERAS O RICARDO
31 ZONAS DE DURAN Y 01
04/02/2016 p. m. SEGURIDAD ATROPELLO DE
DESTINADAS PARA SEPTIEMBRE
EL EFECTO.
CONDUCIR EN PEDRO
.na- SENTIDO
16/12/2016 10:08:00 CONTRARIO A LA ESTRELLAMI BOUGER Y
p. m. ViA NORMAL DE ENTO RICARDO
CIRCULACION DURAN
12-34:00 NO CEDER EL RICARDO
:34: DERECHO DE VIA O DURAN Y
06/06/2017 p. m. PREFERENCIADE | ATROPELLO PANAMERIC
PASO AL PEATON ANA SUR
RICARDO
DURAN
NO CEDER EL ENTRE JUAN
a0 : DE DIOS
24062017 | 96:10:00 DERECHODEYYY | ATROPELLO MORALES Y
p. m. [
PASO AL PEATON PEDRO
VICENTE
MALDONAD
(0]
01:52:00 REALIZAR CAMBIO RICARDO
:52: BRUSCO O CHOQUE DURAN Y
15/11/2017 p. m. INDEBIDO DE LATERAL MARIANO
CARRIL VILLALOBOS
0. NO RESPETA LAS RICARDO
26/11/2017 | 0410:00 SENALESDE | COTRCLLAMI DURAN Y
a. m. TRANSITO LUIS GODIN
CONDUCE BAJO LA
INFLUENCIA DE
09:16:00 ALCOHOL, RICARDO
17/04/2018 am SUSTANCIAS COLISION DURAN Y
o ESTUPEFACIENTES LUIS GODIN
0 PSICOTROPICAS
CONDUCE BAJO LA
INFLUENCIA DE
B RICARDO
29/05/2018 02{;4;00 oL ESTEE%AM' DURAN Y AV.
o ESTUPEFACIENTES AMERICAS
O PSICOTROPICAS
NO MANTENER LA
DISTANCIA RICARDO
05/07/2018 09:33:00 PRUDENCIAL CON CHOQUE POR DURAN Y
p. m. RESPECTO AL ALCANCE SALVADOR J.
VEHICULO QUE LE HERNANDEZ
ANTECEDE
07:19:00 CAUSAS AV. RICARDO
02/10/2018 am. DEsCONocIDAs | ATROPELLO DURAN Y



oo/10/2018 = 0748:00
p. m.

1171012018 | 11:29:00
a. m.

Elaboracién: Autores.
Fuente: EMQOV EP, 2019.

CONDUCE BAJO LA
INFLUENCIA DE
ALCOHOL,
SUSTANCIAS
ESTUPEFACIENTES
O PSICOTROPICAS
NO CEDER EL
DERECHO DE VIA O
PREFERENCIA DE

PASO AL PEATON

CHOQUE
FRONTAL
EXCENTRICO

ATROPELLO
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JUAN DE
DIOS
MORALES

AV. RICARDO
DURANY
MARIANO

GODOY.

AV. RICARDO
DURAN Y
VICENTE
MIDEROS
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CAPITULO 4

DIAGNOSTICO.
4.1 Estadisticas de Accidentabilidad

Las cifras de accidentabilidad en el corredor vial en estudio, presentan un incremento desde

el afo 2014 hasta el afio 2018 y no existe una tendencia a la reduccion de las mismas.

ACCIDENTES DE TRANSITO POR ANO

2014 2015

llustracion 36: Crecimiento De Accidentabilidad.
Elaboracién: Autores.
Fuente: EMOV EP, 20109.

Los accidentes de transito en el corredor en estudio suman un total de dieciséis, los mismos
que segun su gravedad se clasifican en: cuatro (25%) accidentes con dafios materiales
Unicamente, diez (62.5%) accidentes con personas lesionadas y dos (12.5%) accidentes con

victimas mortales.

ACCIDENTES DE TRANSITO SEGUN
GRAVEDAD (2014-2018)

o 62.5% 12.5%
s e
DANOS MATERIALES LESIONADOS FALLECIDOS

lHustracion 37: Accidentes De Transito Segin Gravedad 2014-2018.
Elaboracion: Autores.
Fuente: EMOV EP, 2019.
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lustracion 38: Accidentes De Transito Segun Su Gravedad Por Afio.

Elaboracioén: Autores.
Fuente: EMOV EP, 20109.
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Segun el mes de ocurrencia, en el corredor vial existe un promedio de 1,33 accidentes de

transito en cada mes. A continuacion, se presenta el grafico de accidentabilidad, segun el mes

de ocurrencia en el mismo se puede apreciar que los meses de febrero, marzo, abril, julio agosto

septiembre y diciembre, presentan una accidentabilidad por debajo del promedio, mientras que

los meses de enero, mayo, junio, octubre y noviembre se encuentran por encima del promedio,

siendo el mes de octubre el pico mas alto con 3 accidentes en ese mes.

ACCIDENTABILIDAD POR MES

(2014-2018)

2 2
1| (1 1 N
0 0
(o} N4 o Qo Qo O < &
v N X N\ A S N
e & RIS /\\& 8

llustracion 39:Accidentes De Transito Por Mes.

Elaboracioén: Autores.
Fuente: EMOV EP, 2019.
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En la accidentabilidad por dia los datos no presentan ningln patrén y no existe una relacion
constante entre los mismos. En el grafico que se presenta a continuacion, se detallan los
accidentes por dia de la semana, en el cual, se puede apreciar que el pico de accidentes por dia

segun el dia de la semana (5) se da en los dias martes.

ACCIDENTABILIDAD POR DIA
(2014-2018)

g B

LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES  VIERNES SABADO DOMINGO

llustracion 40: Accidentes De Transito Por Dia De La Semana.
Elaboracién: Autores.
Fuente: EMOV EP, 2019.

Para el grafico de accidentes de transito por momentos del dia, se dividio el dia en
madrugada (00:00-06:00), mafiana (06:00-12:00), tarde (12:00-18:00) y noche (18:00-24:00).
En este grafico podemos observar que, el periodo de tiempo en el cual se producen mas

accidentes de transito es la noche con un 38% de accidentes.

ACCIDENTES DE TRANSITO POR MOMENTO DEL
DIA (2014-2018)

B MADRUGADA
= MANANA

m TARDE

m NOCHE

llustracion 41: Accidentes De Transito Por Momento Del Dia.
Elaboracioén: Autores.
Fuente: EMOV EP, 20109.
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A continuacion, se presenta el grafico de accidentes por hora de dia o franja horaria, el
mismo que presenta los picos més altos de accidentabilidad de 12:00 a 14:00 y de 19:00 a

20:00.

ACCIDENTES POR HORA DEL DIA
(2014-2018)

:

01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00

14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00
17:00 - 18:00

18:00 - 19:00
19:00 - 20:00

00:00 - 01:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

llustracion 42: Accidentes De Transito Por Hora Del Dia.
Elaboracion: Autores.
Fuente: EMOV EP, 20109.

4.2 Analisis Espacial de Accidentabilidad

Para la obtencion de puntos y tramos criticos, se realizd un analisis espacial de los datos de
accidentes de transito en un software de sistemas de informacién geografica. El proceso

detallado del analisis se describe en los siguientes pasos:
4.2.1 Georreferenciacion de accidentes.

Se crea un archivo en el software, se carga el mapa base de la zona de estudio en formato
shape (.shp) y se ingresan los puntos de accidentes de transito georreferenciados mediante las

coordenadas geograficas del archivo Excel (.xIs).
4.2.2 Ponderaciéon de accidentes de transito.

Como la gravedad de ocurrencia de los accidentes no es la misma, se adiciond un nuevo

campo a la tabla de atributos de los puntos georreferenciados, en este campo se afiadidé un
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pardmetro de ponderacidn para cada accidente segun su nivel de severidad para lo cual, se tomo

como referencia el analisis de siniestros de transito 2018-2019 de la EMOV EP.

Tabla 10. Factor De Ponderacion Segun El Nivel De Severidad De Los Accidentes De Transito

NIVEL DE SEVERIDAD PONDERACION
Se registra dafios materiales por minimos que
Siniestros Leves estos sean en vehiculos infraestructura publica 1

0 privada y vias.

Por lo menos una victima con leone de diversa

Siniestros Graves
gravedad o naturaleza.

Siniestros Fatales Por lo menos una victima mortal. 3

Elaboracién: Autores.
Fuente: EMOV EP, 20109.

Accidentes De Transito

@ Siniestros Leves

O Siniestros Graves
@ Siniestros Fatales

lustracion 43. Accidentes De Transito Ponderados Segun Severidad.
Fuente: Elaboracion Propia.

4.2.3 Densidad de Kernel.

La aplicacion de la funcion de la densidad de Kernel, se realizo mediante la herramienta de
analisis espacial “Kernel Density”, en la cual el software calcula la magnitud por unidad de
area a partir de un campo de poblacion, para el cual se asigné el campo del factor de
ponderacion descrito anteriormente. Esta herramienta calcula la densidad y crea patrones
espaciales alrededor de cada ubicacion, lo cual es de gran ayuda al momento de estudiar la

relevancia que tienen los accidentes de transito en el tramo.
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llustracion 44. Patrones espaciales de densidad.
Fuente: Elaboracion Propia.

4.2.4 Definicion de puntos y tramos criticos.

A partir de los patrones espaciales que resultan del analisis de la densidad de Kernel, se
obtuvo como tramo critico al tramo comprendido entre la Avenida De las Américas y la Calle
P. Vicente Maldonado y como punto critico la interseccion entre la Av. Ricardo Duran y
Avenida de las Américas, la misma que consta como punto negro en el analisis de siniestros de
transito 2018-2019 de la Empresa Publica Municipal De Movilidad, Transito Y Transporte De

Cuenca (EMOV EP).

Densidad # de accidentes por Km2
1-16,66

[ | 1666321

\

lustracion 45. patrones espaciales de densidad en el corredor vial en estudio.
Fuente: Elaboracion Propia.
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4.3 Analisis Geométrico

Para este andlisis se realizé una comprobacién cualitativa de las condiciones geométricas

tanto del punto critico, como del tramo critico.

4.3.1 Punto critico — Av. Ricardo Duran y Av. De las Américas.

El punto critico de la Av. Ricardo Duran y la Av. De Las Américas, es una interseccion en
forma de T, la cual esta conformada por dos accesos principales provenientes de la Av. De Las

Américas y un acceso secundario proveniente de la Av. Ricardo Duran.

La Avenida De Las Américas es una via de doble sentido, conformada por dos calzadas con
dos carriles de circulacion cada una. Esta avenida tiene un separador central en toda su
extension, por la misma circula el Tranvia de la ciudad de cuenca en el tramo comprendido
entre las calles Juan Ruiz y Mariscal Lamar, hasta antes de llegar a la interseccion con la

Avenida Ricardo Duran.

La Avenida Ricardo Duran es una via de doble sentido, la cual en el tramo que compone la
interseccion analizada, esta conformada por una calzada, la cual cuenta con 2 carriles de en

cada sentido de circulacion.

En la inspeccidn visual se observo, que la interseccidn no tiene curvas verticales y que no
se presentan obstaculos determinantes, que puedan ocasionar perdidas de visibilidad para los
conductores y peatones. También se realizé una verificacion visual de los radios de giro de la
interseccion, en la cual se determind que ninguno de los posibles giros presenta dificultad

para los usuarios, tanto de vehiculos livianos, como pesados.
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llustracion 46. Radios De Giro De La Interseccion Av. De Las Américas Y Av. Ricardo Duran.
Fuente: Elaboracién Propia.

4.3.2 Tramo critico — Av. Ricardo Duran entre Av. De las Américas y P. Vicente

Maldonado.

El tramo critico de la Avenida Ricardo Duran comprendido entre la Avenida de las
Américas y la calle P. Vicente Maldonado, esta conformado de una calzada de pavimento
rigido. En este tramo la calzada tiene una demarcacion de tachas y doble linea amarilla para
segregar sus cuatro carriles, en dos carriles de circulacion en el sentido Este-Oeste y dos carriles

de circulacién en el sentido Oeste-Este.

En este tramo la geometria de la via no presenta curvas horizontales, ni curvas verticales, el
tramo cuenta con una pendiente longitudinal aproximada del 3%, un bombeo del 2% y con

veredas de aproximadamente 1.95 metros de ancho en ambos lados.

Se verifico que en el tramo existe buena iluminacién, que el sistema de drenaje de la via
estd en buenas condiciones y que no existen obstaculos determinantes para la perdida de

visibilidad de los usuarios.
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4.4 Andlisis Operacional de Interseccion Semaforizada - Punto Critico

En la interseccion entre la Av. De las Américas y la Av. Ricardo Durén, existen tres ramales
de entrada para flujos vehiculares y siete pasos cebra para cruce peatonal. En la ilustracion se
pueden observar los seis movimientos para flujos vehiculares, que se pueden realizar en la

interseccion.

X
X
L
X

# MOVIMIENTO

@ RAMAL ACCESO

lustracion 47. Esquema Operacional De La Interseccion.
Fuente: Elaboracién Propia.

En esta interseccion se encuentran instalados dieciocho semaforos de los cuales, ocho son

vehiculares y diez son peatonales.

El tiempo del ciclo semaférico de esta interseccion es de 103 segundos, en el cual, los
semaforos vehiculares presentan tiempos que oscilan, desde los 27 segundos en verde en el
caso del giro a la izquierda del ramal de entrada de la Av. Ricardo Duran (movimiento 3.1),
hasta los 70 segundos en verde para la circulacién de frente del ramal de entrada numero 1

(movimiento 1.2).
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FASE SEMAFORICA
Av. Ricardo Duran - Av. De las Américas
REFERENCIA| RAMAL | TIPO |[LENTES HEMPO (SegHM
VERDE | AMARILLO
S 11 1 VEHICULAR 3 70 3 30 BACULO
S 1.2 - PEATONAL 2 30 73 POSTE
S 21 1 VEHICULAR 3 30 3 70 POSTE
S 22 - PEATONAL 2 30 73 POSTE
S 23 - PEATONAL 2 70 33 POSTE
S 31 1 VEHICULAR 3 70 3 30 POSTE
S 41 1 VEHICULAR 3 30 3 70 POSTE
S 4.2 - PEATONAL 2 70 33 POSTE
S 4.3 2 VEHICULAR 3 37 3 63 POSTE
S 4.4 - PEATONAL 2 63 40 POSTE
S 51 - PEATONAL 2 63 40 POSTE
S 6.1 2 VEHICULAR 3 37 3 63 BACULO
S 6.2 - PEATONAL 2 40 63 POSTE
S 71 - PEATONAL 2 40 63 POSTE
S 7.2 - PEATONAL 2 40 63 POSTE
S 81 3 VEHICULAR 3 27 3 73 BACULO
S 82 - PEATONAL 2 40 63 POSTE
S 91 3 VEHICULAR 3 27 3 73 POSTE
ESQUEMA

(#) RAMAL INVENTARIO

llustracién 48. Fase Semaférica.
Fuente: Elaboracién Propia.



4.4.1 Comportamiento de conductores frente a semaforos.
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Para analizar el comportamiento de los conductores frente a los semaforos, se realizd un

aforo vehicular, disgregando los vehiculos que pasan con el seméaforo en luz verde, amarilla y

roja.
Tabla 11. Comportamiento Vehiculo - Seméaforo.
COMPORTAMIENTO VEHICULO - SEMAFORO
Av. Ricardo Duran - Av. De las Américas
) Numero de Vehiculos
SEMAFORO | RAMAL | MOVIMIENTO | LENTES MONTAJE
VERDE | AMARILLA
S 11 1 12 3 194 7 1 BACULO
S 31 1 3 POSTE
S 21 1 11 3 143 12 7 POSTE
S 41 1 3 POSTE
S 43 2 29 3 297 5 4 P'OSTE
S 6.1 2 3 BACULO
S 81 3 31 3 172 10 8 BACULO
S 9.1 3 3 POSTE

Fuente: Elaboracion Propia.

De los datos obtenidos en el aforo, se puede observar que, en promedio de toda la

interseccion, un porcentaje pequefio del 2,5% no respeta el semaforo, el porcentaje de irrespeto

del semaforo por movimiento se puede apreciar en la figura presentada a continuacion.
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96.0%

3.5%

0.5%

COMPORTAMIENTO CONDUCTOR - SEMAFORO

88.3%

7.4%

| s

MOVIMIENTO 1.

2 MOVIMIENTO 1.1

96.2%

4.3%

21% 1.7%

90.5%

5.3%

4.2%

.

MOVIMIENTO 2.2

MOVIMIENTO 3.1

lustracion 49. Comportamiento Conductor - Semaforo.

Fuente: Elaboracién Propia

4.4.2 Comportamiento de peatones frente a semaforos.

Para estudiar el comportamiento de los peatones frente a los seméaforos, se realiz6 un aforo

peatonal, en el cual, se contaron las personas que pasan en el seméaforo con la luz en verde y en

rojo respectivamente.

Tabla 12.Comportamiento Peaton - Seméaforo.

Comportamiento Peaton - Semaforo

Av. Ricardo Duran - Av. De las Américas

# de Peatones
REFERENCIA TIPO LENTES —d MONTAJE
VERDE
S 12 PEATONAL 2 POSTE
S 22 PEATONAL 2 6 1 POSTE
S 23 PEATONAL 2 POSTE
S 4.2 PEATONAL 2 > 2 POSTE
S 44 PEATONAL 2 POSTE
S 51 PEATONAL 2 ° 1 POSTE
S_6.2 PEATONAL 2 POSTE
S 71 PEATONAL 2 1 3 POSTE
S 72 PEATONAL 2 13 . POSTE
S 8.2 PEATONAL 2 POSTE

Fuente: Elaboracién Propia
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Como se puede observar en la figura a continuacion, en la interseccion existe una gran
tendencia a respetar los semaforos peatonales, sin embargo, un 16.3% del total de personas que
transitan por la interseccion no respetan el seméaforo. Ademas, cabe mencionar que se realizé

el conteo Unicamente de las personas que circularon por el paso peatonal.

COMPORTAMIENTO PEATON - SEMAFORO
83.7%
VERDE ROJO

lustracion 50. Comportamiento Peatdn - Semaforo.
Fuente: Elaboracion Propia.

4.5 Andlisis de Velocidades — Tramo Critico

Para el analisis de velocidades en el tramo critico ubicado en la Av. Ricardo Durén entre la
Av. De las Américas y la calle P. Vicente Maldonado, se realiz6 una préactica de campo, en la
cual se establecio un tramo de 100 metros de longitud y se tomo el tiempo de recorrido de 50

vehiculos; 25 en cada sentido, con el fin de obtener la velocidad de cada uno de ellos.

A continuacién, se presenta una tabla con las velocidades obtenidas de los datos tomados

en campo.
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Tabla 13. Tabla De Velocidades Tramo Critico.

Velocidades — Tramo Critico
Este - Oeste Oeste - Este
4 Tipp de [Distancia | Tiempo | Velocidad 4 Tipp de | Distancia| Tiempo | Velocidad
Vehiculo (m) (s) (km/h) Vehiculo (m) (s) (km/h)
1 | LIVIANO 100 114 31.6 1 |LIVIANO 100 111 32.4
2 | PESADO 100 82 43.9 2 |LIVIANO 100 109 33
3 [ LIVIANO 100 115 31.3 3 | PESADO 100 75 48
4 | LIVIANO 100 114 31.6 4 | PESADO 100 117 30.8
5 [ LIVIANO 100 116 31 5 | PESADO 100 86 41.9
6 | LIVIANO 100 117 30.8 6 |LIVIANO 100 95 37.9
7 | LIVIANO 100 114 31.6 7 |LIVIANO 100 102 35.3
8 | LIVIANO 100 103 35 8 |LIVIANO 100 78 46.2
9 | LIVIANO 100 97 37.1 9 |LIVIANO 100 89 40.4
10 | PESADO 100 97 37.1 10 [ LIVIANO 100 120 30
11 | LIVIANO 100 106 34 11 [LIVIANO 100 71 50.7
12 | LIVIANO 100 113 31.9 12 [ LIVIANO 100 73 49.3
13 | LIVIANO 100 82 43.9 13 [ LIVIANO 100 102 35.3
14 [ LIVIANO 100 87 41.4 14 |LIVIANO 100 80 45
15 | PESADO 100 116 31 15 | LIVIANO 100 89 40.4
16 | PESADO 100 88 40.9 16 |LIVIANO 100 85 42.4
17 [ LIVIANO 100 111 324 17 |LIVIANO 100 77 46.8
18 [ LIVIANO 100 87 41.4 18 |LIVIANO 100 117 30.8
19 [LIVIANO 100 84 42.9 19 |LIVIANO 100 90 40
20 | LIVIANO 100 92 39.1 20 | PESADO 100 108 33.3
21 | LIVIANO 100 80 45 21 | LIVIANO 100 97 37.1
22 | LIVIANO 100 100 36 22 | LIVIANO 100 87 414
23 | LIVIANO 100 117 30.8 23 | LIVIANO 100 96 37.5
24 | LIVIANO 100 95 37.9 24 | LIVIANO 100 83 434
25 | PESADO 100 94 38.3 25 | LIVIANO 100 96 37.5

Fuente: Elaboracion Propia.

En conformidad con estos datos, se pudo determinar que la velocidad media temporal de las
velocidades registradas en campo para el tramo, es de 36.3 km/h en el sentido Este-Oeste y de
39.5 km/h en el sentido Oeste-Este. Las velocidades determinadas concuerdan con el
comportamiento y control de transito que presenta el tramo, ya que en este tramo existen dos
dispositivos de control de velocidad; uno en cada sentido de circulacién y el limite de velocidad

méaxima permitida en el tramo es de 50 km/h.
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4.6 Listas de Chequeo

La aplicacion de las listas de chequeo en la presente auditoria, se realiz6 mediante una
modificacion de la lista de chequeo para vias urbanas en fase de operacion del Manual de

Auditorias de Seguridad Vial de la Alcaldia Mayor de Bogota.

La lista de chequeo modificada se aplicé de manera independiente 2 veces, una vez para el
subtramo comprendido entre las abscisas 0+000 y 1+232 y otra para el subtramo comprendido
entre las abscisas 1+232 y 3+500. Se dividié de esta manera al tramo de estudio debido a que
entre estos subtramos existen diferencias considerables en cuanto a tipo de calzada, sistema de

drenaje, sefializacion horizontal y secciones transversales de la via.

Las aplicaciones de la lista de chequeo modificada se presentan en el Anexo A3 al final de

este documento.
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CAPITULO 5

HALLAZGOS Y RECOMENDACIONES.

5.1 Hallazgos

Los hallazgos son factores o parametros que disminuyen el nivel de seguridad en cualquier
parte del corredor vial en estudio, estos se pueden dividir en hallazgos especifico y hallazgos

generales.
5.1.1 Hallazgos especificos.

Se establece como hallazgos especificos, a los hallazgos que estan ubicados tanto en el
punto critico, como en el tramo critico, ya que, en estas zonas es donde existe mayor ocurrencia

de accidentes de tréansito.
5.1.2 Hallazgos generales.

Se establece como hallazgos generales a los hallazgos que estan ubicados a lo largo del

corredor vial con excepcion de los ubicados en el punto y el tramo critico.

5.2 Fichas Hallazgo-Recomendacion

Con el fin de presentar medidas correctivas para cada hallazgo identificado, a continuacion,
se dan a conocer fichas de hallazgo-recomendacién para hallazgos especificos en el punto

critico, para hallazgos especificos en el tramo critico y para hallazgos generales.

Cada ficha de hallazgo-recomendacion contiene datos como: ubicacion del hallazgo,
descripcion del hallazgo, registro fotografico y recomendaciones que contengan propuestas de

solucion para dicho hallazgo.
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5.2.1 Fichas hallazgo-recomendacion de hallazgos especificos - punto critico.

Tabla 14. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 1 - Punto Critico.

Ubicacion Descripcion
Lado Norte de la

_, Los peatones realizan el cruce de la Av. De las Américas
Interseccion (Av. De Las ) ) )
o _ por zonas indebidas sin respetar los pasos peatonales
Américas Y Av. Ricardo ) ) )
) sefializados ni los semaforos peatonales.
Duréan.)

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Instalar barandas de seguridad apropiadas para encausar el flujo peatonal.
» Establecer campafias de sensibilizacion y educacion para que los peatones

respeten los cruces peatonales establecidos.
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Fuente: Elaboracion Propia.

Tabla 15.Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 2 - Punto Critico.

Ubicacion Descripcion

Lado Sur de la Interseccion | Los peatones realizan el cruce de la Av. De las Américas por
(Av. De Las Américas Y Av. |zonas indebidas sin respetar los pasos peatonales sefializados

Ricardo Duran.) ni los semaforos peatonales.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Instalar barandas de seguridad apropiadas para encausar el flujo peatonal.
» Establecer campafas educativas para que los peatones respeten los cruces peatonales
establecidos.

Fuente: Elaboracion Propia.



Tabla 16. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 3 - Punto Critico.
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Hallazgo Especifico 3 — Punto Critico

Ubicacion Descripcion

Interseccion - Av. De Las

Americas Y Av. Ricardo |
) impidiendo el cruce de los peatones.
Duran.

Los conductores detienen sus vehiculos sobre el paso cebra

Reqgistro Fotografico

Ly pe e

L \ s | __; | “ | m;a'-aj-
' | ‘ !

Recomendaciones

» Establecer campaiias de sensibilizacion para que los conductores respeten los pasos

peatonales.

» Implementar medidas de control y sanciones por parte de las autoridades
correspondientes.

» Readecuar el cruce con la linea de ceda el paso en cruce cebra segun indica la
norma RTE INEN 004-2:2011

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 17. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 4 - Punto Critico.

Ubicacion Descripcion

Interseccion - Av. De Las ] ] )
] ) Conductores estacionan sus vehiculos en zona establecida
Américas Y Av. Ricardo
) . como parada de bus.
Durén. Sentido Sur-Norte.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Reforzar la sefializacién de la parada de bus por medio de sefializacion horizontal.

» Implementar sefializacion horizontal y vertical de prohibido estacionar para
vehiculos particulares.

» Implementar campafias de educacion para los conductores.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 18. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 5 - Punto Critico.

Ubicacion Descripcion

Interseccion - Av. De Las L ] . ]
. ] Falta de sefalizacion horizontal para segmentacion de carriles
Américas Y Av. Ricardo o . ) »
Durs e indicacion de giros en todos los ramales de la interseccion.

urén.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Complementar la sefializacion horizontal de la interseccion con lineas de separacion
de carriles y con flechas que indiquen al conductor la direccién y sentido obligatorio

que debe seguir por cada carril de circulacion.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 19. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 6 - Punto Critico.

Ubicacion Descripcion

Interseccion - Av. De Las _ ] )
) ] Personas ubicadas en los parterres viales y en las isletas
Américas Y Av. Ricardo _ )
) canalizadoras de trafico.
Duran.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Colocar barandas de seguridad que impidan que las personas se ubiquen en las
isletas y los parterres viales.

» Establecer medidas de control por parte de las autoridades competentes.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 20. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 7 - Punto Critico.

Ubicacion Descripcion

Interseccion - Av. De Las o )
. ) ’ Sefializacion vertical de ceda el paso en mal estado.
Ameéricas Y Av. Ricardo Duréan.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Readecuacion de la sefializacion vertical de acuerdo a la norma RTE INEN 004-
1:2011.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 21. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 8 - Punto Critico.

Interseccion - Av. De Las ) ] o
. ] Inexistencia de rampa de accesibilidad para personas con
Américas Y Av. Ricardo ) ) o )
discapacidad y movilidad reducida.

Duran.

» Adecuacion de las veredas de la interseccion con rampas que garanticen la

circulacién adecuada para personas con discapacidad y movilidad reducida.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 22. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 9 - Punto Critico.

Ubicacion Descripcion

Interseccion - Av. De Las ] _ i o )
) ) Conflicto por salida de vehiculos en curva e inexistencia de
Américas Y Av. Ricardo L )
) sefializacion de advertencia.
Duran.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Colocar la sefializacion vertical correspondiente que advierta la salida de los

vehiculos.

Fuente: Elaboracion Propia.
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5.2.2 Fichas hallazgo-recomendacion de hallazgos especificos - tramo critico.

Tabla 23. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 1 - Tramo Critico.

Ubicacion Descripcion

_ ; Sefializacion vertical de sentido de via en mal estado y falta
Av. Ricardo Duran Y

] de sefializacion para los vehiculos que transitan en el sentido
Antonio Ante.

Este-Oeste por la Av. Ricardo Duran.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Corregir la sefial vertical existente y complementar la sefializacién en la
interseccion.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 24. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 2 - Tramo Critico.

Av. Ricardo Duran Entre Av. ) ) o ) )
) Inexistencia de sefializacion horizontal en los dos carriles de
De Las Américas Y P. ) .
) circulacion.
Vicente Maldonado

» Complementar la sefializacion horizontal en la via con lineas de separacion de

carriles, lineas de borde y dispositivos complementarios como tachas u ojos de gato.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 25. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 3 - Tramo Critico.

Av. Ricardo Duran Entre Juan
De Dios Morales Y P. Vicente
Maldonado

Vereda en mal estado dificulta el paso de personas con
discapacidad y movilidad reducida.

» Readecuar la vereda de tal manera que garantice la buena circulacion de personas con
movilidad reducida.

Fuente: Elaboracion Propia.



Tabla 26. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 4 - Tramo Critico.
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Hallazgo Especifico 4 — Tramo Critico

Ubicacion

Descripcion

Av. Ricardo Duran Entre Juan
Seniergues Y P. Vicente
Maldonado.

Cruce peatonal riesgoso hasta parada de bus.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

a implementarse.

» Implementar cruces peatonal seguros de acuerdo a la ubicacién de las paradas de bus.

» Establecer campafas educativas para que los peatones respeten los cruces peatonales

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 27. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 5 - Tramo Critico.

Hallazgo Especifico 5 — Tramo Critico

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duréan Entre ) o )
_ _ Jardinera en zona de parada de autobus interfiere al momento
Juan Seniergues Y P. Vicente

en que las personas suben y bajan del transporte pablico.
Maldonado.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Readecuar la vereda de tal manera que la jardinera no interfiera con el paso de los

usuarios del servicio de transporte publico

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 28. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 6 - Tramo Critico.

Av. Ricardo Durén Entre Av.
De Las Américas Y P.

) Falta de sefalizacién horizontal para cruce peatonal en las
Vicente Maldonado.

] ) intersecciones.
(todas las intersecciones del

tramo)

» Implementar cruces adecuados para los peatones por medio de sefalizacion
horizontal segln la norma RTE INEN 004-02:211

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 29. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 7 - Tramo Critico.

Av. Ricardo Duran Entre
Calle Juan Seniergues Y Luis | Sumidero sin rejilla y en malas condiciones.
Godin.

» Readecuar el sumidero de tal manera que permita el drenaje adecuado de la via

y no represente un riesgo para los usuarios.
» Dar mantenimiento al sistema de drenaje de la via de manera periddica.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 30. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 8 - Tramo Critico.

Av. Ricardo Duran Entre Av.
De Las Américas Y Calle P. | Lineas de borde de color amarillo en mal estado.

Vicente Maldonado.

» Readecuar las lineas de borde de la calzada periddicamente.

» Colocar dispositivos de sefializacion horizontal complementaria como 0jos de gato
0 tachas viales

Fuente: Elaboracién Propia.
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Tabla 31. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 9 - Tramo Critico.

Av. Ricardo Duran Y Calle |Grieta y desprendimiento de la superficie del pavimento
Luis Godin — Carril De rigido, representa un riesgo para los usuarios ya que provoca

Circulacion Este-Oeste. cambios bruscos de carril y frenadas bruscas

» Realizar una reparacion de espesor parcial en la zona afectada del pavimento

rigido.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 32. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo Especifico 10 - Tramo Critico.

Obstaculo ubicado en vez de sefal vertical de sentido de

Av. Ricardo Durany Calle | cjrculacion representa un riesgo para la circulacion de los
Manuel Quiroga. peatones.

» Reponer la sefial vertical correspondiente de acuerdo a la norma
RTE INEN 004-1:2011.

Fuente: Elaboracion Propia.



5.2.3 Fichas hallazgo-recomendacién de hallazgos generales.

Tabla 33. Ficha Hallazgo-Recomendacién De Hallazgo General 1.
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Hallazgo General 1

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duréany Calle ) )
) ) Cruce peatonal imprudente a falta de semaforo peatonal.
Mariano Villalobos.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Establecer semaforizacion peatonal en la interseccion.
» Generar campafias educativas y de sefializacion para que los conductores den

prioridad a la circulacion del peatén.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 34. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 2.

Hallazgo General 2

Ubicacion

Descripcion

Av. Ricardo Duran y Calle

Mariano Villalobos.

Paso peatonal sin rampa para personas con movilidad

reducida a un lado del cruce.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Adecuar los cruces peatonales con rampas de tal manera que garanticen la

circulacion adecuada para personas con discapacidad y movilidad reducida.

Fuente: Elaboracion Propia.



95

Tabla 35. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 3.

Hallazgo General 3

Ubicacién

Descripcion

Av. Ricardo Duran A Lo
Largo Del Tramo Entre Las
Abscisas 1+232 Y 3+500.

Baches formados en las tapas de pozos pertenecientes al

alcantarillado de la zona.

Registro Fotografico

Recomendaciones

la via.

» Adecuar los pozos de alcantarillado con el fin de que se nivelen con la rasante de

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 36. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 4.

Ubicacion

Descripcion

Av. Ricardo Duran Y Calle
Sube Y Baja.

Pozos de revision sin tapas y superficie de veredas en mal
estado con presencia de vegetacion representan un riesgo para

los peatones.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Dar mantenimiento periddico a las veredas y a los posos de revision.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 37. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 5.

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Entre Las | Desniveles en la vereda impiden la circulacion de personas
Abscisas 1+540 Y 1+570. |con movilidad reducida.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Readecuar las veredas para garantizar la circulacion segura de las personas con
movilidad reducida y peatones en general.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 38. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 6.

Av. Ricardo Duran. Abscisa |Sefializacion horizontal de dispositivo complementario de
1+560. reduccion de velocidad desgastada.

» Reconstruir el dispositivo complementario de reduccion de velocidad.

» Reponer la sefializacion horizontal en el dispositivo de acuerdo a la norma RTE
INEN 004-2:2011

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 39. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 7.

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Entre Las

] Superficie de vereda irregular y con presencia de vegetacion.
Abscisas 1+650 Y 1+700.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Construir veredas de hormigdn con la superficie adecuada para la circulacion
segura de los peatones.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 40. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 8.

Hallazgo General 8

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Entre Las | Discontinuidad y desniveles en la vereda impiden la

Abscisas 1+800 Y 1+840. |movilidad de los peatones por la misma.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Readecuar la vereda en la zona de tal forma que las personas con movilidad

reducida y peatones en general puedan circular de manera continua por la misma.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 41. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 9.

Ubicacion Descripcion

) ] Ausencia de vereda en el tramo y canal descubierto impiden
Av. Ricardo Duran Entre Las

] la circulacion de personas con movilidad reducida y presenta
Abscisas 1+910 Y 1+935.

un riesgo para los patones en general.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Construccion de vereda de hormigdn con embaulamiento de canal expuesto con
el fin de asegurar una movilidad adecuada para los usuarios.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 42. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 10.

Hallazgo General 10

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Abscisa |[Rejillas expuestas en veredas presentan un riesgo para los

1+955. peatones y dificulta la circulacion de los mismos.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Reconstruir o adecuar el embaulamiento del canal de agua.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 43. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 11.

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Entre Las | Discontinuidad de hormigdn en veredas con presencia de

Abscisas 2+020 Y 2+040. |vegetaciony con superficie irregular.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Construir veredas de hormigdn con la superficie adecuada para la circulacion
segura de los peatones.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 44. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 12.

Ubicacion Descripcion

) ] Vereda con canales expuestos, presenta un riesgo para los
Av. Ricardo Duran Entre Las

] peatones dificulta la circulacion normal mismos e impide la
Abscisas 2+260 Y 2+300.

movilidad de personas con discapacidad.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Embaular el canal y dar mantenimiento a las veredas en la zona.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 45. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 13.

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Entre Las | Vereda en mal estado y con presencia de vegetacion impide

Abscisas 2+380 Y 2+400. |la circulacion adecuada de los peatones.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

»  Construir veredas de hormigoén con la superficie adecuada para la circulacion
segura de los peatones.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 46. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 14.

Hallazgo General 14

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Durany Calle |Parte de canal sin rejilla presenta un riesgo para la movilidad
S/N. Abscisa 2+405. de los peatones.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Dar continuidad a la rejilla hasta el final del canal o construir embaulamiento de

hormigon.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 47. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 15.

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Durany Calle |Sumidero en mal estado provoca acumulacién de agua en la

S/N. Abscisa 2+405. via y desprendimiento del pavimento.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Dar mantenimiento recurrente al sistema de drenaje de la via o en caso de ser

necesario renovar el mismo.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 48. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 16.

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Entre Las | Fisuras y desprendimiento del material de la superficie de
Abscisas 2+405 Y 2+440. |rodadura al borde de la calzada

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Aplicar procedimientos de reparacion, de ser necesario remover el material
afectado y realizar una nivelacién con concreto asfaltico.
» Corregir las deficiencias en el drenaje de la via.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 49. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 17.

Ubicacion Descripcion

) ] Discontinuidad de vereda y riesgo de caida a superficie
Av. Ricardo Duran Entre Las

] inclinada provoca que los peatones circulen por la calzada de
Abscisas 2+570 Y 2+600.

la via.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Reconstruccion de vereda de hormigon.
» Instalar barandas de seguridad apropiadas para prevenir caidas de los peatones y
perdidas de pista de los vehiculos.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 50. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 18.

Ubicacion Descripcion

) ] Desniveles en la vereda impiden el paso de personas con
Av. Ricardo Duran Entre Las

] movilidad reducida y dificultan la circulacion de los peatones
Abscisas 2+785 Y 2+810.

en general.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Readecuar la vereda en la zona de tal forma que las personas con movilidad
reducida y peatones en general puedan circular de manera continua por la misma.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 51. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 19.

Hallazgo General 19

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Entre Las | Superficie irregular y angosta para la circulacion de peatones

Abscisas 2+830 Y 2+865. |e inexistencia de vereda adecuada.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Construir veredas de hormigén con la superficie apropiada para la circulacion
segura de los peatones.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 52. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 20.

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Av. o )
Falta de sefializacion horizontal a lo largo de todo el tramo

Ricardo Duran Entre Las
Abscisas 1+232 Y 3+500.

incluidas las intersecciones semaforizadas del mismo.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Implementar sefializacion horizontal en la via con lineas de separacion de carriles,
lineas de borde, flechas de direccion y sentido de circulacion, dispositivos
complementarios como tachas u 0jos de gato y otros.

» La sefalizacion a implementar debe ser de acuerdo a la norma RTE INEN 004-
2:2011

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 53. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 21.

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Y Calle

la Caliza.

Ausencia de sefalizacién vertical en la interseccion.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Implementar la sefializacion necesaria en la interseccion de acuerdo a la norma
RTE INEN 004-1:2011

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 54. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 22.

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Entre Las |Canal de agua descubierta presenta un riesgo para los
Abscisas 3+305 Y 3+370. |peatones.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Generar embaulamiento para el canal de agua.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 55. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 23.

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Y Calle

» Falta de sefializacion vertical y horizontal en la interseccion.
Alfonso Carrion.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Implementar sefializacion vertical de acuerdo a la norma RTE INEN 004-1:2011.
» Implementar sefializacion horizontal de acuerdo a la norma RTE INEN 004-
1:2011.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 56. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 24.

Av. Ricardo Duran Y Calle |Fisuras y desprendimiento de material en la superficie del
Alfonso Carrion. pavimento flexible.

» Aplicar procedimientos de reparacion, sellado de grietas, bacheo superficial, en

caso de ser necesario remover el material afectado y realizar una nivelacién con
concreto asféltico.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 57. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 25.

Hallazgo General 25

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran. Abscisa

Desprendimiento de material al borde la calzada.
3+250.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Aplicar procedimientos de reparacion, de ser necesario remover el material
afectado y realizar una nivelacion con concreto asfaltico.

» Corregir las deficiencias en el drenaje de la via.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 58. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 26.

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Y Calle 1 | Acumulacion de agua y hundimientos al borde la calzada.
de Septiembre.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Aplicar procedimientos de reparacion, de ser necesario remover el material
afectado y realizar una nivelacién con concreto asfaltico.
» Corregir las deficiencias en el drenaje de la via.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 59. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 27.

Hallazgo General 27

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Durén Entre Las Vehiculos estacionados en zonas indebidas a lo largo de todo

Abscisas 1+232 Y 3+500. |el tramo de estudio.

Registro Fotografico

Recomendaciones

» Colocar sefializacién vertical de no estacionar a lo largo de todo el tramo de estudio
de acuerdo a la norma RTE INEN 004-1:2011.

» Colocar linea amarilla continua de borde en todo el tramo de estudio y en caso de
ser necesario y apropiado reforzar con linea amarilla continua en el bordillo, segin
indique la norma RTE INEN 004-2:2011

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 60. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 28.

Ubicacion Descripcion

) , . Pozo de revision sin tapa presenta un riesgo para los peatones
Av. Ricardo Duran. Abscisa Pap gop P

2+200. al circular por la vereda

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Dar mantenimiento a los pozos de revision del sistema de iluminacién de manera

recurrente

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 61. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 29.

Ubicacion Descripcion

) , Inexistencia de sefalizacion vertical horizontal en la
Av. Ricardo Duran y Calle y

S/N. Abscisa 1+860 interseccion.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Implementar sefializacion vertical de acuerdo a la norma RTE INEN 004-1:2011.
» Implementar sefializacion horizontal de acuerdo a la norma RTE INEN 004-
1:2011.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 62. Ficha Hallazgo-Recomendacion De Hallazgo General 30.

Ubicacion Descripcion

Av. Ricardo Duran Abscisa

94245, Canales sin tapas y agujeros en el hormigon de la vereda.

Reqgistro Fotografico

Recomendaciones

» Corregir la estructura y la superficie de la vereda.
» Embaular el canal del sistema de drenaje.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Conclusiones

Tomando en cuenta la repercusion de la aplicacion de Auditorias de Seguridad Vial para el
disefio, construccion y operacion de proyectos viales seguros, es de vital importancia que exista
una guia que facilite el desarrollo de la mismas y vaya acorde con la realidad del pais o ciudad
en el que se realiza el estudio. Por tal motivo en el capitulo 2 del presente trabajo se ha dado a
conocer una propuesta de guia metodologica adaptada a la realidad de las vias urbanas del

canton Cuenca, con el fin de que sirva como un apoyo al momento de aplicar una ASV.

Por medio de la aplicacion practica de la guia antes mencionada y de acuerdo con los
resultados del andlisis espacial de accidentabilidad en el tramo de estudio se llego a la
conclusion de que las zonas mas criticas del tramo son la interseccion semaforizada entre la
Av. Ricardo Durdn y la Av. De las Américas y el tramo de la Av. Ricardo Duran comprendido

entre la Av. De las Américas y la Calle P. Vicente Maldonado.

Segln la naturaleza de los hallazgos resultantes, los factores mas criticos del tramo de
estudio son la sefializacion vertical, la sefializacion horizontal, el estado y configuracion de las
veredas, el estado de la superficie de rodadura y el comportamiento de los peatones. Por esta
razon el presente trabajo por medio de fichas hallazgo-recomendacion hace extensivas las

recomendaciones correspondientes.

Si bien es cierto que los resultados del desarrollo de la presente auditoria, con el fin de
mejorar el nivel de seguridad vial en el tramo de estudio, determinan a los factores relacionados
con la infraestructura de la via y al comportamiento de los peatones como los principales
aspectos que se deben atender. También es cierto que es fundamental entender que existen
otros factores humanos que resultan dificiles de identificar en este tipo de estudios como son
la falta de atencion, la imprudencia y la falta de interés de los usuarios y sobre todo de los

conductores.
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Listas De Chequeo.
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¢Es pasible aumentar los tlempos de entreverde
para reducir ol riesgo de colisiones?

sil)

nol)

wall

46

LBl giro 3 |a derecha aisiado en un enlace podria
semaforizarse separadamente?

s«

noKEl

pd

wall

47

L Los semafaros son completaments wisibles por
todos los usuacios desde cualquier dngulo?

nold

e

A

¢Estin correctamante ubicados los seméfaras?

s

noll

#[)

nal)

49

¢Los semaforos estdn instalados donde @! ocaso
v &3 sakda del sol causan problemas de
deslumbramienta?

siC]

nol(l

P

nall

LEstS ¢l contralador bocal de los semdforos
ubicada en una poscitn dptima, donde e
menos probable que obstruys a los peatanes o
redurcs la visibilidad entreconductores y
peatones?

sl

) |

el

wall

) 7.« Selhalizaciom vertical

S1

¢Las sefiales verticales son Las necesarias?

sd

nold

pBE

wald




52

cLa sefalizacidn cefs perfectamente
establacidas s prelaciones de los vehicules y de
Ics sentidos vialas?

s

o=

3|

(7 {m)

53

L1as seples vernicales estan odstruidas o son
dificiles de ver & causa de exceso de material
gublicitario u otras sefisles?

s

no[®

pOd

nald

ZLas sefiales verticales estdn bien ubicadas y no
abstruyen i3 visibilidad?

s@

o

0

wall

55

(L2 sefales verticales son potenciaimente
corfusas o desorientadoras?

s

#]

wall

¢ acuerdo con las velocidaces reales de
aproximacion, Zserfa apropiaco utiizas sefales
praventivas o de disminucidn de velocidad?

silJ

no&

rl]

nald

¢Se usan las sefales de “Pare” y “Ceda ol paso”
donde se requleren?

siC]

noll

PR

n/all

L Tenen las sehales sufickante visibilidad, de
2cuerco con 13 velocidad de operacitn?

rd

nall

Zla distancia da la sefal 3 boede = s caliada
@5 13 correcta?

g

»H

n/ad

éLas sefales se encuentran en buen estado?

ad

5lAR

eH

nall

¢El grado de retrorreflectividad de las sefinles &8
¢l indicado para fas condiciones de visibilicac
Inoctutm?

a0

rN

nall

La longitud de trandikitn desde el punto de
ecision de los conductores, ante una sefial, e
ta para la velocidad de aperacdn?

nold

pd

w/ald

)

¢50n necesarias seAzles de advertencia previa?

s

noll

™

s/all

£5e requieren tableros negros en las sefiales
para ¢f contraste por ¢l beillo salar al amanecer
o al atardecer?

sl

Nnod

]

w/ald

65

£5e contempla en of prayecto & necesidad de
agantes de trinsitc?

ol

rOJ

nald

¢En los cruces a nivel con el ferrocarnd se posee
wn estncto cantrel con seflales verticales
(actvas y pasivas) y horizontales, 25/ como con
sistemas de sensores?

siJ

wold

rl

N/AK)

&7

(Las seAales tipo “cthewon™ estin colocsdas
cofectamente?

s}

noll

p[d

WA

¢Existe una adecuada advertendia anticipada
que INdRQUEe QUe 58 eNCUEnlrd una glonets mis
sdelante, con seiales preventivas ¢
foematives, de tal manera gue los conductores
puedan tomar actiones apropladas y seguras 3/
maniobrar en ia intersecadn?

sl

noll

p]

/A0

1.8.- Sefalizacion horizontal

ila linea de “Pare” enlos accesasa la
Iinterseccidn as visible y ostd ubicada
correctamenteg?

s

nold]

5 |

nall




¢En Y05 3000505 3 k3 Intersecodn axisten
70  |cemarcaciones ce carriies y fiechas siO [nc®| pO (a0
grecconaies, v 500 &stas ishles?
£5& ha removide la demarcacidn de psa
R | erior? al] |waBl| »0 [waD
72 |ila demarcacicn es |3 pertinente? a0 | noE | 20 |awald
73 |ita defineaddn ¢3 retrarmefinctiva? a0 [ naB | O [l
T4 [iLa demarcacitn es continus y unifarme? s [ noBl | »0 |na0d
1.9« llominackén
LEI nival de Huminacion artfical es of suficients
75 loara igentificar 13 Interseccidn en 1a noche? sk | woO | PO |naO
cla lluminacion artifica] o3 & adeclaca y
g Ljus‘.ada a la norma? s | nold| p@ N0
L3 lluminacidn rocturns de s seflales
77 Lrerticales es de aita casdad? sO [noO| »8 (8D
5@ ha proporcionado luminacidn para las
78 | enales donde sea necesaric? sO [vo@| »O |naO
¢Ls Buminacidn interfiere con los semifaros o
9 |iefisles verticales? s(J [ nold | ¢ |wald
¢Las bases y l3s luminarias estdn a fas alturas
£5e cansiderd Iz Emitacidn de & g natural por
" le! efecto de otros factores? siO [ voB | pO [wal
1.10.- Otros
¢ Se han identificado, hay rastros, muestraso
evidencias de vehiculos raspando los sardineles,
o hugllas de frenado de vohiodos sobre calzada,
82 | obre andenes, o danos en ¢l mobario wrtano | ' | NOET | #0J | n/ald
de tal manera que s puedan ver Indicios de un
probiems u amenag2a potercial de conficto?
2.+ TRAMOS
2.1.- Velamenes y dischio
LBl mamero de calzadas y carriles es sulicente
' |nara manejar tas demandas vehiculares? st [ noll| #00 fwall
2 [LEsunifarme fa saccian transversal? si® | nol) | pD [ayald
112 sezcifn tranzeersat en zondiciones
1 |metscrckdpicas adversas (lluvia, nebling) cumpie | gl | noD | [0 |wall
ton la demanda y 1a composicdn vehicular?
{Exdste una longitud apropada de trarskicn al
4 [pasar de una seccidn transvorsal 3 otr3 de sl] 8] e [al®
menos ancho?
{Los sentidos de drculacidn son los adecuados
5 Joara ba seccidn viai? i@ | woll| #00 |wall
& [iExiste ol emplen de flyjos reversbies? e | naBEl| »O [nald
7 |¢Hay presancls de transporte masiue? a0 | no0| O [waE




8 [{Edste transporte plbiico colecthvo? s NOD pa N/AD
§ |$E servirio 5 exclusivo pana particulares? s ”om * (wald
{Hay presencia de 1ransporte escolar y de
W | oatemo? sfl [weD| #0 [na0
11 [¢Ewsten vehiculos de transparte de carga? s@ | o] 20O Al
12 |i5e considera la preseccia de motocicletas? sil@ | w0 | pO [nal
LExste sagregacidn oe los diferentes tipas de
13 | ehiculos? s |noEl | pO |naO
{Hay presencia de vehiculos vielos en la
¥ Jconente vehicular? siEl [noO | pO |naD
{3e realizan andlisis de 405 Mujos vehiculares en
s Tperiodo; pio? s | no® | »O [naD
¢Estan claramente establecidos ls horarios
16  |para trdnsito de vehicufos de carga y las sl] [nofd | #0 N0
maniobras de cargue y descargue?
¢Existe 1a maviizacidn de maguirasis, veliculos
17 |inusuales o anormales, cargs extradimensionada | 7 | no[0 | PR | n/a0)
y extrapesads?
1.2« Velocidades

18 [¢lavelocidad o5 uniforme 3 lo largo del tramo? | o3 [ woD | P[0 |n/ald

£ Las velotdades de operacitn sctusles ustdn de

19 |acuerdo con tos limites mximas? sied

wod | O |n/ald

21 velocidad de operacin o sipecifica ey la

20 |apropiada para las caracteristicas geomdiricas | 7] | nol[) r@& | nall
de cada curva?

LLos cambion repentings de velocidad en &
21 |corredor par sehales de mdxima velocicdd no s@ | nold | #0 |nall
superan el rangs de Sos 10 kmy/h?

{Las limites de velocidad estaSiecidos son

acordes con los Indicados en ks sefialzacdn
vortical y son los quo permiten an farma segura s | nod| »B [na0
13 velocidac de operacion?

22

2.5.- Visibilidad

{Se cumple | dstancis de visibihdad de parada
23  |en todo momento de acuerdo can las sl w00 p0 a0
(velocidades de operatidn?

{En calles de doble sentido y de un carril por
sentido se currple ls distancia de visitilidad de
24 jadelantamiento Gonde (La visibilidad es <0 ol pA [ald
suficiente para fas vehitulos que srtran y salen
en las enlaces de canvergencin y dvesencia?

|s@ pueda acetantar, da acuerdo con las <
3 | elocidades ce operacisn? s [ nold| PO (oAl

¢las sefales verticales son visibies en la

3 | ccunidag? sO |noO| #8 {na0




7

¢La visibilidad 32 obsiruye por sefales, estrinos
de puantes, eddicios, paisajisme, et ?

siC]

noE]

o0

wal

(Hay obstruciones Isterales 3 1a visibilidad?

s

nokl]

e

(7\m}

29

< Existen problemas asocados con nebling?

s

nod

e

nall

¢Los aditamentos internos del bus
(luces, tableras de rutas, placas) interflaren con
Ila visidihdad del concuctor y def peatdn?

s

~nol®

rJ

nald

31

¢ Los peatones, conductores y cickstas son
intervisibles?

s

rd

n/ald

Lz visibilidad de los refugios peatanales a3 clara
ara los conductores?

s0

nod

3

sl

¢ May canflicto de la sefialzacidn con respecto
de su visibilidad para conductores, ciclistas y
peatones con interferencia por ramas de
drboles, postes, otras sefales, semdfores, ec.?

siC)

noll

w/all

34

£Son adecuadas las distancias Sbras horizontales
laterales?

)

nod

pd

e

2.4.- Pendientes

35

{133 pendigntos superan [3s mdxmas
pstablecidas?

<lm|

o]

wall

36

{13 presencia de pendisntes fuertes en ascenso
COl36 G vahiculos?

s«

nolg

e

wall

37

ZLas pendientes son menares que las minkmas
establecidas?

si]

no=

pJ

waAD

2.5 Alineamlento vertical y horizental

38

¢ Los radios ¢ 13s curvas horiromales se ajustan
|a fas velocidades reales de operacidn?

sid

noll

pl)

wall

¢ Las longitudes de s curvas verticales son
mayores que las longitudes minimas requeridas
n distancies de visibilidad de parada para las
focidades reafes de operacién?

sl

noll

p0)

n/all

14135 langitudes de |83 curvas verticales son
menores que las longitudes mavimas requericas
con Critedio de drenaje?

s

nodJ

e

w/all

a

éLas longitudes de B3 curvas verticales son
suficientes con cunvas werticales conwaeas y
concavas?

s=

no[]

plJ

nald

42

L Hay camblos repentings dé curvas horizontales
cambinadas con curvas verticales convenas y
cdncavas?

s

soi

)

N

2.6, Peralte

43

{Los peraltes de 13s cuevas horizontalos
correspanrden = Ias radios y velockdade s reales
de operacion/

al

noll

el]

w/all

2.7~ Drenaje

a4

LEl bormbea es ¢l apropado de acuerdo con ef
1ipo de superficlo de rodadura?

sl

noldJ

rd

NAD

a5

LEl sistema de drenaje funciona
Aprapiadaments?

nolJ

el

w/al]




18- Ealace

¢ Estdn localzados los enlaces y retarncs en

4 | trens adacimdas? s0 |noO| »0 |naR
¢Estdn blen ubicados 03 retomos con respecto 3
las entracas y salidas @n &3 via principal, de tal

4

7 Imanera que sa satstaga ta operacién an los sO (w00 »0 |wal

entrecruzamientos?
(En o8 enlaces de convergencia los conductores

48 |percien que estén entrando a2 un Sreade 0 |wo3 | PO N/AE
conflicta?
dLas manichras de convergencia,

49 lentrecruzamiento y divergenc crean conficios | o [ nold | pO0 |nafd
|potenciales?

2.9~ Sehalizacién vertical
¢ 50n [as sefales previstas o indtalsdas las

s0 Saned? s | no0d| pH |80
¢ Exsten sefidles de velozidad mixdma, que

51 |esténce acuerdo con las condiciones celdres sl | w0 | O |0
por la cual pasa fa wia?
¢ Las sefiales verticales 3 fo largo def tramo estin

52 |pien ubicadss y no abstruyen Ia vaibilidad? sB [noO| pO [nall
(Las sefiales verticales son posencialmente

53 |confusas o desorientadoras? sO [noB | O |vall

54 [{Las sefales verticales son visibies? s8 | noO | 2O |nald
¢133 sefales verticales ostdn a 12 a'ltura

55 Lapcopioch? si@® | nod | o0 |waDd
{Las seflales verticales tanen ¢l tamaia

. Aproplado? siE) | nod | pO {wald
[L1as sefales verticates son completamente

57 los? i@ |noOd| o0 (el
(Las sedales verticales estin bién ubikadas con

*% |respecto al riesgo? sil) | wold| »B [wald
¢La distancia de la sefial o barde de |a calzada

59 lests correcta? s o0 | »33 [nyald

60  |élas sefales verticales estin en buen estado? sl | nold| #@A [nald
¢Las sefales verticales cumpien con los oiterios

51 |de retrovrefincividad? s [ wold| #E [w/ald
£ £l grado de retrorreflectavddad de tas seflales e

62 el indicado para las condicionas de visDilidad s (w0 | PR w03
nocturna?
250 requinren 1abIaros regros en les sefiales

63 |para &l conuraste por & brillo solar ol amanecer | g "OQ O |l
o 3l sardecer?
¢ Son efectivas las sefales en todas las

64 Jcondiciones de aperacién {dia, noche, Buvs, ad |noO| pB2 |wzald
nisbis, et )?
{La sefinlizacdn dejo perfectamente

65 Jestablecidas fas prelaciones de los vehiculos y de «O | noO ,m N /AD
los sentidos viales?
{Tenen [as senales suficiente visibilidad de

65 s® | nold | p0 |na0O

stuerdo con las velocidades de ocoeracidn?




iLa longituc de transician desde ¢ punto de

£7 |cecision de los conductores, ante ura sefial es | ) | no | »00 (naD
carrects pars las velodicades o operacian? )

§8  |iSon necesarias sefiales de advertenciaprevia? | o) | w00 | 2O |wal

E9 [clas sefales son las necesarias? s | w03 pE [nall

2.10.~ Sednlzacion horizontal

70 |¢La sefafizacidn es la pertinente ol lugar? ad [wod| o3 |nal
¢ Las lineas de demarcacion centrales y de borde
de calzaca poseen la tipologla y los coloces

T1 |correctas, de tal manera que permitan 3 los s | nofl | PO a0
concuctores ubicar sus vehiculos y adelantar de
manera segura?
213 demarcacién horlzonta! es claramente

2 | ismie de gia? sO | wol | p0 a0l
£La demarcacién horizontal ey claraments

b

3| isible de noche y es reflectiva? sO | nof2 | pO [wald

. |52 han retirado marcas antiguas sobre of

M- Lsimenaion s [nol) | p& |naDd

75 |03 cemarcacidn horizontal o5 defectuosa? si0 | nvold | o |na

75 |ila cemarcacién o3 continua y uriforme? s | nald| 200 |ne0O
Hay instalades @lemantos sonorizadores o

77 |reductares ce veiocidad previos 3 puntos de siC) | sol | PO [ayald
conflicto?
LExista 13 nacesicad de Instalar alementos fiskos

78 |reductares de velocidad para diseninus las sl "om P [wald
velocidades de trdrsito de paso?
(L3 demarcackin y hachurado de agujes y de

73 [dreas de entrecruzamiento del transito son si0 [ noll] »O (/A
carrectas?
¢Lla demarcacion es clara, sin lugar a confusion y

» no conduce 2 malas Interpretacanes? siC) | waB] | »00 (n/ad
¢ Moy conflictos potenciales entre la

81 |demarcackdn del piso (horizontal) y la e |wol | O |wald
sefalizacién vertical?
450 ha removido ta demarcacion de piso

82 | eerior? s [ nold | oBX |wall

2.1~ Paraderes
450 considera ia uhicacion de los paraderos de

83 | scuerdo contademands? s@ [ o0 | »0 |naD
¢Hay necesidad de reudicar los paradercs de

ol VR 0 [ ~vold | pCI |nsalD
LEs seguro y consistentes el sistema de ascenso-

85 |descanso de pasajercs? s | w00 | pB] [ n/aD

8 |{Losparaderes a:sbonendc bahias exclusivas? | ¢[7] wold | 01 [wald
¢Sa considoran un numero, distancla y uBAcaciin

. Eptima o estaciones y paraderos? s | ned | » a “"‘D




LLos paragdaros interfieren con la visibildad en fa
cperation?

s

nol]

rE]

n/all

2.12.« Estaclonamientos

L LOS estacionameentas sobee la wia pdblica se
encuentran bien ubicades y no interfieran con @l
trinsito de pasa?

s

("

e

NaC

cLas dreas de estacioramientd estan
comvanientements localizadas con of
tratamiento fisico y orientacion conveniente
3 llegar?

s

nold

)

¢Es correcta la disposician de los
estacanamientos en la via publica?

s

nold

s/all |

92

¢ 5& necesita prohibir el estacionamiento en ia
via?

gl

~old

rJ

n/all

93

£ £4t8 prohidids el estaconamiento sabre la vis
en |2 zona cercana al cruce semaforko?

s

sol]

]

nall

2.13.« Superficie de rodadura

B

£La superfiche de rodadura proves resistenca al
ceslzamiento, sobre todo en curvasy
|pencientes descendentes fuectes?

s

nolJ

[

nall

5

¢ La superficie de rodadura tiene huecos, baches,
surcos, etc.?

s

noll

(5}

wall

9

{1a superficle de rodadura ofrece condiciones
de oparacion seguras?

sy

nod

pd

wall

97

LLEl estado de ls superficie de rodadura se
encuertra en buenss condicionss fisicas?

nol]

.|

nall

2.14.« Huminackén

58

LLa via dispone de elementos pars contrarrestar
o encandilamients o el deslumbramients?

al]

noll

]

n/ald

]

{La luminacién nocturna da las sefialas
vorticales es do alta calidad?

std

nod

&

nad

100

LLas sefiales verticales estan iluminadas?

sil]

nobd

rl)

wall

2.15.- Otros

1

4 Se han identificado, hay rastros, muestras o
evidencias de vehiculos raspando los sardineles,
0 huelias de frenado de vohiculos sobre caliada,
sobee andenes, o dafas an el mabliiado manera
que 5@ puadan var indizlos de un preblema o
amena potencial de conficta? urbano, da tal

s

nol&l

el

wall

3.- SUBSISTEMA PEATONAL

LLlas peatonas sen canalizades hacis lugaras
seguros donde se han instalado facilidages
especiales para cruzar en fonma segura?

4

sil]

Nal

p]

nal)

L Los peatanes cruzan las wWas principales usango
puentes 0 senderos peatonales atractivos, ben
ublcados, seflalizados @ lumiaades?

sil]

noll

nall




LEN vias donde existen dos ¢ mas carriles por

sentido, hay algun refugic peatonal, €n squelios

lugares conde es mss probatie que los peatones
>

s

n/all

En Interseccones samafarkadas se dispona de
emaforos (caras) peatonales?

s

nol]

n/ald

£En intersecciones semaforizadas se dispone de
fases exchusivas pars peatones?

s

)

Nl

LLOS ACCR50S 3 PASCS peatonales elevados &
Inferiores son cémodos, como para que los
pestones no prafieran crusar |8 cakie & pivel?

s

e

e

AR

2l volumen de peatones?

siOd

B

sl

7 [zplm anchos de los eefugios son ko sufickentes

£ Estan los andenes bien mantenidas, de manera
que 1ok peatones na astdn forzades o
estimuiados 3 caminar por 1a calzaca?

s

O

7

£5e han provisto suficientes facilidades

lpnmlu para cruzar?

s0d

noid

Flm)

n/ald

£L05 pasos peatona’es astdn udicados en lugares
donde @l mayor nimero de peatonss desea

Ecmw?

s

nolJ

nall

1n

LLaS iiatas camd refugio pars pestones son
wificientemente grandes para acomodar & todos
|08 pedtones?

siffl

no(d

0

a0

12

{Los conductores y peatones pusden verss
mutuamente en los refugios?

nolJ

el

wald

Los crucos paatonaies on intersecciones estdn
L[demarcados con Kneas de cobra?

siC)

sod

]|

wal

14

LBl ancho del anddn &5 el apropiado?

s

wald

e]

wal

15

LBl ancho de los andenes es sufidente para ef
NUMBIO J& peatones?

s

nod

(]

WAl

16

La vishikdad de los peatanes que s=
encuentran sobre una islets de refugio es
obstaculizada por vehicufos que esperan girara

la derecha o por bolardos o cualguer otra
seflal?

a0

nokd

(8]

wall

13

17 LEn @ cruce escolar hay un patrullero o un
| kia de transito dirigendo?

sibd

noll

e[

nall

LLas refugios, las isketas y andenes estin
CONSCIond0s para discapacitados y cothas de
bebés?

siC]

nold

nall

19

r{El cruce peatonal esta controtado con
sembforo?

s

nod

el

nald

20

¢ S conternplan elementos del mobiiaria
urbano que anienten y den facilidades af transto

de peatones?

sild

nobd

pld

w/all

21

¢Se han identificedo pasns poatonales
Inseguros, sin proteccidn?

sibd

noll

w/all

22

2 Los refugios peatonales son jo sufidentemente
anchas para acomodar s todod ks peatones en

el cruce?

sl

noll

O

na




¢ Existen barreras metdlicas u otros elementos
23  |que orlenten 3 108 peatones 3l apraxdmarse al
cruce?

s

wnal

g [¢Existen basraras metdlicas en las 2onas de
andenes présenas a 20nas escolares?

s

nod

AR

4.« ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

Ly oy PR

Pt

Ve wviey

4.1~ Facilidades peatomales

L Existen facifidades peatonales suficentss v
1 |seguras en dreas de altd concentracion
estudianti|?

s

noEJ

O

nald

¢ Existen sefalizaciones claras y visibles pana
2 |oriemar el uso de 1as facidades pratonaies en
draas de alta concanteacidn entudianti?

s0]

nol]

P

n/ald

3 Lamm facidades peatonales accesibles y
seguras para ia podlacion discagactada’?

s

wol]

2]

nall

¢ Existen facilidades seguras para movilzacion

pestonal y vehicular én 1onas con presancia da
4 lequipamiento wbeno y servisios sociales
permanentes (centros de salud, comerdio ¢
instituciones| que generan alta flujo peatonal?

si0J

nvo(d

B

n/all

¢ Existen faciidades peatonales seguras para fa
mowvilzation peatonal y vehicular en zonas con
5 |oresenca de equipamiento wbano y servicios
sociales temparales [ferias, centros deportvos y
recreacién) que generan alto flujo peatanal?

si0

nold

pill

s/ald

¢ Exdste seMalizacian infarmative para ¢l uso de
rfadidades para la mavilracicn peatanal y
vehicular en ronas con presencia de
equipamiento urbano y servicos sccla'es
permanentes (centros de salud, comercio @
Insttuciones)?

siC]

wolJ

P

n/all

¢ Existe sePalizacién informativa para el usa de
facilidades para la mowizaciin peatonal y
vehicular en ranas con presencia de
equipamiento urbano y servicios sodiales
temporales (ferias, centros deportivos y de
recreacion)?

sid

nald

B

n/ad

4.2~ Comportamicntos

g {Eviste suficiente seflaliracion para conductares
no famiiseizados con el sitia?

nolJ

]

wald

5  |iLos peatores estan famifanzados con el sitio?

sl

nold

r]

swall

4.3 Participacidn social

50 le indorma y se struye & ln pablacidn sobe
135 medidas que € 1oman para evitar
nocidentes?

10

"

sl

nol

|

w/al]

¥

LPadticipan |a poblacidn y organizaciones locales
en b solucidn de los probiemas de
secicentalidad?

1

ald

e[

wall

(Acepta la poblackan del drea de mlluencia las

12
sobucianes correctivas establecidas?

siC]

nvolJ

258

n/ald




3

¢ Bxiste seguimiento sobre of compartamiento
de usuanos respecto al cumplimiento y usa da
55 faciidades nstaladas?

si]

#0

n/Ald
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1.1« Tipo, velimenes v disefio.

L2 configuracion de |a Interseccidn s evidente

L |para que fos conductiores pusdan manicbiaren | ¢ 7] NQBI e (Al
el de manera segura?

¢ La nterseccidn acomoda los flujos de transite oH
con aceptadle capacicad y aiveles de senvicio? | 101 | noOd s/l

~

Lo racios de giro v los anchos de calrada en las
3 |esquinas permiten la circulacidn de vehiculos de | i | N | P |a/ald
gran tamana?
¢Las longtudes de las bahias para girar a la
lzquierda son suficlentes para almacenar las s 1 wo2 1 PO NJ“Q
colas maximas?
I;S:ﬁ:;:owm 1as Islotas para canalizar ef o0 |nom| »00 |

. tan alineacos con

lf: ::,:,-",:3: i,,w,;: AP il s | noOd | e a0
¢ La configuracidn de la intersecddn identitica en
forma clara los derechos preferentes depasoy | g7 | nold | e |w/aD
iordades?

w

o

~

¢ Los dngulos Ge 1as ramas de entrada, los radios ‘\] \
de tas curvas, ¢l diametro de la isla central, los =
anchos de calzada, el nGmero de carriles y la
o longitud ca kos entrocruzamientos en las si0 |noO3 | e w0l
gloriotas son los correctos para los valimenes
d@ trdnsita y permiten una circulacidn comada?

\etas

cn

¢ L3 velocdad de acercamiento es lo

9  [suficiontemante restrictva para los sl | no2 1 e | nyadl)
alineamientas dispuestos en las glonetas?

10 |éla tsla central de s glorietas o3 identficadle? | ") | ko3| P[0 | nalX

3

¢ Hay pendentes verticalas acwersas en las : )
1
11 Foiorieras que puedan produce patinazos? stC] { w03 | e | w/afll

¢ L0s rachos de giro en las esguinas estdn de
’ m
312 Lo cuecdo con el tipo de vias que se empatman? | SI1 | wold P | n/alD

CEI ndmaro de carries y s jongitudes de
entrocruzamento on a3 intercambiadores tipo

—
n “trébol” son concordantes con ks flujos s | w03 el NM&
velncutares gue se entremezclan?
<La welocdad de operacion en las rampas de
enlace tipo “wébal” estd de acuerde con las
" s x| O | nsaiR

limitationes ded sitio, canfiguracidn de la rampa
¥ campasicidn vehicular?




£Se proparcionan andenes en los puentes? s v | p0O |nak]
£Hay presencia de transporte masive? s0 [noO| 20 [nal®
17 |éExiste transporte publico? ga wD pD N/&D
£E! senvicio es exclusivo para particulares? sl [vofd | »00 |naDd
{Hay presancia de transporte escolar y de
turismo? s |voO| »0O |waO
Existen vehiculos de transporte de carga? sl {nod| e0d |nald
21 |256 considera la presencia de matockletas? s@® [ no0 | o0 a0
£ Existe segregacion de los diferentes tpos de
R | iculos? s |woff | fO (a0l
¢ Hay presencia de vehiculos viejos en la
B | comiente vehicular? sfl |nvoO| »O (Al
{52 reafizan andlisls de los flujos vehiculares en
24 eriodos picos? ] nom O "/AD
1.2~ Visihalidad
{12 configuracidn oe 13 Interseccién obstruye 13
5 visibilidad? siC) | mold Pm N/AD
{Las pandientes en 1as Intersecciones permiten
26 |05 distarcias de visiindad deseables? s [moldf »O |n/all
{Las longitudes de las curvas verticales cercanas
27 o en B interseccion satisfacen la distancia de gD ”°D pa WAD
visibilidad de paraga?
LEn imersacciones a desnivel hay una
percepcion visual de estrechamiento o de
28 |"embuda” en los pasos infersores y pasaes sl | noll] e "”Q
elevados, debido 3 la ubicacion de 1os apayos 0
estribas?
£ Las cutvas verticales en intersacoones a
29 |desnivel cumplen las distancias de visivilidad de | [ [ nod | f[O w,a
|parada pora las velocdades de operatidn?
LEn imtersecciones de priaridad se considena 3
30 | isibilidad tarerar s | nol® | #00 [wald
¢ Los peatones, conductores y oclistas son i
B Lintervisibles? s | nold| PR [wa0d
¢ L3 visibitidad de los refugios peatonales s clara
324[‘“" los conductores? s "°Q PO |wald
{Hay comflicto de la sefalizacidn con respecio
de su visibilidad para condurtores, cxclistas y .
» peatones, con interferencia por ramas de sld | nald pu wall
drbales, pastes, otras seflales, semdloros, etc.?
1.3.« Perale.
¢En ntersecciones a rivel el peratte de las
5 curvas harzontales ewistente o4 ¢l aprapiado? 9& nold| #0J (waOl




LB Inchnadidn transyersal adversa
(comtraperalite) para facilitar of dranaje en las
glorietas puede poner en situacién peligrosa la
circulacion de vehiculas articulados?

sid

nod

pd

nAR

)

¢ En intersecciones 3 desnivel los peraites do las
rampas de enlace estan de atuerdo con ¢ tipo
de vehiculos y sus velocidades de operacidn?

s

nold

el

w/ARL

1.4~ Drenaje,

37

(Las caracteristicas del dremaje son suficientes
para ewtar acumuladidn de aguas luviss?

s

noll

wnald

38

¢En intersecciones a desnivel as caracteristicas
del drena @ incorporado son 1as apropiadas para
|los pasos inferiores, pasos elevados v
estructuras de 10s puentes para preveni ol
encharcamiento?

si]

nold

e

w/ARg

L5~ Gilibos,

l.‘.tn intersecciones a desnivel los gallbos en los
pasos inferiones 500 s suficientes para los tipos
de vehiculos que circulan?

s

nod

(|

nA|

40

¢Se cumple el galivo minimg eén las
limersecdons 3 desnivel con vias principales?

ad

nolJ

e

WA

1.6~ Semaflorizacién,

41

LEI plan de tases o5 ¢ aproplade para manejar
los diferentes movinventos?

sk

noll

pl]

nald

42

¢Se tiene prevista una fase peatonal protegida
en ¢l crute?

s

el

wn/ald

a3

¢ Estdn protegidos los peatanes en 1a fase de giro
0 la derecha?

s

nobd

(|

n/ald

¢ La distribucion de verdes esta de acuerdo con
|los voldmenes de transito?

aB

noll

e[l

wald

(ES posible sumentar 1os tiempos de entreverde
|para reducin &l riesgo de colisiones?

si]

no2S

el

N/atEd

No necesoRo

¢E1 giro 3 13 derecha aislado en un endace podria
semalorizarse separadamente?

s

rl]

nald

a7

¢Los semdforos son complatamants visibles poe
1odos los usuanks cesde cualguier 3ngulo?

nolJ

p[J

wald

Estdn correctamente uliicados los semddoros?

nold

p]

Nnald

49

¢Los semidforos estan Insta'ados donde ¢l ocaso
y la salida del sol causan problemas de
deslumbramiamo?

no

p]

n/ald

¢Esta el controlador local de los semaforas
ubicado en una posician dptima, donde &4
menos probable que obstruya o 1os peatones o
reduzco ln wiitilidod entreconductones y
I_peam;?

sil)

nojd

pl

n/all

1.7« Senallzacion vertical

5t

¢Las sefales vertcales san Ins neceswas?

sil)

noyd

pl]

nald)




213 sefalizackdn deja perfectamente
2stablecidas 1as prelaciones de los vehicudos y de
Ios sentidos viales?

O

nall

2 Las sefiales verticales estan oDstruicas o son
dificiles de ver 2 causs de exceso de material
publicitario u otras sefales?

s

no[l

nall

¢ Las sefiales verticales estan bien ubicacas y mo
labstruyen |a visibilidad?

sl

nold

r0

nall

£ Lns sefales verticales son potencialmente
confusas o desorientadaras?

s

rJ

n/all

De acuerda con las welocidades reales de
apronimacian, éserfa apropiado utilzar sefales
praventivas o de disminuckan de velocidad?

nol

n/all

57

£5e uzsan las sefales de "Pare” y “Ceda o paso™
idonde se requieren?

9]

nol]

nall

[ Tienen Las sefales sufidente visibilidad, de
acuerdo con ka velocidad de operacion?

si@

noll

e

n/ald

LA distanca de 1a sefal al borde de la calzaca
25 13 correcta?

sil]

noll

1)

w/all

¢ Las sefiales se encuentran en buen estado?

sid

noll

pi

w/all

61

£ El grado de revrorreliectividad de 1as seitales &5
el indicado para las condiciones de visidikdad
nocturna?

s

nol]

n/al]

62

{13 longitud de transicidn desde el punto de
[decision de 1os conductores, ante una sefal, o5
correcta pacs ls velocidad de operscidn?

sl

noll

e[l

n/all

&3

£ San necesanas sefales de advertenoa preva?

sJ

pl]

wall

¢ 58 requisren Lableros negros en las sefiales
para ef contraste por ¢l brillo solar a) amanecer
0 al atardecer?

sild

(8

wall

65

¢Se cantemipla en of proyecto fa necesidad de
agentes do transito?

e

a/ald

¢En los cruces 3 nivel con el ferrocarrl se poses
un estricio control con sefales verticales
(activas y pasivas) y harizontales, asi como con
sstemas de sensares?

s

nold

e

AN

&7

¢ Las seflates tipo “ehewron” estdn colacadas
carrectaments?

s

noll

el

N/A

68

¢ Existe umd adetudda acverntendia anticipadas
que indique gue se encuenirn una gosets mas
adelants, con sefales preventivas &
Irformativas, de La! manera que s corductones
puedan tamar acaones aprapadag y Seguras ol
maniohrar en ln mberseccian?

ad

nold

el

1.8,- Sefadizacion horizoatal

69

L3 nea de “Pare” en Jos accesesa la
intersexciin es Wbk v esta ubicada
correctamente?

all

e

wall




[ En 108 accesos 3 1a intersaccion existen
70 |demarcaciones de camiles y flachas O | noR® | pO [waDD
direccionales, y son éstas visbles?
¢Se ha removido la demarcacidn de piso
N | otedor? sifd | noO | PO |nald
72 [ila demarcacion o5 la pertinente? st [nofd | O (a0
73 |l delineacién @s retrorreflectiva? s.D ”oﬂ pD “JAD
74 |¢La demarcacion es continua v uniforme? s Noi!l e |waO
1.9« Haminacién
£ El nivel do tluminackdn artifical es el suficiente
75 oara identificar Ia Interseccion en Ia noche? sad |noOd| PO |n/ald
(L2 lluminacidn artificial es b adecudda y
75 |justads s la norma? 0 [ noO | pBL | naO
£La iluminacdn rocturna de las seAales
7 werticales es de alta calidad? s | o) pO |nald
{50 ha proparclanaco lluminacidn para las
78 | enates donde ses necesario? sl | nofd | pO | e
A3 lluminacdn interfiare con los semdforos o
73 sef\ales verticales? S‘D Noﬂ e NIAD
£Las bases y las luminarias estan 3 [as alturas
00 | eroctaten? sl |noO | »0 |naO
i Se considerd la limitacién de 1o luz natural por
" el efecto de otras factores? s(] "QQ p0J | nald
1.10,- Otros
¢Se han identficado, hay rastros, muesiras 0 {"O‘de c or (’\6_\
evidencias de vehiculos raspando los sardinedas,
0 huellas de frenado de velvculos sobre calzada,
82 | ot andenes, o daflos en el mobiliario whsno | ST | NODD oR |naO €y )foa
de tal manera que se puedan ver Indios de un
problema u anenaza potencial de conficta?
1= TRAMOS
2.1.- Voldisenes v diseito
LEInumero de calzadas y carriles o5 suficiente
1 |oara manejar las demandas vehculares? s@ (vl | #00 w0
2 JeEs uniforme 13 secckdn transversal? wld | wold| oX | nald
¢ La seccian transversyl en condiciones
3 |metooroldgcas adversas {liuvia, nebling) cumple | o | kol pﬂ Nl
con la demmanda y kb compowcicn vehicular?
¢Daste una longitud aproplada de rarsicidn af
4 |pasar de una veccitn tronsversal & otra de gl [ wold | »0 [nai)
menos ancho?
¢ Los sentidas de circulacidn son los adecuados
5 {para la seccidn vial? SIB o | pO3 N,’AD
& [tbwste & emplea de flujos reversibles? si] | mofR pl] | nsalll
7 |iMay presencia de transporte masivo? s | ol e0] N/Q




¢Existe transporte publico colectivo?

1" ¢

nol]

pd

n/all

1 El sarvicka es exclushvo para particulares?

s

0

n/ald

¢ Hay presencia de transporte escolar y de
fturismo?

sid

ol

e

nall

11

{Existen vehiculos de transporte de carga?

v §

no[d

e

wall

¢ Se cansidera fa presencia de motocicietas?

sijd)

no[d

e

n/all

¢Existe segregacidn de los diferentes tipos de
vehiculos?

s10

2.

n/ald

14

(Hay presencia de vehiculos viejos en la
{corriente vehicular?

5%

rJ

n/all

15

i Se realizan andlisis de los Mujos vehiculares en
riodos pico?

«d

B33

e

(7 \m)

16

¢ Estan claraments establacidos los boranos
pars Urdnsito de velvculos de carga y las
maniobras de cargue y descargue?

sid

&

e

n/ald

17

¢ Existe la movitizacidn de maguinaria, vehiculos
Imusuaies 0 anormales, cargn extradimensionada
y extrapesada?

si]

n/all

zlzf

Velogidades

18

(L2 velockdad es uniforme 3 lo largo del tramo?

s

nobEl

e

wn/all

19

¢ Las velocidades de operacidn setuales 2sthn de
facuerda can los Nmites miximos?

ad

nofE

pOd

(|

¢ L2 velocidad de operacidn o especifica es la
{apropiada para 1as Caractersicas geometricas
de cada curva?

]

noll

wnall

21

£ Los cambios repentings de velocidad en el
corredar por sefiales de mixinmg velotidad no
supecan el rango de los 10 km/M?

sifd

nolJ

n/all

22

ELas Himites de velocidad establecidos son
acerdes con los indicados en la sefalizacion
vartical y son 105 que permiten en forma segura
Ila valocidad do operatidn?

sid

nold

wnall

2.3, Visihibidad

23

¢Se cumple la distancla de visibdlidad de parada
¢n todo momenta de acuerdo con las
velocidades de aperacion?

31"

nold

pl]

nald

22

¢En calles de doble sentido y de un canll por
sentido wo cumpie la distance do waitilidad de
adelantamiento donde {1 visibitidad es
sufickame para fos wehicules qua entran y salen
en Jos eniaces de convergencia y dvergencia?

sl

noll

2

nyall

S0 puede adelantar, de atvardo con las
velocidades de aperacion?

s

noR

pd

nAD

26

CLAS sefdies verticales san visibies en B
oscuridad?

sl

noll

P

wnall




¢ La visibilidad se obstruye por seflales, estribos

27
de puentes, edificios, palsajismo, etc.? s | noB| pO |wald
28 |¢May obstrucciones laterales a 13 visibilidad? s | noid | O (Al
29  |¢Existen problemas asociados con nedling? sld | nald | e | a0
¢Los aditamentos internos del bus
30 (qusuﬂem de rutas, placas) interfieren con S‘D Nom pD N/AD
Ia visibilidad del conductor y del peatan?
< Los peatanes, conductores y ciclistas son
3 | ervisibles? sffl | nod) e |wald
iLa visibilidad de Jos refugios peatonales es clara
& |para tos canductores? s (w00 | pO [wal
£ Hay conflicto de | sefalizacidn con respects
de su visibitdad para conductores, Gclistas y
33 | estones con interferencia por ramas de si0 |voOd| p& |waO
drboles, postes, otras sefales, semdforgs, ete ?
¢ Son adecuadas 1as distancias libres horizontales
M |isterates? s [ noO| B |wald
2.4.- Pendientes
cLas pendientes superan las mdximas
B | ablecdas? ol |nokd | O [wald
¢La presencia de pendientes fucrtes en ascenio
36 | ceriers colas de vehiculos? si0 | noid | p0 |wall
¢ Las pendientas son menares gue las minimas
L I:;m'eaaﬂ sil] NOQ O w0
2.5+ Alimcamiento vertical y horizontal
¢Los radias de ias curvas horizontales se ajustan
» A las velocidades reales oe operacion? st | vo0d "ﬂ W‘D
ELas longitudes o2 55 Cunvas verticaios son
mayores que las longitudes minimas regueridas
39 |con distancias de visibdided de parada poratas | SIOR | N0DI | LI [w/aDd
velotidades reales de oparaciin?
LLas longaudes de 13s curvas verticales son
0 |menores que 1as longRudes miximas requenidas | offl | no | P[0 | nald
con Criteno de drenaje?
¢Las longtudes de las curvas verticales son
ar  suficientes con curvas verticales convoxas y S’R nod | e [waOd
concavas?
& Hay cambios repantings 4¢ curvas hadizontales
42  |combinadas Con Curvas vertcales Convesas y St r] NOR pD NJAO
concavas?
2.6« Perulte
¢ Los peraltes de 1as curvas horizonsales
43  |corresponden a los radios y veloodades reales s | nod pﬂ NJ‘D
de operacidn?
2.7~ Drenaje
(L bombeo e o aproplado de acuerdo con el
4! tipo de superficie de rodadura? Sbﬂ vold| e xald
LEl sistena de drenaje funciona
o aprapladamente? si0 | nai@) pO [w/ald




2.8~ Enlace

o5 Iusﬁn localizades los enlaces y retorncs en

dreas adecuadas?

s

noldJ

[]m)

N/ARD

47

LEstdn blen ubicadas los retornos con respecto 8
las entracdas y salidas en la via principal, de tal
manera que se satisfaga k3 operacidn en ks
entrecruzamientos?

s

nod

.

N/AE]

L En los enlaces de conmvergendia 1os condustiones

48 |m|benqueesun entrando a un drea de

candlicto?

s

woJ

[

N/AZ)

49

(Las maniobras de convergencia,
entrecruzamiento y divergencia crean conflictos
ncales?

sJ

wo

e

N/AH]

1.9.- Sehalizacion vertical

i5on las sefales previstas o instaladas las
pertinentes?

s0

noJ

nald

51

L Existen sefidies de velocidad maxima, que
estén de acuerdo con Las condiciones del area
por L cual pasa s via?

|

noll

N/ad

s2

(185 seflales veeticates a 1o largo del tramo estan
bien ubicadas y no obstruyen L vsibikdad?

woJ

elJ

nall

53

[{Las sefiales verticales son potencisimente
canfusas o desorientadoras?

sid

[

Nl

¢Las sefales verticales son visibies?

31 )

nolJ

v

n/al)

=5

(Las sefiales verticales 5thn » 1d 2ltura
apropiada?

sid

soJ

B

naCl

(Las sefales verticales tienen el tamadio
apropiado?

3. §

nold

e[

nall

57

{Las sefales verticales son completamente
legibles?

s

ol

NaCd

(Las sefales verticafes estan bien ubicadas con
respecto al riesgo?

sil]

woll

n/all

L2 Gstancia de 13 sehal 3l boede de 15 Gliada
o5 |3 correcta?

s

nod

nald

¢ Las sefales verticales estan en buen estado?

s

noJ

nald

6l

L05 sedales verticales cumplen con o5 Critenas
de retrocreflactividad 7

sl

wod

nall

(Bl grado de retrosrelectividad de las sefales ey
ol indicado para ks condiciones de visibilidad
nocturna?

s

wod

nald

X

{50 reqquieren tableros negros en las seflales
para ol contraste par o1 brdia solar al smanecer
o al atardecer?

]

n/all

LS00 electivis las sefiales en sodas las
condiciones de operadidn [dia, noche, Buva,
niebia, ete )?

s

nol

Nl

208 sedaiizacidn dejs perfectamente
establecidas las predaciones de los vehiculos v de
a5 sentdos viales?

siC)

noi)

p[]

nald

2 Twnen s selales suficieme visibilidad de
CLerdo con b5 veloodades de operacidn?

nod

el

N/aCd




La longitud de transxcicn desde el punta de

&7 clsién de los conductares, ante una sefial, es ﬂﬂ sod | 0O |naO
orrecta para las velocidades de operacian?
65  [250n necesanias sefiales de advertencla pravia? s,g woOd | »0O |naO
69 |étas seflales son las necesarias? a0 | ok e | NnaOd
2.10.- Sefalizacion borizontal
70 |¢La sefaszacian o5 la pertinente al lugar? ad m e Inald
cLas lineas de demarcacion centraltes y de borde
|de calzada poseen k2 tipologia y los coloras
71 |correctos, de 13l manera que permitan a los s.D N@ pD ’UAD
conductores ubicar sus veliculos y adelantar de
|manera segura?
¢ La dempreacidn horizontal es caramente
visible de dia? s | noB | PO [waDd
¢ La demarcackin harlzontal es claramente
73 | isible de noche y es reflectiva? siC) | noR | pO WA
¢5¢ han retirada marcas antiguas sobre ¢!
" asd si0 [noOl | pB |waDd
75 JiLa demarcacidn harizontal es defectuosa? sﬁ NOD p[:] N,IAD
76 LA demarcacidn es continun y uniloemea? s NOQ p] NJAD
¢Hay instalados elementos senarizadores o
77 [reductores de velocidad previos 8 puntes de s | ne® | 00 [wald
confiicto?
LExste B necesidad de instalar elementos fisicos
78  |reductores de velocdad para disminue las 510 ”om pd N/AD
velocdades de trdnsito de paso?
{1a demarcacidn y hachurado de agujas y de
T2 |Areas de antrecruzamaento del trirsito son s [ mwold) o0 [N /‘Q
correctas?
éla demarcacion es chara, sin lugar s confusidn y
90 a0 condixes ol Intarpretacones? s | oM | »00 (wall
{Hay conflictos patenciades entre 1a
81 |demarcacidn def piso (harzontal) y ka <] m& 00 |[wald
sefalizacién voetica!?
¢5¢ ha removda Ia demarcacion de pisa
82 1 tedion? sl [ nold| »@ |wall
2.0 L~ Paraderos
£5# consadera In ubicacion de los paraderos de y
» scuerdo ton la desnanda? s‘ﬂ. nold | o0l [wald
¢ Hay necesdad de reublcar las paraderos de
B e sl | nol | »00 [wa0
- {05 seguio y consistente ¢ sistema de ascenso-
deseenso de pasajtras? sild ol | »B |wald
86  1ilos paraderos disponen de bahds exclusivas? st NO& [ N/AD
{5 consiceran un numero, distancia y ublcacion
» Gptima de estacionss y paraderas? sil] | noll Pﬁ WAD




iLos paraderos interfieren con 12 visibiidad en 13
operacién?

siC]

el

wald

2.12.~ Estacionamicntos

{106 estacionamientos sobre |a vis publica se
encuentran bien ubicades y no interfieren con el
trinsito de paso?

sid

e

naC

¢Las dreas de estaconamiento estin
[convenientemente localizadas con e
tratamiento #sica y orientacon conveniente
para llegar?

s

nol2d

pd

N/AE]

N

{Es correcta la disposicién de os
estacanamientos en la via plblica?

Lm|

o

]

naE

92

{Se necesita prohibir el estacionamiento en fa
wia?

s

nol

]

nall

a3

¢ E32d prohibido el estacionameanto sobre 1a via
en la 2ana cercana al cruce semaférico?

sid

ol

n/all

folte Ceroleactor

215« Superficie de rodadura

4

(12 superficie ce rodadura provee resistenca al
deslizamienta, sabre toda en curvasy
pendientes descendantes fuertes?

s

wold

nall

a5

iLa superficie de rodadura tiene huetos, baches,
surcos, ete.?

a®

ol

v

n/alCl

%6

(L3 superficle de rodadura ofrece condicones
0o oparacién soguras?

s«

sol]

pd

n/all

a7

LEL estadio de 3 superficie de rodadura so
encuentra en buenas condicones fisicas?

s

nold

pl]

w/all

2.14.- Haminackén

98

(L2 Wia dispone deo elementos para cantrarrestar
of encandilamiento o of deslumbramiento?

siC]

e

n/all

%9

iLa duminacidn nocturna de las sefabes
verticales o5 de alta calidad?

sid

e

wald

100

LLas sefdes verticales estan duminadas?

sl

el

n/ald

215 Otros

101

£5e han idemificado, hay rastros, muestras 0
evidencias de velvculas raspando los sardineles,
a huetas do frenado de vehiculos sobee calzada,
sobve andenas, 0 dafios an el mabillaro manera
GUe $2 puedan ver Indiclos de un prablema o
amenaza potencial de canflicta? urbano, de tal

siof,

nol

pl]

n/all

E]olo\?”o:} €,
Mal estado

3o SUBSISTEMA PEATONAL

2105 peatanes son canufgados hatka lugares
seguros donde so han instalaso facilkiades
especiales para cruzar en forma segura?

al]

2105 pratones Cryzan 135 vias printipaies usando
puentes 0 senderas peatonales atractives, bien
ubicadas, sefialeados & Fuminndos?

a[]

uog

»O

pd

nald

nsall




w

£n vias donde exsten dos o mds carrlles por
hay algun refugio peatonal, en aquelios
lugares donde 5 mas probatle que los peatones
?

s

0

naO

i

£n Intersecciones semafarizadas se dispone de
samatoros {caras) peatonales?

s

O

nall

w

LEn Intersecciones semaforizadas se dispone de
fases exchusivas para peatones?

s

O

nall

(0% acces0s 3 pasas peatonales elevados ¢
Infaricres son cémodos, como para que los
peatones no prefieran cruzar la calle 2 nivel?

s

wo(d

v

w/ald

-

{Los archos de los refugios son los suficientes
el volumen de peatonas?

sid

nod

/AL

LEstdn los andenes bien manteridos, da manara
que 105 peatones no estén forzacos o
estimulados 8 caminar por a calzada?

siC]

nold

B

/Al

1 Se han provisso suficientes facdiidades
tonales para cruzar?

s

nold

n/ald

10

Los pasos peatonales estan ubicacos en lugares
donde el mayor nimero de peatones desea
|eruzas?

sild

noll

e

n/aOd

11

Las isletas como refugio para pestones son
suficientemente grandes para acomodar & todos
los peatones?

siC]

noll

e[l

12

1105 conductores y peatones pueden verse
mutuamente en los nlu!os?

sl]

noll

e[l

13

LLos cruces peatanales en intersaccionas estin
demarcados con lireas de cebra?

sil]

nolJ

pBl

14

LEI ancho del ardén es ¢l apropiade?

s

noll

e[l

i5

(£l ancho de los andenes es suficiente para o
AUMESO 0& peatones?

s

nold

el

16

iLa visibilidad de los peatanes que s
encugntran sobre una lslets de refugio es
obstaculizada por vehiuios que esperan girar a
|2 derecha a por bolardos o cualguier otra
sefal?

gl

noOD

ed

N/Aq

37

18

LEn ol cruce escotar hay un patrudlero o un

sl

nold

v

n/all

Fgm‘a de trdnsito darigiendo?
£Los redugios, las isletas y andenes éstin

KNICoeados pard JiIsCapatitacos y coches de
bebés?

sl

nold

#]

/Al

19

L8 cruce peatonal estd controlado con
semdfara?

sd

noR

s

n/ad

0

£5e contempian elementos del mabiliario
urbana gue otienten y don facilidades al transito
do peatonos?

s

noid |

pl]

n/all

a1

£52 han |deatdicado pasos poatonalies
NSERELIQS, SN proteccion?

nall

pl]

n/all

22

2106 refugios peatonales son lo suficientamente
anchos para acomadar a todos 105 peatones en
el erca?

all

wvoll

pl]

A ¢




23

(Existen barreras metalicas v otros elemantos
que arientan 3 los peatones al aproximarse al
cruce?

«0

soll

O

nald

4

LExisten barraras metdlicas en 1as 2onas de
andenes prosmas 3 70nas escolares?

4.1 Facilidades peatonales

sd

O

N/ARD

1

¢ Existen facilidades peatonales suficientes y
seguras en dreas de alta concentracién
estudiantil?

s

pO

n/ald

¢ Existen sefisfizaciones claras y visibles para
orientar eof uso de fas faciidades peatonaies en
areas de alta concentracion estudiantil?

s

nofEl

pd

Al

¢ Exasten facilidages peatonales accesilos y
seguras para la polilacidn discapacitada?

si0

p]

n/al]

¢ Exdsten facilldades segueas para movilizacidn
peatonal y vehicular en 20n0s con presencia de
equipamiento urbano y senicios socales
permanentes [centras de salud, comerdo ¢
Instituciones) gue generan alto flujo peatanal?

siC]

nof]

w/all

LExisten facllidades peatonales seguras para la
movilizackdn peatonal y wehicular en zonas con
presencia de eguipamiento urbano y senicios
sociales temporales (fertas, centros deportivos y
recreacion) que generan alta fiujo peatonal?

s

no[&

pl]

w/all

¢ Existe sefalizacion informativa para ef uso de
facilicades para la movilzaddn peatonal y
vehicular en 20na3 con presencha de
equipamiento urbano y servicios socales
parmanantes [centros de sakd, comercio @
Instituciones)?

siC]

noll

pl]

¢ Existe sefalizacicn infarmativa para el usa de
|facilidades para la mavikzacidn peatonal y
vehicular en zonas con presenca de
equipamiento urbano y senvicios socales
tomporales {ferias, contras deportivos vy de
lretrrxbnp

sil]

noll

/ARl

4.2~ Comporiamivatos

¢ Existe suficiente sefializacion para conductores
no familiatizados con el sitia?

siC]

pl)

n/all

92

¢ L5 peatones estan famiuizados Com 2l 5ita?

sl

noll

e

n/all

4.3~ Partlclpaciin soelal

10

¢5e le informa y se imstruye 2 I3 poblacidn sobre
las medidas que se laman para evitar
sicidentes?

siC]

ol

pil

n/al]

11

¢Participan la poblacidn y organizaciones loca'es
en & salucidn de los problemas de
accidentaldad?

si]

nolf

rid

wall

12

¢ Acenta la poblacian del drea de influencia las
solaciones correctvas establecidas?

siC]

noll

w/aE

NO hGg fo‘u (ru'(,o:’:




13

LExiste seguimiento sobre el comportamiento
de usuarios respecto al cumplimiento y uso de
las facilidades Instaladas?

sic]

Nl

pd

wall
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