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Resumen

El reto mas significativo que puede tener una ciudad es fomentar el auge turistico en
espacios publicos en el cual llegue a desarrollar una imagen urbana integral y sostenible.
Por lo cual todo proyecto de regeneracién urbana debe tener un plan de desarrollo inclusivo
dindmico y sostenible qué prioricen la cohesién social y la proteccion de espacios por el
usuario.

De esta forma surge la necesidad de establecer nuevas dinamicas sociales y formas
de intervencién para una regeneracion integral del Malecén de Puerto Bolivar, ya que
el mismo es un hito de la ciudad de Machala y un punto estratégico para potenciar la
parroquia de Puerto Bolivar siendo este uno de los mayores ejes econémicos de la ciudad.

Este eje turistico importante e historico de la ciudad de Machala, ubicada en eje
longitudinal de la parroquia urbana Puerto Bolivar, es una zona con mucho valor social
y recreativo que los residentes guardan en su memoria. Por lo tanto, ahora se propone un
proyecto para regenerar el lugar que involucre mejoras tanto en el diseno arquitecténico
para garantizar la dindmica social, como en la infraestructura para lograr mayor seguridad.
Para preparar este proceso, se hicieron algunas investigaciones profundas sobre referencias
relacionadas con el lugar, buscando satisfacer las necesidades tanto econdémicas como
ambientales y restaurando las dreas verdes.

Palabras clave: espacio publico, regeneracién urbana, sostenibilidad, dinamica social,
eje longitudinal, malecén de puerto bolivar
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Abstract

The most significant challenge that a city can have been to promote the tourist boom
in public spaces in which it manages to develop a comprehensive and sustainable urban
image. Therefore, any urban regeneration project must have a dynamic and sustainable
inclusive development plan that prioritizes social cohesion and the protection of spaces
by the user.

In this way, the need arises to establish new social dynamics and forms of intervention
for an integral regeneration of the Malecén of Puerto Bolivar, since it is a landmark of
the city of Machala and a strategic point to promote the parish of Puerto Bolivar, being
this one of the largest economic hubs of the city.

This important and historical tourist axis of the city of Machala, located in the longitu-
dinal axis of the Puerto Bolivar urban parish, is an area with great social and recreational
value that residents keep in their memory. Therefore, a project is now proposed to rege-
nerate the place that involves improvements both in the architectural design to guarantee
social dynamics, and in the infrastructure to achieve greater security. To prepare this pro-
cess, some in-depth research was done on references related to the site, seeking to meet
both economic and environmental needs and restoring green areas.

Keywords: public space, urban regeneration, sustainability, social dynamics, longitu-
dinal axis, malecén de puerto bolivar
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Introduccion

En este trabajo se va a tratar uno de los problemas centrales que se evidencia en
el Malecon de Puerto Bolivar, siendo este la inexistencia de un sentido de pertenencia
por parte de la poblacion hacia el espacio, ademas se puede constatar el escaso uso del
malecon de Puerto Bolivar para actividades que fomenten la vida en comunidad y los
encuentros sociales. Adicionalmente, existe un imaginario generalizado en el Malecén de
Puerto Bolivar, tiene que ver con la inseguridad que inspira el sitio a los pobladores, lo
que provoca que mucha gente se abstenga de dar uso a este lugar. Estos y otros factores,
reducen el interés de la poblacién por darle uso al muelle de manera frecuente, reduciéndose
a ser un lugar primordialmente “de paso” sin promover la estancia.

De lo mencionado hasta ahora, es importante detenerse en el tema en las sensaciones
de los usuarios frente a las condiciones climaticas que tiene el sitio de estudio y como se
evidencia la escasez de espacios con sombra natural, asi como a la ausencia de vegetacion
urbana o fuentes de agua que brinde frescura al paisaje urbano del lugar. No obstante, al
estar ubicado en una zona ecuatorial, Puerto Bolivar tiene una alta incidencia de radiacion
solar, lo que hace aiin mas compleja la tarea de alcanzar el rango de temperatura deseada
segun la percepcion de los ciudadanos.

El Malecén brinda un valor agregado a la ciudad de Machala, por su atractivo eco-
sistémico y paisajistico, pero esta potencialidad se ve perjudicada por el desequilibrio
existente entre lo natural y lo construido. Esto trae a colacién otro gran problema: la
fragmentacion del paisaje urbano y natural. En lugar de constituirse como un todo inte-
grado, las dinamicas de la playa y las de la ciudad, funcionan como dos células separadas,
provocando una fragmentacion que afecta a la correcta habitabilidad del espacio piblico
del perfil costanero y, en definitiva, a profundizar la problematica principal que es la falta
de apropiaciéon del espacio por parte de la poblacién.

Por consiguiente, para lograr solventar esta problemédtica anteriormente planteada se
opta el proponer como objetivos una regeneracion urbana a nivel de anteproyecto que
considere la correcta rehabilitacién de este espacio degradado y brinde a los usuarios pun-
tos de descanso y pertenencia y una correcta relacion de espacios verdes para mejorar el
confort térmico. De este modo para alcanzar este apartado se procede a utilizar diversas
metodologias para el correcto analisis del diagndstico del sitio a intervenir como lo son la
metodologia analitica — sintético que nos permite desarrollar un marco legal de investiga-
cién que aporte de forma escrita cientifica y justificada teorias y enfoques de referentes al
tema analizado y nos brindara una sintesis que nos permita explicar el mismo, del mismo
modo para entender la realidad del sitio de estudio se plantea utilizar una metodologia
cualitativa- cuantitativa que nos permite identificar las necesidades reales de los usuarios
y ademas de la obtencién de criterios formales sobre la intervencion y estado actual del
sitio.
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Problematica

Formulacidn del problema

La ciudad de Machala cuenta con el “Malecéon Puerto Bolivar”, el cual es considerado
como el principal balneario de agua salada de la provincia de El Oro. Este posee un
gran valor turistico, ya que su muelle permite el ingreso de turista y locales, los que
pueden acceder, también al Archipiélago de Jambeli y sus diferentes islas, en donde podran
desarrollar un sinnimero de actividades. Por otro lado, el lugar también es un atractivo
debido a la gran cantidad de fauna propia del lugar, lo que potencializa su posibilidad de
desarrollo (Coronel, 2019).

El Malecén de Puerto Bolivar es de gran importancia para la provincia de El Oro,
debido a las diferentes actividades turisticas, sociales y principalmente econémicas que
se desarrollan en este espacio. Sin embargo, este sitio no cuenta con una infraestructura
adecuada para potencializar su desarrollo; pues, principalmente, no se ha tomado en
consideracion las diferentes normativas sobre el uso del espacio publico en relacién con la
cantidad adecuada de areas verdes, lugares de encuentro y seguridad que se debe proveer
para los usuarios, desencadenando el poco desarrollo social de la poblacion local y por
consecuencia del eje turistico.

Uno de los problemas centrales que se evidencia en el territorio, es la inexistencia de
un sentido de pertenencia por parte de la poblacién hacia el espacio, que se constata
en el escaso uso del malecon de Puerto Bolivar para actividades que fomenten la vida
en comunidad y los encuentros sociales. Esta problematica se profundiza por los niveles
de contaminacién de aire provocada por el congestionamiento vehicular, especialmente
en horas del mediodia y la noche. Por otro lado, El Puerto Simén Bolivar se ubica en
una zona con altos niveles de radiacion solar, y ain si, no cuenta con areas verdes que
provean sombra natural a los usuarios. Adicionalmente, existe un imaginario generalizado
en el Malecon de Puerto Bolivar, tiene que ver con la inseguridad que inspira el sitio
a los pobladores, lo que provoca que mucha gente se abstenga de dar uso a este lugar.
Estos y otros factores, reducen el interés de la poblacién por darle uso al muelle de manera
frecuente, reduciéndose a ser un lugar primordialmente “de paso” sin promover la estancia.

La Organizacion Mundial de la Salud - OMS recomienda que las urbes cuenten con
9m2 de vegetacién por cada habitante, en el Ecuador segun el Indice Verde Urbano 2012
el promedio es del 13,01 m2/ hab. Sin embargo, la provincia de El Oro se encuentra en el
grupo que no cumple con la normativa, debido a que su promedio es de 3,73 m2/hab. y
el indice en la ciudad de Machala es de 0,82 m2/Hab (INEC, 2012).

Este bajo indice de areas verdes en espacios ptblicos de la ciudad es fuente de preo-
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cupacién, porque desarrolla un gran problema que se relaciona con lo climatico y social.
Hay que destacar que las areas verdes en los lugares publicos tienen como objetivo la
generacion de ambientes mucho més confortables para las personas durante su estancia.
La vegetacién urbana en estas areas se caracteriza principalmente por, generar confort
térmico, acustico, visual, por delimitar espacios y generar barreras naturales, entre otras.

Actualmente, el muelle del Puerto Bolivar no cuenta con la arborizacién adecuada
para generar ese tipo de espacios confortables para los usuarios; es decir que representa
un lugar que no posee sombras naturales adecuadas. Por lo tanto, se considera necesario
implementar espacios de areas verdes las cuales pueden estar acompanadas de mobiliario
para el descanso, con el objetivo de promover un mejor ambiente para la poblacién local y
a su vez generar espacios turisticos que llamen la atencién de las personas que provienen
de otras ciudades o paises, generando un desarrollo de doble via: climético y social.

Delimitacion del problema

El muelle de Puerto Bolivar de la ciudad de Machala es uno de los hitos mas relevantes
de la ciudad, debido a que en este lugar se llevan a cabo diversas actividades que tienen
estrecha relacién con lo econémico y turistico. Es un espacio publico que carece de areas
verdes, diseno urbano y de sostenimiento, lo que lo convierte en un area de constante
preocupacién, sobre todo, para los arquitectos y urbanistas del pais. Por tal motivo, se
busca generar espacios publicos que cumplan con la normativa vigente y que proporcionen
confort y seguridad a los usuarios locales, asi como a los turistas nacionales y extranjeros.

Para referirse al espacio piblico de una ciudad es importante enfocarse en el tema de la
vegetacion del lugar en particular, por lo tanto, primero hay que establecer las caracteristi-
cas, funciones, componentes urbanos y tipos de espacios publicos que se implementaran
en el muelle de Puerto Bolivar; para, luego, identificar y estudiar la vegetacién que puede
ser utilizada; finalmente, se estableceran las dreas que se trabajaran a nivel de diseno de
mobiliario dentro del muelle y la vegetacién que mayores beneficios otorgue al lugar y a
los usuarios, considerando los siguientes puntos:

1. Lugares de descanso/estancia y;

2. Una relacién de espacios verdes concebida con criterios bioclimdticos (orientacion,
vientos y temperatura ambiente)

Estos dos elementos se iran disponiendo a lo largo del perfil costero, con el objetivo de
generar un ambiente mas seguro y climaticamente confortable, de modo que se incentive
la apropiacion del espacio por parte de la poblacién. Para la seleccién de los arboles es
fundamental analizar las caracteristicas climéaticas y solares de la zona, ya que cada especie
tiene una reaccién especifica segin las condiciones ambientales. Por ello, para el proceso
de delimitacién, es necesario realizar un inventario de las especies a ser incluidas en el
proyecto.
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Definicion de la zona de estudio

El Malecon de Puerto Bolivar pertenece a la parroquia urbana de Puerto Bolivar,
misma que le pertenece a la Ciudad de Machala en la Provincia de El Oro, Ecuador, por
lo tanto, con una ubicacién privilegiada al estar a la margen del Brazo de Mar del Océano
Pacifico y protegido en parte por el Archipiélago de Jambeli.

El Malecon de Puerto Bolivar Ubicado en la Zona Costera del Ecuador con las coor-
denadas 3°16'00”S 79°59'00”0O y a una altitud de 6 m s. n. m., y con una extensién de
936.35 m, por anadidura este encuentra dentro del contexto de la Capital Bananera del
Mundo (Machala) al Nor- Este de la misma.
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Objetivos

Objetivo General:

Plantear una propuesta de regeneracién urbana en el Malecén de Puerto Bolivar a
nivel de anteproyecto, a través de estrategias urbanas que integren aspectos sociales,
econémicos y una relaciéon de espacios verdes, para mejorar el conforten los usuarios, la
inclusién social, y la percepcion de seguridad en sus usuarios

Objetivos Especificos:

= Determinar las caracteristicas del espacio publico, asi como sus componentes, me-
diante un analisis bibliografico de estudio de casos analogos, para generar ideas
rectoras en el diseno del anteproyecto

= Identificar la vegetacién nativa o adaptable para la ciudad de Machala, mediante
investigacion cientifica.

» Analizar las condiciones climaticas, sociales y econémicas del Malecon de Puerto
Bolivar, a partir de observaciones, estudios de orientacién/clima, encuestas a los
usuarios y entrevistas a las autoridades

= Proponer un anteproyecto de rehabilitacion del Malecon de Puerto Bolivar a partir
de la disposicién de espacios de descanso/estancia y una relacién de dreas verdes.
(Malecén / Av. 3ra Norte y Sucre “lra Sur”)

= Proponer un anteproyecto de rehabilitacion del Malecén de Puerto Bolivar a partir
de la disposicién de espacios de descanso/estancia y una relacién de dreas verdes.
(Malecén / Sucre “lra Sur” y Av. 7ma Sur)
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Justificacion

La parroquia de Puerto Bolivar esta conformada por 41 barrios urbanos y cuenta con
una poblaciéon de 22.733 habitantes. La parroquia es considerada como el segundo puerto
pesquero mas importante del Ecuador. En esta se encuentra el denominado Malecon
Puerto Bolivar con un area de 14.414 m2, el cual esta rodeado de limites naturales como
es el Estero Huayld, Estero Santa Rosa y los manglares. La tinica via que conecta al acceso
principal del malecén con el centro de la ciudad es la Av. Bolivar Madero Vargas. Cuenta
con la infraestructura que corresponde a: un atracadero de botes, muelle de la Casa de la
Cultura, Malecén y Muelle de Cabotaje (Coronel, 2019).

Esta comprobado que los beneficios de las areas verdes en el espacio publico generan
bienestar mental en el ser humano, mejoran la calidad del aire, generan oxigeno, evitan
la erosién del suelo, aportan con un atractivo visual y principalmente regulan la tempe-
ratura del ambiente permitiendo que esta baje gracias a que tienen un efecto directo en
la regulacién de la temperatura. Mientras que, en los centros urbanos que cuentan con
escasas o nulas areas verdes y extensas areas de pavimento oscuro, dan como resultado
una alta temperatura debido a que estas superficies disipan el sol muy lentamente. Este
efecto se conoce como la “isla de calor urbano”, donde una ciudad se calienta rapidamente
y mantiene la temperatura alta.

Ahora bien, para dar soluciéon a este problema relacionado con la falta de sombra
en los espacios pubicos, se requiere contemplar algunos aspectos funcionales y formales
relacionados con dichos espacios a intervenir, ya que comprender su funcionalidad per-
mitira la potencializacion de las areas verdes y el minimo impacto ambiental en el perfil
costanero; pues, es preciso destacar que, las areas verdes ayudan a mejorar la calidad del
aire, generan oxigeno, regulan la temperatura del ambiente, evitan la erosion del suelo y
genera un atractivo visual, convirtiéndolo en un paraje para propios y extranos.

Principalmente, se busca generar espacios confortables, mediante los cuales, los habi-
tantes y turistas puedan tener acceso a sitios de sombra con alta vegetacion, asi como con
mobiliario que incite al descanso. La vegetacion que se pretende implementar en el muelle
ayudara a mitigar la radiacién solar y proporcionar confort visual desde y hacia este. Por
tal motivo, es importante conocer a detalle el tipo de flora que se implementara, siendo
aconsejable usar especies propias de la ciudad. Si bien es importante conocer el tipo de
vegetacion que se usard para este proyecto, resulta vital, asimismo, saber cuales son las
caracteristicas de esa flora, es decir si se usard vegetacion de tronco alto, copa ancha, entre
otras; particularidades que ayudaran a obtener una mejor sombra en el espacio propuesto.
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Metodologia

La metodologia se basara en el andlisis de las caracteristicas del entorno, por lo cual
se visualizard las actividades sociales y socioeconémicas que se desarrollan actualmente
en la Zona de Estudio para comprender la situacion actual y de este modo plantear una
propuesta de anteproyecto para el Malecon de Puerto Bolivar. A cada fase del proyecto le
corresponde un método que oriente a su desarrollo, por lo cual se lo detalla a continuacion:

En la fase uno se utilizara el método tedrico, con el cual se efectuara lo siguiente:

= Recoleccién, revision, seleccion de fuentes tedricas relacionadas al tema de estudio en
libros, revistas, articulos, tesis, sitios web, misma informacién que nos permitird ob-
tener un mayor conocimiento y comprender de mejor manera acerca del Espacio
Publico.

= Analisis de los tipos de sombra en el diseno de Espacio Publico relacionados a las
estrategias en implementacién de a lo natural y asi mismo a lo artificial y como
influyen al confort de los Usuarios.

En la fase dos se efectuaria un estudio de referentes mediante la investigacion bi-
bliografica:

= Se procederd a una descripcién general sobre la ubicacién, objetivo de creacidn,
materiales, circulacion y relacion con el entorno de cuatro referentes andlogos al
tema de estudio.

= Realizard un andlisis desde el punto de vista funcional, formal, tecnolégico y el
impacto turistico de los referentes nacionales y dos internacionales que sean similares
con el proyecto propuesto.

En la fase tres se dividira en dos apartados, el primero se desarrollard en el analisis del
estado actual del sitio y una segunda recopilar informacion sobre la percepcion ciudadana
y el analisis de la vegetacién y mobiliario.

= Se procedera a realizar un diagndstico del Malecon de Puerto Bolivar en el cual se
abordaran temas como la delimitacion del Area de Estudio, Medio Fisico del Sitio,
Aspectos
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Demograficos y Socio Econémicos.

= Se abordara la metodologia cualitativa-cuantitativa es la aplicada en este apartado
para obtener informacion de la percepcion ciudadana, de este modo se cuantifi-
cara informacion a través de encuestas a los usuarios que utilizan el area de estudio
y determinar las caracteristicas su: Género, edad, actividad laboral y nivel social
estos datos obtenidos permiten identificar las necesidades usuarios, apropiacién del
espacio y la distribucion de actividades que realizan en el sitio, del mismo modo se
procedera a la utilizacién de la metodologia Cualitativa , misma que se reflejara en
las entrevistas a autoridades de la ciudad y profesionales para obtener criterios for-
males sobre intervencion y estado actual del sitio, ademas de comprender la realidad
en su contexto urbano a través de la observacién del participante donde se recolec-
taran datos del comportamiento de permanencia de los usuarios en el sitio y ademas
de analizar datos como el clima y entorno, incidencia solar en la zona de estudio y
demds muestreos del medio fisico del lugar a intervenir.

En la fase cuatro se elabora una propuesta a nivel de anteproyecto arquitecténico del
Malecén de Puerto Bolivar

= Se elaborara una laminas y mapas que describan el anteproyecto planteado sobre la
regeneracion de este espacio publico, mismas que seran procesadas mediante soft-
wares como Archicad 21, Autocad 2021, Lumion 10, con el propdsito de generar un
modelo de solucién que se adapte al contexto urbano, en el cual fortalezca aspec-
tos sociales, econémicos y medio ambientales, prevaleciendo al momento de disenar
aspectos como la formal, funcién, tecnologia y sensorial.
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El espacio publico y el malecéon urbano

1.1. Espacio publico

Es la agrupacion de edificaciones publicas, areas arquitectonicas, y conformacién del
entorno natural. Es el lugar donde se da el encuentro de las personas en su vida cotidiana
de ciudad o territorio, por lo tanto, los usuarios le dan sentido a través de su forma de
apropiacion y manifestaciones culturales.

Su concepcidén como escenario se refiere a la percepcion de los ciudadanos desde una
perspectiva de lo fisico, su morfologia y concepcién de su espacio en relacién al tejido
urbano, emplazamiento y composicion, su materializacion, y las formas de su accesibilidad.

Y cuando se emplea para comunicar, el espacio publico adquiere significado y apro-
piacion por los usuarios, dotandolo de significados y simbolos, los espacios publicos, a
partir de esta vision, permiten la oportunidad de la vida en publico al tomarse como lu-
gares simbdlicos de reciprocidad de significados, (Vidal, 2005) de tal manera que adquiere
identidad y caracter, y con ello su preexistencia al transcurso del tiempo.
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FI1GURA 1.1: Espacio Puiblico. Fuente: Martinez Gaete (2016)

Los espacios publicos, al ser utilizados para comunicar, transfieren simbolos que, a la
vez, son intervenidos para ayudar a distinguir los usos que se desarrollan en el lugar para
instaurar arraigo con ellos; desde esta perspectiva se aporta a la apropiacion de estos. En el
caso de que no motiven el encuentro de los usuarios y no obtengan significado, se convierten
en espacios transformados y precarios, (Burbano, 2022) se caracterizan auténomos del
tiempo y, diversas veces, rutinarios.




Espacio publico

Sin embargo, las vias y calles constituyen un elemento sustancial del espacio ptblico,
a pesar de ser rutinarios, estan emplazadas estratégicamente, permitiendo el libre transito
de los habitantes.

Existe una diversidad de la conformacién del espacio publico, que dan como resultado
tipoldgicas diversas, con espacios de usos y actividades multiples, si se le observa por sus
formas puede ser un espacio libre, abierto o de transicion, y si es por su naturaleza pude
ser por régimen de propiedad o tipo de gestion. Para el caso de sus usos y funciones, se
puede conformar por espacio colectivo, comin o compartido, ademas se pueden estable-
cer diversas relaciones en el espacio para la exposicion y presentacion, de diversos actos
sociales ya sea de caracter politico, religiosos, culturales, festivos, etc.

F1GURA 1.2: Festividad en espacio publico. Fuente: NTN24 (2021)

En tal sentido, los espacios publicos son importantes de la urbanizacién, como elemen-
to hacia la estimacién de la eficacia de vida en el territorio, en donde se satisfacen las
necesidades los individuos, en la convivencia individual y colectiva, por medio del desarro-
llo de diversas actividades de tipo recreativo, pasivo, activo y de circulacion o transicion
en el espacio urbano.

En consecuencia, la calidad de vida urbana se presenta de forma propicia en las ciu-
dades, entre distintos aspectos, en la mesura que preexistan elementales circunstancias
fisicas y espaciales que respondan el uso y deleite del espacio publico, es conseguir el
adecuado estado de los elementos que lo determinan, la idoneidad y conformacion objeti-
va de sus componentes en el region, el perfil como convienen estar organizados: espacios
deportivos, espacios de estancia e infantiles, considerando que estos son empleados por
diversos usuarios, ya sea ninos, jovenes, adultos o ancianos, que algunos de ellos, no bus-
can los similares intereses al instante de resolver sus necesidades (Garnica Berrocal y
Jiménez Caldera, 2013).
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F1aurA 1.3: Espacio publico en el urbanismo. Fuente: Transecto Urbanismo (2020)

Es importante reflexionar sobre la eficacia y cuantia de los espacios publicos disponibles
para las ciudades considerando que para el caso de la calidad se debera medir en funcion
de la cantidad elemental del espacio publico efectivo, refiriéndose al de tipo permanente,
constituido por franjas verdes, jardines, remansos, plazas, parques, etc., y al respecto al
referente cualitativo, debe cumplir con las caracteristicas indispensables para un el buen
uso, goce, disfrute, satisfaccion de , ya sea de los residentes o visitantes.

1.1.1. Division del Espacio Publico

Para comprender como se divide el espacio piblico, hay que tomar en consideracion los
referentes importantes que tienen que ver con el tipo de uso de manera general: piblico,
privado o semi publico. En consecuencia, de esto se puede decir que las divisiones en su
conformacion se caracterizan bajo estos de la siguiente manera.

Bienes de uso publico, a los que se refiere todos, y que son inmuebles de potestad
publica, su uso concierne a cualquiera de los pobladores, y que son consignados para el
regocijo social colectivo.

El espacio ptblico y el malecén urbano 3



Espacio publico

FIGURA 1.4: Bienes de uso publico. Fuente: Parques alegres (2021)

Construcciones arquitectonicas, y areas naturales que contienen los edificios de propie-
dad privada, asi como las franjas de retiro de las edificaciones sobre las via, que de acuerdo
a la forma de emplazamiento o diseno contribuyen en las necesidades de uso publico.

Fiaura 1.5: Elementos arquitecténicos y espaciales. Fuente: Bonells (2019)

Areas indispensables para la disposicion del espacio publico, pudiendo ser las circula-
ciones tanto peatonal como vehicular y los elementos conectores.
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F1GURA 1.6: Circulaciones en los espacios publicos. Fuente: Belli (2013)

Areas destinadas para la recreacion publica, sea activa o pasiva, como son los remansos,
plazas, plazoletas, jardines, parques, glorietas, areas verdes, ciclo vias, malecones, etc.

FIGURA 1.7: Espacio publico, jardin. Fuente: Clos (2015)

Limites de seguridad y tranquilidad ciudadana, referentes a las areas virtuales de
franjas de seguridad sismica, franjas pasos cebras, areas encuentro de seguridad, etc.
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FIGURA 1.8: Area de seguridad en espacios piiblicos. Fuente: El Dia (2021)

Mobiliario o arte urbano como son las pérgolas, lanarias, esculturas, fuentes, parasoles,
y cualquier tipo de estructura que determine un espacio y limite en el espacio ptblico.
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FIGURA 1.9: Arte urbano. Fuente: Orive (2015)

Es importante resaltar que esta divisién del espacio publico, emplaza una variedad de
escenarios de convivencia, los cuales son apropiados en razén de su aceptacién y aproxi-
macién por parte de los usuarios dotandolos de caracter e identidad.

Corresponde subrayar el dispuesto fisico como enunciado material que contrasta los
espacios desde el punto de vista morfoldgico, asi como funcional, para crear multiples
contextos de posibilidades, uso y operaciones. Ademés es indispensable contemplar de
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qué manera son apropiados, percibidos y valorados, por los diferentes actores sociales
(Garriz, 2014).

1.1.2. Dimensiones del espacio publico

A nivel conceptual, el espacio publico se presenta en una diversidad de dimensiones:
colectiva, civica, simbdlica, particular; activa, funcional. y la fisico-urbanistica, que de-
terminan su espacialidad y conformacion en las ciudades. Esta dimension condiciona su
permanencia y arraigo en la trama urbana dotandola de significados y referencia de hechos
y acontecimientos en la memoria urbana. Arraigo y pertenencia asociado al gusto de los
usuarios al brindarles la posibilidad de respirar aire de calidad en la urbanizacién, siendo,
por lo tanto, un sitio para el deleite y la recreacién (Basat, 2016).

FIGURA 1.10: Dimensién colectiva del espacio publico. Fuente: BID (2014)

La otra dimension del espacio ptblico se refiere al fisico territorial y urbanistico, de-
terminada por el tipo de funcionalidad entre las exigencias del area de la calle, plaza,
plazoleta o parque, es necesario contemplar su extension en correspondencia con la aglo-
meracion de dinamismos encaminados a un conjunto versatil de usuarios, que requieren
del espacio minimo para convivir. La administracién publicara serd la encargada de reali-
zar una adecuada gestion del dominio del espacio publico para garantizar lugares dignos
en donde se desarrollen todo tipo de actividades civicas, recreativas o culturales en las
mejores condiciones en la urbanizacion.
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FI1GURA 1.11: Dimensién fisica del espacio publico. Fuente: BID (2014)

La dimension politica del espacio publico estd determinada por la normativa territorial
y legislacion local, facultdandolo de su tipo de dominio o uso del suelo, asigndndole las
condiciones del desarrollo de actividades, caracteristicas de emplazamiento, y formalidad.

FIGURA 1.12: Dimensién politica del espacio publico. Fuente: Ecosistema Urbano (2016)

1.1.3. Evolucién del espacio publico

La disposicién de los espacios publicos inicia para la época denominada Revolucion
Neolitica hace 12.000 anos antes hasta el 5.000 a.C., la cual permitié el desarrollo de la
agricultura, alfareria, ganaderia, actividades que requirieron de espacios para su desarrollo,
dando como origen los espacios publicos como las plazas, mercados, areas de juegos, areas
recreativas, areas ceremoniales o civicas, etc.
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F1GURA 1.13: Inicio del espacio publico. Fuente: Rafols (2021)

Posteriormente conforme avanzaba la tecnologia y las formas culturales de vida, se
conformaron las sociedades dandose el trazando de sus territorio en un concepto urbanista
definido por el trazado de vias de comunicacién y espacios abiertos, los cuales conformaron
los espacios civicos que hoy denominamos como calles, plazas, parques, jardines, areas
verdes, entre otros. Espacios publicos definidos como una necesidad del comercio, y las
relaciones sociales de intercambio y convivencia, asi como culturales y religiosas. Por lo
tanto, los espacios comunes que ya existian se fueron trasformando formal y espacialmente
hasta tipificarlos en su forma y funcién.

FIGURA 1.14: Mercado de Tlatelolco, Epoca prehispanica, México. Fuente: INAH (2019)
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Conforme las formas de organizacién social avanzaban, el trazado urbano de sus terri-
torios y el diseno de las construcciones fueron evolucionando formalmente y funcionalmen-
te, destinandose a diversos aspectos de las actividades humanas en los espacios publicos,
caracterizandose en puntos de encuentro y convivencia social, politica y econémica, em-
plazandose edificacién de tipo publico: templos, mercados, jardines, entre otros; ubicando-
se en las areas publicas o espacios abiertos delimitados por el contexto construido.

Ficura 1.15: Espacios publicos a mediados del siglo XX. Fuente: Espacio and patrimonio
publico (2013)

En el contexto de la globalizacion durante el periodo final del siglo XX y principios del
XXI, los espacios urbanos se han revalorizado, como respuesta al proceso socioeconémico
que determinaron la necesidad de un nuevo tipo de espacios, por la extensién de las
infraestructuras comerciales, promoviendo el individualismo, el consumo, y la generacion
de espacios sustitutivos o simuladores de los espacios publicos, y estos son los famosos
shoping, creados como espacios de consumo que intentan reproducir los modelos de los
espacios publicos tradicionales, como son las plazas o pasajes comerciales, que por medio
de su conformacion espacial tratan de generar la convivencia social. Sin embargo, los
shoping o malls, se integran como una nueva concepcion espacial inmersa en el paisaje
urbano, ademas de ofrecer otra alternativa de interaccion social al ofrecer otras opciones
espaciales (Salcedo Hansen, 2002).
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FIGURA 1.16: Mall espacio publico. Fuente: Vidal (2011)

Actualmente los espacios publicos, adquieren importancia como elementos significati-
vos en el trazado urbano de las ciudades, reconociendo su construccion en los beneficios
sociales, culturales, y ambiental, poniéndolos como oportunidades de las inversiones in-
mobiliarias en la integracion de sus proyectos para ofrecer una extensién de las infraes-
tructuras que se comparten en los espacios abiertos para la calidad de vida y extension
cultural.

F1GURA 1.17: Espacio publico en el siglo XXI. Fuente: Goldberg (2019)

1.1.4. Importancia del espacio publico

A través del tiempo, los espacios publicos durante el desarrollo urbano, al igual que los
poblados, han formado parte importante, contribuyendo en el esparcimiento, vinculacion
y comunicacion entre los usuarios y su entorno construido. Su trascendental presencia
no unicamente es por dotar de espacios de esparcimiento, recreacion y culturales, asi-
mismo son componentes fisicos significativos en la conformacién de la urbanizacion como
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elementos conectores.

Ademas, su importancia también se determina por su incidencia en los servicios publi-
cos, puesto que, no solo son parques, sino que también son elementos fisicos articuladores
como las calles y vias que ayudan a la conformacion de las ciudades y territorios.

FI1GURA 1.18: Calles espacio publico. Fuente: Lutzky (2020)

Con respecto a las diferentes actividades urbanas que se desarrollan en las ciudades o
territorios, los espacios publicos se convierten en lugares necesarios para contribuir a la
ampliacion de las ciudades, ofreciendo una diversidad de usos, potencializando los eventos
culturales o sociales. Actividades que contribuyen al fortalecimiento de identidad tanto
local como regional, siendo los espacios publicos los sitios en donde se da la oportunidad
de llevar acabo libremente todas las manifestaciones expresivas de opiniones e ideas para
debatir en un ambiente propicio (Elong Mbassi, 2016).

FIGURA 1.19: Espacio publico ampliacién de la ciudad. Fuente: jfpyasociados (2021)
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Por consiguiente, algunos espacios ptblicos se convierten en sitios de manifestaciones
ciudadanas para celebrar algiin manifestacion o celebracion deportiva o cultural, en donde
el colectivo de las ciudadanias se manifiesta y con ello se establece el encuentro social,
haciéndolos necesarios y significativos por generaciones.

Un espacio publico que refleje la madurez y conciencia urbana de su apropiacién e
identidad colectiva, que ha adquirido por su calidad tanto funcional como formal, se
instituye como sitio importante de impulso de actividades colectivas para el disfrute de los
usuarios. Generando el sentido de pertenencia y apropiacion, y por lo tanto, de identidad
y caracter espacial, en donde los usuarios lo cuidaran para su existencia permanente
(Chehade Herrera, 2021).

F1GURA 1.20: Manifestaciones civicas en espacios publicos. Fuente: Harrouk (2020)

1.1.5. Usos y actividades del espacio publico

Para poder determinar los usos de los espacios publicos, asi como actividades que
se desarrollan en ellos, es necesario clasificarlos en funciéon de su composicién y escala,
asi como considerar los referentes primordiales para su clasificacién tales como:

Espacio de articulacion: ayudan a la conectividad y accesibilidad a las diferentes areas
de los espacios publicos, a través del emplazamiento de senderos, calles, vias, puentes,
ciclo vias, pasos peatonales aéreos y a nivel, rampas, pasillos, corredores, poérticos, y
todo elemento arquitectonico, urbano o paisajista que facilite el recorrido en los espacios
publicos.
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F1aura 1.21: Espacio publico ciclo via. Fuente: Ramirez Meza (2022)

Espacio encuentro ciudadano: se delimitan y caracterizan por las dimensiones adecua-
das que les permite la concentracion masiva de personas o una moderada poblacion, para
ser utilizados como puntos de encuentros para efectuar manifestaciones, actos civicos, es-
pectaculos, actividades culturales y académicas, conversatorios, actos politicos o religioso,
y toda actividad que requiera espacios amplios al exterior. Estos pueden ser plazas, pla-
zoletas, remanso, glorietas, parques, jardines, espacios deportivos, escenarios, explanadas,
areas verdes, agoras, etc.

F1GURA 1.22: Parque espacio publico. Fuente: El Titular (2020)

Las escalas que se dan en ambas clasificaciones son de tipo, vecinal, local y regional,
determinando las dimensiones y magnitud del proyecto para cumplir con las actividades
requeridas por los usuarios.
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Espacios publicos a escala vecinal son consignados a la recreaciéon y reuniones para
la integracion vecinal barrial, que pueden ser parque de bolsillo los cuales no pasan mas
de 1000 m2, y que también se caracterizan por espacios auto contenidos como remansos,
plazoletas y andadores.

e T

FIGURA 1.23: Espacio publico escala vecinal. Fuente: ANPR (2019)

Los espacios publicos de escala zonal cuentan con areas libres de dimensiones variables
mayor a los 1000 m2, que satisfacen las necesidades recreativas pasivas y activas de los
grupos de barrios.

FIGURA 1.24: Espacio publico escala local. Fuente: Pascual Gonzélez y Pena Diaz (2008)
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La escala regional de los espacios publicos es aquellos que comprenden dreas de grandes
dimensiones mayores a los 5000 m2, y se emplazan para el servicio de las localidades o
grupo de zonas, comunmente contienen areas de reserva ecolégica u otro tipo de atributo
ambiental.

FIGURA 1.25: Espacio publico escala regional. Fuente: gt (2009)

1.1.6. Confort térmico en los espacios publicos urbanos

A lo largo del tiempo el significado de “confort” ha cambiado muchas veces. Origi-
nalmente era sinonimo de “consuelo”, luego se relacion6 con la intimidad y més adelante
con el ocio. Al llegar el siglo XIX se vincul6 con la ventilacién, la luz, el calor y los temas
higienistas. Fue hacia el siglo XX cuando realmente se empezo a trabajar en lograr un
mayor nivel de comodidad y eficiencia para este concepto.

Aquellas personas que se encuentran realizando actividades al aire libre, tanto sean en
parques urbanos, plazas o calles deben estar conscientes del confort térmico que muchas
veces se ve afectado. El hombre considera cémodo el ambiente si logra neutralizar la
temperatura de su espacio actual, esto quiere decir que no hay demasiado frio ni calor.
La sensacion de comodidad es prioridad para poder realizar correctamente los planes
deseados.

La ASHRAE (Sociedad Americana de Ingenieros para el Calentamiento, Refrigeracién
y Acondicionamiento de Aire) determina que el confort térmico es un estado de satisfacciéon
mental con el ambiente térmico. Por otra parte, Givoni afirmé que implica la ausencia de
sensaciones desagradables relacionadas al clima dentro de los edificios. Esto significa que
no se deben presentar ni calor ni frio.
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Por lo tanto, el significado de confort urbano se es posible relacionar con la Tempe-
ratura de Neutralidad identificada como resultado del voto de confort y la temperatura
ambiente, con el fin de prolongar el tiempo que las personas pasan en los espacios publicos
al aire libre. Esto se logra disenando y adecuando los espacios existentes en la localidad
o bien cualquier ciudad con el mismo clima. Asi, se pueden implementar estrategias para
lograr un mejor confort térmico y un desarrollo 6ptimo de todas las actividades en dichos
lugares. El objetivo final es contribuir a la recuperacion de la convivencia y socializacion
en estos espacios, fundamentales para el buen funcionamiento de la sociedad humana.

1.1.7. Espacios verdes publicos asociados a la calidad de vida urbana

Los procesos de desarrollo urbano han sido perniciosos para el medio ambiente, trans-
formando los paisajes originales e incitando al cambio cultural. Al mismo tiempo, la
poblacién sigue necesitando espacios abiertos y areas con abundante naturaleza. Esta pa-
radoja estd motivada por las demandas de la comunidad que comprenden el progreso y
mejoramiento a sus condiciones de vida. Por ende, lo cual es completamente erréneo en
el presente cuando se especula en alcanzar una sobresaliente calidad de vida, manifesta
en la imaginacion del habitante urbano espacios amplios de enorme riqueza natural.

Los espacios verdes con frondoso arbolado son un componente imprescindible en el
sistema de areas libres y verdes, por su papel incuestionable como protagonista en la
conformacion de la ciudad y su mejora al desarrollo perceptual urbanistico. Al equivalente
que los espacios verdes en general, el arbolado es un factor relevante del ecosistema.

Es importante entender la repercusion y dependencia que existe entre los espacios
urbanos con el sentimiento del habitante. La ausencia o calidad baja en los espacios
publicos causa una desventaja para el desarrollo de la ciudad. Estas areas juegan un
papel clave para satisfacer las necesidades emocionales del individuo y relacionarse con
los demés miembros de la comunidad. Si no se toman medidas urgentes para mejorar los
espacios publicos, esto podria ser la causa de muchos conflictos (Chehade Herrera, 2021).

Asi pues, en este sentido, los espacios publicos verdes son un componente de gran
importancia trascendental para el desarrollo del proceso equilibrado de interaccion entre
la sociedad y el medio ambiente, donde de igual manera coadyuvan a la integracién de los
habitantes entre si.

1.1.8. Huellas de la sombra vegetal

Los destellos de la “Huella de Sombra” demostraron ser ttiles para evaluar no sélo los
volimenes arquitecténicos, sino también los elementos vegetales. Esto permitié ajustar el
enfoque del diseno urbano al objetivo de la satisfaccion de los requisitos de comodidad en
entornos exteriores donde esta constituido predominantemente por vegetacion.
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La Huella de Sombra es una poderosa herramienta para el diseno urbano que habia sido
probada con éxito en la evaluacion de volimenes arquitectonicos y que se pudo adaptar
con éxito para extender su ambito de aplicacién al componente vegetal. Las adaptaciones
metodoldgicas necesarias para calcular las sombras de los arboles permitieron fortalecer
el proceso de diseno de espacios publicos y privados, demostrando la utilidad de este
avance, que permite abordar la reflexién en torno al confort en espacios exteriores cuando
el proyecto estd constituido predominantemente por vegetacion.

FIGURA 1.26: Superposicién de las sombras Vegetal. Fuente: gt (2009)
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2.1. Metodologia de forma — funcion — tecnologia y sen-
sorial

Forma y funcién: Relacionada directamente con el hombre, y condicionada a modo
de poder generar una forma a partir de su utilidad, es asi como responde a las necesidades
coherentes de los usuarios desde una perspectiva funcional. (Lynch, 1984).

Es importante tener en cuenta que la forma muestra el proceso evolutivo y el empla-
zamiento urbano, que se ha modificado por las diversas necesidades de los habitantes,
es por ello que se ha implementado esta metodologia para poder entender la historia, el
crecimiento y la evolucién de la urbe con el transcurso del tiempo, esto a través de un
analisis de contexto urbano y de la morfologia proyectual, mediante mapeos de accesibi-
lidad, movilidad, mobiliario y la vegetacion existente en el lugar, que evidencie el espacio
y su distribucion espacial asi como la composicién urbana.

Tecnologia: Vinculada con la innovacién y evolucion de sistemas tecnoldgicos, con
relacion a procesos de fabricacién y a métodos de aplicacion que aporten significativa-
mente al diseno, para ello es importante la gestion de recursos tectolégicos en procesos
de eleccion, con la finalidad de preferir tecnologias constructivas que proyecten solucio-
nes formales, funcionales, y ambientales. (Ledesma, 2014). El objetivo de implementar
esta metodologia es investigar materiales que aporten al diseno, optimicen el tiempo de
construccién y proporcionen propiedades o caracteristicas favorables para el espacio, el
entorno y sus habitantes, esto mediante la ejecucion de técnicas constructivas que incluyan
materiales adecuados para el confort térmico del espacio y por ende genere comodidad
en los usuarios, ademas que éstos materiales puedan adaptarse al contexto y al mismo
tiempo ser amigables con el medio ambiente.

Sensorial: Conectada con la percepcion en relacién con los sentidos del ser humano
como puntos de contacto con el entorno, que permiten experimentar diversas sensaciones

o emociones generando pensamientos como resultado de la experiencia sensorial. (Ortony,
2010)

Es importante un anélisis sensorial ya que a través de ello se puede entender, como
los espacios influyen en cada persona de forma diferente, dependiendo de las caracteristi-
cas que provee como el olor, la textura, el sonido, la apariencia, la luz, entre otras que
pueden generar una sensacion de comodidad o disgusto en las personas. El objetivo de
implementar esta metodologia es poder conocer las percepciones de los usuarios frente a
los diversos materiales a utilizar, mediante analisis sobre confort térmico en los usuarios y
del espacio concebido como tal, ayudandonos a entender como el espacio se experimenta
a través de las caracteristicas que proyecta.
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2.2. Referente Internacional en Rehabilitacién de Espa-
cio Publico “Malecén de Rio Magdalena” Colombia

2.2.1. Analisis formal

2.2.1.1. Contexto urbano

Para este andlisis del contexto urbano se tomé como referencia el entorno de estudio
desde el Barrio Siape hasta La Loma. Estos dos espacios envuelven toda la extension
del malecon y presenta algunas caracteristicas de interés para este trabajo las cuales se
describen a continuacion.

Usos de suelo

Este sector se ha caracterizado a través de la historia por alojar actividades indus-
triales, pero a partir de proyectos de desarrollo urbano y social como es el Malecén las
dindmicas en el espacio piblico han cambiado y por ende sus actividades y usos se man-
tienen en continuo cambio. Dejando atras cada vez méas a esta condicién industrial. En
este sentido, la municipalidad ha trabajado en discernir esa brecha o desconexion entre
el malecon y el resto de la ciudad combatiendo esta barrera industrial con proyectos de
vivienda, cambios de uso de suelo, transporte piblico, conexiones peatonales entre otros.
Aun asi el uso industrial aun sigue siendo un factor importante dentro de la estructura
de esta pieza urbana como se puede observar en el siguiente mapa (Ott, 2022).

Referentes 20



Referente Internacional en Rehabilitacion de Espacio Publico “Malecon de Rio
Magdalena” Colombia

o 150 300 430

USOS DE SUELO

LEYENDA:

: ‘Malecén del Rio Magdalena

. Residencial [Jj Comercial [Jj Industrial | . Institucional ] Acfividad cenfral I8 Areas verdes

F1cUrA 2.1: Mapa de usos de suelo Malecén Barranquilla, Colombia. Fuente y Elaboracion:
propia.

Movilidad

En este apartado se estudiaron los distintos tipos de flujos que existen alrededor del
proyecto Malecon. Los cuales se categorizan en Vias expresas, arteriales y colectoras. En
el siguiente mapa también se muestra las rutas de la ciclovia.

En este contexto es importante mencionar la jerarquia que tiene la via 40 (mostrada
en color naranja) la cual da servicio a otras vias colindantes, cargando con capacidad para
autos, peatones, motocicletas y bicicletas. No obstante, alrededor de este tramo de via
expresa se puede encontrar conflictos que pueden producir estas conexiones, es asi como
se encontraron andenes demasiado estrechos y en mal estado, algunos en condiciones altas
de deterioro, es por esto por lo que cruzar de lado a lado en esta via siempre implica un
riesgo (Ospino, 2020)
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FiguraA 2.2: Mapa de Movilidad, Gran malecéon Barranquilla, Colombia. Fuente y Elaboracién:
propia.

Altura de edificaciones

El uso industrial presente en la zona costera ha marcado en cierta medida que las
alturas de las edificaciones cercanas al malecén se posicionen entre los 2 y 3 pisos. Mientras
mas cerca del centro de Barranquilla se puede encontrar con edificios de hasta 18 pisos
como se observa en el siguiente mapa (Millan y Martinez, 2018).
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F1aUrA 2.3: Mapa de Altura de edificaciones, Gran malecén Barranquilla, Colombia. Fuente y
Elaboracién: propia.

Areas verdes

La gran extensién de drea verde en esta zona se acredita al hecho de pertenecer a un
borde urbano, por un lado, y, por otro lado, a aquella condiciéon que el Rio Magdalena
impone al estar rodeado por vegetacién. De igual manera se intensifica alrededor de las
cuencas hidrograficas que existen (Yusunguaira, 2020).
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F1GURA 2.4: Mapa verde urbano, Gran malecén Barranquilla, Colombia. Fuente y Elaboracion:
propia.

2.2.1.2. Morfologia proyectual

La ciudad de Barranquilla es conocida como la Puerta de Oro, debido a su cercania
entre el mar y el rio. Dentro de este contexto, y para retomar el rio como punto atractivo
de la ciudad nacen proyectos como el del Malecén, el que a su vez se forma de tres franjas
al largo de 4,5 kilémetros que busca establecer una conexién entre los cuerpos de agua y
la ciudad.

Desde lo alto, estas tres franjas se hacen notar y se van desvaneciendo en una suerte de
degradé, desde el tono mas opaco del asfalto hasta el nivel mas claro del adoquinado que
se muestra de color arena que se fusiona con el color de la playa. La forma de implantarse
de este proyecto responde a que las jardineras y plazas se componen por diagonales, con
el objetivo de ofrecer una perspectiva, ya sea hacia el rio o hacia la ciudad (Ott, 2022).
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Ficura 2.5: Morfologia proyectual, Gran malecén Barranquilla, Colombia. Fuente y Elabora-
cién: propia.

2.2.2. Analisis funcional

2.2.2.1. Mapeo de vegetacion

Para esta estrategia, de implementacion de la vegetacion, los autores optan por pro-
poner especies que se encuentran facilmente por el sector, entre estas tenemos la palma,
el ceibo, el almendro, el indio encuero y el mango. Estos drboles se han distribuido de
manera que puedan mitigar la incidencia de la radiacion para brindar un mejor confort al
peatéon. Dentro del malecén es importante mencionar que existen tres parques, los cuales
son: el Parque Canino, El Jardin Nativo y El Parque Pabellén Caja de Cristal (Ott, 2022).
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FiguraA 2.6: Mapa vegetacion, Gran malecon Barranquilla, Colombia. Fuente y Elaboracién:
propia.

2.2.2.2. Mapeo de diseino de mobiliario

El uso del mobiliario al igual que el concepto del proyecto esta dirigido a aprovechar
al maximo la actividad del skyline o panorama urbano poniendo énfasis en las visuales
del rio, pero también de la ciudad y de los nuevos proyectos que en un futuro marcaran
el nuevo paisaje urbano. No solo el mobiliario esta destinado a esto, también los distintos
niveles en los que los autores trabajan, incluso en a la implementacion de barandillas
que permiten diversas apreciaciones del paisaje en distintos niveles. Otro dato importante
para mencionar es la implementaciéon de mobiliario de recreacion como el destinado para
danza urbana, o mobiliario de contemplacion del rio. Asi como las estaciones de carga de
celulares que responden a los desafios del disenio contemporéneo (Ospino, 2020).
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FiGURA 2.7: Mapa de mobiliario, Gran malecén Barranquilla, Colombia. Fuente y Elaboracién:
propia.

F1GURA 2.8: Seccion de plataformas, Gran malecon Barranquilla, Colombia. Fuente y Elabora-
cién: propia.

2.2.2.3. Movilidad y accesibilidad en el proyecto

Para poder acceder al Malecon Rio Magdalena, existen diferentes opciones, en trans-
porte publico, vehiculo propio, caminando o en bicicleta, ya que cuenta con carriles es-
pecificos para el uso de bicis, las ciclorrutas estan conectadas a lo largo de la ciudad y
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promueve el uso de transporte alternativo, las plazas para aparcamientos de bicicletas se
encuentran dentro del malecén y sobre las vias principales de la ciudad.

La zona del malecon no cuenta con un area destinada a estacionamientos de vehiculos,
sin embargo, los carros se estacionan en la via piblica, ya que el ancho del carril es bastante
amplio, existe un lote destinado a parqueaderos piblicos a una distancia extensa para el
peaton. Todas las caminerias del malecén son totalmente peatonales y estan adaptadas
a generar una continuidad en los carriles de bicicletas siendo una plataforma tnica, con
cambios de pavimento o colores para diferenciar su uso (Millan y Martinez, 2018).
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MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD
LEYENDA:

 Malecdn del Rio Magdalena
. Plazas para bicicletas @ raradas fransporte publico = Carril de bicicletas

@ Estacionamientos vehiculos — Vias peatonales — Vias transporte publico

F1aURrA 2.9: Mapa de Movilidad y Accesibilidad, Gran malecén Barranquilla, Colombia. Fuente
y Elaboracion: propia.

2.2.2.4. Andlisis tecnolégico de materiales

El Malecon Rio Magdalena incluye varias técnicas constructivas entre ellas destaca
la implementacién de islas flotantes en la zona de mar, esto quiere decir que se agregan
pequenas islas de plantas en balsa de polimeros que ayudan a limpiar las zonas fluviales
aumentando los niveles de oxigeno en el agua. Otra técnica constructiva importante es
el uso de estructuras metdlicas prefabricadas como cubiertas para locales comerciales, o
puestos de negocios, que ayudan a generar sombra para el usuario, ademas de las estruc-
turas en forma de paraguas para el crecimiento de vegetacion dentro y sobre la misma.

Es importante resaltar el uso de diferentes pavimentos o tipos de suelo segun la zona,
y la actividad a realizarse, combinaciéon de texturas y materiales exteriores entre pisos
blandos y duros que logran integrar el espacio ptublico con la diversidad de mobiliarios
urbanos en el eje lineal del malecén y en las zonas recreativas (Ott, 2022).
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F1GURA 2.10: Técnicas constructivas, Gran malecén Barranquilla, Colombia. Fuente y Elabo-
racién: propia.

2.2.3. Analisis sensorial frente al confort térmico

El Malecon Rio Magdalena tiene una variedad de zonas de recreacion, de estancia o de
contemplacion abiertas y cubiertas, lo que proporciona una mayor calidad en el espacio
publico, sobre todo con la finalidad de contrarrestar los cambios de clima fuerte, para
ello las cubiertas y la vegetaciéon de varios tamanos ayudan a generar sombra y acondi-
cionar el espacio para realizar las diferentes actividades que el malecén ofrece (Alcaldia
Barranquilla, 2020).
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F1GURA 2.11: Anélisis sensorial del espacio, Gran malecén Barranquilla, Colombia. Fuente y
Elaboracion: propia.

2.3. Referente Internacional en Rehabilitacion de Espa-
cio Publico “Malecén Puerto Olimpico de Barcelo-

na

2.3.1. Analisis formal

2.3.2. Contexto urbano

Para este analisis del contexto urbano se tomé como referencia varios barrios de la zona
costera, entre ellos La Villa Olimpica del Poblenou, que es considerada la zona industrial
antigua, La Barceloneta, Gotico, hasta La Mariana del Prat Vermell, considerado el sector
bajo de la zona también por su industria, todos estos enlazan la extension del malecon
y presentan algunas caracteristicas de interés para este trabajo las cuales se describen a
continuacién (Seccién Estudios Territoriales, 2019).

Usos de suelo

Este sector es conocido por presentar una transformacién urbanistica en el cambio de
uso de suelo a lo largo de los ltimos 50 anos, anteriormente la mayoria de los lotes se
caracterizaban por su uso industrial, a partir del impulso financiero de las Olimpiadas,
se establecid una reforma que constaba en rehabilitar el espacio y sobre todo la fachada
maritima, generando grandes cambios en la zona industrial trasladdandolo al Poligono La
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Pedrosa y convirtiendo el espacio en una zona de comercio, donde se asienta la zona
residencial y comercial actual que potencia el proyecto urbano del Malecén Olimpico de
Barcelona a través de las multiples dinamicas existentes en el espacio ptblico. En el mapa
se puede observar que sobresale el uso de suelo mixto, es decir comercial en plantas bajas
y residencial en plantas altas (Seccion Estudios Territoriales, 2019)
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F1GURA 2.12: Anélisis de uso de suelo, Malecén Puerto Olimpico, Barcelona. Fuente y Elabo-
racién: propia.

Movilidad

En este mapa se puede identificar los tipos de vias en el contexto urbano del Malecén
Olimpico, principalmente destaca la Rotonda Litoral, que es una via expresa que conecta
La ciudad de Barcelona, ademas de la Gran Via de los Cort Catanales, Las que dirigen
a vias arteriales, y estas a su vez generan un acceso a la zona de estudio, refiriéndose
directamente al Malecén Olimpico. Es evidente que existe un trazado reticular que aporta
la movilidad en vias colectoras, y con ello la facilidad de movilidad y acceso no solo en
vehiculo privado sino también en transporte colectivo, en el mapa también representan
las rutas de ciclovias y carriles para bicicletas eléctricas que fomentan el uso de transporte
alternativo en la ciudad y sobre todo en el Malecén (Dejtiar, 2022).
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F1aUurA 2.13: AnAlisis de movilidad, Malecén Puerto Olimpico, Barcelona. Fuente y Elabora-
cién: propia.

Altura de edificaciones

La altura de las edificaciones en la zona industrial llega hasta 2 pisos, ubicados en el
Poligono La Pedrosa, el casco antiguo de la ciudad de Barcelona mantiene edificaciones
entre 5 y 6 pisos, mientras que la zona residencial establece una altura mayor que llega a
8 pisos de altura. El perfil urbano costero de la Ciudad de Barcelona se ve condicionado
por el actual uso de suelo en la zona, son evidentes las edificaciones de gran altura donde
sobresalen edificios de 7 u 8 pisos destinados a la residencia y al comercio, sin embargo,
existen edificaciones que superan los 11 pisos. De igual manera, estos aprovechan las
visuales hacia el mar. (Seccién Estudios Territoriales, 2019).
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F1cURA 2.14: AnAlisis de altura de edificacién, Malecén Puerto Olimpico, Barcelona. Fuente y
Elaboracion: propia.

Areas Verdes

El verde urbano esta presente en toda la Ciudad de Barcelona, ya que a través de los
anos se ha generado un compromiso por conservar y proteger el patrimonio natural de la
ciudad, para ello se ha implementado “El Plan Verde y de Biodiversidad en Barcelona” que
aporta significativamente a la naturaleza, ademas de contribuir con beneficios ambientales,
ecologicos, econdémicos, culturales y sociales. Las zonas verdes potencian la conectividad
de una red biodiversa dindmica, ya que en éstas se pueden realizar diversas actividades,
en el contexto urbano se evidencian 20 zonas verdes, entre ellas parques, plazas, jardines,
complejos o zooldgicos, ademas de los ejes verdes que se encuentran sobre las vias y en el
Malecén como se puede apreciar en el mapa (Seccién Estudios Territoriales, 2019).
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F1GURA 2.15: Anélisis de verde urbano, Malecén Puerto Olimpico, Barcelona. Fuente y Elabo-

racion: propia.

2.3.2.1.

Morfologia proyectual

Barcelona gener6 distintas reestructuraciones urbanas a partir de las Olimpiadas y
eso permitié proyectar cambios urbanisticos sobre el espacio, Es asi como principalmente
La Vila Olimpica fue desindustrializada, para poder adaptarla en zonas residenciales y

generar

mayor economia con la comercializacién de viviendas cambiando asi la fachada

costera de la zona. Es evidente que la morfologia natural del suelo y del mar, impulsan
la forma proyectual en la que el Malecon se implanta, manteniendo la condicion organica
que impone el elemento del agua como se evidencia en el siguiente mapa (Dejtiar, 2022).

Referentes 34



Referente Internacional en Rehabilitacion de Espacio Publico “Malecén Puerto Olimpico
de Barcelona”

=

L)

MAR BALEAR

0 150 300 450

MORFOLOGIA PROYECTUAL
LEYENDA:

Malecdn Puerto Olimpico Barcelona
- + Morfologia Natural

La Vila Olimpica del Poblenocu

Areas verdes

Antigua Zona industrial

FigurA 2.16: Morfologia proyectual, Malecén Puerto Olimpico, Barcelona. Fuente y Elabora-
cién: propia.

2.3.3. Analisis funcional
2.3.3.1. Mapeo de vegetacion

Como se observa en el siguiente grafico la vegetacion se ha implantado de manera
que genere un paseo atractivo a lo largo de la zona maritima con especies resistentes al

calor y a condiciones de clima variable. Entre estas especies podemos destacar a la palma
mexicana, al jacarandd, a la acacia entre otras.
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FiguraA 2.17: Vegetacion, Malecon Puerto Olimpico, Barcelona. Fuente y Elaboracion: propia.

2.3.3.2. Mapeo de diseino de mobiliario

Al igual que en el anterior proyecto analogo, en este se evidencia la corriente de los
proyectos contemporaneos de implementar mobiliario destinado a los transportes alter-
nativos como es la bicicleta y la bicicleta eléctrica, ademas del mobiliario destinado a la
recoleccién de residuos (Dejtiar, 2022).
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FiGUurA 2.18: Mapa de mobiliario, Malecén Puerto Olimpico, Barcelona. Fuente y Elaboracién:
propia.

2.3.3.3. Movilidad y accesibilidad en el proyecto

La movilidad y la accesibilidad en el entorno urbano al proyecto y en el Malecén
Puerto Olimpico es completo, es por esto que existen diferentes tipos de movilidad para
poder llegar, ya sea en transporte publico, ya que la ciudad tiene una cobertura total
con el transporte colectivo, y las diferentes paradas se encuentran a distancias caminables
para el usuario, se puede acceder en vehiculo privado. El malecén si cuenta con zonas de
parqueaderos publicos para automoviles, motos y bicicletas, lo que facilita el acceso en
transporte alternativo con bicis o caminando. El proyecto cuenta con carriles especificos
de bicing, que son bicicletas eléctricas y sus propias estaciones de aparcamientos al igual
que las plazas para bicicletas normales (Seccién Estudios Territoriales, 2019).
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FiGURA 2.19: Mapa de movilidad y accesibilidad, Malecén Puerto Olimpico, Barcelona. Fuente
y Elaboracion: propia.

2.3.4. Andlisis tecnolégico de materiales

La tecnologia constructiva en este proyecto es evidente, como se puede ver en el si-
guiente mapa, la estructura principal en el puerto maritimo y en el malecén son los tramos
de dique de proyeccién de escolera en forma de escalera que se adaptan mediante cajones
flotantes formando un muelle perimetral en la zona. Otra de las técnicas constructivas
relevantes en el proyecto, es la escultura de Pez Dorado de Frank Ghery, con su gran
tamanio (53 x 35m) es una de las esculturas més representativas de la ciudad, ya que su
simbolo figura las olimpiadas, y con ella destaca la fachada del puerto, su estructura es en
base a un entramado dorado de acero inoxidable que, con la luz del sol, brilla y destaca
su presencia. Ademads, es importante resaltar la variedad de formas organicas y rectas en
el disenio del mobiliario urbano que se adapta a las diferentes necesidades del usuario,
asi como también el tipo de pisos exteriores (Lopez, 2015).
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Ficura 2.20: Mapa de técnicas constructivas y materialidad, Malecén Puerto Olimpico, Bar-
celona. Fuente y Elaboracion: propia.

2.3.5. Analisis sensorial

Debido a que en la ciudad de Barcelona existe un periodo corto de verano desde junio
hasta finales de agosto que mantiene temperaturas altas y es propicio para la llegada
de miles de turistas en el malecon se implementaron varias tipologias de estancias y
recreativas como bares y restaurantes dirigidos especialmente a este tipo usuario. Esto
permite que cada cierto tramo exista estos espacios de descanso y transicién los cuales se
complementan con el uso Basto de vegetacion baja, media y alta, como son palmeras y
otras especies que se ubican en algunos casos como fuente de proteccién ante el inminente
calor de verano. En la actualidad el Malecon Puerto Olimpico se ha convertido en una
zona ideal para el peatdn, ofreciéndole un sin nimero de actividades recreativas y de ocio
debido a la gran participacién de equipamientos altamente turisticos como son hoteles y
centros comerciales (Lopez, 2015).
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F1GURA 2.21: Anélisis sensorial del espacio, Malecén Puerto Olimpico, Barcelona. Fuente y
Elaboracion: propia.

2.4. Referente Nacional en Rehabilitacion de Espacio Publi-
co “Malecéon Las Palmas en Esmeraldas, Ecuador”

2.4.1. Analisis formal

2.4.1.1. Contexto urbano

Para este andlisis del contexto urbano se tomé como referencia la zona litoral de la
ciudad, Las Palmas, principalmente su playa donde se realizé una intervencién urbana
con la finalidad de recuperar la relacion entre la ciudad y el mar, mejorando la calidad del
espacio pubico, que anteriormente se consideraba como una barrera visual por la cantidad
de construcciones irregulares que no permitia esa relaciéon con la ciudad (Duran et al.,
2020).

Usos de suelo
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Esta zona presenta un uso de suelo definido, principalmente porque la zona comercial
e industrial se da en torno al puerto maritimo y con ello al Malecén de las palmas,
mientras que la zona residencial o mixta en su mayoria se encuentra frente al mar y se
extiende segun su topografia y su forma hasta las zonas verdes. Como se puede observar
en el siguiente mapa existen muchas areas verdes que evitan generar una continuidad
morfolégica en las vias ya que se extienden con un drea mayor a la de las manzanas (GAD
Municipal Esmeraldas, 2015).

OCEANO PACIFICO
150 300 450
USOS DE SUELO
LEYENDA:
. :Malecén De Las Palmas
. Residencial y comercial - Institucional Equipamientos . Industrial | ‘ Areas verdes

Ficura 2.22: Mapa de uso de suelo, Malecon Las Palmas, Esmeraldas. Fuente y Elaboracién:
propia.

Movilidad

En este mapa se puede identificar los tipos de vias en el contexto urbano del Malecon
de Las Palmas. La Av. Jaime Roldds Aguilera es una via expresa, que tiene continuidad
con la Av. Al Puerto y conectan con otras zonas costeras. El en mapa se puede identificar
claramente la Av. del Pacifico, que es una via arterial que genera una conexién entre la
zona residencial de la ciudad y la playa, dando de esa manera una accesibilidad directa,
mientras que la via colectora comunica la zona céntrica de la ciudad con las periferias de
esta. Hay que mencionar, ademés, que no existe carriles exclusivos para ciclovias en esta
zona de estudio (Duran et al., 2020).
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FicuraA 2.23: Mapa de movilidad, Malecén Las Palmas, Esmeraldas, Ecuador. Fuente y Elabo-
racion: propia.

Altura de edificaciones

En el analisis de altura de edificaciones, se puede observar que en su mayoria las
construcciones tienen de 1 a 2 pisos de altura, desde la zona residencial hasta la zona
industrial, esto se debe principalmente al sector econémico de la ciudad, existen edifica-
ciones entre 3 y 4 pisos que se encuentran mas cerca al malecon y del puerto maritimo,
asi como también construcciones con usos institucionales, ademas es importante mencio-
nar que con la regeneraciéon urbana del Malecon, ha aumentado el turismo y con ello la
altura de las edificaciones que se encuentran frente al mar, construcciones destinadas a
hoteles que alcanzan los 6 pisos de altura (GAD Municipal Esmeraldas, 2015).
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FiGura 2.24: Mapa de altura de edificaciones, Malecén Las Palmas, Esmeraldas, Ecuador.
Fuente y Elaboracién: propia.

Areas Verdes

Es evidente la cantidad de verde urbano y la diversidad de flora que existe en Esme-
raldas, por este motivo es conocida como la provincia verde, la cual genera una riqueza
natural de dicho color. La vegetacion se inserta desde las periferias hasta el centro de la
ciudad de manera continua, sobre todo en aceras, parterres, parques, plazas, complejos
deportivos y en la playa, mismas que forman ejes verdes articuladores, ademas que se
implantan a lo largo de los espacios privados. La zona de andlisis cuenta con 6 areas ver-
des de facil acceso, como se puede observar en el mapa destacan algunas plazas, la Base
Naval, el mirador y el complejo deportivo (Duran et al., 2020).
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FiGURA 2.25: Mapa de verde urbano, Malecén Las Palmas, Esmeraldas, Ecuador. Fuente y
Elaboracién: propia.

2.4.1.2. Morfologia proyectual

La forma del Malecén de las Palmas nace a partir de la morfologia natural del suelo
urbano y su relacién con la playa, se tomaron dos decisiones fundamentales en el diseno
del espacio publico, la primera fue generar caminarias en sentido diagonal para poder
recorrer el espacio en tu totalidad independientemente de la actividad que se va a realizar
hasta llegar a la playa, la segunda fue la introducciéon de una edificacion con un programa
arquitectonico comunal, que se eleva con el objetivo de liberar espacio en planta baja
para diversas actividades, remarcando la continuidad espacial y visual para el peaton
ademas de conectar directamente la zona residencial y comercial con la playa y los espacios
recreacionales (Durdn et al., 2020).
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F1GURA 2.26: Mapa de morfologia proyectual, Malecén Las Palmas, Esmeraldas, Ecuador. Fuen-
te y Elaboracién: propia.

2.4.2. Andlisis funcional
2.4.2.1. Mapeo de vegetacion

Tal y como se observa en la siguiente figura, las especies vegetales estan implantadas a
lo largo del malecén, dicha vegetacion en su mayoria son de la familia Arecaceae, resalta
diferentes tipos de palma, de ahi el nombre del malecén. Las palmeras son resistentes a
climas célidos y himedos, entre las mas destacadas estan: La Palma Manicaria, La Palma
Real, La Palma Wayuri, La Palma Iraca y la Palma Ramos. Su diversidad tipoldgica
permite utilizarlas para distintas funciones entre ellas brindar sombra y mejorar la calidad
del paisaje del lugar (GAD Municipal Esmeraldas, 2015).
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FIGURA 2.27: Mapa de vegetacion, Malecén Las Palmas, Esmeraldas, Ecuador. Fuente y Ela-
boracion: propia.

2.4.2.2. Mapeo de diseno de mobiliario

En el proyecto destacan las bancas simples en metal y madera en tonos claros co-
mo principales mobiliarios urbanos, ademas se puede visualizar bancas de madera oscura
con la misma textura y materialidad del piso, las cuales estan distribuidas a lo largo del
malecén en espacios descubiertos y en plazas cubiertas. El proyecto cuenta con unas es-
tructuras organicas de metal, que son utilizadas como quioscos para venta de artesanias,
los mismos generan una cubierta mas alargada que provee sombra a los peatones, adicio-
nalmente se mantienen las estructuras de covachas para restaurantes y bares en madera
y techo verde, simulando la palma caracteristica del lugar (Escape Natura, 2020).
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Ficura 2.28: Mapa de mobiliario, Malecén Las Palmas, Esmeraldas, Ecuador. Fuente y Ela-
boracién: propia.

2.4.2.3. Movilidad y accesibilidad en el proyecto

La movilidad y accesibilidad al proyecto es evidente, las dos vias principales conectan
la ciudad con la zona de playa, el transporte publico pasa por estas calles, lo que facilita
su acceso, las paradas de transporte ptublico se encuentran sobre estas, sin embargo, no
estan bajo distancias caminables o cémodas para el usuario. El malecén cuenta con un
estacionamiento publico para vehiculos privados, pero también existen otros parqueaderos
frente al malecén, cabe recalcar que las caminerias y los senderos dentro del malecén son

peatonales y todas tienen la capacidad para ser cicleables (GAD Municipal Esmeraldas,
2015).
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FiGuraA 2.29: Mapa de movilidad y accesibilidad, Malecén Las Palmas, Esmeraldas, Ecuador.
Fuente y Elaboracién: propia.

2.4.2.4. Andlisis tecnolégico de materiales

El proyecto de regeneracion urbana del Malecén de las Palmas cuenta con algunas
técnicas constructivas, destacan las que se utilizan en el edificio central, una de ellas es su
estructura elevada que libera espacio publico en planta baja integrando paisajisticamente
la ciudad con el malecén y la playa, otra de las tecnologias constructivas es el uso de una
membrana textil en sus fachadas que permiten la retroiluminacién del edificio y proyecta
imégenes o videos con el objetivo de integrar la construccién al espacio publico a toda
hora. Ademsds, es importante mencionar que los cambios de textura de pavimentos logran
integrar el espacio en su totalidad, y su mobiliario se adapta al tipo de pavimento (Duran
et al., 2020).
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FicurA 2.30: Técnicas constructivas, Malecén Las Palmas, Esmeraldas, Ecuador. Fuente y
Elaboracién: propia.

2.4.2.5. Analisis sensorial

El proyecto maneja ciertos criterios para generar confort térmico en los espacios y
por ende en los usuarios, entre ellos se encuentra la orientacion del edificio central (este -
oeste), y el bloque de locales comerciales, Estos cuentan con sistemas de climatizacion y
ventilacién forzada para la recuperacion de frio, mediante vidrio doble camara y sistemas
de doble fachada que controlan las condiciones térmicas del lugar. El bloque central genera
una plaza interior cubierta al elevarse de la planta baja, y el bloque comercial extiende
su cubierta dotando de mayor cantidad de sombra, lo mismo que sucede con la diversidad
de vegetacién, generar sombras a diferentes escalas, en los mobiliarios urbanos (GAD
Municipal Esmeraldas, 2015).
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FiGUrA 2.31: Anélisis sensorial del espacio, Malecon Las Palmas, Esmeraldas, Ecuador. Fuente
y Elaboracion: propia.

Referentes 50



Analisis de sitio

3.1. Historia y evolucién del malecon de Puerto Bolivar

Es necesario antes explicar la relacion de la ciudad de Machala con los puertos. Desde
tiempos remotos las vias maritimas y fluviales eran las unicas formas de comunicacién
externa hacia otros lugares del Pais y hacia otros paises. Los esteros permitian las faci-
lidades para el arribo de embarcaciones y de esta manera el desarrollo socioeconémico
surgio en la region.

3.1.1. Inauguracién de Puerto de Bolivar

El puerto se inaugura oficialmente el 18 de diciembre de 1883, hasta ese tiempo se lo
conocia con el nombre de Puerto Huayla. El nombre de Bolivar se lo propuso como un
simbolo de recuerdo al Padre de la Patria, cuya fecha es la misma que el dia de su muerte.
Para bendecir el acto civico — religioso se implanté una cruz para simbolizar el acto de
bautizo y bendecir a inauguracién del Puerto Bolivar.

3.1.2. El ferrocarril en Puerto Bolivar

Uno de los hitos importantes para Puerto y para la ciudad de Machala fue la inaugu-
racién del ferrocarril en 1883, impulsando asi el comercio y por ende la economia de la
ciudad la misma que a partir de aqui se desarrollé de manera acelerada.

3.1.3. Uso turistico y recreativo

Hoy en dia el malecén posee un considerable uso recreativo y turistico no solo por parte
de turistas sino de la misma comunidad y de la parroquia Puerto Bolivar. Pese a esto,
la presencia de usuarios internacionales es minima, esto debido a la inexistente politica
de uso turistico y recreativo del malecén, la limitada oferta de instalaciones recreativas
en el sitio. En la actualidad el malecén no solo representa un medio de conexién entre
el archipiélago de Jambeli y el territorio continental, sino que es también utilizado para
actividades comerciales y aquellas relacionadas al turismo especialmente para usuarios
nacionales. Entre los usos mas destacados estan: uso de alimentacion ambulante, uso de
estacionamientos publicos, uso recreativo y comercial en general.
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Informacion béasica del area de estudio

3.2. Informacion basica del area de estudio

Puerto Bolivar como parroquia urbana se ha constituido como una de las atracciones
de inmigrantes nacionales més significativa en los iltimos anos, provenientes especialmente
de provincias como Esmeraldas, Guayas, y Manabi. Esto ha desembocado en un desarrollo
no solo econémico sino también urbano de la ciudad y junto con otros factores han dado
lugar para que la parroquia crezca significativamente dentro del sector urbano a través de
la creacién de nuevos barrios internos y externos a la parroquia, tal y como se aprecia en
la siguiente imagen, el crecimiento urbano en relacién con el centro de la ciudad.

Machala
|

FiGcuraA 3.1: Analisis del crecimiento urbano de la ciudad de Machala. Ecuador. Fuente y Elabo-
racién: propia. Nota: Recuperado de PDRU. Informe de fase II, Diagndstico y Prognosis. Ilustr
Municipalidad de Machala. Agosto 2007

En el ano de 1968 se constituia como un punto de desarrollo polar de atraccion y de
economia, al pasar los anos (segunda imagen) se puede observar como para el ano de 1983
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estos dos centros urbanos se conectaban a través de parroquias nuevas que surgian debido
a la gran relacion comercial y econémica del Puerto Bolivar con el centro urbano de la
ciudad de Machala. Esa es la razon para que la morfologia del canton se observe alargado
y para que la zona de Puerto Bolivar en esa época pareciere una comunidad aislada. Hoy
en dia esa diferencia es casi imperceptible gracias al acelerado proceso de urbanizacién en
la zona de transiciéon entre los dos polos.

3.3. Actividades, espacios y subespacios de caracter publi-
co en el malecén de Puerto Bolivar

Puerto Bolivar al encontrarse ubicado en las costas de la Provincia de El Oro se
caracteriza por su fdcil accesibilidad, cuenta con algunas cualidades que le permite ser
un destino turistico de caracter nacional, las distintas actividades por las cuales llegan al
puerto son: ocio gastronomia, entretenimientos o simplemente como lugar de paso para
llegar a las Islas del Archipiélago de Jambeli ubicado al oeste de la costa como podemos
observar en el siguiente mapa.

OCEANO PACIFICO

A. Puerto Bolivar
B. Puerto Pitahaya

C. Huaquillas

F1GURA 3.2: Archipiélago de Jambeli, El Oro, Ecuador. Fuente y Elaboracién: propia.

El espacio publico en el malecén actualmente se caracteriza por contar con espacios
de estancia y caminerias en donde actividades como pasear, correr, mirar y sentarse se
pueden realizar.
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FI1GURA 3.3: Archipiélago de Jambeli, El Oro, Ecuador. Recuperado de Google maps (2015)

Otra actividad usual en la Av del Malecon es la de estacionamientos de vehiculos
privados en la calzada. Este tipo de actividad es muy usual especialmente en los polos
del sur y del norte del malecén debido principalmente a la cercania de comercios. En este
ultimo también encontramos el ingreso al Muelle de Cabotaje en donde se encuentra un
importante punto de mercado como se lo puede observar en la siguiente imagen.

\\

Ficgura 3.4: Comercio en el Muelle de Canotaje, Puerto Bolivar, Machala. Recuperado de
Google maps (2015)
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3.4. Situacion actual del malecéon de Puerto Bolivar
3.4.1. Delimitacién del Area de Estudio

Para este trabajo se pretende realizar un analisis espacial de Puerto Bolivar y con ello
estudiar dos escalas, una que la llamaremos “macro analisis” y otra “microandlisis” con
estas dos dimensiones se abarcara la informacion mas relevante y que explique de mejor
manera el estado fisico espacial del caso de estudio.
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FiGuRrA 3.5: Graficos de localizacién, Malecon Puerto Bolivar, Machala, Ecuador. Elaboracion
Propia.

El area de estudio que se tomara para el analisis macro se lo realizara de acuerdo con
el radio caminable establecido por muchos autores reconocidos entre ellos Jan Gehl, este
autor en especifico menciona que 500m es una distancia prudente para el caminante sin
llegar al agotamiento. Es por esta razén que se ha establecido un drea que abarca cerca
de 5 a lo largo del malecon, como se observa en el siguiente mapa.

Analisis de sitio 95



Situacion actual del malecén de Puerto Bolivar
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F1auraA 3.6: Graficos de radio caminable y de estudio (500m). Elaboracién Propia.

3.4.2. Medio fisico

3.4.2.1. Clima y entorno

En la ciudad de Machala la temporada de lluvia es nublada y calida, mientras que la
temporada de verano o seca es parcialmente nublada y calido un tanto opresivo a lo largo
del afio. Se lo puede resumir como un clima calido — tropical (sub — himedo seco), esta
situacién se ve influenciado por la corriente calida del Nino y la corriente fria Humboldt.
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FiauraA 3.7: Fotografia aérea de Puerto Bolivar, Machala. Recuperado de Viajando x (2019).

Su ubicacién estratégica hace que Puerto Bolivar se posicione a solo 13 millas de las
rutas del trafico internacional. Asimismo, se encuentra a una distancia relativamente corta
del Canal de Panama, lo cual hace que sea facil comunicarse via maritima con todo el
mundo.

3.4.2.2. Temperatura

El promedio de la temperatura anual es de 21 a 31 grados centigrados. Los meses méas
calidos a lo largo del ano son febrero, marzo, abril y mayo con una temperatura promedio
de 30 grados centigrados por dia, mientas que los meses mas frescos son desde julio
hasta noviembre con una temperatura maxima promedio por dia de 28 grados centigrados
(Weatherspark, 2022). Esto podemos observar en el siguiente cuadro resumen de los meses
mas calidos y frescos.
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calidos frescos
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FicuraA 3.8: Graficos de temperatura mensual promedio. Machala, Ecuador. La linea azul re-
presenta los registros mas bajos mensuales promedio de temperatur

3.4.2.3.

Incidencia solar

La incidencia de radiacién solar global que existe en Puerto Bolivar se toma desde
las 06:00 hasta las 18:00 horas, este total se promedia en 5164.6 w/m2 diario. Este valor
se reparte dentro del dia de la siguiente manera: las horas con mas irradiancia son las
12:00, 13:00 y 14:00 horas, llegando a recibir hasta 900 w/m2. Este valor promedio no es
percibido de manera tan clara debido a la alta nubosidad que se presenta en el sector la
mayor parte del ano, ya que un dia despejado y soleado a las 12:00 suele llegar hasta los

1000w /m2.
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F1auraA 3.9: Radiacién promedio, horas dia. Puerto Bolivar. Adaptado de Tutiemponet (2022)
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3.4.2.4. Flora y fauna

La ciudad de Machala se encuentra limitada al sur por Santa Rosa y al Sur Oeste por
la Reserva Ecoldgica Arenillas, en la cual se hallaron 762 registros de mamiferos, de los
cuales en la siguiente tabla se muestran el indice de mayor abundancia de cada una de
las especies mas encontradas. En el siguiente grafico se muestran estas especies.

Especies
Tamandua mexicana n
Sciurus stramineus 0.28
Puma concolor “
Nasua nanca ‘
Procyon cancrivorus 0.14

Marmosa isthmica ‘ 0.05

Lycalopex sechurae

Eira barbara ‘ 0.05
Leopardus pardalis 1.24
Didelphis marsupfalis 0.78

Ficura 3.10: Especies de mamiferos més encontrados en la zona. Recuperado de Reserva
Ecolégica Arenillas (2018)

Mientras tanto las especies vegetales identificadas como importantes debido a su alta
presencia en la zona son:

Tabla 3.1: Especies vegetales mas encontradas en la zona.

Nombre Comiin Categoria de uso Imagen

Guayacan Construccion
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Pasallo, chirigollo,

Construccién

Hualtaco

Analque o licuanco o -
, Construccién
Guayacan madera negra.

Guépala Construccion
Overal, moyuyo Construccion
Almendo o seca Construccién
Ceibo Construccién
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Palo Santo Medicinal
Hualtaco, guasango Medicinal
Pasallo, chirigollo Medicinal
Coquito, negrillo Medicinal
Barbasco Medicinal
Zapote de perro Comestible
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Cardo Comestible

Capue, porotillo Comestible

Nota: Adaptado de PDOT Machala (2018)

3.4.2.5. Viento predominante

El viento promedio registrado por hora en cuanto a direccién y velocidad durante la
época mas ventosa del afio en la ciudad es de mas de 10 km / h (a una altura de 10 m
sobre el suelo) esto dura alrededor de 6.8 meses, siendo octubre el de mayores velocidades
registradas. Asimismo, el tiempo calmado del ano dura aproximadamente 5.2 meses, con
promedios de velocidades de entre 8,5 y 8,9 km/h. En el siguiente grafico se muestra las
velocidades promedio a lo largo del ano.

Ventoso Calmado Ventoso
18 km/h 18 km/h
16 km/h 16 km/h
14 km/h 14 km/h
| 2 oct.
10 km/h OKm/h Il 27/abr. Wte: = 10 kmh
8.8 km/h
8 km/h 8 km/h
6 km/h 6 km'h
4 km/h 4 km/h
2 km/h 2 km/h
0 km/h . 0 km/h

ene. feb. mar. abr. may jun. jul. ago. sep. oct. nov. dic.

F1GURA 3.11: Velocidad del viento, Puerto Bolivar, Machala. Adaptado de weatherspark (2022)

En el siguiente grafico se muestra la direccion del viento predominante, en este caso
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del Puerto Bolivar llega desde el oeste. En el siguiente grafico se muestra una rosa de
vientos con la informacion mas detallada.

Resumen anual N

NO

SO SE

S

Ficura 3.12: Velocidad del viento, Puerto Bolivar, Machala. Elaboracién propia

3.4.2.6. Hidrologia

En este apartado se analizara la informacion con respecto a las cuencas hidrograficas
existentes del territorio. Ademas, se incluyen todos los cuerpos de agua y su estado de
conservacion.

Tabla 3.2: Cuerpos de agua existentes en el sector.

CUENCA SUBCUENCA 1 AREA (ha) %
Rio Jubones Drenaje Menores 11.960,28 32.1
Estero Guajabal Estero Guajabal 13.429,70 36

Rio Santa Rosa

Rio Motuche

Rio Santa Rosa 11.885,25 31.9

Rio Buenavista

Total 37.275,23 100

3.4.3. Aspectos demograficos y socioeconémicos

3.4.3.1. Poblacion total servida

La poblaciéon y la cantidad de personas que viven en Puerto Bolivar registradas en el
censo 2010 se muestran en la siguiente tabla: conservacion.

Analisis de sitio 63



Situacion actual del malecén de Puerto Bolivar

Tabla 3.3: Poblacién total de Puerto Bolivar, Machala

Nombre del Promedio de
, Total, de
Cantoén y Total, de hogares personas por
: personas
Parroquia hogar
Machala 243.360 65.943 3.69
Puerto Bolivar 1.057 297 3.56

3.4.3.2. Poblaciéon por sexo

El porcentaje de habitantes por sexo se define con la siguiente relacién: el 49 % de
habitantes corresponde a hombres y el 51 % a mujeres (CENSO, 2010). En la siguiente
tabla se muestran las cantidades.

Tabla 3.4: Poblacién total de Puerto Bolivar por sexo.

Sexo Porcentaje Total
Hombres 49 518
Mujeres 51 539

3.4.3.3. Poblacién por rango de edad

En la siguiente tabla se mostrara como se distribuye la poblacién del Cantén Machala
entre las distintas edades, en este punto no se obtuvo los nimeros especificamente de
Puerto Bolivar.

Tabla 3.5: Poblacién total Machala segtin edades.

Grupo de edades 2010
lad 21.480
5a9 26.493

10 a 14 25.252
15a 19 24.181
20 a 24 22.916
25 a 29 21.770
30 a 34 19.771
35 a 39 17.548
40 a 44 15.492
45 a 49 13.902
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50 a 54 11.586
55 a 99 9.222
60 a 64 6.981
65 a 69 4.921
70 a 74 3.575

Nota: Recuperado de PDOT Machala (2020)

Grupo de edades
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FicuraA 3.13: Figura de poblacién segiin edades. Machala. Elaboracién propia

3.5. Analisis de vegetacion y mobiliario
3.5.1. Inventario de Areas Verdes y especies vegetales existentes

Dentro del area de estudio se encontro tres espacios verdes piblicos importantes, estos
son: La Unidad de Almacenamiento EP, Plaza Bolivar Madero Vargas y el mas importante
por el area que cubre es el Parque Infantil Acuatico de Puerto Bolivar. En el siguiente
mapa se muestra algunas de las especies vegetales més encontradas en estos espacios.
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Madmho Pal. datilera Adelfa
Lavands Pal. medeana Algambo
Pal. datilem Almez Acacia de japdn

OCEANO PACIFICO
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ANALISIS DE LA VEGETACION EXISTENTE
LEY ENDA:

- 'Malecon de Puerto Bolivar

1. Unidad Nacional de Almacenamientos EP.
2. Plaza Bolivar Madero Vargas
3. Parque infantil acuatico de Puerto Bolivar.

F1aUura 3.14: Mapa de éareas verdes y especies vegetales. Las superficies verdes que estan sin
nimero son areas privadas. Elaboracién propia

3.5.1.1. Andlisis de sombras Naturales en el espacio publico

La falta de arbolado que proporcione sombra natural se evidencia de mejor manera
en la acera este, a lo largo de la Av. Malecon. En el siguiente corte se observa la sombra
arrojada a las 11:00am, en el inicio del pico de calor en la zona, esta sombra muestra una
falta de espacios sombreados, lo que puede afectar al confort del peatén en dias soleados.
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FIGURA 3.15: Seccién transversal Av. Malecén. Elaboracion propia

3.5.1.2. Andlisis de déficit de areas verdes

La Organizacién Mundial de la Salud calcula un indice Internacional de Verde Urbano
saludable por persona, este parametro esta condicionado por varios factores, entre los mas
importantes es que dicho espacio verde debe ser totalmente accesible por los ciudadanos,
ademds de permitir la actividad e interaccion social. La OMS recomienda en este sentido
9 metros cuadrados de area verde por habitante (Organizacién Mundial Salud, 2020).

Tomando en cuenta el anterior mapa (Areas verdes) y la poblacién total de Puerto
Bolivar, se recomienda un area de cera de una hectarea de (10 000m2) verde urbano para
llegar al indice establecido por la OMS. Si bien es cierto entre los espacios publicos mas
importantes tenemos un aproximado de 6250m2 de area verde, mas la existente dentro del
Malecén podemos estar acercandonos al ntimero recomendado, hay que tomar en cuenta
que la poblacién total de 1057 hab. Se toma en el 2010, con una proyecciéon hasta el
ano actual se estda por debajo de los 9 metros cuadrados por habitante. Este aspecto
serda importante a la hora de plasmar estrategias en el siguiente capitulo.

3.5.2. Inventario de mobiliario urbano

El mobiliario implementado en el Malecén Puerto Bolivar se puede decir que es bésico,
ya que se tiene solo: basureros, alumbrado, barandilla y bancas. No cuenta con ningin
otro mobiliario de caracter publico, en este sentido queda en evidencia la falta de espacios
dirigidos al descanso y al ocio.
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FiguraA 3.16: Mapeo de mobiliario, Malecon Puerto Bolivar. Elaboracién propia

3.5.3. Anadlisis de sombras artificiales en el espacio publico

La sombra artificial se puede definir como aquella luz recta que se interrumpe por
objetos que se iluminan y bloquean el paso de esta, estas sombras también se propagan
en sentido radial (Dias, 1977). Definido esto, se puede mencionar que no existe dentro
del area del malecén un espacio cubierto o algin objeto a parte de vegetacién que brinde
sombra al espacio ptublico. Este al igual que el anterior apartado deja en evidencia la falta
de espacio de transicion, volviéndose un espacio de paso sin actividades para realizar,
restandole atractivo al Malecén Puerto Bolivar.
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3.6.

Percepcion ciudadana

3.6.1. Entrevistas

Objetivo: Recolectar informacién y conocer las necesidades de los interesados lo cual
ayudard a cumplir los objetivos del trabajo de titulaciéon con el tema: “Regeneracién del
Malecéon de Puerto Bolivar a través de la utilizacién de la Sombra Natural y Artificial”

Nombre del entrevistado: Arq. Xavier Reyes
Cargo: Director de Urbanismo del Gad Municipal de Machala

1)

. Como puede definir al Malecon de Puerto Bolivar desde el ambito
turistico segiin su criterio?

No es muy atractivo al publico, le falta mucho para convertirse en un icono de la
ciudad.

a) ;Cuadles son las actividades segun su criterio que le hace falta desa-
rrollar al Malecén de Puerto Bolivar con fines turisticos?

Le faltan actividades recreativas, espacios de vegetacién y sombra, asi mismo como
espacios para recreacion de ninos.

b) (Cudles son los aspectos que toman en consideracién los turistas
cuando visitan al Malecon de Puerto Bolivar?

Los turistas visitan el malecon para actividades gastrondémicas, visitar la puesta de
sol y los fines de semana visitan las islas de Jambeli.

c) (Cudles son los factores que le hacen falta al Malecén de Puerto
Bolivar para que los turistas recomienden el sitio a familiares y ami-
gos?

Implementar sitios dentro del malecén que se conviertan en hitos para la ciudad.

. Qué opina usted sobre el Malecon de Puerto Bolivar en cuanto a servi-
cios de Gastronomia los cuales ofrecen al puiblico en su patio de comidas
frente al mar?

El Area de comidas dentro del malecén es uno de los ejes que atraen a turistas como
residentes a visitar y degustar mariscos y platos tipicos de la ciudad y de la costa
ecuatoriana.

a) ;Puede describir su nivel de satisfaccién luego de haber comido en
los puestos de comida frente al mar?

La mayoria de los restaurantes ofrecen un nivel de gran satisfaccion culinaria y la
gran variedad de platos y sabores son tinicos que se complementan con la especta-
cular vista de fondo que ofrece el mar.
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3) {Cudl es su observacién y opinién acerca de los mobiliario y vegetacién
que se encuentran actualmente en el Malecéon de Puerto Bolivar?

Actualmente el sitio se encuentra descuidado y la vegetacién existente no es su-
ficiente para mitigar la ola de calor que se percibe en horas de fuerte incidencia
solar.

a) ;Considera que se deben implementar el mobiliario de descanso en
el Malecon de Puerto Bolivar?

El mobiliario actual no es suficiente para uno poder sentarse con la familia ya que
son muy pocas las que existen actualmente, lo cual promueve que la gente se siente
en los filos de las jardineras existentes.

b) (Considera que los espacios de sombra natural son suficiente para
mitigar la insolacion que se percibe en horas de sol?

Existe muy poca vegetacién alta actualmente la cual no brinda una cantidad de
espacios de sombra en el sitio.

c) {Cudl cree usted que es el nivel de satisfaccién que se llevan los
turistas con respecto al trato que le da la comunidad de Machala al
Malecén de Puerto Bolivar?

La comunidad y los residentes son muy cordiales, aunque el mayor problema que
llevan los turistas es el nivel de inseguridad que existe actualmente en el sitio.

4) ;Considera usted que en el actual Malecén de Puerto Bolivar se le da la
prioridad suficiente al peatén frente al vehiculo?

Actualmente existen doce carriles que rodean de principio a fin el Malecén de Puerto
Bolivar, lo cual deja el espacio para los transetintes muy pequeno frente a lo que se
puede aprovechar.

a) ;Cudl es el porcentaje segin su consideraciéon que se debe dar al
peaton frente al calzado vehicular que existe actualmente en el Ma-
lecon de Puerto Bolivar?

El peaton debe tener mayor amplitud para poder realizar sus actividades como
recorrido, considerando este punto de vista considero que debe un 75 % peatén a un
25 % el vehiculo.

b) (Considera Ud. que se deben disminuir los carriles que existen ac-
tualmente en el Malecon de puerto Bolivar?

Actualmente en la Administracién se Municipio de la Ciudad de Machala tanto
como estudios realizados por Movilidad Machala se considera a la Av. Malecén
transformala en unidireccional conectando el eje vial que se han desarrollado en
conjunto con la regeneracién de las vias que se intersecan a las mismas desde la Av.
7ma Sur hasta la Av.3ra Norte
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5) ;Cudl es su opinién acerca del nivel de seguridad que existe actualmente
en el Malecon de Puerto Bolivar?

Actualmente el Malecén de Puerto Bolivar es un sitio de inseguridad ya que no
existen sitios designados para salvaguardar a la ciudadania dentro del eje vial que
conforma la Av. Malecén

a) ;Considera que se deben implementar puntos estratégicos de segu-
ridad dentro del Malecén de Puerto Bolivar para mitigar la Insegu-
ridad sitio?

Deberfamos implementar puntos de seguridad fijos dentro del sitio a fin de mitigar
la inseguridad que existe actualmente en la zona.

6) Segtn su opinién jconsidera necesario que se realice una regeneracién de
los espacios que se encuentran en el Malecon de Puerto Bolivar? y ;Por
qué?

Actualmente la administracién del Gad Municipal de Machala esta llevando a cabo
proyectos y planes participativos para ejecutar una renegacién integral del Malecén
de Puerto Bolivar debido a que en administraciones anteriores no se ha tomado en
cuenta el estado del sitio y lo han dejado en abandono temporal por ende el indice
de visitantes al sitio solo lo consideran un espacio de paso sin sentido de pertenecia
y también por los indices de inseguridad los turistas no visitan muy seguido el sitio.

a) ;Cuadles serian las dreas de esparcimiento que considera necesarias
implementar dentro de una posible regeneracion en el Malecén de
Puerto Bolivar?

Areas de Sombra Natural, espacios recreativos para infantes, patios de comidas,
espacios donde remarquen la historia de Malecén, de esta manera se convertira en
hito merecido de la Ciudad de Machala

b) {Considera necesario aumentar las dreas verdes actualmente existen-
tes en el Malecén de Puerto Bolivar?

Actualmente la administracion de la ciudad de Machala tiene como eje el implemen-
tar espacios y zonas de vegetacion en cada regeneracion urbana que promueve la
ciudad y promover el indice de metros cuadrados por cada habitante en la ciudad.

7) Sugerencias

El Malecon de Puerto Bolivar es un eje fundamental para la ciudad de Machala y en
virtud de ello el anteproyecto que surja debe tomar en consideracién las expectativas
que manejamos desde la administracion del GAD de Machala.

Conclusién:
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Xavier Reyes establece un marco de problematicas importantes a lo largo del Malecén,
siendo uno de los més remarcados la inseguridad, la falta de actividades y comodidad
especialmente para visitantes. Asimismo, hace énfasis en el descuido de esta area por parte
de las anteriores administraciones y la falta de un plan de mejoramiento que consagre al
Malecén Puerto Bolivar como un hito de la ciudad.

Entrevistado: Ing. Xavier Verdy
Cargo: SUBDIRECTOR DE PROYECTOS DE INVERSION DEL GAD MUNICIPAL
DE MACHALA.

1)

(Como puede definir al Malecén de Puerto Bolivar desde el ambito
turistico segun su criterio?

Actualmente el Malecén de Puerto Bolivar es un icono de turismo en la ciudad de
Machala, pero se encuentra en un pequeno descuido por administraciones anterio-
res, por ello en esta administracion se esta gestionando a viabilidad de realizar un
proyecto de regeneracién urbana para este sitio y de esta manera realzar la imagen
de la ciudad.

a) ;Cuadles son las actividades segun su criterio que le hace falta desa-
rrollar al Malecén de Puerto Bolivar con fines turisticos?

Actualmente el sitio le hace falta espacios recreativos, también espacios de vegeta-
cién, asi mismos espacios de descanso y de seguridad para la poblacion.

b) (Cudles son los aspectos que toman en consideracién los turistas
cuando visitan al Malecon de Puerto Bolivar?

Principalmente el malecén atrae el espacio de la gastronomia que se encuentran
frente al malecén Asi mismo eso lugar de paso ya que en el muelle estan las embar-
caciones que salen hacia las islas del archipiélago de Jambeli.

c) (Cudles son los factores que le hacen falta al Malecén de Puerto
Bolivar para que los turistas recomienden el sitio a familiares y ami-
gos?

En el malecén de puerto Bolivar hace falta implementar espacios sociales espacio
de recorrido y espacios de esparcimiento para generar sitios de permanencia y sitios
que destaquen dentro del malecon.

. Qué opina usted sobre el Malecéon de Puerto Bolivar en cuanto a servi-
cios de Gastronomia los cuales ofrecen al piiblico en su patio de comidas
frente al mar?

Actualmente existen sitios para degustar la gastronomia autéctona de la provincia
frente al malecon el puerto Bolivar, la mayor parte de los residentes y turistas visitan
estos locales para degustar la comida siendo un eje fundamental de turismo indirecto
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a) ;Puede describir su nivel de satisfaccién luego de haber comido en
los puestos de comida frente al mar?

La mayor parte de los restaurantes que existen frente al malecén de puerto Bolivar
brindan una excelente gastronomia

3) ;Cudl es su observacién y opinién acerca de los mobiliario y vegetacién
que se encuentran actualmente en el Malecén de Puerto Bolivar?

Actualmente se encuentran los mobiliarios en un aparente abandono, también la
vegetacion alta en el sitio es menor de lo que deberia existir ya que esto no ayuda
a mitigar la ola de calor que existe en la zona en el transcurso del dia

a) ;Considera que se deben implementar el mobiliario de descanso en
el Malecon de Puerto Bolivar?

Actualmente no existe una gran cantidad de mobiliario para descanso por ende la
gente que visita el malecén de puerto Bolivar suele sentarse en los bordillos te la via
y los bordillos de las jardineras existentes.

b) ;Considera que los espacios de sombra natural son suficiente para
mitigar la insolacion que se percibe en horas de sol?

Existe muy poco nivel de vegetacion en el sitio, pero con la actual administraciéon
todos los proyectos de regeneracién urbana se prevén con una mayor cantidad de
arborizacién para que brinden sombra natural y mitiguen las olas de calor que
existen en la ciudad

c) {Cudl cree usted que es el nivel de satisfaccién que se llevan los
turistas con respecto al trato que le da la comunidad de Machala al
Malecén de Puerto Bolivar?

La comunidad del puerto Bolivar es muy especial con los visitantes, pero a su vez
existe problemas de inseguridad por la creciente ola delincuencia tanto a nivel na-
cional cémo también dentro de la ciudad

4) ;Considera usted que en el actual Malec6n de Puerto Bolivar se le da la
prioridad suficiente al peatén frente al vehiculo?

Actualmente existe una cantidad exagerada para los carriles vehiculares de esta
forma la ciudad le estaria dando prioridad al vehiculo que ha transeunte y visitantes
del malecén por ende este debe ser un tema focal dentro de una posible regeneraciéon
del sitio.

a) ;Cudl es el porcentaje segin su consideraciéon que se debe dar al
peaton frente al calzado vehicular que existe actualmente en el Ma-
lecon de Puerto Bolivar?
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Existe una pirdmide en la cual nos dice que el peaton debe ser la mayor prioridad
en una regeneracion por lo tanto ahora consideré qué se debe de manera prioritaria
al transeunte si lo ponemos en porcentajes el mismo deberfa ser 70 % frente a un
30% de é4rea para vehiculos.

b) ;Considera Ud. que se deben disminuir los carriles que existen ac-
tualmente en el Malecén de puerto Bolivar?

Actualmente se maneja un plan de renovacién de ejes viales mismo que ha sido
estudiado por movilidad Machala y aprobado por el GAD municipal de la ciudad,
dentro del malecén deporto Bolivar y la avenida que se encuentra frente al mismo
se ha considerado que se debe transformar en una via unidireccional yendo de este
a oeste comenzando desde la Av. 7Tma Sur hasta la Av.3ra Norte.

5) {Cuadl es su opinidén acerca del nivel de seguridad que existe actualmente
en el Malecén de Puerto Bolivar?

Actualmente las ciudades se encuentran frente a una ola de delincuencia y de in-
seguridad ciudadana por ende consideré necesario designar puntos de seguridad
ciudadana dentro del proyecto del malecén de puerto Bolivar.

a) ;Considera que se deben implementar puntos estratégicos de segu-
ridad dentro del Malecén de Puerto Bolivar para mitigar la Insegu-
ridad sitio?

Efectivamente se deben implementar puntos de seguridad.

6) Segtn su opinién jconsidera necesario que se realice una regeneracién de
los espacios que se encuentran en el Malecén de Puerto Bolivar? y ;Por
qué?

Actualmente la administraciéon de GAD municipal de la ciudad Machala esté llevan-
do a cabo un proyecto te regeneracion urbana hacia lo que es el malecén de puerto
Bolivar ya que éste es un eje fundamental en la ciudad y un hito histérico que refleja
la economia de este por ende si considero necesaria la regeneracién inmediata del
malecon.

a) ;Cuadles serian las areas de esparcimiento que considera necesarias
implementar dentro de una posible regeneracion en el Malecén de
Puerto Bolivar?

Se deben implementar dreas que ayuden a la convivencia familiar asimismo espacios
de recreacion patio de comidas e hitos que remarquen la historia de la ciudad y del
malecén de puerto Bolivar

b) ;Considera necesario aumentar las areas verdes actualmente existen-
tes en el Malecén de Puerto Bolivar?
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El nivel de metros cuadrados por cada habitante de la ciudad actualmente es in-
suficiente por ende en los proyectos actuales que salen de la administracion del
actual GAD de la ciudad de Machala siempre se prioriza cémo es la arborizacién e
implementacion de zonas verdes para mitigar la insolacién solar asi los ciudadanos

7) Sugerencias

El anteproyecto del malecén de puerto Bolivar debe tomar en cuenta estas consi-
deraciones que se manejan en la actual administracion, asimismo de la dotacién
te espacios de esparcimiento social y espacios de vegetacion mismos que ayudan a
realzar la imagen de la ciudad de Machala.

Conclusion:

Xavier Verdy menciona principalmente que existe la necesidad de realzar la imagen de
la ciudad a través de la conformacién de un punto turistico importante como es el Malecon
de Puerto Bolivar. Asi como también menciona lo importante que seria la implementacion
de espacios para actividades recreacionales y sociales culturales como también espacios
de permanencia. Para el Ing. Verdy un punto que podria realzar la cultura de Machala es
fortalecer el drea gastrondémica como el mayor atractivo turistico.

Entrevistado: Abg. Adrian Riofrio
Cargo: ASESOR POLITICO DE LA ALCALDIA DE LA CIUDAD DE MACHALA

1) ;Como puede definir al Malec6n de Puerto Bolivar desde el ambito
turistico seguin su criterio?

El malecén de puerto Bolivar es uno de los iconos que ofrece la ciudad de Machala
para visitar tanto residentes como turistas que busca encontrar actividades diversas
dentro de la ciudad por ende en el municipio de Machala actualmente se maneja la
posibilidad de hacer una regeneracién integral de todo lo que es el malecén de puerto
Bolivar para mejorar el &mbito turistico y realzar la imagen de este importante hito
de la ciudad.

a) ;Cuadles son las actividades segin su criterio que le hace falta desa-
rrollar al Malecén de Puerto Bolivar con fines turisticos?

Le hace falta entrar a espacios los cuales promuevan que la gente se quede en este
sitio y disfrute del malecon asimismo espacios que promuevan la convivencia familiar
la unién de amigos y también espacios de vegetacion alta para mitigar las olas de
calor que existen en este sitio debido al reflejo del mar en horas de sol.

b) ;Cudles son los aspectos que toman en consideracién los turistas
cuando visitan al Malecén de Puerto Bolivar?
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Actualmente el malecén de puerto Bolivar es un espacio de paso y de transicion
para los turistas debido a que aqui no se encuentra mayores actividades o espacios
de recreacién que llame la atencidon a los turistas y residentes méas que estar un
momento en este sitio.

c) (Cudles son los factores que le hacen falta al Malecén de Puerto
Bolivar para que los turistas recomienden el sitio a familiares y ami-
gos?

El malecon de puerto Bolivar le hace falta implementar espacios de convivencia
social hitos historicos monumentos espacios de comida espacios para ninos ya que
esto es lo que no existe en ningun lado del malecén por lo tanto se deben generar
espacios de permanencia.

2) ;Qué opina usted sobre el Malecén de Puerto Bolivar en cuanto a servi-
cios de Gastronomia los cuales ofrecen al piiblico en su patio de comidas
frente al mar?

El malecén de puerto Bolivar se caracteriza por tener abundantes espacios donde se
puede disfrutar la gastronomia tipica de la costa por ende este es el mayor atractivo
que existe dentro del malecon de puerto Bolivar y todo el espacio que lo conforma,
pero actualmente existe una irregularidad en cuanto a los predios en los que estos
se emplazan.

a) ;Puede describir su nivel de satisfaccién luego de haber comido en
los puestos de comida frente al mar?

La mayor parte de los restaurantes que existen frente al malecén de puerto Bolivar
brindan una excelente gastronomia

3) ;Cudl es su observacién y opinién acerca de los mobiliario y vegetacién
que se encuentran actualmente en el Malecéon de Puerto Bolivar?

Actualmente malecon de puerto Bolivar se encuentra mobiliario que no abastece a
la poblacion que lo visita de la misma manera la vegetacion existente es muy poca
por ende de administracion actual busca regenerar este espacio dotando de mayor
cantidad de mobiliario espacios de permanencia y espacios de vegetacion alta para
brindar sombra a los visitantes del sitio.

a) ;Considera que se deben implementar el mobiliario de descanso en
el Malecon de Puerto Bolivar?

En efecto se deben implementar mobiliario de descanso sitios de permanencia ya
que esto es lo que menos se encuentra en el sitio siendo el lugar inicamente de paso.

b) ;Considera que los espacios de sombra natural son suficiente para
mitigar la insolacion que se percibe en horas de sol?
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La vegetacién alta que existe en el malecon de puerto Bolivar es muy escasa y es muy
ambigua, la vegetacion existente falta es muy escasa por ende siento que se debe
implementar mayor cantidad de vegetacién a estos espacios que ayuden a mitigar
las olas de calor que existen en la ciudad.

c) ({Cudl cree usted que es el nivel de satisfaccién que se llevan los
turistas con respecto al trato que le da la comunidad de Machala al
Malecén de Puerto Bolivar?

La poblacion de Machala y de la parroquia de puerto Bolivar es muy atenta y grata
al recibir las visitas de los turistas esto se puede derrotar por el trato que le da a la
gente que visita el malecon, pero asimismo los turistas se llevan es pequeno nivel de
desconfianza debido a que existe cierta intranquilidad por el nivel de seguridad que
aqueja a la poblacién a nivel nacional.

4) ;Considera usted que en el actual Malecén de Puerto Bolivar se le da la
prioridad suficiente al peatén frente al vehiculo?

La avenida malecén que se encuentra frente a este hito de la ciudad tiene una
extension bastante amplia para la circulacion vehicular estda siendo de 6 carriles
anchos mas una media de espacios para estacionamiento por ende siento que debe
disminuir esta cantidad abrumadora de metros cuadrados designada al vehiculo e
incrementar el ancho actual que existe para el malecon de puerto Bolivar.

a. ;Cudl es el porcentaje segin su consideracién que se debe dar al
peatén frente al calzado vehicular que existe actualmente en el Ma-
lecén de Puerto Bolivar?

A mi criterio personal el peaton los transeuntes y turistas que visiten el sitio deben
tener una mayor prioridad frente a los carriles vehiculares por ende si ponemos en
porcentajes siento que se debe dar un 70 % frente a un 30 % de drea para vehiculos.

b. jConsidera Ud. que se deben disminuir los carriles que existen actualmente en
el Malecon de puerto Bolivar?

En nuestra actual administracion estabas manejando un plan de circulacién para la
avenida malecon mismo que plantea cambiar los sentidos viales dejando inicamente
carriles en un solo sentido de este a oeste comenzando desde la Av. 7ma Sur hasta
la Av.3ra Norte.

5) ;Cudl es su opinién acerca del nivel de seguridad que existe actualmente
en el Malecén de Puerto Bolivar?

Actualmente a nivel nacional aqueja un nivel de inseguridad mismo que también
estd afectando al malecon de puerto Bolivar por ende consideré necesario imple-
mentar puntos de seguridad estratégicas dentro de un proyecto de seguridad.
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a) ;Considera que se deben implementar puntos estratégicos de segu-
ridad dentro del Malecén de Puerto Bolivar para mitigar la Insegu-
ridad sitio?

En efecto considerd necesario implementar puntos de seguridad estratégicos dentro
del malecén de puerto Bolivar.

6) Segtn su opinién jconsidera necesario que se realice una regeneracién de
los espacios que se encuentran en el Malecén de Puerto Bolivar? y ;Por
qué?

El malecén de puerto Bolivar ha sido un hito historico dentro de la ciudad tiene
mucha importancia a nivel econémico y a nivel turistico por ende la administracién
actual del GAD municipal de Machala tiene en consideracion efectuar un proyecto
de regeneracion urbana a este sitio y realzar la imagen de la ciudad.

a) ;Cuadles serian las dreas de esparcimiento que considera necesarias
implementar dentro de una posible regeneracion en el Malecén de
Puerto Bolivar?

A consideracién se deben implementar puntos de encuentro, realzar hitos histéricos
que se han ido perdiendo a través del tiempo, asimismo también espacios de recrea-
cion infantil puntos de gastronomia y dar otra imagen a lo que es actualmente el
malecon de puerto Bolivar.

b) ;Considera necesario aumentar las dreas verdes actualmente existen-
tes en el Malecén de Puerto Bolivar?

La administracién actual en cada proyecto de regeneracion urbana que implementa
a la ciudad busca incrementar las dreas verdes en la ciudad siendo este un es focal
en cada proyecto por ende en un futuro proyecto de regeneracién del malecon de
puerto Bolivar la arborizacién va a ser un eje fundamental cual qué ayude a mitigar
la ola de calor que se puede percibir en horas de mayor incidencia solar.

7) Sugerencias

En el caso de manejar un anteproyecto para una regeneracién del malecén de puerto
Bolivar se debe tomar en cuenta y en consideracién cada uno de los puntos que se
ha tratado en esta entrevista focalizando nuevos espacios de inmersién social de
convivencia y de sostenibilidad.

Conclusién:

Adrian Riofrio se refiere a la importancia de una regeneraciéon integral del malecon
poniendo énfasis en quitarle area al vehiculo y darle més protagonismo al peatén junto
con la implementacion de espacios arborizados y finalmente establecer puntos fijos de
seguridad.
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Entrevistado: Chan Mora Daniel Gonzalo
Cargo: GERENTE MUNICIPAL DE LA EMPRESA PUBLICA MOVILIDAD MACHA-

LA.

1)

{Como puede definir al Malecén de Puerto Bolivar desde el ambito
turistico seguin su criterio?

No malecén de puerto Bolivar siempre ha sido un eje fundamental en el turismo de
la ciudad la gente que nos visita desde otras ciudades e incluso otros paises ver el
malecon de puerto Bolivar como un sitio de transicion para degustar la gastronomia
de la ciudad y asi mismo un espacio de transicién para visitar otros lugares tal cual
son las islas del archipiélago de Jambeli por ende el malecén de puerto Bolivar no
es un sitio de permanencia.

a) ;Cuadles son las actividades segun su criterio que le hace falta desa-
rrollar al Malecén de Puerto Bolivar con fines turisticos?

En el malecén de puerto Bolivar ya hace falta espacios de permanencia tales como
recreativos espacios de descanso y aumentar espacios de sombra natural que ayuden
a mitigar las olas de calor que se pueden percibir en la costa ecuatoriana Asi mismo
también desarrollar puntos estratégicos de seguridad para mitigar la inseguridad
que se puede encontrar en la zona.

b) (Cudles son los aspectos que toman en consideracién los turistas
cuando visitan al Malecon de Puerto Bolivar?

Principalmente el malecén de puerto Bolivar tiene como atraccién principal los sitios
de gastronomia que se encuentran frente al mismo adicional a esto también es un
sitio de transicion para los turistas que buscan visitar las islas del archipiélago de
Jambeli por ende el malecon de puerto Bolivar actualmente no se lo considera como
un sitio de permanencia si no como un sitio de paso.

c) (Cudles son los factores que le hacen falta al Malecén de Puerto
Bolivar para que los turistas recomienden el sitio a familiares y ami-
gos?

El malecén de puerto Bolivar me hace falta espacios de permanencia espacios sociales
y asi mismos espacios de sombra que ayuden a mitigar el calor que se puede percibir
en las horas de mayor incidencia solar tales como el mediodia hasta las 16:00 h de la
tarde en mi experiencia personal, por lo tanto, considero que se deben implementar
espacios que destaquen y que contribuyan al ornamento de la ciudad

. Qué opina usted sobre el Malecéon de Puerto Bolivar en cuanto a servi-
cios de Gastronomia los cuales ofrecen al piiblico en su patio de comidas
frente al mar?

El malecén de puerto de Bolivar destaca principalmente por los puestos de comida
que se encuentra en frente al mismo, estos se atraen tanto residentes como turistas
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de la ciudad ya que se caracteriza por la gastronomia qué brindas publico siendo
platos tipicos de la costa ecuatoriana.

a) ;Puede describir su nivel de satisfaccién luego de haber comido en
los puestos de comida frente al mar?

En mi experiencia personal existen varios restaurantes que venden una excelente
calidad gastronémica.

3) ;Cudl es su observacién y opinién acerca de los mobiliario y vegetacién
que se encuentran actualmente en el Malecén de Puerto Bolivar?

Actualmente el mobiliario y las areas verdes que existen en el malecén de puerto
Bolivar se encuentran en aparente abandono adicionalmente a esto no sea cuidado
por las administraciones anteriores este hito importante de la ciudad.

a) ;Considera que se deben implementar el mobiliario de descanso en
el Malecon de Puerto Bolivar?

A mi consideracién se deben implementar espacios de descanso cémo bancas para
que la gente buena descansar en el trayecto del recorrido el malecon de puerto
Bolivar por ende al no existir la suficiente capacidad de estos mobiliarios la gente
opta por sentarse en los bordillos de las aceras y de los jardines.

b) {Considera que los espacios de sombra natural son suficiente para
mitigar la insolacion que se percibe en horas de sol?

Considero que los espacios de vegetacion brindan muy poca sombra natural al ser
estos muy pocos distribuidos dentro del recorrido del malecén de puerto Bolivar por
ende se debe priorizar un plan de arborizacién que brinde un mayor confort a las
horas de calor del mediodia hasta el atardecer.

c) ;Cudl cree usted que es el nivel de satisfaccién que se llevan los
turistas con respecto al trato que le da la comunidad de Machala al
Malecon de Puerto Bolivar?

Considero que el malecon de puerto Bolivar trata a sus visitantes y residentes
llegé una buena forma siendo un lugar acogedor para visitas, pero hay que tomar en
cuenta niveles de seguridad que aquejan a la poblacién y por ende da un mal aspecto
a ciertas horas del dia en la noche por la inseguridad que siente la comunidad

4) ;Considera usted que en el actual Malecén de Puerto Bolivar se le da la
prioridad suficiente al peatén frente al vehiculo?

Actualmente en la administracion que estoy manejando de Movilidad Machala es-
tamos implementando nuevos planes para descongestionar el tréansito que existe en
esta zona de la ciudad y con un debido estudio que se ha realizado por parte de
profesionales hemos tomado en consideracion determinar un solo sentido de via en la
Av. Malecén de esta forma dandole un mayor espacio a los transeintes que visitan
este sitio y dejando a un lado las grandes extensiones para vehiculos.
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a. ;Cuadl es el porcentaje segin su consideracién que se debe dar al
peatén frente al calzado vehicular que existe actualmente en el Ma-
lecon de Puerto Bolivar?

Con el estudio realizado por parte de nuestros profesionales se ha determinado dejar
cuatro carriles para los vehiculos mismos que se distribuiran dos carriles en un solo
sentido y un carril lateral a cada lado para estacionamientos disminuyendo de gran
manera la desproporcionada area existente para la parte de vehicular.

b. ;Considera Ud. que se deben disminuir los carriles que existen ac-
tualmente en el Malecon de puerto Bolivar?

La administracién del GAD Municipal de Machala en conjunto con Movilidad Ma-
chala tomar en cuenta la disminucién de carriles y el cambio de sentido vial en la
Av. Malecon desde la Av. Tma Sur hasta la Av.3ra Norte.

5) {Cuadl es su opinidén acerca del nivel de seguridad que existe actualmente
en el Malecén de Puerto Bolivar?

El nivel de seguridad que se puede percibir tanto a nivel cantonal como a nivel
nacional es muy preocupante por lo tanto esto también afecta al malecon de puerto
Bolivar.

a) ;Considera que se deben implementar puntos estratégicos de segu-
ridad dentro del Malecén de Puerto Bolivar para mitigar la Insegu-
ridad sitio?

A mi consideracion se ha implementado puntos estratégicos de seguridad distribuidos
a lo largo del malecén de puerto Bolivar para mitigar la inseguridad que existe en
el sitio a diversas horas del dia.

6) Segin su opinién jconsidera necesario que se realice una regeneracion de
los espacios que se encuentran en el Malecon de Puerto Bolivar? y ;Por
qué?

Considera que esto debe ser algo fundamental en la ciudad de Machala debido a
que el malecén de puerto Bolivar ha sido un eje fundamental tanto para el turismo
como para la economia de la ciudad ademéds de tener historia en la ciudad debido
a su actividad econémica tanto la pesca como antiguamente las lineas de ferrocarril
que cruzaban en ese trayecto del Malecon de Puerto Bolivar

a) ;Cuadles serian las dreas de esparcimiento que considera necesarias
implementar dentro de una posible regeneracion en el Malecén de
Puerto Bolivar?

Considero que se deben implementar varias de convivencia familiar, social y Asi mis-
mo espacios de descanso zonas de recorrido visual te ademds colocar son las que
realicen y cuenten la historia de la ciudad y del Malecén de Puerto Bolivar.
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b) ;Considera necesario aumentar las dreas verdes actualmente existen-
tes en el Malecén de Puerto Bolivar?

Considero que se debe aumentar las areas verdes la vegetacion alta y la vegetacion
ornamental para crear espacios de permanencia y espacios turisticos que contribuyan
a realzar la imagen de la ciudad y demarque nuevamente a este importante hito de
la ciudad.

7) Sugerencias

Considero que se deben tomar en cuenta todos los puntos tratados en esta entrevista
para desarrollar un proyecto integral con las instituciones publicas del GAD de
Machala y asimismo socializar con la comunidad cuéles son los que se toma en
cuenta para desarrollar un proyecto de generacién urbana muy bien establecido.

Conclusién:

Chan Mora Daniel Gonzalo aclara que el Archipiélago de Jambeli se roba el prota-
gonismo por su mayor valor turistico dejando al malecén como un espacio de paso
o transicién mas no de permanencia debido principalmente a la falta de mobilia-
rio sensible con el peatén, la falta de actividades recreativas y la prospeccién de
inseguridad que existe.

Entrevistado: Orlando Chica Valarezo
Cargg: REPRESENTANTE DE LA COOPERATIVA DE TRANSPORTE FLUVIAL Y
MARITIMO CAPITAN DE FRAGATA RAFAEL MORAN VALVERDE

1) ;Como puede definir al Malec6n de Puerto Bolivar desde el ambito
turistico segiin su criterio?

El malecon de puerto Bolivar ha sido siempre un eje fundamental para el turismo
de la ciudad siempre hemos recibido visitas tanto de ciudades de récord como de
personas extranjeras por tanto este es un importante hito de la ciudad tanto en lo
econémico como el turistico.

a) ;Cuadles son las actividades segin su criterio que le hace falta desa-
rrollar al Malecén de Puerto Bolivar con fines turisticos?

Al malecén de puerto Bolivar le hacen falta actividades de indole familiar cémo
espacios recreativos ademéas de implementar dreas de sombra que ayuden a las fuertes
horas de sol que se presenta en esta zona.

b) (Cudles son los aspectos que toman en consideracién los turistas
cuando visitan al Malecén de Puerto Bolivar?

El malecon de puerto Bolivar es visitado principalmente por la gente para demostrar
de la diversa gastronomia que muestran sus locales comerciales ademas que también
es un sitio en el cual vienen los turistas para coger embarcaciones que se van hacia
las islas del archipiélago de Jambeli.
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c) (Cudles son los factores que le hacen falta al Malecén de Puerto
Bolivar para que los turistas recomienden el sitio a familiares y ami-
gos?

Hace falta mayores espacios de convivencia social ya que actualmente solo es un
parque lineal en el cual también hay un déficit de vegetacion alta que ayuden a
controlar el calor que se puede percibir durante las horas del dia.

2) ;Qué opina usted sobre el Malecén de Puerto Bolivar en cuanto a servi-
cios de Gastronomia los cuales ofrecen al puiblico en su patio de comidas
frente al mar?

Es la principal atracciéon del malecéon de puerto Bolivar sus locales de comida la
gastronomia que ofrece este sitio es muy variada y exquisita.

a) ;Puede describir su nivel de satisfaccién luego de haber comido en
los puestos de comida frente al mar?

Es muy satisfactoria mi experiencia cuando he comido en estos sitios.

3) {Cudl es su observacién y opinién acerca de los mobiliario y vegetacién
que se encuentran actualmente en el Malecéon de Puerto Bolivar?

Actualmente los mobiliarios que existen en la zona se encuentran en pequeno aban-
dono ya que parte de estos necesitan mantenimiento ademas las areas verdes son
muy pocas para la gran extension del malecon de puerto Bolivar.

a) ;Considera que se deben implementar el mobiliario de descanso en
el Malecon de Puerto Bolivar?

Se deben implantar modelos de descanso jardineras altas que sirva para que los
usuarios se sienten y descansen luego de recorrer toda la trayectoria de lo que es el
malecon de puerto Bolivar.

b) ;(Considera que los espacios de sombra natural son suficiente para
mitigar la insolacion que se percibe en horas de sol?

Los espacios son lo natural son insuficientes actualmente por ende se debe considerar
implementar mayor vegetacion alta que ayude a mitigar el calor que irradia el sol
cuando se encuentran en horas de mediodia hasta el atardecer.

c) (Cudl cree usted que es el nivel de satisfaccién que se llevan los
turistas con respecto al trato que le da la comunidad de Machala al
Malecén de Puerto Bolivar?

En niveles de satisfaccion de los turistas se puede determinar que es bueno, aunque
podria mejorar si se condiciona al malecén de puerto Bolivar con mayores atractivos
turisticos y puntos de seguridad para dar mayor confianza a la gente que visite esta
zona.
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4) ;Considera usted que en el actual Malecén de Puerto Bolivar se le da la
prioridad suficiente al peatén frente al vehiculo?

El malecén de puerto Bolivar cuenta con grandes carriles tanto de ida y vuelta y
dejando a un lado el drea que se da a los transeuntes visitantes y turistas de la zona.

a. ;Cuadl es el porcentaje segin su consideracién que se debe dar al
peatén frente al calzado vehicular que existe actualmente en el Ma-
lecén de Puerto Bolivar?

Considero que se debe dar una mayor prioridad el peatén si lo conociamos en sentarse
podriamos decir un 60 % a un 40 %.

b. ;Considera Ud. que se deben disminuir los carriles que existen ac-
tualmente en el Malecon de puerto Bolivar?

Se deben desviar los carriles ya que estos ocupan grandes areas que pueden ser
aprovechadas para el malecon de puerto Bolivar y hacer un gran proyecto turistico.

5) {Cuadl es su opinidén acerca del nivel de seguridad que existe actualmente
en el Malecén de Puerto Bolivar?

Actualmente existe una inseguridad en el malecén de puerto Bolivar ya que los
malhechores estan a cualquier hora del dia.

a) ;Considera que se deben implementar puntos estratégicos de segu-
ridad dentro del Malecon de Puerto Bolivar para mitigar la Insegu-
ridad sitio?

Si considero qué se debe implementar puntos estratégicos de seguridad que ayuden
a combatir la delincuencia que se encuentra en la zona.

6) Segiin su opinién jconsidera necesario que se realice una regeneracién de

los espacios que se encuentran en el Malecén de Puerto Bolivar? y ;Por
qué?
El proyecto de regeneracién del malecén de puerto Bolivar ha sido un gran eje
dentro de todas las administraciones del GAD municipal de Machala, pero no se
han podido cumplir, dicho esto se debe implementar una regeneracién urbana que
logre destacara y de un realce grande a la ciudad ya que éste ha sido abandonado
por los alcaldes.

a) ;Cuadles serian las areas de esparcimiento que considera necesarias
implementar dentro de una posible regeneracion en el Malecon de
Puerto Bolivar?

Se deben implementar areas para infantes areas de Comercio y areas quiero destacar
descuenten parte de la historia del malecon de puerto Bolivar.
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b) ;Considera necesario aumentar las dreas verdes actualmente existen-
tes en el Malecén de Puerto Bolivar?

Se deben implementar mayor vegetacién alta para que la sombra de las mismas
ayude a mitigar las olas de calor que existen en esta zona

Sugerencias

A mi consideracion se debe hacer un plan de regeneracién urbana qué realce una
imagen de la ciudad y asi nos brinde un estado de permanencia a los residentes y
visitantes del sitio y que brinden una seguridad adecuada a la sociedad.

Conclusién:

Orlando Chica Valarezo establece el problema de la falta de vegetacién alta que
mitigue el calor proyectando sobras que brinden este confort térmico al caminante.
Asimismo, recomienda la implementacion de jardineras y mobiliario que enriquez-
can la calidad de la imagen urbana. Otro factor importante para Orlando es el tema
de reducir carriles vehiculares para ganar espacio para el peaton y transportes al-
ternativos. Recomienda trabajar en la seguridad para fortalecer el turismo seguro
dentro del Malecén Puerto Bolivar.

3.6.2. Encuestas

Se realizd encuestas asi en persona s quiénes se encontraba usando el espacio perte-
neciente al malecén de puerto Bolivar con la finalidad de conocer el uso y la apropiacion
qué tienen del sitio.

3.6.2.1. Cuerpo de la encuesta

En temas generales. ;Cree usted que el malecén es el principal atractivo que tiene
la ciudad de Machala? Si / No

S1 NO

L] L]

.Cree usted que la infraestructura (caminos, bancas, miradores, sitios de estancia,
etc.) del malecén actual es la adecuada? SI / NO

S1 NO

. Cree usted que es necesario algiin proyecto de mejora para el Malecén? SI / NO
SI NO

L] L]

.,Cree que en Puerto Bolivar hay suficientes lugares apropiados para la cultura y la
recreacién? SI / NO

S1 NO

L] L]
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» ;Cree usted que el Malecon es un lugar seguro? SI /NO

SI NO

[] []

= ; Sabia usted que existié un ferrocarril que conectaba las ciudades de Machala, Santa

Rosa, Arenillas y Piedras? SI /NO

S1 NO

[] []

= ; Qué tipo de problemas frenan la concurrencia de personas al malecén de puerto

Bolivar?

CONTAMINACION

ESCASES DE ESPACIOS VERDES Y SOMBRA

ESCASA OFERTA DE ACTIVIDADES DE RECREA-

CION

INSEGURIDAD

3.6.2.2. Resultado de encuestas

En temas generales. ;[Cree usted que el
malecén es el principal atractivo que tiene
la ciudad de Machala?

N

=S| = NO

;Cree usted que es mnecesario algin
proyecto de mejora para el Malecén?

0

=S| =NO

;Cree usted que la infraestructura (caminos,
bancas, miradores, sitios de estancia, etc.) del
malecén actual es la adecuada?

\

=S| =NO

;Cree que en Puerto Bolivar hay
suficientes lugares apropiados para la
cultura y la recreacién?

0

=S| =NO
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;,Cree usted que el Malecén es un lugar ;Cree usted que el Malecén es un lugar
seguro? seguro?

92 92

=S| = NO =S| =NO

i, Sabia usted que existié un ferrocarril que 1Qué tipo de problemas frenan la

conectaba las ciudades de Machala, Santa
Rosa, Arenillas y Piedras?

concurrencia de personas al malecén de
puerto Bolivar?

100

80
60
40
20

0

Contaminacion Escases de Escasa Oferta de Inseguridad

Espacios Verdes y  Actividades de

Sombra Recreacion

F1cUuraA 3.17: Figura de Resultados de encuestas InSitu. Las encuestas fueron realizadas a 100
personas que se encontraban en el Malecon de Puerto Bolivar. Elaboracion propia

En conclusién, se puede interpretar con los datos recolectados a través de las encuestas
en el sitio que existen dinamicas en el contexto inmediato del malecén de puerto Bolivar
que determinan el uso y la funcién que tienen los usuarios hacia este sitio, ya sean temas
sociales culturales y también lugares de riesgos olvidados por las autoridades acribilladas
por el vandalismo siendo ejes fundamentales a resolver en una intervencion.

Adicionalmente se puede decir que en la zona del malecén y sus alrededores hacen que
este sitio se convierta en un punto dinamizante de los usuarios los cuales tan entender
juntos estratégicos y fundamentales a resolver y a tomar en cuenta para desarrollar es-
pacios de interrelacion social con los usuarios y espacios que tomen relevancia en el sitio
y que promueven la cultura y la vida colectiva de quienes lo habitan y visitan. Ya que
principalmente en espacio publico es concebido como espacio de apropiacion social por
excelencia, también como un espacio de identidad y de realce a una ciudad lo cual permite
crear hitos de imagen urbana.
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3.7. Resumen del capitulo

El capitulo muestra un andlisis multi criterio en el cual se estudia la situaciéon mas
actual a través de temas sociales y funcionales del Puerto Bolivar, como la historia, la po-
blacion, el clima y otros aspectos generales que tienen el fin de poner al lector en contexto
y conocimiento de las dindamicas del caso de estudio. De entre todo esto destacamos la
importancia de las actividades turisticas en el Malecén, en especial el turismo nacional,
pero dichas actividades son escasas y en algunos casos se presentan como deterioradas o
poco calificadas para atender de manera correcta al turista. Por otro lado, tenemos un
clima célido tropical seco, con una nubosidad alta, esto quiere decir que la percepcién de
calor en gran parte del ano es fuerte, pero a la vez no se cuenta siempre con la claridad
de un cielo despejado.

Otro aspecto importante es su flora y fauna, en este aspecto se limité a realizar un
analisis de las especies mas importantes encontradas en la reserva ecoldgica Arenillas,
ya que se encuentra a pocos Kilémetros al Sur de la ciudad de Machala. Estas especies
comparten habitad con un sin niimero de especies vegetales que se las colocod de acuerdo
con su uso: construccion, medicinal y de consumo. Finalmente, se culminé el analisis con
un estudio a fondo de las areas verdes y del mobiliario existente a lo largo de todo el
Malecén, con el objetivo de generar propuestas de mejoramiento, brindandole un mejor
paisaje urbano y una mejora considerable en la calidad del espacio publico.
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En este capitulo obtendremos resultados de todo el andalisis del espacio ptublico, con-
ceptos de un malecén urbano y obtencién de puntos estratégicos de referentes urbanos
analizados anteriormente, asimismo anexaremos la informacién preliminar del diagnéstico
realizado del malecon de puerto Bolivar el cual se verd reflejado dentro de un anteproyec-
to. De esta forma se considerara las dinamicas del sitio de estudio y los sistemas que lo
conforman actualmente como hito de la ciudad.

4.1. Descripcion del anteproyecto

Las necesidades que se pudieron encontrar a través de encuestas entrevistas, visitas
del sitio y diagnéstico tuvieron como objetivo el analizar estos datos recopilados en los
capitulos anteriores los cuales nos permiten disenar una recuperacion del espacio con
puntos estratégicos para una creacién de un anteproyecto de regeneracién del malecén de
puerto Bolivar que tome como parte la identidad del sector y la apropiacion del usuario
para el uso del mismo. Por ende, se busca implementar espacios que promueva una gran
variedad de actividades recreativas también espacios de ciclovia que se articulen con el
plan actual de movilidad que lleva a la ciudad de Machala buscando potenciar una imagen
urbana y turistica en el sector de estudio y recuperando areas verdes las cuales ayuden
a mitigar la percepcién de temperatura y motiven a la cohesion social y apropiacién del
sitio.

4.2. Ildentificacion de necesidades urbanas

Tabla 4.1

Implementar zonas arboladas que puedan tener una temperatura
Climatico y Areas ambiente entre 3 y 6°C inferior a las zonas sin cobertura vegetal.
Verdes Reducir las temperaturas ambientes por el efecto de la sombra pro-

yectada sobre las paredes y los pavimentos.

Areas de descanso que creen sombra natural.

Vias arboladas para proteccion solar.

Aumentar el indice de areas verdes por habitante.

Regular el uso de suelo en los centros gastronémicos existentes en
Uso De Suelo frente al malecén de Puerto Bolivar.

Regular Asentamiento de Comerciantes Artesanales en el Muelle de

Cabotaje.
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Garantizar el nivel de accesibilidad para todos los usuarios que visi-
Accesibilidad Y ten el sitio a través de la implementacién de rampas y senalizacién
Red Vial horizontal por medio de podo tactiles que permiten una libre cir-

culacién a través de la zona de estudio.

Colocar Adoquinado todas las vias en el borde costero.

Articular una ciclovia cémo elemento organizador para la correcta

distribucién del tejido urbano.

Evitar la congestion vehicular en el centro y el borde costero del
Movilidad ~ Pea-  \[alecén de puerto Bolivar.
tonal Unidad Y  Epsanchar las aceras en zonas de alto flujo vehicular para mejorar
Transporte la peatonalidad.
Asignar espacios para parqueaderos de vehiculos livianos.
Implementar un circuito te espacios los cuales se relacionen median-
te jardineras mobiliario y circulacién lineal a través del malecén de
puerto Bolivar.

Crear espacios publicos recreativos.
Crear un malecén como elemento articulador.

Espacio Piblico  pregervar las especies de flora endémica en la zona del borde costero.
Crear puntos estratégicos de seguridad.
Implementacion de mobiliario urbano el cual mejore la imagen del
sitio
Generar espacios urbanos como plazas que llenen de identidad esta
zona de estudio.

4.3. Criterios funcionales urbanos

El diseno del malecén en todas sus zonas prioriza la peatonalidad y restringe la mo-
vilidad vehicular, para ello, se ensancha la acera, se reduce a un solo carril de un sentido
para vehiculos motorizados y se articula la via a una faja ciclista a lo largo de todo el
malecén que se integra con una red de carril bici por toda la ciudad de Machala.

El malecon crea dreas que refresca los usuarios en la percepcion del calor a través
de diversos cuerpos de agua ya sean sus fuentes qué plazas hiimedas que permiten a la
recreacién de adultos y ninos.

El malecon esta proyectado para respetar su accesibilidad directa al mar y asimismo
se disenan rampas necesarias para la inclusién de personas con movilidad reducida.

La vegetacién existente se mantiene en el diseno, en caso de encontrarse vegetacion
aislada se colocaran alcorques que protejan el elemento vegetativo y se seguird mantenien-
do el pavimento duro. Cuando por el contrario se encuentre un conjunto de vegetacion,
se realizard una “Isla verde” donde el césped sea el pavimento permeable que la rodee.
La especie vegetal predominante en el proyecto es el arbol de Olivo Negro, por su masi-
va presencia en la regeneracion de los espacios publicos tanto en la parroquia de Puerto
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Bolivar como en la Ciudad de Machala.

Se opta por colores monocromaticos en el pavimento para evitar competir con la
imagen urbana de parroquia de Puerto Bolivar.

Los objetos arquitectonicos que se implementan a lo largo del malecon exclusivamente
corresponden a unidades de aseo que comprenden: baterias sanitarias, Puntos de Seguri-
dad Ciudadana, y locales Artesanales como comerciales gastronémicos.

Se fomenta el uso del carril de bicicleta y parqueaderos a lo largo del malecén y en
puntos de interés para la parroquia de Puerto Bolivar como en la Ciudad de Machala.

El diseno formal en la planta del malecon se proyecta longitudinalmente con lineas
organicas sensibles paralelas asimilando el flujo de las Corrientes marinas, evitando en
el diseno formas salientes o pantallas que modifiquen la morfologia actual del malecon
unicamente destacando cuatro miradores distribuidos a lo largo de este recorrido.

Mejoramiento y el potenciamiento de espacios a través de la colocacion de vegeta-
cién alta con la jacaranda y olivo negro para brindar un mayor confort a los usuarios y
Asi mismo la implementacion de vegetacién baja para ornamentar los espacios.

4.4. Obtencion de idea rectora

La propuesta de intervencion tiene principales ejes de articulacion entre los espacios
tomando en cuenta la circulacion y cohesién social de las personas y Asi mismo al encon-
trarse este proyecto frente a la costa ecuatoriana se toma en cuenta las formas irregulares
de las trayectorias tanto de corrientes marinas cémo la misma vida acuatica que conver-
gen en este sitio tomando estas ideas abstraemos formas orgdnicas y la sintetizamos para
formar una idea rectora de circulacién, y creacién de mobiliario y diseno de pisos.

FIGURA 4.1: Obtencién de Idea Rectora. Elaboracién: propia.

4.5. Programa arquitectdnico

Para la conceptualizacion de este programa arquitecténico se lleva a cargo fundamen-
talmente la planeacion organizacién y una realizacion de diagramas mismos que son la
base de este anteproyecto y este surgen de la sintesis accién y analisis de investigacion
en los primeros 3 capitulos, por ello se determina la jerarquizaciéon y vinculacién de los
espacios con los usuarios, ademas que nos exhorta a llevar una definiciéon de las areas que
vamos a implementar, asi como su funcion.
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Tabla 4.2: Programacién Arquitecténica del Malecén de Puerto Bolivar. Elaboracién:

propia.

PROGRAMA ARQUITECTONICO DE ANTEPROYECTO MALECON DE PUERTO BOLIVAR

COLOR DE

ZONA SUBZONA FUNCION MEDIDAS | MOBILIARIO [ MEDIAS MOB. | TEXTURAS | MATERIAL DIMENSIONES ESP. TECNICAS ACABADO OBSERVACIONES
o s ) o | Los adoquines son
amineria Peatonal . . - Conereto 400 Kg/cm? en | Cemento, arena, gravilla, aditivos | Gris Claro y Gris
5 Caminar 2.4 x 1100m HormiAdoquin ! ! antiderrapantes en ambientes
Recorrido Lineal Sur espesor de Gom ¥ pigmentos. Oscuro
con Iluvia o cuando se da
mantenimiento.
s o 025 11 50 o N } La Ciclovia tendra una franja de
S 5 Sefializacion 508 Plastico para 25 Plastico y 0. Plastico Reciclado y e
SENDAS Ciclovia Circular 2.4 x 1100m 1.00x3.00m PISOS P y Naranja seguridad definido por jardineras
horizontal Ciclovias concreto Compactadopara su dureza laterales
Concreto 400 Kg/cm? en | Cemento, arena, gravilla, aditivos ) ]
Cireulacion Tnclusi Caminar 0.30x1100m HormiAdoquin / ; Amarillo Adoquinado Podotactil
espesor de Gem. ¥ pigmentos.
§ ) s . e | Los adoquines son
Espacio de Cireulacion | " ) : Conereto 400 Kg/cm? en | Cemento, arena, gravilla, aditivos | Gris Claro y Gris
) Caminar 24x1100m Banquetas 3.00x0.60m HormiAdoquin ! ! antiderrapantes en ambientes
interior espesor de Gom ¥ pigmentos Oscuro
con Iluvia o cuando se da
mantenimiento.
S o /em en | S | Los adoquines son
) . ) Concreto 400 Kg/em? en | Cemento, arena, gravilla, aditivos | Gris Claro y Gris|
Mirador Oeste 1 Observar Variable x x HormiAdoquin ! antiderrapantes en ambientes
espesor de Gem. ¥ pigmentos Oscuro
con lluvia o cuando se da
mantenimiento
y o e - o .| Los adoquines son
) ) Observar / conectar Area de . : Conereto 400 Kg/em? en | Cemento, arena, gravilla, aditivos | Gris Claro y Gris|
Mirador Oeste 2 ) Variable x HormiAdoquin " antiderrapantes en ambientes
Comidas espesor de Gom ¥ pigmentos Oscuro
con lluvia o cuando se da
mantenimiento.
ZONA DE PISOS Los adoquines son
) Observar / concctar Area de Concreto 400 Kg/em? en | Cemento, arena, gravilla, aditivos | Gris Claro y Gris| 1
MIRADORES | Mirador Oeste 3 Variable x x HormiAdoquin antiderrapantes cn ambientes
omidas sor de Gem ¥ pigmentos. Oscuro
con lluvia o cuando se da
mantenimiento
y oo en | ) . .. | Los adoguines son
Observar / conectar Area de . Conereto 400 Kg/em? en | Cemento, arena, gravilla, aditivos | Gris Claro y Gris|
Mirador Oeste 4 Variable x x HormiAdoquin ! ! antiderrapantes en ambientes
Recreacion Pasiva espesor de Gem. ¥ pigmentos Oscuro
con lluvia o cuando se da
mantenimiento.
Los adoquines son
. ) . ) Concreto 400 Kg/em? en | Cemento, arena, gravilla, aditivos | Gris Claro y Gris| 1
Mirador Este 1 Observar Variable x x HormiAdoquin ! antiderrapantes en ambientes
espesor de Gom ¥ pigmentos. Oscuro
con Iluvia o cuando se da
mantenimiento
- ) : Los adoquines son
§ Observar / conectar Area de o Concreto 400 Kg/em? en | Cemento, arena, gravilla, aditivos | Gris Claro y Gris| 1
Mirador Este 2 Variable x x HormiAdoquin antiderrapantes en ambientes
Juegos Infantiles espesor de Gem. ¥ pigmentos Oscuro
con lluvia o cuando se da
mantenimiento.
' Espacio destinado a Diversas
Dotar de Area Verde y Sombras Bordes de Cesped Espacio destinado para proteger la| freiones 3 aetividados do
Jardines Interiores Irregular Variable Verde unciones Y actividades do
Naturales Jardineras americano insolacion tengo horas del dia recreacion pasiva
o sond it I O 4o Gl o o ) ) ; Espacio destinado a Diversas
Jardines en Senderos itigar I Ola de Calor que se esped spacio destinado para proteger Ia .
@ Irregular Variables N e=Gem v para Verde funciones Y actividades de
Joxas |Viales Refleja en el Calzado Vehucilar R americano insolacién tengo horas del dia recreacion pasiva
Espacio destinado a Diversas
VERDES Mobialiri - io des ‘. . N
. obialirio i Cesped Espacio destinado para proteger Ia
Plazas Multifuncional | Preservar la Vegetacion Existente | Diametro 1.5m Variable T e—6em T paral Verde funciones Y actividades de
Flexible americano insolacién tengo horas del dia iva
Tmplementar espacios de sombra ] R Espacio destinado a Diversas
Sendero Acesso Este pues cuales permitan acceder al | [rregular Bordes de Variable Cesped o—em Espacio destinado para proteger laf | - funciones Y actividades de
malecdn Jardineras americano insolacion tengo horas del dia n pasiva
i Estos espacios Se adaptan para
i ) Lavados . - Se emplea en cerdmica de 40x40 | . s o eammcidados
e |Bafio de Mujeres Nesesidad Varios Ceramica e=15cm Colores Varios [ personas con capacidades
SERVICIOS Inodoros en pisos y paredes liferentes
11.25%8.35m PISOS plosy Y i diferentes
PUBLICOS Lavados Estos espacios Se adaptan para
"BANOS' _ ) Inoddoree . Sc emplea en cerdmica de 40x40 | ) o vaneidados
Baio de Hombres Nesesidad nodoros Varios Ceramica e=15cm Colores Varios con capacidades

urinarios

en pisos y paredes

joombre vweIS0I
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Los ad es s
" Recuperar Espacios Naturales | Perimetro=191.4] . . Concreto 400 Kg/cm? en | Cemento, arena, gravilla, aditivos | Gris Claro y Grig| % 20001 son
Recuperacion de Playa . Varios Varios HormiAdoquin ) antiderrapantes en ambientes
Perdidos 5m espesor de Gom v pigmentos. Oscuro
con lluvia o cuando se da
mantenimiento.
Los adoguines son antiderrapantes en
Realzar almagen Civicade las Autoridades | Perimetro=I3l4 5m Concreto 400Kg/cmien espesor | Cemento,arens. ravila,adivos y pigmentos. | Bris laroy Bris , 4
Plaza Ciica Varios Varios Hormiddoquin ambientes oon luia o cuando. se da
de B, Dscuro
mantenimiento.
Dotar de fitos istaricas e, marcaron gy _eipy gy Concreto 400Kg/cmien espesor | Cemento,arens. gravila,adivos y pigmentos. | ris Claroy Bris Los adoguires son ntderrapantes en
Plaza Historica fistoriaenelsitinde. estudio I arios Varios Hormiddoquin s oy ambientes oon luvia o cuanda se da
e Bom suur
10NAS DE mantenimiento
ESPACIOS SIS
Los adaguines son antiderrapantes. en
DINAMICDS Loceles Comerciales Gastronomicos Perimetro-=8328 Tm Concreto 400Kg/emen espesor | Cemento, aren, ravils, adiivos y pigmentos. | Bris Claroy Bris a P
rea Gastronomica Varios Varios Hormikdoguin ambientes con luvia o cuando. se da
de Bom, Dseuro
mantenimiento.
Los adoquines son antiderrapantes en
Tonas ds Recorrido. Pasivo Dotar de senderos que brinden espacios de | Perimetro=3501 6m Concreto 400Kg/emien espesor | Cemento,arena. gravils,adivos y pigmentos. | ris Claroy Bris ; "
Varios Varios HormiAdoguin ambientes con luvia o cuando. se da
valma ol usuario de Bom, Dseuro
mantenimiento.
Perimetro=I74 Bm Concreto 400Kg/cm en espesar | Cemento, avena, gravila, aditvos y pigmentos. | Bris Blaroy Bris Los adoquinesson antiderrapantes en
Area de Juegos de Nifios Zona para infantes y su recreacitn Varios Varios HormiAdoquin ambientes con lluvia o cuando se da
de Bom, Oseuro
mantenimiento.
Los sdoguines son antiderrapantes en
Sonlacirclacitn vehicuar Giraulacion delvehiculode sentido vestea [ Ancho de Carri Conoreto 400 Kg/emen espesor | Cemento. arena. gravills, sditvos y pigments. | risClaroy AZL ! 4
: s x Hormiddoquin s ambientes oon luvia o cuando se da
este m e Bom
TONADE ESPACIOS mantenimiento
VEHCUALRES SIS
ancho de carri e ot T
] os adoquines son antiderrapantes. en
Tonade parquea frea designada para parqueadero envia | perqueadernB om Concreto 400Kg/cmien_espesor | Cemento,arena, ravile,aditvos y pigmentos. | ris Claroy AZUL , "
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Areas generales

Zona de Miradores

668.82m?2

Zona de Malecon

22382.91 m2

Zona de Acesso Oeste

991.98 m2

Zona de Acesso Este

167.18 m2

Zona de Playa Recuperada

984.99 m?2

Zona de Veredas Regeneradas

8003.90 m2

Zona de Areas Vehiculares

8475.75 m2

Zona de Ciclovias

2358.99 m2

zona de jardineras en vias

2912.35 m2

Area Total Intervenida

53847.78 m2
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Zonificacién

4.6. Zonificacion

El 4rea total del anteproyecto se conforma por 53.847,78m?, mismo que se ha frag-
mentado en diversas zonas de recreacion pasiva y activa, ciclovias, areas verdes, espacios
de recuperacion de playa, puntos de seguridad y comercio que se articulan en un solo
recorrido lineal que se podra ver reflejado en el siguiente cuadro.

Dmmmre«rre @ ZOMADE RECORRDO PASIVD Mrooemsoasm

Ewm |:| AREA DE JUEGOS INFANTILES. |:| ACCESO VEHICULAR OESTE
AREA GASTRONOMICA ZOMNA DE COMERCIO ARTESANAL ZONA DE CICLOVIA

B8 a

Dummum D PUNTO DE ACCESO ESTE m ACCESO VENICULARESTE

mmwmw mmwmm

AREA DE I%EFIVENCION: 53.847,78 m2 _\
—— 0
o \

0 75 225 450
F1GURA 4.2: Zonificacién, Malecén Puerto Bolivar. Zonificaciéon General del Anteproyecto. Ela-
boracién Propia .

En este anteproyecto desarrollado en el Malecén de Puerto Bolivar se convierte en
parte fundamental la realizacién de la zonificacion para articular espacios y circulaciones
principales y secundarias. Asi mismo la definicién de las areas, de este modo tenemos una
gran extension de area a intervenir por o que se opta en una divisién en cuatro zonas
estratégicas en las cuales se realizan organigramas para comprender la dinamica de estos
espacios a implantar en el anteproyecto.
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Zonificacién

PUNTO ESTE DEL ANTEPROYECTO
EJE ESTE A CENTRAL

~= L —3-
ESPACIOS FUNCIONALES ESPACIOS DE INTERRELACION e CIRCULACION PRINCIPAL
(Zona ultifuncional) SOCIAL ————  CIRCULACION SECUNDARIA
. MIRADOR AL MAR O AREA DE VEGETACION CIRCU.ACIgmNBEW ENTE

O ACCESO OESTE

FIGURA 4.3: Zonificacién de Eje Oeste, Central y Este. Zonificacién Anteproyecto. Elaboracion

Propia

PUNTO CENTRAL DEL ANTEPROYECTO

EJE OESTE A CENTRAL

S e A

O PLAZA CENTRAL ESPACIOS DE INTERRELACION ——  CIRCULACION PRINCIPAL
SOCIAL — CIRCULACION SECUNDARIA
CIRCULACION CONSECUENTE
ESPACIOS FUNGIONALES AREA DE VEGETACION
(Zona ultifuncional) O Entre Areas Verdes
. MIRADOR AL MAR
EJE CENTRAL A ESTE
A
O PLAZA CENTRAL O ESPACIOS DE INTERRELACION — CIRCULACION PRINCIPAL
SOCIAL —  CIRCULACION SECUNDARIA
. ESPACIOS FUNGIONALES AREA DE VEGETACION g::glmrgﬂmcgnsmuzms

{Zona ultifuncional)
. MIRADOR AL MAR

FIGURA 4.4: Zonificacién de Eje Oeste, Central y Este. Elaboracién Propia
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Criterios de implementacién vegetal y espacio de sombra

PUNTO OESTE DEL ANTEPROYECTO
EJE OESTE A CENTRAL

ESPACIOS FUNCIONALES ESPACIOS DE INTERRELACION ———  CIRCULAGION PRINCIPAL
(Zona ultfuncional) SOCIAL —  CIRCULACION SECUNDARIA
CIRCULACION CONSECUENTE
. MIRADOR AL MAR O AREA DE VEGETACION CRCULACION SO

O ACCESO ESTE

FIGURA 4.5: Zonificacién de Eje Central a Eje Este. Elaboracién Propia

4.7. Criterios de implementacion vegetal y espacio de
sombra

El termoémetro de los entornos urbanos esta siempre elevado, debido al efecto isla de
calor que se origina por la gran presencia de hormigén, materiales y vehiculos. En respuesta
a este problema viene el nacimiento del desarrollo urbano sostenible, que se ocupa del uso
eficiente de recursos naturales para crear soluciones sostenibles. Un elemento indispensable
para estas soluciones viene a ser la vegetacién urbana como arboles y plantas, ya que
pueden contribuir a un ambiente mas agradable ademéas de mejorar la belleza ornamental
de un lugar.

Temperatura Promedio
Ambicute Anual 30°C

it

Temp Pavimento Temp Cesped Temp Cesped Temp Pavimento
a la Sombra 30°C a la Sombra 30°C al Sal 40°C al Sol 60°C

F1GURA 4.6: relacién de temperatura en pavimentos exteriores. Elaboracién Propia

La vegetacion también ayuda a reducir las temperaturas cercanas y esto se ve reflejado
en el grafico superior. En areas expuestas al sol, la vegetacién tapizante mantiene una
temperatura 20°C por debajo de los pavimentos, mientras que bajo la sombra de los
arboles ambos elementos se mantienen equilibrados. Por lo tanto, se ha comprobado que
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Emplazamiento general

aquellas zonas completamente expuestas al sol presentan temperaturas entre 30 y 40°C
superiores a aquellas con alguna cobertura vegetal.

Por ende, la vegetacion urbana mejora la temperatura del aire a través del control de
la radiacion del Sol y la humedad ambiental, por lo que la vegetacion regula el clima de
las ciudades. Los arboles y plantas dan estabilidad a la temperatura urbana al subir los
niveles de humedad ambiental mediante el proceso de evapotranspiracién (eliminacién de
vapor de agua a través de las hojas). Ademads, las hojas tapan el paso del Sol, logrando
disminuir la temperatura de estas islas de calor. En épocas de verano, la temperatura
del asfalto bajo la sombra que dan los arboles, puede ser hasta 20°C mé&s baja que si no
hubiera esta sombra y el follaje de los arboles hace que el aire esté entre 3°C y 5°C més
fresco.

Ademas, los arboles son como pulmones urbanos que proporcionan oxigeno a la atmosfe-
ra y absorben el CO? mediante el proceso de fotosintesis. La vegetacién también filtra y
aromatiza el aire y tienen una gran capacidad de reducir la polucion. Esto lo hacen filtran-
do la contaminacién, ya que atrapan las macroparticulas de polvo, productos quimicos y
hollin. Mediante la fotosintesis, ademés, remueven contaminantes peligrosos y absorben
elementos a base de petrodleo, previniendo que los sistemas de agua los reciban.

4.8. Emplazamiento general

El anteproyecto se emplazard en lo que actualmente se conoce como el malecon de
puerto Bolivar de la ciudad de Machala, mismo que es intervenido en la avenida malecon
desde la calle Av. 7Tma Sur hasta la Av.3ra Norte. Asi mismo el area de anteproyecto para
la regeneracién se implanta sobre un terreno irregular y de una superficie de 53.847,78m?
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Emplazamiento general

A - 2
...O , ..

T EE m.n..u....@ |
LL]

= _, _
U _. |I
e ==

- I
E .

i _”
< | i
< -
A | |
3 ] i |
3 28
= : _.
L} ﬁ.--\--

Anteproyecto arquitectonico 98



0o1u03093mbre 0j00ho1dojuy

66

4.8.1. Definicion de tramos y abscisados

EMPLAZAMIENTO ARQUITECTONICA =

TRAMO 1

r-------------------------- -

---------------T--------------- L - -

o

-

-‘-----.------1- --‘-:-.-'-- -ﬂ-----ip -

1

]

1

I

, ﬂz:.:,lﬂ-*:------- r.qb?u:a;a--- ------l
1 3 F ? I
I i §l

1

1

1

Lo

-]
Y
>
=
o
N

Eny A% Ak ‘“.v

FHEY it

- - - l -
Abscisade D-D g | Mbscisado E-E

J —— _amoin comepor— "t — C g'

Abscisado C-C !
W . . .- .. E

! | ZONIFICACION
)| BARO PUBLICO
i CARRIL VEHICULAR
| 11, | Amea DE ESTACIONAMENTOD
{|] PLAZA chiica
CICLOVIA
FRAN.A PODOTACTIL

I . i L
MIRADOR N*1 ! LS I 1 o 3 i ]
AREA DE COMERCIO FRONTAL l oA fe L ! e ! e
PLAYA RECUPERADA 3 | dR i i
MONUMENTO AFERROCARRIL | - Y | L :
PLAZA DEL PESCADOR 0 50 150 350
- - - .'I

[RIOULS OjusTUIRZR[dUIG



0o1u03093mbre 0j00ho1dojuy

00T

4.9.

Anteproyecto de Intervencion Tramo 1

TRAMO 1 1

4l
-'-,!III--III ..-I----I- I . -..----..
i AhsclsadoA-A ! | Abscisado B-B

© ieng ) 7w,

Abscisado C-C
-_--“-- ... ----

----'- --------------------'--'- --------T-.“-“.-. i

b ZONIFICACION A |-'|
,| BARO PUBLICO MIRADOR N*1 i Y
' ' | CARRIL VEHICULAR AREA DE COMERCIO FRONTAL | O
' .| AREA DE ESTACIONAMIENTO PLAYA RECUPERADA ] il ] ||
" | pLAZA civica MONUMENTO A FERROCARRIL | - N Y, = '
'] cicLovia - - B
PLAZA DEL PESCADOR

FRAMJA PODOTACTIL -

] OWRI], UOIDUSAIDIU] op 03d0A01dojuy



Anteproyecto de Intervenciéon Tramo 1

4.9.1. Anteproyecto de intervencion en Malecén Puerto Bolivar Tra-
mo 1

La propuesta de anteproyecto pretende conservar las limitaciones que existen actual-
mente hacia el nivel del mar siendo que el muro de contencién existente el cual se conserva
en un estado regular y se traza a partir de este eje hacia el limite de la linea de construc-
cién de los predios frente al malecén de puerto Bolivar asi vinculando el entorno inmediato
construido con la propuesta arquitecténica formal.

En este apartado podremos definir la morfologia que existe del proyecto delimitando
por tramos para una adecuada comprension de la propuesta Asi mismo acotando y co-
locando la simbologia correspondiente para la comprension de los planos arquitectonicos
colocas en este punto.
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Anteproyecto de Intervenciéon Tramo 1

4.9.2. Propuesta Funcional Tramo 1

En ese apartado se tomé como punto de partida la informacién obtenida en los capitu-
los anteriores de investigacién en el cual podemos abstraer los siguientes puntos:

El planteamiento de diseno urbano: Busca la rehabilitacién del sitio a través de la
utilizacion de vegetacién alta, espacios te recreacidon pasiva e implantacion de nueva in-
fraestructura cémo: senaléticas horizontales y verticales, mobiliario urbano iluminarias e
implementacién de actividades comerciales y recreacionales.

Planteamiento de diseno de en espacio: Busca el mejoramiento en el planteamiento
de mobiliario apartado de accesibilidad hacia los usuarios mediante el uso de senalética
horizontal, implementacion de rampas para acceder a espacios pasivos y recreativos.

Planteamiento de seguridad: busca integrar puntos de seguridad en sitios estratégicos
donde existira mayor afluencia de gente en el malecén de puerto Bolivar y adicionalmente
la implementacién de una correcta iluminaria en las noches.

Planteamiento de Materialidad en pisos: En la propuesta te regeneracion del malecén
se propone para los pisos la utilizacion de adoquines de concreto cuyos elementos son
colocados individualmente defineme un patrén que se obtuvo de la idea rectora dinami-
zando en recorrido interno dentro del espacio publico y Asi mismo el recorrido del carril
vehicular qué atraviesa este proyecto.

Planteamiento de mobiliario urbano: en este apartado se busca incorporar mobiliario
en puntos estratégicos a través se recorrié lineal que presenta el malecén de puerto Bolivar
equipando los espacios y fortaleciendo la interaccién social de los habitantes con el sitio.

4.9.2.1. Mapeo y diseiio de mobiliario urbano Tramo 1

El mobiliario que se propone en este anteproyecto se encuentra distribuido de forma
de forma organica conectando espacios y supliendo necesidades basicas para los usuarios
dentro del trayecto que dispone el malecén de puerto Bolivar, Asi mismo inmobiliario
urbano busca implantarse en el colectivo social demarcando hitos que se pueden dar
demostrados a continuacion.

e Fuente Despedida del Pescador
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Anteproyecto de Intervenciéon Tramo 1

PERSPECTIVA DE FUENTE DESPEDIDA DEL PESCADOR

PLANTA
FUENTE DESPEDIDA DEL PESCADOR |
<q

FiGUrA 4.7: Fuente Despedida del Pescador. El detalle constructivo se encuentra en el Anexo
15. Elaboracién Propia

e Alcorque

Este mobiliario urbano busca realzar y marcar la predominancia de la vegetacién alta
existente en el sitio antes de intervencién, de esta manera se lo propone como un limite
entre el tramado este piso con el vacio necesario para el crecimiento de el arbol.

PLANTA DE ALCORQUE PERSPECTIVA DE ALCORQUE
DEMARCACION DE VEGETACION EXISTENTE

DEMARCACION DE VEGETACION EXISTENTE

F1GURA 4.8: Fuente Despedida del Pescador. El detalle constructivo se encuentra en el Anexo
15. Elaboracién Propia
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Anteproyecto de Intervenciéon Tramo 1

Banca Urbana

La morfologia en la cual se basa el diseno de estas bancas nace de la descomposicién
de la idea rectora siendo este s una forma organica, ademas la funcién se basa en brindar
la mayor comunidad al usuario y despertar el sentido de permanencia en el sitio y con esta
finalidad se implanta a través del recorrido que conforma el malecén de puerto Bolivar y
se ubican estratégicamente bajo la sombra que nos brindan los arboles.

F1GURA 4.9: Mobiliario urbano tipo banca. El detalle constructivo se encuentra en el Anexo 15.
Elaboracién Propia

Espacios de seguridad

En este apartado se propone puntos estratégicos de seguridad que brinden a los
transeintes un mayor nivel de confianza al circular por estos espacios y que lleven a
una mejor cohesion social.
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Aislamiento Cubierta Palma Real

Madera TEKA

Planta Ornamental
Duranta Amarilla

F1GURA 4.10: Punto de Seguridad. El detalle constructivo se encuentra en el Anexo 12. Elabo-
racién Propia

4.9.2.2. Mapeo y Diseiio de Vegetacién Urbano Tramo 1

Implementaciéon de Vegetaciéon Alta y Baja

En el estudio del sitio actual se encuentra en un déficit de dreas verdes por lo cual
en ese trabajo se propone las distintas posibilidades de la creacién de espacios verdes que
se incorporen al sitio de estudio y que brinden un lugar de mejor imagen y distension
en las dindmicas que crea el usuario por esto se aprovecha los espacios para la creacion
de corredores verdes los cuales ayuden a controlar y mitigar la sensacion de temperatura
en el malecén de puerto Bolivar y de esta manera se logre una mayor cantidad de areas
verdes llegando a 6142. 30 m2.
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F1GURA 4.11: Mapa de Vegetacion en Tramo 1. El detalle se encuentra en el Anexo 8. Elabo-
racion Propia

Anteproyecto arquitectonico 109



Anteproyecto de Intervenciéon Tramo 1

Tabla 4.3: Especies vegetales mas encontradas en la zona. El detalle se encuentra en el Anexo
8. Elaboraciéon Propia

ESPECIE DESCRIPCION DIAMETRO ALTURAS FOTOS
NOMBRE COMON Especie distribuida en la
ciudad de Machala a
JACARANDA AZUL
traves del plan
NOMBRE CIENTIFICO MACHALA  REVERDECE
Jacaranda con la finalidad ~de
Mimnsifulia recuperar y mejorar las al
NIDADES areas  verdes  del .ﬁ;‘,#
cantdn. M e
a3 h=10-12
NOMBRE COMON Especie distribuida en la
OLIVO ciudad de Machala a
NEGRO través del plan
MACHALA  REVERDECE
NOMBRE CIENTIFICO
con la finalidad de
[“Eﬂ recuperar y mejorar las
Europaea areas  verdes  del
UNIDADES cantdn. -
h=8-15
410
NOMBRE COMUN Especiedistribuidaenlaregidn
tumbesina desde la costa del
EBA
NO Ecuador hasta el noreste de
NOMERE CIENTIFICO Pera. Crece en bosques secos y
muy secos del Litoral
Ziziphus lhyl‘siﬂﬂrﬂ ecuatoriano, entre  0-500 - e
Benth. msnm T
UNIDADES
h=5-8
al
NOMBRE COMUON Especie distribuida en la
iudad de Machala a
PALMERA *
través del plan
NOMERE CIENTIFICO MACHALA  REVERDECE
Washingtonia con o finalidad  de
Robusta recuperar y mejorar las )
areas  verdes  del
UNIDADES
cantdn.
3 0-=10 h=20-23
NOMBRE COMUN la planta duranta es una
DURANTA AMARILLA Y Rogp | SSPecie oriunda de
Sudameérica, se tienen varias
NOMBRE CIENTIFICO ) §
especies. Este tipo de planta
aqno il] d recientemente descubierta
Magnolioph descub
es usada para diversas
actividades de jardineria A
UNIDADES Wihaoed -
entre ellas la topiérea, cercos
2545 vivos y decoracitn I] = 25 cm h = 25 - IIEBITI
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NOMBRE COMUN Es un césped tolerante a la

CESPED SAN AGUSTIN salinidad, adecuado para

areas  subtropicales y
NOMBRE CIENTIFICO )
himedas. Crea un césped
Stﬂl‘l[lta']l‘ll‘l,lm liso y uniforme que es
sguundatum tolerante, también, a
temperaturas
METROS CUADRADOS
extremad; altas y
6142.30 m2 baja h=25-3cm

humedad.

Jardineras Urbanas

La morfologia en el cual se basa las jardineras son formas organicas a partir de la idea
rectora, ademés de que estas mismas se anexa a un mobiliario para descanso y asimismo
con la vegetacion alta y baja con la finalidad de brindar espacios de sombra y espacios de
reposo a los usuarios que transiten por el malecéon de puerto Bolivar.

Planta Ornamental
Duranta Amarilla

Planta Ornamental Duranta Roja

FiGURrA 4.12: Jardinera Tipo banca. El detalle constructivo se encuentra en el Anexo 15. Ela-
boracién Propia
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4.9.2.3. Mapeo y diseno de vegetacion urbano Tramo 1

El malecén de puerto Bolivar es actualmente un espacio degradado por lo cual en esta
propuesta se toma en consideracién fundamental la creacion de un eje verde urbanizada y
con prioridad peatonal que renueve en el espacio y que respondan a las variables ambien-
tales y climéticas sin dejar nada al azar garantizando un verdadero entorno sostenible y
brinden una buena calidad de vida en el espacio piblico para el usuario y la naturaleza.

FIGURA 4.13: Medidas de distanciamiento minimo. Elaboracién Propia

4.9.2.4. Accesibilidad y movilidad Tramo 1

Listas de proyecto se busca mejora la calidad de vida de los usuarios que van a transi-
tar por este sitio por lo tanto tomamos en cuenta las medidas minimas para la circulacién
distanciamiento y de accesibilidad para personas con capacidades diferentes tanto la im-
plementacién de rampas de acceso y Asi mismo una banda portatil que nos ayude y guie
a las personas sin capacidad visual, también en este apartado incluimos la secciéon minima
para implementacién de una ciclovia la cual se articulara con todo el proyecto del malecon
de puerto Bolivar hacia la ciudad de Machala.

Comenzando por el primer punto tenemos el distanciamiento fisico recomendado de
acuerdo a la OMS la cual lo cataloga en un rango de 1 a 2 m, por lo tanto, este concepto
se lleva a para la creacién y diseno de camineras.
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| 1.00m |

FIGURA 4.14: Medidas de distanciamiento minimo. Elaboracién Propia

Llevando a cabo el apartado de accesibilidad debemos tomar en cuenta los cruces
peatonales los cudles deben estar libre de obstéculos en todo su trayecto, también debemos
tomar en cuenta la pendiente longitudinal del 2% en el sentido de un cruce peatonal todo
esto basado en la norma INEN 2246 (2022) la cual también nos establece la pendiente
minima de rampas accesibles siendo la misma del 10 %.

ACERA . CARRIL VEHICULAR CARRIL VEHICULAR

ACERA

Rampa 10% petidiente Rampal 10% pendiente

F1GURA 4.15: Perfil vial més rampas y accesos. Elaboracion Propia

Otro punto que se toma en este apartado es la proyeccién de barandas de proteccion
mismas que se ubicaran al borde del proyecto colindando con el Estero Santa Rosa por
ende tomamos en cuenta la norma NTE INEN 2314 (2022) la cual nos establece que la
altura minima del mismo debe ser de 1 m y una abertura maxima entre sus parantes de
1 m.
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FIGURA 4.16: Seccién transversal para ubicacion de parantes. Elaboracién Propia

De esta manera llegamos al punto te implementar ciclovias el cual ayudan a mejorar la
sostenibilidad de los sistemas de movilidad fomentando el uso de transportes alternativos
no motorizados y también ayudando garantizar un sistema de seguridad para los ciclistas
que transiten el sitio a intervenirse, por lo tanto el dimensionamiento de esta 10 circulacion
debe tomarse en cuenta con un minimo de 1 20 m para permitir una fécil circulaciéon de una
persona en bicicleta y para dos sentidos de circulacion se debe tomar en cuenta un minimo
de 2 m 20 de ancho. Lo cual nos recomienda la norma “RTE INEN 004 Senalizacién vial.
Parte 6. Ciclovias (Aprobado oct. 2013).

2.0 mmpimo A E
| VRN — = S e

250 recomendabie

F1GURA 4.17: Seccién transversal para ubicacién de parantes. Elaboracién Propia

Este estudio previo nos da como resultado en la propuesta de anteproyecto del ma-
lecon de puerto Bolivar en todas sus zonas se tiene como prioridad leer peatonalizacion
y apropiacion del usuario con el sitio ponle se llega a restringir la movilidad vehicular
ensanchando lo que actualmente es la cena y se reduce a dos carriles vehiculares y dos
carriles con jardineras para estacionamiento esto en un solo sentido y asi se articula la via
con una franja de ciclovia a lo largo de todo el malecon la cual se llega a integrar con la
red de ciclovia de la ciudad de Machala.
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F1GURA 4.18: Seccién transversal para ubicacién de parantes. Elaboracién Propia

4.10. Materialidad del anteproyecto

Actualmente en el Malecén de Puerto Bolivar se pueden encontrar materiales predo-
minantes en el recorrido lineal del malecén, su seccién de carril vehicular y la acera frente
al mismo el cual componen las areas a intervenir en este proyecto, siendo estos materiales
el hormigén armado para acera y malecén y asfalto para el carril vehicular.

Conociendo esto podemos introducirnos uno de los fenémenos menos conocidos, pero
igual de alarmante. “Se trata del efecto albedo. Superficies que, dependiendo de la textura
y del color, pueden reflejar una cantidad similar a la radiacién solar directa, como un efecto
espejo, sin que nos demos cuenta’”.

Climatologia Actual Urbana

Superficies Actuales Sometidas al Efecto Albedo
(Porcentaje de la Radiacion Solar Reflejada por

una Superficic)
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Agua ﬁp Concreto Asfalto Cesped Asfalto Concreto
5% a 10% 15% a 25% 5% a 10% 20% a 30% 5% a 10% 15% a 25%
De Radincion Reflejada e Radiackin Rellcjada D Radiacion Rellcjada De Radincion Refllcjada D Radincion Reflcjada e Radincion Reflcjada

FiGurA 4.19: Seccién de Tramo de Intervencion y su materialidad. Elaboracién Propia

Desde la concepcion del anteproyecto se buscéd una idea en la cual se evidencie una
especie de grade desde un tono mas opaco en el asfalto hasta un tono més claro llevando
la percepcion de las corrientes marinas el cual contrasten con el Estero que se encuentra
frente al malecon. Adicionalmente a esto el entramado de pisos se encuentra compuesto
por piezas de adocreto de forma rectangular lo cual es adecuado para el trafico vehicular
ligero, alto y peatonal.
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Proceso de obtencién de Trama para Disefio de Pisos Interior de Recorrido Lineal Malecon

FicurA 4.20: Formacion de Tramo para Circulacién en el Malecon de Puerto Bolivar. Elabo-
racion Propia

Area de Caminata Malecén

La superficie de Recorrido interno del Malecén esta definida por una superficie del
adoquin 10x20 cm. es rectangular, dispuesto en forma hiladas simples y trabada, sus
propiedades permiten que absorba menos calor y se enfrie rapidamente, ademas, ademas
este tipo de pavimento ha sido seleccionado por sus propiedades: repele la suciedad, facil
de limpiar comparado a otros pavimentos, inhibe el moho y las algas, su superficie reduce
la adherencia de chicles y es antideslizante.

20

10

COLOCACION:
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g ADOOUM POBITACTIL
ADOQUIN DE HORMIGON ) ACERA DE HORMIGON e=tom
30130x6em - P=7%-HS N0 Kgom2

| Material g Meforamienty -~ :

&=l

F1cURrRA 4.21: Adoquin para superficie de Malecén. Elaboraciéon Propia

Detalle de ciclovia

El hormigén permeable que tiene la propiedad de absorber agua con gran facilidad, el
carril se identifica por el color del pavimento, el es utilizado en todo el circuito ciclistico
de la ciudad incluyendo en la zona de intervencion.

La ciclovia de otro color, advierte a los peatones y vehiculos de su paso exclusivo, para
evitar riesgos de atropello.

F1GURA 4.22: Propuesta de Ciclovia y materialidad. Fuente: http://www.integraldesign.cl/
prod_ext_pav_caucho_cont.html
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Materialidad del anteproyecto

. ROMPE VELOCIDADES. Ayuda a la disminucion de
' velocidades del parque automotor que circule en la [
zona de estudio i

RECORRIDO LINEAL. Integra el espacio a travez
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articualandose a una trayectoria organica
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FIGURA 4.24: Esquema de Materialidad del espacio publico. Elaboracién Propia
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El material seleccionado para revestir la mayor parte superficie es Adocreto debido a
la calidad de la materia prima con la cual se encuentra fabricados, ademéas de cumplir con
las normas tienen para abrasion, absorcién, traccion inmediata y resistencia promedio a
su larga vida til.

Estos materiales podemos analizarlos con las superficies de pavimentos implantados
para el proyecto al Efecto Albedo para comprender su porcentaje de radiacién solar rele-
jada por las superficies.

Climatplogia Proyectgda Urbana p——
Superficies Actuales Sometidas al Efecto Albedo MODIFICAN LOS
(Porcentaje de la Radiacion Solar Reflejada por
una Superficie)

Hormigan Pigmentadado Cesped Adocreto Adoereto Adocreto Adocreto
0% 0% 0% 5% 2 10% 0% 5% a 10%
De Radiaciin Refiejada De Radiackan Reflejada De Radiacin Reflejada De Radiaciin Reflejada De Radiaciin Reflejada  De Radiacin Rellejada De Radiaciin Reflejata Die Radiackin Refiejada

FicUra 4.25: Climatologia Urbana Proyectada Tramo 1. Elaboracién Propia
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Visualizacion de Espacios en Tramo 1

4.11. Visualizacion de Espacios en Tramo 1

e . 4

FicurA 4.26: Recuperacion de Playa Natural e Implementaciéon de Vegetacion. Elaboracion
Propia

En esta imagen se puede apreciar el correcto manejo de la recuperaciéon de la playa
existente mas la implementacion de vegetacién acta en sus margenes las cuales le hacen
mas atractiva a un nivel turistico y asi mismo los mobiliarios se encuentran ubicados
alrededor que este espacio permitiendo una mejor relacién de los usuarios con el entorno.

. -y -
-

FI1GURA 4.27: Plaza lidica y mirador en el tramo uno. Elaboracién Propia
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Visualizacion de Espacios en Tramo 1

En esta plaza se nos permite visualizar la intervencion en la vegetacién existente en la
cual se implementd el alcorque el cual remarque la importancia de preservar la vegetacion
alta y del mismo modo la implementacion de mobiliario para descansar lo cual permite
general una relacion del contexto con los usuarios.

F1GURA 4.28: Patio de Comidas Fachada Frontal Tramo 1. Elaboracién Propia

En esta imagen se puede apreciar la implementacion de locales gastronémicos en el
malecén de puerto bolivar generando una mayor fluidez econdémica que se sustenta por
el atractivo visual que este genera y ademas también nos permite relacionarnos con el
ambiente y la vegetaciéon existente en el sitio la cual nos brinda de sombra natural hacia
los usuarios de locales gastronémicos.
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e
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F1GurA 4.29: Patio de Comidas Fachada Posterior Tramo 1. Elaboracién Propia
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Visualizacion de Espacios en Tramo 1

El comedor gastrondémico que se encuentra ubicado dentro del malecéon de puerto
bolivar nos ofrece una vista 360° para atencion a los usuarios en la parte posterior se
aprovecha los muros existentes para la ubicacién de murales que represente una historia
cultura o gastronomia relevante que nos ayude a realzar la imagen el Malecon.

W

FiGURA 4.30: Plaza de la despedida del pescador Tramo 1. Elaboraciéon Propia

Estos espacios que se encuentran en el malecén de puerto bolivar se idearon con el fin
de representar una parte importante historica cultural el cual generé un hito dentro del
recorrido lineal que es el malecon de puerto bolivar debido a esto se representa en esta
plaza la despedida de una familia y la vida del pescador en alta mar.

FicUraA 4.31: Plaza del monumento ferrocarril Tramo 1. Elaboracién Propia
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Visualizacion de Espacios en Tramo 1

La historia que llevé al Malecon de puerto de Puerto Bolivar acero importante referente
econdémico de la ciudad de Machala ha sido en sus inicios el transporte de la mercaderia
hacia los muelles por medio del ferrocarril el cual se implantaba en lo que hoy en dia es
el malecon de puerto bolivar debido a ello se permite conmemorar un monumento que
cuente esa historia y la reflejé entre su trayecto.

FIGURA 4.32: Monumento a Simén bolivar Tramo 1. Elaboracién Propia

El nombre al cual se le asocia el malecén que se estd estudiando y proponiendo un
anteproyecto en ese estudio es Simén bolivar importante simbolo dentro de la cultura
ecuatoriana y en base a la maxima expresion de respeto se le coloco a este sitio el malecon
de puerto bolivar por lo que hoy hacemos o hincapié y creamos un mito de la ciudad con-
memorando su imagen en un monumento que nos brinda su imagen en todo su esplendor.
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4.12.

Secciones arquitecténicas Tramo 1

4 SECCION 1-1'
Esc.: 1:200

Esc.: 1:200

. SECCION 3 -3'
Esc.: 1:200

&

Ty

, SECCION2-2'

FicurA 4.33: Detalle en Anexo 09. Elaboracién: Propia.
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5 SECCION 5 -5'

Esc.: 1:225

g . SECCION 6 -6'

Esc.: 1:225

/7 SECCION 7 -7

Esc.: 1:225

SECCION 8 -8'
Esc.: 1:225

F1GURA 4.34: Detalle en Anexo 09. Elaboracién: Propia.
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LIMTE D€ PROYECTO

g SECCION 13 -13'

Esc.: 1:100

LIMITE DE PROYECTO
LIMTE DE PROYECTD

Esc.: 1:100

F1cUrA 4.35: Detalle en Anexo 11. Elaboracién: Propia.
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4.13.

Detalles constructivos Tramo 1
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FiGurA 4.36: Detalle en Anexo 13. Elaboracion: Propia.
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Detalles constructivos Tramo 1

F1cURA 4.37: Detalle en Anexo 13. Elaboracién: Propia.
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FiGurA 4.38:

Detalle en Anexo 14. Elaboracién: Propia.
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F1cURA 4.39: Detalle en Anexo 16. Elaboracién: Propia.
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Detalles constructivos Tramo 1

4.13.1. Propuesta arquitecténica de Anteproyecto Tramo 2

La delimitacion del segundo tramo en la intervencién se compone por los limitantes al
norte con el Estero Santa Rosa donde se encuentra actualmente un muro de contencion en
un estado regular, en el lado sur se encuentra en el estado por la avenida el malecén y los
predios que conforman este sector, al este limita con la Av.3ra Norte donde actualmente
se encuentra una pared a lo largo de toda esta avenida y finalmente al oeste tiene la
limitante del tramo 1 siendo esta la Av. 1ra Sur.

En este apartado podremos definir la morfologia que existe del proyecto delimitando
por tramos para una adecuada comprensién de la propuesta, asi mismo acotando y co-
locando la simbologia correspondiente para la comprension de los planos arquitectonicos
colocados en este punto.
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4.13.1.1.

Planta arquitecténica Tramo 1 Abscisado D-D

IN

CORTE 8-8 = <‘

FI1GURA 4.40: . Elaboracién: Propia.
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4.13.1.2.

Planta Arquitecténica Tramo 1 Abscisado E-E
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FIGURA 4.41: . Elaboracién: Propia.
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4.13.1.3.

Planta arquitecténica Tramo 1 Abscisado F-F

[

FIGURA 4.42: . Elaboracién: Propia.
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4.13.1.4.

Planta arquitectéonica Tramo 1 Abscisado G-G

FIGURA 4.43: . Elaboracién: Propia.
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4.13.1.5.

Planta arquitecténica Tramo 1 Abscisado H-H
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FIGURA 4.44: . Elaboracién: Propia.
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Detalles constructivos Tramo 1

4.13.2. Propuesta funcional Tramo 2

En ese apartado se tomé como punto de partida la informacién obtenida en los capitu-
los anteriores de investigacién en el cual podemos abstraer los siguientes puntos:

El planteamiento de diseno urbano: Busca la rehabilitacién del sitio a través de la
utilizacion de vegetacién alta, espacios te recreacidon pasiva e implantacion de nueva in-
fraestructura cémo: senaléticas horizontales y verticales, mobiliario urbano iluminarias e
implementacién de actividades comerciales y recreacionales.

Planteamiento de diseno de en espacio: Busca el mejoramiento en el planteamiento
de mobiliario apartado de accesibilidad hacia los usuarios mediante el uso de senalética
horizontal, implementacion de rampas para acceder a espacios pasivos y recreativos.

Planteamiento de seguridad: busca integrar puntos de seguridad en sitios estratégicos
donde existira mayor afluencia de gente en el malecén de puerto Bolivar y adicionalmente
la implementacién de una correcta iluminaria en las noches.

Planteamiento de Materialidad en pisos: En la propuesta te regeneracion del malecén
se propone para los pisos la utilizacion de adoquines de concreto cuyos elementos son
colocados individualmente defineme un patrén que se obtuvo de la idea rectora dinami-
zando en recorrido interno dentro del espacio publico y Asi mismo el recorrido del carril
vehicular qué atraviesa este proyecto.

Planteamiento de mobiliario urbano: en este apartado se busca incorporar mobiliario
en puntos estratégicos a través se recorrié lineal que presenta el malecén de puerto Bolivar
equipando los espacios y fortaleciendo la interaccién social de los habitantes con el sitio.

4.13.2.1. Mapeo y diseiio de mobiliario urbano Tramo 2

El mobiliario que se propone en este anteproyecto se encuentra distribuido de forma
de forma organica conectando espacios y supliendo necesidades basicas para los usuarios
dentro del trayecto que dispone el malecén de puerto Bolivar, Asi mismo inmobiliario
urbano busca implantarse en el colectivo social demarcando hitos que se pueden dar
demostrados a continuacion.
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e Espejo de Agua con Letras Corpdreas

Este mobiliario urbano puse a colocarse como un hito turistico teatro recorrié el ma-
lecén de puerto Bolivar brindando frescura al ambiente en donde se implanta y Asi mismo
mejorando la cohesién social en el sitio.
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DETALLE DE PILETA

F1GURA 4.45: Espejo de Agua Machala y Puerto Bolivar. El detalle constructivo se encuentra
en el Anexo 15. Elaboracién: Propia.

e Pérgola

La forma de la cubierta estd inspirada en la forma que tienen los arboles y de esta
misma manera logramos la obtencién de la forma ademés de qué estd nos brinda una
proteccion contra la radiacién solar debido a los materiales con los cuales se encuentran
fabricados.

2 — - R . oo, " ., N W38
7 W = o230

-zan
Meezar

H-<Dte

Pergola Pergola
Fachada Frontal Fachada Lateral

R

VISTA EN PLANTA

T

Pergola
Perspectiva

F1GURA 4.46: Espejo de Agua Machala y Puerto Bolivar. El detalle constructivo se encuentra
en el Anexo 15. Elaboracién: Propia.
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Pérgola

Pergola
Fachada Frontal

[
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Meezar

- os

Pergola
Fachada Lateral
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VISTA EN PLANTA

Pergola
Perspectiva

FiGURA 4.47: Pérgolas . El detalle constructivo se encuentra en el Anexo 15. Elaboracién:

Propia.

e Pasamano

El pasamanos viendo una peticiéon en la limitante del proyecto siendo el mismo el
Estero Santa Rosa cumpliendo con la normativa INEN que se presenté anteriormente con
medidas minimas separaciones entre postes y cumpliendo la funcién primordial para la
seguridad de los usuarios.

N=+1.05 - N=+1.05

N=+0.00 el N= +0.00

ELEVACION LATERAL PERSPECTIVA

ELEVACION FRONTAL

FIGURA 4.48: Pasamano de Acero. El detalle constructivo se encuentra en el Anexo 15. Elabo-
racién: Propia.

Banca Urbana

La morfologia en la cual se basa el diseno de estas bancas nace de la descomposicién
de la idea rectora siendo este s una forma organica, ademas la funcién se basa en brindar
la mayor comunidad al usuario y despertar el sentido de permanencia en el sitio y con esta
finalidad se implanta a través del recorrido que conforma el malecén de puerto Bolivar y
se ubican estratégicamente bajo la sombra que nos brindan los arboles.
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F1GURA 4.49: Mobiliario urbano tipo banca. El detalle constructivo se encuentra en el Anexo
15. Elaboracién: Propia.

Locales Artesanales

Este mobiliario busca albergar a los a los comerciantes informales que actualmente se
ubican en el muelle del malecén de puerto Bolivar brindando un lugar de seguridad para su
mercaderia y acogiéndose a los patrones de disefio que se implantaron en el anteproyecto.

P
Zinc Galvanizado ,V .‘: : ; gg

=

Tubo Galvanizado
cuadrado

L
Madera TEKA

F1cUrRA 4.50: Mobiliario para Locales Artesanales. El detalle constructivo se encuentra en el
Anexo 15. Elaboracién: Propia.
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4.13.2.2. Mapeo y diseino de vegetacion urbano Tramo 1

Implementacion de Vegetaciéon Alta y Baja

En el estudio del sitio actual se encuentra en un déficit de dreas verdes por lo cual
en ese trabajo se propone las distintas posibilidades de la creacién de espacios verdes que
se incorporen al sitio de estudio y que brinden un lugar de mejor imagen y distension
en las dinamicas que crea el usuario por esto se aprovecha los espacios para la creacion
de corredores verdes los cuales ayuden a controlar y mitigar la sensacion de temperatura
en el malecén de puerto Bolivar y de esta manera se logre una mayor cantidad de areas

verdes llegando a 6142. 30 m2.

31¥3N4Vo0Y AV |

3LHON "Bi8 “AY

3LHON "BpZ "AY

FI1GURA 4.51: Mapa de Vegetacion en Tramo 1. El detalle se encuentra en el Anexo 8. Elabo-

racion: Propia.

Tabla 4.4: Especies vegetales mas encontradas en la zona. El detalle se encuentra en el Anexo

8. Elaboracién: Propia.

PALETA
VEGETAT.

ESPECIE | pescripcid| DIAMETRO ALTURAS
N

FOTOS

NOMBRE COMON Especie distribuida

JACARANDA AzyL| & 'o cded de

Machala a traves del
NOMBRE CIENTIFICO

plan  MACHALA

Jacaranda REVERDECE con Ia
Mimosifolia finalidad de E
[]N“]A[]Es recuperar y —ﬁ
mejorar las areas T g T
b H] h=10-12

verdes del cantan.
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NOMBRE COMIN Especie distribuida
OLIVO en la ciudad de
NEGRO Machala a traves del

lan  MACHALA
NOMBRE CIENTIFICO P
REVERDECE con |a
Olea finalidad de
Europaea recuperar y
UNIDADES mejorar las éreas
4"] verdes del cantdn.
NOMBRE COMUN Especie distribuida en la
. regidn tumbesina desde
EBA
NO la costa del Ecuador
NOMERE CIENTIFICD hasta el noreste de Pera.
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Detalles constructivos Tramo 1

Jardineras Urbanas

La morfologia en el cual se basa las jardineras son formas organicas a partir de la idea
rectora, ademas de que estas mismas se anexa a un mobiliario para descanso y asimismo
con la vegetacion alta y baja con la finalidad de brindar espacios de sombra y espacios de
reposo a los usuarios que transiten por el malecén de puerto Bolivar.

Arbol Olivo Negro |

Seccion de Jardineria

Planta Ornamental
Duranta Amarilla

Arbol Ebano

FiGUurA 4.52: Jardinera Tipo banca. El detalle constructivo se encuentra en el Anexo 15. Ela-
boracién: Propia.

4.13.2.3. Mapeo y diseino de vegetacion urbano Tramo 2

El malecén de puerto Bolivar es actualmente un espacio degradado por lo cual en esta
propuesta se toma en consideracién fundamental la creaciéon de un eje verde urbanizada y
con prioridad peatonal que renueve en el espacio y que respondan a las variables ambien-
tales y climéticas sin dejar nada al azar garantizando un verdadero entorno sostenible y
brinden una buena calidad de vida en el espacio ptiblico para el usuario y la naturaleza.
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Detalles constructivos Tramo 1

Ficura 4.53: Medidas de distanciamiento minimo. Elaboracion: Propia.

4.13.2.4. Accesibilidad y movilidad Tramo 1

Listas de proyecto se busca mejora la calidad de vida de los usuarios que van a transi-
tar por este sitio por lo tanto tomamos en cuenta las medidas minimas para la circulacién
distanciamiento y de accesibilidad para personas con capacidades diferentes tanto la im-
plementacién de rampas de acceso y Asi mismo una banda portatil que nos ayude y guie
a las personas sin capacidad visual, también en este apartado incluimos la secciéon minima
para implementacién de una ciclovia la cual se articulara con todo el proyecto del malecon
de puerto Bolivar hacia la ciudad de Machala.

Comenzando por el primer punto tenemos el distanciamiento fisico recomendado de
acuerdo a la OMS la cual lo cataloga en un rango de 1 a 2 m, por lo tanto, este concepto
se lleva a para la creacién y diseno de camineras.

| 1.00m |

FicuraA 4.54: Medidas de distanciamiento minimo. Elaboracion: Propia.
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Detalles constructivos Tramo 1

Llevando a cabo el apartado de accesibilidad debemos tomar en cuenta los cruces
peatonales los cudles deben estar libre de obstéculos en todo su trayecto, también debemos
tomar en cuenta la pendiente longitudinal del 2% en el sentido de un cruce peatonal todo
esto basado en la norma INEN 2246 (2022) la cual también nos establece la pendiente
minima de rampas accesibles siendo la misma del 10 %.

ACERA RNy CARRIL VEHICULAR  CARRIL VEHICULAR N
ACERA

Rampa 10% pendiente Rampa 10% pendiente
. =

FI1GURA 4.55: Perfil vial méas rampas y accesos. Elaboracion: Propia.

Otro punto que se toma en este apartado es la proyeccién de barandas de proteccion
mismas que se ubicaran al borde del proyecto colindando con el Estero Santa Rosa por
ende tomamos en cuenta la norma NTE INEN 2314 (2022) la cual nos establece que la
altura minima del mismo debe ser de 1 m y una abertura maxima entre sus parantes de
1 m.

FIGURA 4.56: Seccién transversal para ubicacion de parantes. Elaboracién: Propia.

De esta manera llegamos al punto te implementar ciclovias el cual ayudan a mejorar la
sostenibilidad de los sistemas de movilidad fomentando el uso de transportes alternativos
no motorizados y también ayudando garantizar un sistema de seguridad para los ciclistas
que transiten el sitio a intervenirse, por lo tanto el dimensionamiento de esta 10 circulacion
debe tomarse en cuenta con un minimo de 1 20 m para permitir una fécil circulaciéon de una
persona en bicicleta y para dos sentidos de circulacion se debe tomar en cuenta un minimo
de 2 m 20 de ancho. Lo cual nos recomienda la norma “RTE INEN 004 Senalizacion vial.
Parte 6. Ciclovias (Aprobado oct. 2013).
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Materialidad del anteproyecto

2.0 rnimo

........ -..u_.___._i

A
 FE 2.50 recomendable !
FIGURA 4.57: Seccién transversal para ubicaciéon de parantes. Elaboracién: Propia.

Este estudio previo nos da como resultado en la propuesta de anteproyecto del ma-
lecon de puerto Bolivar en todas sus zonas se tiene como prioridad leer peatonalizacion
y apropiacion del usuario con el sitio ponle se llega a restringir la movilidad vehicular
ensanchando lo que actualmente es la cena y se reduce a dos carriles vehiculares y dos
carriles con jardineras para estacionamiento esto en un solo sentido y asi se articula la via
con una franja de ciclovia a lo largo de todo el malecén la cual se llega a integrar con la
red de ciclovia de la ciudad de Machala.

R AR S ARR AR R S AR R

FI1GURA 4.58: Seccién transversal para ubicacion de parantes. Elaboracién: Propia.

4.14. Materialidad del anteproyecto

Actualmente en el Malecén de Puerto Bolivar se pueden encontrar materiales predo-
minantes en el recorrido lineal del malecén, su seccién de carril vehicular y la acera frente
al mismo el cual componen las areas a intervenir en este proyecto, siendo estos materiales
el hormigén armado para acera y malecén y asfalto para el carril vehicular.

Conociendo esto podemos introducirnos uno de los fenémenos menos conocidos, pero
igual de alarmante. “Se trata del efecto albedo. Superficies que, dependiendo de la textura
y del color, pueden reflejar una cantidad similar a la radiacion solar directa, como un efecto
espejo, sin que nos demos cuenta’”.
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Materialidad del anteproyecto

Climatologia Actual Urbana
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| J Superficies Actuales Sometidas al Efecto Albedo MODIFICANLOS
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De Rdiacion Reflejada  De Radiacién Rellcjnda e Radiaciin Reflejada De Radiacion Reflejada De Radinciin Reflejada De Radiacion Reflejada

F1GURA 4.59: Seccién de Tramo de Intervencién y su materialidad. Elaboracién: Propia.

Por ende, para la concepcion del anteproyecto se busco una idea en la cual se evidencie
una especie de grade desde un tono més opaco en el asfalto hasta un tono mas claro
llevando la percepcién de las corrientes marinas el cual contrasten con el Estero que se
encuentra frente al malecén. Adicionalmente a esto el entramado de pisos se encuentra
compuesto por piezas de adocreto de forma rectangular lo cual es adecuado para el trafico
vehicular ligero, alto y peatonal, ademéas los adoquines en determinadas zonas de un
espacio urbano contribuyen a un mayor bienestar térmico, y permiten disfrutar de una
arquitectura urbana ecolégica, duradera y de bajo coste.

F1GURA 4.60: Formacién de Tramo para Circulacién en el Malecén de Puerto Bolivar. Elabo-
racién: Propia.
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Materialidad del anteproyecto

Via Vehicular de Malecén

El malecén contiene formas serpenteantes en el pavimento, que producen una riqueza
visual y que se diferencian por su color y dimension, en ellas el pavimento es un adoquin
con tonos grisaceos La superficie de Recorrido interno del Malecén esta definida por una
superficie del adoquin 10x20 cm. es rectangular, dispuesto en forma hiladas simples y
trabada,

10

COLOCACION:

.

FicURA 4.61: Adoquin para superficie de Malecén. Elaboracién: Propia.

ACERA CARRIL VEHICULAR CARRIL VEHICULAR
JARDINERAS ANCHAS

BORDES
SRRDEHLRAS

H!

F1GURA 4.62: Seccién de Vias y Rampa en el Malecén de Puerto Bolivar. Elaboracién: Propia.

Area de juegos infantiles

El area de juegos infantiles estd protegida por area verde a sus alrededores y en ella
prima el pavimento que ofrece amortiguamiento ante caidas, compuesto por 2 capas, la
primera es base elastica y la segunda es la capa superficial decorativa, su diseno confor-
mado por lineas curvas, se caracteriza por la cromética que la diferencia del resto del
espacio.
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Materialidad del anteproyecto

FIGURA 4.63: Pavimento para Juegos Infantiles. Fuente: http://www.rmdsa.com/index.php/
es/productos/parques-infantiles.

Materiales de proteccién tactil

El mosaico podotactil es de facil deteccion para personas con capacidad visual redu-
cida. Se usaron dos tipos, el primero es la baldosa de prevencién que mide 40 x 40 cm y
se lo utilizé en las zonas donde existen cambios de nivel como son los vados.

El segundo tipo es la baldosa guia, de iguales dimensiones, se la colocé a lo largo de
los recorridos en el malecon y en la zona de intervencién. La combinacion permite a los
transeuntes prevenir y tomar una direcciéon determinada, a continuacion, se muestran los
3 tipos para el proyecto

Cruce de dos circulaciones Cambio de direccion CruceenT
perpendiculares a 90°

F1GURA 4.64: Pavimento Cruces y Cambios de Direccién. Fuente: http://www.rmdsa.com/
index.php/es/productos/parques-infantiles.
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Materialidad del anteproyecto

ROMPE VELOCIDADES. Ayuda a la disminucion de
velocidades del parque automotor que circule en la
zona de estudio

RECORRIDO LINEAL. Integra el espacio a travez
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FIGURA 4.66: Esquema de Materialidad del espacio puiblico. Elaboracién: Propia.

El material seleccionado para revestir la mayor parte superficie es Adocreto debido a
la calidad de la materia prima con la cual se encuentra fabricados, ademas de cumplir con
las normas tienen para abrasion, absorcién, traccién inmediata y resistencia promedio a
su larga vida til.
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Visualizacion de espacios en Tramo 2

Estos materiales podemos analizarlos con las superficies de pavimentos implantados
para el proyecto al Efecto Albedo para comprender su porcentaje de radiacién solar rele-
jada por las superficies.

Climatologia Proyectada Urbana FACTORES QUE
Superficics Actuales Sometidas al Efecto Albedo O ACION
(Porcentaje de la Radiacion Solar Reflejada por - Nubosidad
una Superficic) :‘:E::: e Knclinackin

e

Adocreto Adocreto Cesped  Hormigon Pigmentadado
0% 5% a 10% 0% 0%

% a 100
De Badiacitn Recijada De Radiacion Reflejada De Radiacion Reflejada De Radiacion Reflejada De Radiacién Reflejada

FicurA 4.67: Esquema de Materialidad del espacio piblico. Elaboracién: Propia.

4.15. Visualizacion de espacios en Tramo 2

FicurA 4.68: Plaza lidica avenida 3 de noviembre Tramo 2. Elaboracién: Propia.

En este apartado el proyecto simplemente una plaza lidica la cual nos permita la
cohesion social y el respeto hacia la naturaleza existente de marcado por una estratégica
ubicacion de mobiliario urbano y la utilizacion de miradores hacer brazo de mar el cual
estd enfrente de este anteproyecto.
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Visualizacion de espacios en Tramo 2

F1GURA 4.69: Ingreso a banos publicos Tramo 2. Elaboracion: Propia.

La implementacién de equipamiento urbano como son los banos piblicos se coloco es-
tratégicamente en cada extremo del malecon de puerto bolivar ademés de la implemen-
tacién de materiales los cuales vayan junto a la naturaleza y se permitan armonizar con
la imagen urbana que representes de sitio a través del uso de revestimiento de la noble
madera y asi mismo la utilizacién de jardineras en los extremos.

FiguraA 4.70: Implementacion de puntos de ciudad estratégicos Tramo 2. Elaboracién: Propia.

La ubicacién estratégica de puntos de seguridad dentro del malecén de puerto bolivar
nos brinda una mayor seguridad hacia el usuario el cual visita te van a regular este sitio
y asi nos permite combatir contra el mal aspecto y mala publicidad que todo ese tiempo
ha venido a degradar la imagen urbana del malecén de puerto bolivar.
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Visualizacion de espacios en Tramo 2

FIGURA 4.71: Plazuelas conmemorativas Tramo 2. Elaboracién: Propia.

La generacion de estas plazuelas se busca con el objetivo de imprentas momentos
artisticos los cuales venden una mejora la imagen urbana del malecén y asi mismo a
quienes visita el sitio se vuelva un hito referente dentro de la ciudad de machala.

FicUrA 4.72: Letras corpdreas Puerto Bolivar Tramo 2. Elaboracion: Propia.

La implementaciéon de esta letra corpéreas nos brinda un nuevo y tu turistico de la
ciudad el cual hace crecer el turismo hacia el malecén de puerto bolivar y el cual también
se convierte en un punto de reunién de la poblacion
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Visualizacion de espacios en Tramo 2

FiGURA 4.73: Letras corporeas Puerto Bolivar Tramo 2. Elaboracion: Propia.

El espacio el cual representa los juegos infantiles es un espacio de convivencia social que
adicionalmente se encuentra remarcado con vegetacion relevante y llenandolo de colores
y variedades generando un dinamismo en este espacio.

FicuraA 4.74: Ingreso hacia botes te turismo Tramo 2. Elaboracién: Propia.

Este espacio se encuentra readecuado generando espacios dinamicos y de sombra na-
tural los cuales generen un llamado de atencion al usuario y brinde una mayor cohesién
social, del mismo modo se hace una correcta utilizacién de vegetaciéon lo cual permite

mayores espacios de sombra y asi un mayor confort hacaia los usuarios del malecén de
puerto bolivar
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Visualizacion de espacios en Tramo 2

F1cURA 4.75: Locales para venta de Artesanias Tramo 2. Elaboracién: Propia.

La implementacién de estos locales nos permite albergar de mejor manera a los comer-
ciantes artesanales que se encuentran en el sitio final es un mejor lugar en el cual puedan
depositar sus productos y asimismo genere una mayor economia dentro de este sitio.

F1GURA 4.76: Locales gastronémicos frente al malecén al intervenir Tramo 2. Elaboracion:
Propia.

La intervencién arquitecténica que se busca realizar en este parte del proyecto colinda
con los locales existentes de gastronomia para lo cual se busca regular estos predios y a
su vez generar espacios de mayor sombra y ese es natural a través del lunes o artificial a
través de vegetacion alta.
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Secciones arquitectonicas Tramo 2
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FiGurA 4.77: Detalle en Anexo 09. Elaboracién: Propia.
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F1cURA 4.78: Detalle en Anexo 09. Elaboracién: Propia.
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Detalles constructivos Tramo 2
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FiGurA 4.79: Detalle en Anexo 13. Elaboracién: Propia.

¢ OUIRI], SOAT}OILIISUOD SI[[RIO(]



oo1uoo9)mbre 0g00Lo1dojuy

6G1

PLANTA
ESPEJO DE AGUA CON LETRAS COPOREAS

F1cURA 4.80: Detalle en Anexo 16. Elaboracién: Propia.
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Detalles constructivos Tramo 2
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F1cURA 4.81: Detalle en Anexo 16. Elaboracién: Propia.
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Resumen del capitulo

4.18. Resumen del capitulo

Al concluir este capitulo podemos decir qué gracias a la investigacién previa, la ge-
neracién de ideas rectoras, implementacién de ideas estratégicas basadas en referentes
previamente analizados y y la obtencién de la percepcion ciudadana para conocer cuéales
son las necesidades que presenta en el sitio pudimos generar una reactivacion de este es-
pacio a través de un proyecto de regeneracién urbana tomando como énfasis también la
implementacion de areas verdes que contribuyan al contexto nace este anteproyecto de
diseno arquitectonico y urbanistico a lo largo de 1.1 km que bordea el Estero Santa Rosa
y restableciendo la conexién perdida entre el Estero y la ciudad llenando de identidad y
recuperando los espacios con los usuarios y de esta manera llevando a un mejor desarrollo
sociocultural y econémico en este importante hito de la ciudad de Machala el cual ha sido
considerado desde sus inicios como un eje fundamental para el desarrollo de la misma.
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Conclusiones

El borde costero de Machala en cuanto a su parroquia urbana Puerto Bolivar necesita
una inversion urgente para mejorar el paisaje y restablecer espacios degradados, asi como
la calidad de vida de los residentes y turistas. Esta regeneracion y rehabilitacion son
fundamentales para lograr estos objetivos.

Por lo tanto, puedo decir que las conclusiones del presente trabajo de fin de carrera
se traducen en los siguientes puntos:

El anteproyecto urbano de malecén de puerto bolivar en la creacién de espacios publi-
cos que se convierta en hitos para la ciudad de Machala transformaran el borde costero a
nivel espacial ambiental social y econémico haciendo de esta ciudad una ciudad resiliente
que promueve la recuperacion ecoldgica ambiental y urbana de esta franja costera.

Basando una importancia econémica y ambiental de la conservacion del ecosistema
existente el proyecto permitird en su propuesta general reforestar e incrementar hoy el
indice de areas verdes “metro cuadrado por niimero de habitantes” convirtiendo el aspecto
de areas verdes como instrumento ambiental y de confort para el usuario como uno de los
puntos criticos y estratégicos tomadas en cuenta para este anteproyecto.

El malecén de puerto bolivar recuperara el espacio publico mas importante de la ciudad
dotandolo de nuevos espacios publicos, mejoras en la articulacién vial, infraestructura,
creacion de espacios amigables con el medio ambiente y finalmente aumentando el flujo
econémico en esta area, promoviendo una diversidad social, econémica y ambiental para
los residentes como turistas.

Los puntos de referencia deben tenerse en cuenta en todos los proyectos de regeneracion
para ayudar a definir la zona y crear una identidad para la misma. Las zonas verdes son
importantes porque animan a la gente a visitar y pasar tiempo en su pueblo o ciudad. La
cohesion social también puede lograrse mediante la aplicacion de estas caracteristicas en
los planes de planificacién comunitaria.

Con esto puedo concluir que la intervencion de un espacio publico el cual se dote
de espacios de vegetacion alta en espacios abiertos genera un aporte muy importante
tanto para alcanzar un confort del usuario en el apartado técnico y asi mismo como para
la calidad de vida ambiental incidiendo en la mejora de la salud de los habitantes que
visitan los espacios publicos.
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Recomendaciones

La realizacion de este anteproyecto nos lleva a recomendar lo siguiente:
Incorporar en lo posible en vegetacién arbdrea en los espacios publicos.

Establecer normativas que exigen la incorporacion obligatoria de arboles en nuevos
proyectos de espacio publico vias, plazas, parques, plazoletas, aceras, etc.

Realizar un plan urbano para la parroquia de puerto bolivar donde se potencien los
equipamientos y servicios enfocados en el turismo mismos que consoliden las relaciones
funcionales educativas, turisticas, econémicas y adicionalmente productivas que lleven
articular una red urbana integral promoviendo estos espacios degradados en espacios que
contribuyen al desarrollo de la ciudad.

Incentivar politicas piblicas indispensables para proteger los recursos naturales y vio
acuaticos de la parroquia evitando la contaminacion en la margen del estero santa rosa y
por consecuente al mar para ello se sugiere que se deben implementar planes de manejo
ambiental que incentiven la cooperacion técnica para la sostenibilidad del ecosistema
costero.

Desarrollar un plan integral para asegurar un correcto indice de areas verdes para la
parroquia de Puerto Bolivar y a su vez cumplas con los margenes establecidos recomenda-
dos incrementando la resiliencia y calidad de vida de los habitantes y a su vez se fortalezca
el desarrollo sostenible de la parroquia con un papel que desempenan la vegetacién alta
a la hora de proporcionar sombra, reducir el consumo de energia y el confort del usuario

Incluir medidas practicas innovadoras hoy para el buen uso de este espacio que genere
constante concurrencia por parte de las autoridades administrativas del GAD de Machala
cémo por ejemplo internet inaldmbrico publico.
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Anexo 1: Presupuesto referencial de anteproyecto

NOMBRE DEL
PROYECTO:

CION Y F

TUDIOS PARA ADE

NSTRUCCION DEL MAL

CON DE PUERTO BOLIVAF

PRESUPUESTO REFERENCIAL

TABLA DE RUBROS, UNIDADES,

CANTIDADES Y PRECIOS

PasoRelativo Valor Agregado Valor agregado
No. Rubro Unidad Cantidad Precio Unitario Precio Total ) Ecuatoriano Ponderado
del Rubro (%) )
1 Demolicitn de Bordillos m 2852780 182 482805360 000 279 o
2 m 2138050 255 5405502750 ool 81| on
3 Demolicitn de Muro de Parterre m 548380 161 879918856 00 3448} 003
& 2em ml 26202130 385 9563777450 ool 2803) 03
5 2m (vias) m3 72308350 268 5878637800 ool 5497 3
] d<aBlm m3 34364090 2 ‘7933484790 ool SB7E} 052
7 Bola (s m3 6261600 1807 11340871200 oo 9333) 126
8 4 pulgada m3 8348800 1383 11546330400 ool 9281 1
9 Base clase 2, (Incluye transporte, tendido, compactacitn) m3 6261600 1834 11853470400 oo 9364} 12
Colchon y recub de Arena (suministro y colocacign) m3 4n4sn 1005 419577200 000 997 005
n #c=280 Kg/c m3 4174400 12451 519754 54400 008 97 578
14 Encofrado Metalico en Pavimento Rigido ml 20872000 3 23585.35000 000 9990) 0%
B INST) m 20872000 82 17365504000 o 931 122
1] Curado Hormigon Hidraulico ml 20872000 0% 5.218.00000 0o 364 005
5 Junta de Dilatacitn m 4153188 146 598919304 00 9854} om
B Adoguin Vehicular e= 8 cm, rmigon. sum e instal. ml 20872000 2% o 9854 630
n ADxE08 m 660000 4080 2679600000 0o 9934} 03
B Mura de confinamiento de H° $° 210 k/cm2 m 2570000 024 2530480000 00 TB.55) 0z
L] 4 pulgada m3 LBI7421 1383 2233893713 0o 9287 1Vs]
a Bordillo (ciclovia) de Ho. So. 0.10 x 0.20, F*c= 210 kg/cm2 m 1884.000 o2 1306608000 00 a2 V]
2 , F = 210 kg/cm2 m 26505100 1453 38511910300 004 9688 48
= Bem, R= 400kg/cm2, ‘comp (s inst)
n m 26285600 584 678478 30400 008 383 750
B en acera m 26233500 140 3681384000 000 6738} 08
% Excavacion a Maguina (Incl. Sétano y Losa) m3 5763628 18 1006438348 00 S370} 005
Desalojo de material de excavacin (incl. subdrenes, cajas, plintos, vigas, ect)
5 (incl. Transporte) m3 5269628 28 1148778304 000 5233) 008
B m3 1505608 38 1483377245 0o 7835} 03
Hormigon de fc = 280 kg/cm2 en vigas de cimentacion y zapatas
Yd m 4nm 33 15748022842 1113 5252) 0%
B ige m3 S0189 2059 1033444788 00 S224) 008
A ASTM-A3B (provisin, fabricacin y montaje) Iy 11160250 340 3734485000 0o 4883 02
[ Hormigén f'c=280Kg/cm? en estructura m3 55794 4293 20431548067 on SB24) 133
Acero de refuerzo en varillss corrugadas fy=4200 kg/cm? (provision, confy
3 colocacin) Iy 128713350 28 28188225840 0% 9744 306
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#IRER Cubierta de brance 065 mm / inferior galvanizad 0.45 mm ? 136800 T8 80305570 i} 5620 053
#RER Excavacin a Msguina (Inl. Sétana y Lose) m 5789628 19 100458348 m 5371) %
Dosalsjo de material de excavacion (incl. subdrenes, cajas, plintos,vigas, ect)
#IRER (incl. Transporte) 3 5769628 b1 148778304 m 6233 1]
#RER 3 1503608 98 1BISI9:88 m 78] I
Harmigon de fc = 280 kg/em2 en viges de cimentacion y zapatas
H#RER 3 am 33 5748027847 13 525 12
#IRER Harmigon Fe=180 kg/cm2 en replantilos m 5018 58 1033444788 m 224 %
#RER Excavacitn a Maquina (Inl. Sétana y Lusa) 3 33178 1 7020567 m 5371 i}
Desalojo de material de excavacion (ncl. subdrenes, cajas, plintos,vigas, ect)
#IRER (incl. Transporte) 3 33178 b1 BS255691 m 8239 %
H#RER 3 unm 38 1035075 m T8 i1}
Hormigon de fc = 780 kg/em? en viges de cimentacion y zapatas
H#RER 3 3052 33 54535958 i} 525 0
H#RER Harmigon Fe=180 kg/cm2 en replantilos 3 3493 7058 72064388 m 224 i}
#RER ASTM-A3E (pravisitn, fabricacitn y montaje) iy 1704040 34 443T3END m 4883] 3
H#RER Harmigon Fe=280Kg/cm? en estructura 3 S04 DI ] v} 5824 12
Acero de refuerzo en varillas corrugadas fy=4200 kg/em2 (provisitn, confy
HRERL colocarin) iy 10971480 b1 LB I 914 bi]
H#RER 283 B10) 2 2033040 m 1645784080 m 7 i3
H#RER 24l em 2 551873 i3] BBIBSUED: i} 9859 s
#RER Enlucido Vertical (mortera £2) 2 1I53467 B¢ 7409885088 i} 9173 13
H#RER Enlucida de losa de tumbado 2 2246600 w 130540200 m 5521 i}
#RER Enlucido do fios n 30000 152 S0220000 m Y i}
H#RER Dintel HA. D10 x DS m n 30000 159 3EZ330000 m 4| 3
#RER Tumbado de gypsum (sum nst) 2 2246800 1800 4043880000 m 5341 7
H#RER Pintura Esmalta incluye empastada 2 10333040 715 TBEA3IZE00 i} 8145 k]
#RER ainstal) 2 50430 657 28583050 m 5643 [l
HRER (sum-colocacion) 2 2156736 B SETBE8 i} 514 12
#RER inc. Marca y tapamarca 2 173250 10858 13397,7560 m Rk i
HRER Ventana proyectable de aluminio, vidrio y madera de heya i 394240 02 89586154 m 49| o
#RE Cubierta de brance 065 mm / inferior galvanizada 0.45 mm 2 2500 T8 BBI3EB2ES I} 5620 04
#RER Excavacin a Méquina (Inl. Sétana y Lusa) 3 17313 1] 38365 m 5371 173
Desalojo de material de excavacion (ncl. subdrenes, cajas, plintos, vigas, ect)
#RE (incl. Transparte) 3 17312 28 380000858 )] 6233 [l
#RER 3 458035 98 450813630 m T8 3
Hormigon de fc = 780 kg/em? en viges de cimentacion y zapatas
#RE 3 0336 33 5275353835 i} 525 03
HRER Harmigon Fe=(80 kg/cm2 en replatilos 3 15820 7058 325743620 )] 224 m
#RER ASTM-A3E (pravisitn,fabricacion y montae) iy 7885350 34 7681359000 )] 4883] 05
#REF Harmigon Fe=280Kg/cm? en estructura 3 7153 348 9588859588 I} 5824 083
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Acero de refuerzo en varillas corrugadas fy=4200 kg/em? (provisitn, conf y
#RER colocacitn) iy 543550 28 184007450 1] 974 13
#RER Malla lectrasaldada R-283 (610) n 1470230 m 13017560 o 9 1
#IRER Excavacin a Mguina (Incl Sétano y Losa) 3 1556360 1 29784760 m 537) w
Desalojo de material de excavacion (incl. subdrenes, cajas, plintos,vigas, ect)
#IRER (incl. Transporte) 3 1556360 b1 339286480 i} 6233 w
#IREA Cubierta de brance .65 mm / nfar izado 145 2 12450 8 5749109 i} 5620 i3
#IREA Excavacitn a Maguina (Incl Sétano y Losa) 3 2033580 1] 388437880 i 5371 e
Desalojo de material de excavacion (incl. subdrenes, cajas, plintos,viges, ect)
#REA (incl. Transporte) 3 2033580 28 443347240 00 8233 I
#RER Relleno con material de préstama importado 3 SBI050 38 STIBUTTS o 7894 05
Hormigan de fc = 280 kg/cm? en viges de cimentacion y zapatas
#IRER 3 152370 33 B077652848 1] 525 3%
#IREA Hormigéin fe=1B0 kg/cm? an replantilos 3 1837 7058 398B4TED i} 224 w
#IREA ASTM-A3E (pravisi, fabricacitn y monts) iy 43000 34 WERR83400 i 1883] 8
#REA Hormigén F=280Kg/cm2 en estructura 3 78830 3408 7884383450 o 5824 5]
Acero de_refuerzo en varillas corrugadas fy=4200 kg/cm2 (provision, conf y
#RER colocacitin) g 48673570 28 10878511830 1] 914 18
#IRER Malla electrasaldada R-283 (610) n 1084370 m 83755840 1} M) )
#IREA Excavacin a méquina inc, desalojo de material (tablestacas) 3 6730000 1205 8103650000 ] 1957 04
Piote 40 x 40 ( hormigén fc= 350 kg/em?. acera fy= 4200 ky/cm2) incl
#RER descarga n 20000 85 SB0R707200 ] o) w
#REA Pruchas PDA (prueha dingmica de capacidad de carga) u 4000 L5247 £03884000 0 4184 I
#RERA Replantilode HS (f c= 140 ky/em2) 3 3000 15013 45033000 0 5340 00
Cabezales do hormigén  para piltes (F c= 350 kg/em2 incluye  encafrado)
#RER 3 1800 3078 1582451570 o 8675 05
#RER Suministro e instalacion de geotexti nt SO0 n? 3500000 1633 15678800000 13 78 1]
#IRER Losa de foso da ascensar 3 3000 750 8503000 ) 9259 [}
#IRER Acero de refuerza (fy= 4200 ky/cm2) iy 404850 w 133357704 i} 507 1]
#IREA Inhibidor de carrositn en hormiganes 35000 509 BRI i 4203 um
#IREA Calumna de hormign (Fc= 350 ky/cm2) 3 bk} kil 93683150 i 359 [}
#RERA Escalera de hormigon fo=350 ky/cm? K 16760 382 B57395950 o 9104 o
#IREA (F o= 350 ky/em2) 3 7550 38033 BIETIED i 9503 i}
#IREA (¥ c= 350 ky/em2 i 3 [T s 3E4B57780 i 3500 g
Losa maciza ascensor e= 25 cm ("= 350 kg/em? incluye encofrada)
#IREA 3 1200 s 302400 0 3500 o
#IREA Tubo pvc =110 mm 32 para inst electricas (Sum - Inst) m 400000 pi] 888400000 0 354 [}
#IRER Tubo pve =110 mm 22 para int elctricas (Sum - Inst) n 4100000 1503 S1E23.00000 1] 394 058
#RER Tubo pve =110 mm Ix2 para inst elctricas (Sum - Inst) n 4000 780 £03720000 o 345 o
#IRER Pazos para redes subterraneas tipo A (Sum - nst) u 74000 16452 218188000 1} 71| [}
#IRER Pazos para redes subterraneas tipo B (Sum - nst) u 40000 183 953280000 1} 79 I}
#IREA 4 derivad u 300 810051 5130153000 ] 4154 w
#IREA padmounted de 75 kva (Sum - lnt) u 200 878519 157038000 i 434 B
#REA 250 kva(Sum - Inst) u 4000 G813 5874076000 1] 4080 w
#RERA imentador N 2 awg xlpe manofasica 15K (Sum - Inst) n 535000 3% 500750000 00 42 1
#IRER Nlimentador 342 awg xlpe trfasico ISKV (Sum - Inst) n 100000 B0 2975420000 o 2] 05
#IRER Transicion aerea soterrada media tension_(Sum - nst) v 3000 102153 30573000 o 4y [}
#IRER de 15 kva hasta 50 kva u 5000 b 1324000 i} 8233 o
#IRER Retina de redes electricas de media tension n 300000 035 10500000 i} 9539 um
#IREA ja tenion m S4000 035 935000 m 9534 um
#IREA i tensio, u 25000 035 875000 i} 9539 um
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#IRER 0-1-2mt u 25000 0 270250000 m 5233 13
#RER de 100 kva (Sum - Inst) u 2000 05519 038000 o i ]
#RER de 50 kva (Sum - Inst) u 8000 802403 B4272000 1} 441 03
#IRER de 25 kva (Sum - Inst) u 2000 583518 157038000 [ 20 005
#RER Tubo pvc 2 pulg para i i - nst) n 200000 7] 100400000 m 4319 s
#RER Tubo pve | pulg para inst electricas (Sum - Inst) m 3330000 35 155470000 m 445 13
Luminaria led doble 240 - 150w (incluye poste 12 mts y. brazas) (Sum - Inst)
#RER u 2000 27811 526754000 m 033 0%
#RER Luminaria led doble 80w (incluye poste 4 mts) (Sum - Inst) u 266000 %378 25104548000 s 4059 [
Luminaria led 40w tipo jardinera (incluye base de hormigon) (Sum - Inst)
#RER u TEB000 [l 28627000 I} 5095 153
#RER Alimentador 24N2/0(1n2/0) awg-tu - 2KV (Sum - nst) u 270000 3l 510320000 i} g K]
#RER Acometida 2N2 (TsNB) awg-ttu -2KV (Sum - Inst) u 385200 ] 550065600 m 437) m
#RER Acometida 2445 (ITxHD) awg-ttu - 2KV (Sum - Ins) u 23000 8 188386000 m 4650 0
#RER Acometida 24 (TsN8) awg-ttu - 2KV (Sum - nst) u 1033500 830 925155000 1) 48| 03
#IRER Inst) u 60000 8835 53000000 m 28] %
#IRER anergia (Sum - nst) n 4500000 1536 582000000 i} 134 3
#RER Conductor cancentrico 3xNIZ awg-thhn (Sum - nst) n 9564800 W 85219700 ) 454 )
#IRER Conductor cancentrico 3xNID awg-thhn (Sum - nst) m 50000 348 1400000 m 3 o
(Sum - Inst)
#RER u 000 034 147380000 [ 507 ]
Luminaria led 30w tipo jardinera (ncluye base de hormigon) (Sum - Inst)
#IRER u 200000 9167 183300000 m 452 I}
Luminaria led 10w de piso (incluye base de hormigon) (Sum - Inst)
#IRER u 100 3055 18145000 m T8 w
Reflector led para fachada 70 watt (incluye base d hormigon) (Sum - Inst)
#IRER u 48000 Wi BTTB0400 m 4840 1
Acometida 2(3XNADD(NNADDNCM-- (TxN2/D AWG) TTU -2V
#RER (Sum - nst) m 42800 3035 19058000 m 452 m
Acometida 2(2aN3/0(INAN3/0)+ ITxN2/0 AWE) TTU 2KV (Sum - Inst)
#RER n 84000 13439 850035000 1) 517 13
#RER Acometid TXNZ AWE TTU 2KV (Sum - Inst) n 84000 52600 336640000 1] 5880 o
#IRER Alimentador 33/ T2 AWG -1SKY (Sum - fnt) n 30000 9544 783520000 m 5557 13
#IRER luminarias 0.4x0.4 cm (Sum - nst) u 50000 50 785000000 m Tad i3
#RER Tablero d contralpara luminariA 0.7X0.5X0.2 ¥ (Sum - Inst) u 4000 ) 5836000 m 480 1
Barrajes mecanicas subterrancos B servicis, para luminarias (Sum - Inst)
#RER u 0000 835 1050200000 m 6280 m
#IRER u 4000 ki 7BSE000 m 5308 m
#RER Replanteo y rivelacion n 1300000 38 177400000 m 8885 ]
#IRER Excavacion en zanja @ magina 3 3850000 m 1071300000 m 538 3
#RERA tuberia i 55000 183 8BBS00 m 3989 o
#IRER 3 1347500 286 385385000 m 7] m
#IRER Rellzng con sub base case 3 3 1270000 88 12040000 m 849 1]
#RER Desalso de material 3 800000 153 122400000 m 553 1]
#RER Punto de Luz (Sum - Inst) u LZB000 37 TAT000 m 44 3%
#RER Punto de Tomacarriente doble 1D V (Sum - nst) u 840000 358 336780000 1] Thds) 028
#RER Punta de iente doble 220 (Sum - ) u 7400 1281 52908000 [ 5859 0
Caja de Breskers de 4-8 Servicios - Incluye Breakers (Sum - Inst)
#RER u 75000 15332 143800000 [ 5009 05
Caja de Breakers de B Servicias - Incluye Breakers (Sum - Inst)
#IRER u 45000 19108 859850000 [ 4809 005
#IRER Alimentacitn de Tableras de Distribucin (Sum - nst) n 150000 B30 457800000 m 813y g
Conexitn Domicilaria Servicio PVE 1/2 pulgadas can medidor (Mat/Inst)
#RER u 0o UBET 148670000 um 5135 ]
#IRER Trazado Y Replanten n 1554860 8 370056680 m 5174 g
#RER Excavacitn a Mag. Oe Zanja de 0 a 2 mts 3 3233580 30 SIB0ESHD m 584 m
#IRER Desaljo de Material (DIST. MAY. A 5 KM) 3 278533 29 84685788 1) 77| 13
#IRER Colchon de Arena 3 821389 294 1062850435 [ 3864 [T}
#RER oon Material de Excavacion 3 55447 an L846284 1 B 13
#IRER con Matarial 3 189718 56 IBTL4S2S0 m 445 1
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#iREF! Camara Central de Hormigan armado 1,00 x 1,00 interior 1 1L.000 118531 13038 4000 000 9458 04
HiREF! Cajas Domiciliarias de_Ho. Ao. BOxB0 interior 1 21000 15274 3222814000 000 9206 033
HREF! Bombeo 4 Pulgadas da 30.000 7138 82140000 000 TB45) o
#REF Tapas de HF para Cajas de Rev. (Cuad. 0 Red.) D=0.60 m u 222000 18876 4212672000 000 8538 047
#REF Trazado Y Replantea m 581580 238 138416040 000 51,74 ol
H#iREF! Excavacitn a Mag. De Zanja de 0 a 2 mts m3 4187280 308 1289682240 00 5B.94) 008
H#iREF! Desalojo de Material (DIST. MAY. A 5 KM) m3 3568128 2% 1056165000 000 2179) 003
#iREF! Colchon de Arena m 1366761 1294 1768588087 000 9084 0
HiREF! m3 BI9I55 in 230325660 00 8374 i1}
#iREF! m 2201243 158 3337093332 00 4455] o
Suministra e Instalacidn de tuberia perfilada PVC DE 250mm Int
H#iREF! m 581580 7688 15,632 87040 il 93,66} o
Suministra e Instalacidn de tuberia perfilada PVC DE 3B4mm Int
H#iREF! m 86850 6334 555318900 000 9486} 008
Suministro e Instalacién de tuberia perfilada PVC DE 500mm Int
#iREF! m 29500 13020 384030000 000 88.38) 0
Suministro e Instalacidn de tuberia perfilada PVC DE B00mm It
HiREF! m 40.000 145.29 3,8150000 000 93.52) 008
Suministro e Instalaci6n de tuberia perfilada PVC DE B0Omm Int.
#iREF! m 78120 24329 13.005.81480 000 9336/ 00
Suministro e Instalaci6n de tuberia perfilada PVC DE 300mm It
H#REF m 553930 29307 162:998.58830 002 9358 ]
#REF 1,50 x 1,50 interior u 22000 181241 33873.02000 000 94.58] 042
#iREF! de AALL. u 52000 17429 906308000 000 95,04 00
#iREF! Bombeo 4 Pulgadas da 30000 7138 82140000 000 TRAS| o
#iREF! Tapas de HF para Cajas de Rev. (Cuad. 0 Red.) D=0.60 m u 22000 18376 417472000 000 99.98) 005
#iREF! Trazado Y Replanten m 293480 238 59848240 000 ST74 000
H#iREF! Excavacitn a Mag. De Zanja de 0 a 2 mts m 827573 38 254892367 00 5894 o
#iREF! Desalojo de Material (DIST. MAY. A § KM) m 2593908 296 769572816 il 7178} J1117]
HiREF! Bombeo 4 Pulgadas da TB488 7138 214899903 000 TBAG) o
HiREF! Mejoramienta con Piedra Bala (Sum - Colocac Maguina) m3 233306 044 489140881 000 8345 005
HREF! Relleno Compactada con Material de mejoramienta m3 603.566 158 918037506 000 4455) 005
HiREF! Hormigdn Simple en Replantillo - c= 210 KG/CM2 m3 33691 168.53 GEB3.BI05 000 9793 0o
#REF Acera de Refuerza Fc= 4200 KG/CM2 lg 13/30842 il 4048288768 000 533 077
#REF Hrmigan Simple 280 KG/CM2 (En Obra) Premezclado m 200784 196,83 3953233268 000 9823 043
#iREF! Encofrado Metalico ml 104228 113 1777767 000 5990} 000
#iREF! pl ¥ ml 300000 18 363.00000 000 8702 000
#iREF! H=0-Em ml 1800.000 [i:4] 1247400000 000 G324 om
#iREF! con Piedra Bala (Sum - Colocac Maguina) m3 600000 204 1225400000 000 Ba45] il7]
H#iREF! Entibados Metalicos ml 420000 1368 573720000 000 4680} Jilik]
#iREF! Bombeo 4 Pulgadas da 30,000 7138 82140000 il TRAG| Jili]
#iREF! Hormigdn Simple en Replantillo - c= 210 KG/CM2 m 30.000 168.53 503530000 000 9793 006
HiREF! Harmigon Simple 280 KG/CM2 (En Obra) Premezclada m3 302450 136.89 50,549.38050 ool 98.23) 085
#iREF! Acero de Refuerza Fc= 4200 KG/CM2 ] 38615220 il BLATBI420 ool 583 054
#iREF! Encofrado Metalico ml 840.000 113 34920000 000 9990} oo
H#iREF! Junta de Construccitn de PVC m 255000 1676 427380000 000 4178) 0
#REF m 240000 158 363840000 000 4485| 02
#iREF! Interior ml 720000 1860 1338200000 000 9158 04
#iREF! Tapas de HF para Cajas de Rev. (Cuad. 0 Red.) D=0.60 m u 10.000 18376 188760000 000 59.98) o
#iREF! Escalera de Acero Inaxidable u 2000 36693 73398000 00 1378 000
#iREF! Aireadores u 3000 2578 77.34000 000 3040} 000
H#iREF! Viga tipo | - Riel para Tecle 1 1000 5i30 §i310000 00 1082 000
#iREF! Tecle Eléctrico de 1.5 Ton 1 1000 181354 181354000 000 233 000
#iREF! Compuerta Metalica Acero Inox. Tipo Guillatina 55 x 45 cms 1 1000 20053 20053000 000 521 000
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#iREFI Tarre Volante u 2000 38521 TI042000 000 762 000
#iREF Césped San Agustin (sum colocacign) m! 8850820 675 5874371000 on 100.00§ 087
#iREF Tierra Dulce, incl abono orgénica (sum coloc) m3 2655276 122 297521672 000 100,00 033
Arbol Dliva Negra medio, de crecimienta no invasivo; floral h= 3 - 3,50 m frondosa
#IREF u 225000 7350 1662750000 000 8004 015
#iREF Palma real h: 3 - 4m, (sum - colocacion) u 1000 10769 549213000 000 9941 005
HIREF! Mura de confinamiento de H. §. 210 kg/cm2 (10x20 cm) m 4,533.309 70 250711463 000 TB04) 028
Sistema normal con cuarto de maquinas.
poleas con contrapiso, apertura sobre el misma lado, cabina inoxidable, con
H#IREF! capacidad para 8 personas y minusvalidos u 1000 68344.33 68.944.33000 oo 9992) o7
#IREF! 0 -2 m (vias) m3 4576080 268 1226352120 000 5576} 008
#iREF d<abkm m3 4576030 23 1057076780 000 5968 oo
#iREF pulgada m3 1830436 1383 7531492435 000 52971 028
HiREF Base clase 2, (Incluye transporte, tendido, compactacin) m3 1372821 1854 2600133770 000 5377 027
#REF Colchon y recub de Arena (suministro y colocacion) m3 9528 005 919793883 00 10005 00
HIREF! Hormigdn en Pavimento fc=280 Kg/cm2, puesta en obra m3 457608 12431 SB.ATE8BAM oo 9378 083
HIREF! -283 (6.10) m? 4576083 1 3332740708 000 4649 0B
#IREF! Excavacitn Manual 0-2m m3 13000 B3 13129000 000 10002| Ll
#iREF! Punto de Video Vigilancia u 2000 974752 2924256000 000 4300 04
HiREF! Hormigtin Simple 210 kg/cm2 u 12360 27150 281190000 000 93,08 Jilik]
#IREF Relleno compactado con el mismo material d excavac m3 5230 22 12159750 000 a712| 000
#iREF! Puesta a Tierra u 6000 5417 32502000 000 5167) 000
#REF Charla de induccién a obreros y visita de control laboral u 12000 5000 600.00000 00 2895} 000
#iREF! Mensajes radiales u 30.000 2598 7718.80000 000 .00} -
Sefial obras maviles- hombres trabajando (L50x0.30 letr, 1.00m exten)
#iREF! u 22000 9022 198484000 000 9640) o
#iREF! (Sanitarias, Eléctricas, Vial) m 1500000 025 375.00000 000 194 Lol
Letrero Identificacion y promacian de Obra 2.50 x 3,50 ml. sum einstal.
HIREF! u 1000 67738 677.36000 000 4418 000
COSTO TOTAL DEL PROYECTO EN DOLARES:- 8,965,807.02321 | 1.00% 100 %
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VLT

PROVEC ESTUDIOS PARA ADECUACION Y CONSTRUCCION DEL MALECON
i DE PUERTO BOLIVAR
CRONDGR
AMA VAL
ORADD
PRECIO PRELI
! T 7 ki 7 5 [ 7 ) ) 0 il 12 13 7 75
ACTVID CANTIDAD UNITARI
AD 0 TOTAL
PRELIVINARES ik ik
100 309477605 30194127608 (IRLIL) TEUSIER
OBRA CIVIL- ESTRUCTURK 13 11} 113 i3 i
i) 118337321504 Mgy [ TS TR TSI TR TR TR TSI
OBRACIVIL-0BRA DE ARTE i i i Ll ik i 3
100 142B46.26413 142846.26413 WZBTTE AZBSTE WZB55T8 WZETETE WZB55T8 MZ55T8 WZ8S5T8 WIES5 T
LOCALES COMERGIALES i} U} U} U U U} U} i} I}
i) JEaErn) AR LR AL XL T3R5 EIAR5H XL XL IS EIARSH
ELECTRICO - MEDIA TENSION I TR B il il il il il T T il |
10 37103366000 303366000 SEIT EIT IEIT T EIT EIT EIT T EIT EIT EIT IR
ELECTRICO - BAJATENSION ikl 7T vl i) v
100 85040364800 85040364800 T ENTS TENTS TENTS TTENTS TTENTS
ELEETRICO - DBRA CIVIL L} i} il il il i il il il T i} i} |
umn 43430000 4307450000 kAL TR kAL R R RKELH R kAL Rk R R 3R AN
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