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Resumen

Este proyecto de investigacién estudia la imagen urbana de un sector perteneciente
a la zona marginal al Rio Burgay de la ciudad de Azogues; provincia del Canar, en él
se logré identificar su problematica de acuerdo a la obtencién de un imaginario urbano
adecuado y entendiendo su relacién directa con la Sintaxis Espacial Urbana (SEU),se puso
principal atencién en los cinco elementos del espacio publico propuestos por Kevin Lynch
(1976) en su teoria de la Imagen Urbana y en dos conceptos de la SEU propuestos por
Bill Hillier (1976), la interrelacion de estas proposiciones permitié determinar imagina-
rios urbanos contextualizados en la realidad del territorio. Para alcanzar estos propédsitos
citados se revisd informacion secundaria, complementando con la elaboracién de fichas
de observacién especificas en las cuales se analizan tres cualidades diferentes del espa-
cio: estado, enfoque y escala de diseno. Se completa la investigacion con la aplicacion
de una encuesta, esto permitié generar una interpretacion sobre la comparacién entre la
imagen y el imaginario. Finalmente se generaron lineamientos y esquemas graficos para
el disenio adecuado de las nuevas intervenciones en la zona usando un sistema de diseno
multimodal para los espacios ptiblicos, ordenando los diferentes tipos de movilidad y gene-
rando espacios accesibles para todos los grupos de la poblacién, apoyando al crecimiento
y posicionamiento econémico dentro del circulo turistico de la region.

Palabras clave: IMAGINARIO URBANO, SINTAXIS ESPACIAL URBANA, IMA-
GEN URBANA, DISENO MULTIMODAL DE TRANSPORTE, ESPACIO PUBLICO.



Abstract

This research project studies the urban image of an area of the marginal zone of the
Burgay River in Azogues City; throughout this research work, it was possible to identify
the problems according to the obtaining of an adequate urban imaginary and understan-
ding its direct relation with the Urban Spatial Syntax (USS). Special attention was given
to the five elements of the public space proposed by Kevin Lynch (1976) in his theory
of the Urban Image, and two concepts of the USS proposed by Bill Hillier (1976), the
interrelation of these proposals allowed us to determine urban imaginaries contextualized
in the reality of the territory. To achieve these purposes, secondary information was re-
viewed, complemented with the elaboration of specific observation sheets in which three
different qualities of space are analyzed: state, focus, and design scale. The research is
completed with the application of a survey, which allowed generating an interpretation
of the comparison between the image and the imaginary. Finally, guidelines and graphic
diagrams were generated for the adequate design of new interventions in the area using
a multimodal transport system for public spaces, organizing the different types of mobi-
lity and generating spaces that are accessible to all groups of the population, supporting
growth and economic positioning within the region’s tourist circle.

Keywords: URBAN IMAGERY, URBAN SPATIAL SYNTAX, URBAN IMAGE,
MULTIMODAL TRANSPORT, PUBLIC SPACE.
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Introduccion

El trabajo de investigacién consiste en el andlisis de la estructura espacial urbana
de las mérgenes del Rio Burgay, en la ciudad de Azogues, con un tramo definido entre
el mercado Sucre y el Parque del Migrante, basado en las teorias de la imagen urbana
y la sintaxis espacial, con el objetivo de reconocer su estado y proponer lineamientos y
esquematizaciones para las intervenciones a futuro que se puedan dar en la zona.

El estudio comienza con la identificaciéon de todos los conceptos asociados de Imagen
Urbana, la produccién de Imaginarios Urbanos, la teoria de la Sintaxis Espacial (SEU)
y la Regeneracién Urbana, todo basado en su aplicacién para la planificacién urbana,
comparando y mostrando falencias con las intervenciones anteriores realizadas en la zona.

Se definio la zona de estudio y se inicié con un analisis de observacién directa realizado
a través de un grupo de fichas técnicas para obtener informacion fisica del espacio y poder
determinar la realidad de estado, enfoque y escala de los 5 elementos del espacio ptiblico de
la teorfa de Kevin Lynch (1976), enfocando todo con la continuidad y la apertura visual,
elementos de estudio de la SEU. Adicionalmente se baso el anélisis en una encuesta digital
aplicada a la ciudadania de Azogues y asi obtener una idea del imaginario urbano que la
zona produce hacia los pobladores.

Cémo resultado de este andlisis se obtiene inicialmente una idea clara de la imagen
urbana actual y se genera a partir de esto un conjunto de lineamientos definidos para
ser aplicados en todas las intervenciones a futuro, manteniendo una relaciéon clara entre
el imaginario urbano y las relaciones sociales, por lo que se le da un principal interés
al peatén y gira el diseno en torno a la creacién de espacios de circulacién basados en
el transporte multimodal, concluyendo todo con la esquematizacién de grafica de estos
lineamientos aplicados a la zona de estudio.



Problematica

Planteamiento del problema

En los ultimos anos el Gobierno Auténomo Descentralizado (GAD) de Azogues ha
realizado una serie de intervenciones sobre las méargenes del rio Burgay, pero con una
respuesta desprovista de identidad, es decir, no tuvieron el impacto buscado sobre la
poblacién y el uso de los espacios intervenidos. Las intervenciones realizadas no causaron
el impacto deseado sobre la imagen urbana de la ciudad, ya que estas se han reducido a el
concepto de adecentar el lugar, pero no invitar a utilizar el espacio, sin embargo, existen
intervenciones que si han contribuido con la ciudad como por ejemplo la “Regeneracion del
Parque del Migrante” donde la intervencién integral logré sacar al espacio de identificarlo
como “degradado” a una caracterizacién de parque familiar con una gran afluencia de
gente.

La falta de aciertos en cuanto a las intervenciones ha generado, en autoridades, un
miedo patolégico que evita tomar decisiones contundentes, permitiendo que las margenes
del rio Burgay contintien su proceso de degradacion.



Justificacion

La necesidad de ofrecer a las personas calidad de vida, es un tema que actualmente
esta en auge en el urbanismo a nivel mundial, enfocado a la idea de mejorar o reestablecer
la imagen de las ciudades, sobre todo de las zonas urbanas centrales, potenciando la idea
de un espacio habitable y amigable con el medio ambiente, invitando, desde el imaginario
urbano a volver a usar la ciudad y a ejercer el derecho a la misma. (Vergara Durédn, 2006)

Las posibles intervenciones en las margenes del rio, orientadas a satisfacer las necesi-
dades de las personas como un medio para potencializar su uso y crear un eje conector,
solucionaria los problemas de inseguridad que actualmente existen en el area, minimi-
zando la sensacion de inseguridad, la presencia de personas en estado etilico, la falta de
afluencia de usuarios, todo enfocado en mantener una imagen adecuada de la ciudad.

Actualmente, el GAD municipal esta buscando proponer al rio Burgay como el eje
principal para la planificacién urbana, poniendo en manos de los profesionales actuales la
identificacién de problemas principales, por lo que identificar a la imagen urbana como
uno de ellos llegaria a ser de gran importancia, a mas de la factibilidad de informacion
existente para realizar cualquier tipo de investigacién en la zona. Gracias al tipo de anélisis
planteado, método cualitativo — cuantitativo, la informacion existente y su accesibilidad,
y la poca necesidad de intervencién econémica, el estudio es muy favorable en cuanto a
su realizacion.



Objetivos

General

= Analizar la estructura espacial urbana en las méargenes del rio Burgay, mediante
la imagen urbana y la sintaxis espacial, para proponer lineamientos y esquemas
graficos de intervencién urbana en el lugar de estudio.

Especificos

= Revisar bibliografia especifica sobre imagen urbana e imaginario urbano que vinculen
la produccion de proyectos de intervencién y su interaccion principal, mediante la
sintaxis espacial urbana.

s Determinar las condiciones de la situacién actual mediante escenarios tendenciales
de situacion actual y deseado.

= Proponer lineamientos y esquemas gréficos para intervenciones futuras que permitan
una interpretacion adecuada de los proyectos que podrian generarse en el sector.



Metodologia

Inicialmente se pretende realizar un analisis conceptual mediante la revision bibliografi-
ca de diferentes articulos cientificos y libros que estén relacionados directamente con la
identificacién de la imagen urbana y los imaginarios urbanos, y entendiendo su relacion
directa. Complementando el andlisis bibliografico se realizarda un analisis de campo con
base en fichas técnicas para la obtencion de datos especificos en la zona de estudio. A més
de eso se revisaran ejemplos de proyectos similares que hayan sido realizados primeramen-
te en la regién y de no ser posible, a nivel mundial. A estos casos se les aplicara los mismos
conceptos usados en las fichas de analisis de campo, las mismas que estaran basadas en
la teoria de Kevin Lynch y su separacion del espacio urbano.

Para el estudio de la imagen urbana y su relacion con los imaginarios urbanos, se
propone un método de analisis cualitativo de manera inicial, basandose en los aspectos
determinantes de la zona para identificar el estado actual en cuanto a la imagen urbana.
Lynch (1970) propone analizar diferentes puntos, como son: La legibilidad del paisaje
urbano, estructura e identidad, la imaginabilidad y su desarrollo de acuerdo a cinco puntos
fisicos presentes en el espacio. Los puntos a analizar son: Sendas, Bordes (Rio Burgay),
Nodos, Barrios y Mojones. Entonces para obtener el resultado de una imagen urbana, se
pretenderia analizar objetivamente estos puntos y definir la ideologia general, ubicando
sus diferentes tipos de usuarios, ya sean permanentes o eventuales.

Complementando el andlisis de la imagen material y la imagen visible se pretenderia
elaborar encuestas para los usuarios eventuales donde se hable especificamente de las
sensaciones que produce la zona de estudio en el espacio y tiempo actual, develando
asi un imaginario real sobre el area de intervencion.

Se complementan los dos andlisis realizando una comparacion critica de los aspectos,
tanto en imagen como en imaginario y generando esquemas graficos que estén basados en
lineamientos estratégicos sobre la forma y métodos de intervencion que se pretenderian
en la zona, al mismo tiempo que se verifica esta nueva ruta con las intervenciones méas
recientes generadas por el GAD municipal.



Marco Teorico

1.1. Imagen Urbana

La teoria de la imagen urbana como estrategia urbanistica de planificaciéon y desarrollo
viene dada desde los anos setenta con Kevin Lynch, donde explica que la ciudad no es solo
un objeto completamente definido que estd listo para ser observado, sino es el resultado de
diferentes tipos de modificadores que de acuerdo a sus actividades diarias transforman esta
estructura. Se da una real importancia a los elementos méviles de la ciudad, sus personas y
actividades, llegando a identificar que se genera un medio ambiente que esta en constante
desarrollo, evoluciéon o adaptacion de acuerdo a sus necesidades y no solo es el productor
de sus observadores (Valdivia, 2014).

La ciudad puede generar dos tipos de imdgenes diferentes, segin Lynch (1970), una
material y una mental, donde la correlacién directa de ambos produce una imagen urbana
final. Introducir el término “ambiente urbano” permite entender que la ciudad no es solo
el resultado de ciertos aspectos visuales que influyen en la misma, sino es la interaccion
entre el hombre y su entorno, justificando, de cierta manera, la heterogeneidad en cuanto
a percepciones del espacio se trata. (Briceno y Gil, 2000b).

En la figura 1.1, se puede identificar, cémo luego de una intervencién en la ciudad de
Copenhague la escala humana se vuelve el eje principal para el diseno urbano, mejorando
inmediatamente la relacion hombre — ciudad y generando un ambiente urbano propicio
para el comercio y la recreacion. Fachadas vinculantes, senalética visible para el transetunte
y un amplio espacio de transito y socializacién, demuestran que las ciudades si pueden
ser planificadas especificamente pensando en el peatén.



Imagen Urbana

FiguraA 1.1: Ambiente Urbano configurado por las relaciones entre el hombre y su entorno

Copenhague modific6 su
estructura urbana y genero
un disenio a escala

% Tl
fmun un

am

humana, potenciando asi
la afluencia de gente a sus
zonas comerciales.

Fuente: (Gehl, 2014)

En las ciudades latinoamericanas se encuentra una clara idea de expansién urbana, lo
que produce que las areas centrales y centros histéricos entren en procesos de desarticu-
lacién y degradacion, generando asi una mala imagen urbana de la zona, esto confirma
la teoria de Lynch, donde se entiende que los procesos de cambio en una ciudad siempre
se estan modificando y en cada intervencién se busca revertir la misma, potenciando y
renovando las condiciones ambientales, recreativas y sociales, todo de acuerdo a una idea
de imagen urbana que se busca ofrecer para mejorar la relacién hombre-ciudad (Valdivia,
2006).

La figura 1.2 muestra otra intervencién realizada en la ciudad de Copenhague, donde
revalorizar el centro urbano y hacerlo pensando en el peatén fue parte de la consigna basi-
ca; se recupera la afluencia de personas a la zona, mejorando su imagen y funcionamiento
dando énfasis al peaton.
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F1GURA 1.2: Antes y después de la intervenciéon urbana

Todas las
Intervenciones en
Copenhague basaron
su intencion en dar
cabida poco a poco a
la sustitucion del
espacio vehicular por
el espacio peatonal,
con esto se da énfasis
a la apropiacion del
espacio publico por
parte de todos los
tipos de transeuntes.

Fuente: https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/772431/antes-despues-30-fotos-que-demuestran-que-
es-posible-disenar-pensando-en-los-peatones

La identificacién de la imagen urbana de una ciudad llega a determinar tres puntos
importantes de la misma: identidad, estructura y significado. Toda ciudad debe tener una
caracteristica principal que la diferencie de cualquier otra, sea cultural o fisica, ahi aparece
la identidad, como se puede identificar en la figura 1.3; mientras tanto toda su configura-
cién espacial lleva un andlisis diferente enfocando la relacion entre el observador y otros
objetos fisicos, ahi aparece la estructura, como se muestra en la figura 1.4; y, la relacion
no espacial que estos aspectos generen repercute en el significado. Mientras mas legible
sean estos elementos en un espacio, mejor imagen urbana esta presenta, y por ende, mejor
posicionamiento cultural y turistico puede llegar a ofrecer (Lynch, 2013).

La figura 1.3 muestra una imagen clara de la identidad arquitectonica que se encuen-
tra en el Centro Histérico de la ciudad de Cuenca — Ecuador, donde la imagen urbana
de la zona se ve definida por caracteristicas similares de diseno, altura, materialidad y
organizacién, convirtiéndola en una ciudad donde el peaton disfruta caminar frente al
dinamismo de las fachadas.

La figura 1.4 en cambio muestra la misma zona, pero con diferentes relaciones de
estructura urbana en cuanto a la interaccién entre el peatén y los multiples objetos que
configuran el espacio urbano, pasando de la importancia del vehiculo a la relacién directa
del peatén con todo el espacio.
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FicuRrA 1.3: Centro Histérico, Cuenca - Ecuador.

|

El centro historico de la
ciudad de Cuenca,
Ecuador, esta muy cerca
de la zona de estudio, a 35
km aproximadamente y

su identidad
arquitectonica es muy
identificable,

manteniendo relacion en
materialidad, diseno,
altura y mas elementos
del espacio.

Fuente: Mich Wanderlust (2017)

F1cUrRA 1.4: Time Square, New York y la configuracién del espacio.

En Times Square,
New York,
decidieron

peatonizar una de

sus vias mas
importantes y
generaron uno de
los puntos de
encuentro mas
concurridos
actualmente.

Fuente: (Gehl, 2014)

La teoria de Lynch ha sido prevista como una receta para el diseno urbanistico, pero
al mismo tiempo no puede ser vista como tal; por lo tanto, el objetivo de la misma estd en
dividir un total en partes mas faciles de analizar, en este caso el objeto es el espacio publico
como tal, separando primero en dos actores, los que producen la imagen material, que
son aquellos que viven, trabajan o dependen de la zona y aquellos que son observadores
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lejanos y tienen un punto de vista diferente sobre la misma. Aqui Lynch logra dividir
al espacio publico en cinco puntos diferentes de analisis, que le permiten identificar la
calidad de la imagen urbana. Sendas, bordes, barrios, nodos e hitos son los puntos clave
para valorar al espacio piblico (Bricenio y Gil, 2000a).

F1GURA 1.5: Subdivisién 1
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Fuente: Elaboracion propia
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FI1GURA 1.6: Subdivisién 2
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Fuente: Elaboracion propia

FI1GURA 1.7: Subdivisién 3
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F1GurA 1.8: Subdivisién 4
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F1GURA 1.9: Subdivisién 5
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Fuente: Elaboracion propia
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Elementos del espacio ptublico en la ciudad de Azogues

Las sendas, son las vias y recorridos que son transitables, calles, avenidas, paseos,
caminos, etc. Los nodos, son las uniones de calles, puntos estratégicos, cruces y zonas de
encuentro que se viven desde adentro. Los hitos, son puntos identificables de la ciudad,
monumentos, edificios, lugares iconicos, etc. que sirve para ubicacién y se viven desde
afuera. Los barrios, son sectores definidos y delimitados y que generalmente tienen una
identidad propia. Los bordes, son un elemento lineal, que no es una senda, pero que sirve
como division de espacios o un tipo de barrera entre dos espacios de la ciudad.

FicuraA 1.10: Elementos del espacio piblico

i

Bordes, Vista al Rio Sendas, Av. Andréz F.

[
MNodoz, Av. Andréz F.

Fuente: Elaboracion propia

Hitos, Edificio
Jérez. PUNTO 5

Burgay. PUNTO 2 Cérdova. PUNTO 1 Cérdova. PUNTO 3
=l

15

Elementos del espacio ptiblico

En la zona de estudio se encuentran los
5 elementos del espacio publico y =e
prioriza generar el analisis a partir de
estos.

Las sendas principales como la via
Andrés F. Cérdova (Punto 1) y calle
Ignacio Neira, el borde principal
representado como el rio Burgay (Punto
2), nodos con muchas complicaciones de
circulacién scbre la calle Andrés F.
Cérdova (Punto 3). los barrios
identificables, muy pocos, de acuerdo a
sus caracteristicas similares, como el
barrio la Playa, (Punto 4) y algunas
edificaciones representativas o hitos
para los transetintes de la zona, como el

Edificio Jérez (Punto 5).

Todos estos elementos forman parte de
una =ola imagen urbana, por lo que este
analisis por separado permitird ser mas
objetivo al identificar ciertas falencias
en todo el sistema integrado para la
produccién de un imaginario urbanc en
la poblacién en general.

Se ha tomado como referencia a lugares
del cantén Azogues, provincia del Cafiar.
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1.2. Imaginario Urbano

A diferencia de la imagen urbana, el imaginario carece de la relacion directa que existe
entre los dos factores actuantes, medio ambiente urbano y la percepcion del hombre sobre
el espacio, aqui se busca unicamente la idea sensorial sobre lo que el hombre percibe
directamente, pudiendo ser una idea de cardcter mas subjetiva (Lynch, 2013).

Segun Silva (2006), no se pueden generar imaginarios urbanos sin la implicacién de
las relaciones sociales; a pesar de que, toda la creacién se produzca via percepciones sen-
soriales, explicando que la subjetividad se va desarrollando gracias a las representaciones
visuales que se generan cuando existen las relaciones sociales vinculadas al espacio en
donde se generan (Silva, 2006).

F1GURA 1.11: Diagrama de generacion de imaginarios urbanos

Subjetividad [

Visiones y
Los imaginarios urbanos » incluyen " } que crean . representaciones de
mundo

Elaboraci6n simbélica ‘

son construidos en l que incluyen en

Las relaciones de

Las relaciones sociales .
hombre con el espacio

Fuente: (Silva, 2006)

Para Rossi (1966) la ciudad se divide en dos tipos de imdgenes, la material y la
visible, dejando al imaginario urbano como la idea visible que se tiene sobre un elemento,
separandolo completamente de la representacion material de la misma. Cabe recalcar que
en este contexto el imaginario urbano no tiene peso en cuanto a la calidad de la imagen
urbana (Valdivia, 2014).

La Gran Via en Madrid, figura 1.12, realiz6é un proyecto de regeneracién enfocada en
el peaton, en el cual todo el proyecto debia estar basado en la teoria de los imaginarios
urbanos, logrando asi obtener resultados satisfactorios para la planificacion integral de
toda la zona.
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F1cUrA 1.12: La Gran Via y su proyeccién imaginaria

El imaginario urbano
maneja la idea de
produccién de una

ciudad de acuerdo a
las sensaciones que
esta produce sobre la
gente y aunque se vea
bien si la sensacion es
negativa cambia el
resultado. final.

Fuente:
https://www.plataformaurbana.cl/archive/2017/06/10/la-gran-via-de-madrid-sera-ciclista-en-2018/

En otros casos, se entiende que la percepcion de la ciudad es punto de inicio pa-
ra el andlisis de diferentes aspectos reales de la ciudad y asi convergen diferentes tipos
de estudios, sean sociales, culturales y urbanos. Para Lindén (2007) las percepciones se
transforman en representaciones y estas a su vez en imaginarios (Lindén, 2007).

Para Lynch (1970) la imaginabilidad se trata del resultado de las cualidades fisicas
del espacio que llevan al enfoque abstracto; es decir, encaja en esa forma, ese color, esa
distribucién, lo que hace que el observador se enamore del espacio y busque volver a él
como una referencia inmediata, todo porque son sumamente faciles de identificar y se
presentan intensamente en los sentidos y en la percepcion. La semantica entre concreto
y abstracto se vuelve muy poderosa al hablar de imaginabilidad e imaginarios urbanos
(Silva, 2006).

1.3. Sintaxis Espacial Urbana

Es una metodologia de investigacion que estudia la configuracion espacial para iden-
tificar diferentes problemas sociales que se dan en el espacio ptblico vy que dependen
especificamente del medio fisico; es decir, relaciona directamente a la sociedad con la cali-
dad fisica del espacio en la que actia. El término “configuracién espacial” hace referencia
especificamente a las relaciones de todos los objetos actuantes, méviles o fijos, que inter-
vienen en el resultado final del espacio ptublico, todo esto aclarando que no se trata de un
método determinista sino un enfoque probabilistico. El modelo matematico y computari-
zado trata de enfocar las relaciones entre el espacio vacio y el espacio construido (Greene
y Mora, 2008).

Segiin Mora (2008) mientras mayor relacién exista entre los andlisis de configuracién
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del espacio o mayor integracién entre el espacio publico, mayor sera su flujo de movimiento,
lo que define a un espacio como mas “seguro” solo enfocandose en la sensacién o percepcion
de seguridad que obtiene el transeinte (Greene y Mora, 2008).

En la figura 1.13 podemos observar un espacio de la ciudad de Azogues, canton del
mismo nombre, provincia del Canar, que fue configurado para permitir el flujo y paso
de personas a través de un paso peatonal de tipo escalinata, que vincula al centro de
la ciudad con la plataforma baja junto al Rio Burgay. Esta escalinata fue intervenida
obstaculizando el paso peatonal y abriendolo simplemente a vehiculos, lo que generd que
la zona sea casi abandonada y se convierta en refugio de personas en estado etilico,
potenciando la sensacion de inseguridad; ademas de, desarmonizar la continuidad de las
escalinatas de la zona.

FicUrA 1.13: Escalinata Calle Serrano, Azogues, y su intervencién
ANTES DESPUES

El mismo
espacio con un
diferente
enfoque, luego
de cortar la
circulacion
peatonal.

2013 2020

Fuente: Twitter Eugenio Morocho, ex alcalde de Azogues y Semanario El Espectador

La sintaxis espacial urbana es un método que analiza y describe de manera general la
relacién existente entre los espacios urbanos y sus elementos de conjuncién, ya sean vias,
edificios, muros, etc. Esta relacién termina siendo el diseno urbano (Klarqvist, 1993).

Una de las formas mas claras para identificar esta relacion es la consecuciéon de un Mapa
Axial, siendo este el producto de la relacién directa del espacio cerrado (Casas, viviendas,
edificios) y el espacio abierto (Vias, veredas, parques). Hablar de espacio abierto y cerrado,
ayuda a obtener una representacion objetiva del espacio publico, sin categorizaciones,
asi se facilita la identificacién y contabilizacién de las relaciones sintacticas del espacio.

En la figura 1.14 se puede ver el ejemplo de un mapa axial desarrollado en diferentes
colores, donde se pueden identificar inicamente lineas que configuran el espacio, demos-
trando cuantitativamente la cantidad de relaciones existentes entre las mismas; este es el
primer paso para analizar el espacio publico a través de la sintaxis espacial urbana.

La figura 1.15 en cambio, en color amarillo, nos muestra la idea del espacio abierto
o inhabitado, que se genera entre los espacios cerrados o habitados; en color blanco, se
observa la configuracion de este espacio que se estudia a través de la relaciéon directa que se
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generen entre estos dos y su diversificacion de usos, aqui la idea del estudio axial muestra
especificamente las distancias continuas mas largas que puedan recorrerse en linea recta y
la cantidad de encuentros que existen entre ellas, dando asi un claro ejemplo de los puntos
de mayor y menor afluencia de acuerdo a un valor cuantificable.

FiGURrA 1.14: Mapa axial de relaciones del espacio y afluencia.

En la ciudad de Brasilia,
capital de Brasil, se
gener6 un ejemplo de
mapa axial, donde se
puede ver una
estructuracion a base de
lineas simples, donde a
mayor cruce de lineas mas
relacion existira para esa
zona.

Fuente: hitps://sintazisespacial.com/2017/03/12/710/

Para Hillier (1984) los diversos escenarios que configuran un espacio influyen en la
interaccién que se da entre los habitantes y la zona, por lo que genera un tipo de anélisis
y técnicas analiticas para determinar estas interacciones. De igual manera, se llega a
analizar los flujos de movimiento que se dan en toda la ciudad, determinando espacios
que benefician a este y los que no (Jiménez y Verduzco, 1976).

La importancia del espacio inhabitado y como este se configura, sirve para la or-
ganizacién de los habitantes, asi es facil identificar y etiquetar los espacios de acuerdo
a diferentes grupos de personas, actividades, reglas de comportamiento, etc. Asi pues, la
sintaxis espacial se define como un programa de investigacion que analiza la relacién entre
las sociedades humanas y el espacio desde la perspectiva del espacio inhabitado (Bafna,
2003).

Marco Teérico 18



Sintaxis Espacial Urbana

Ficura 1.15: Espacio Inhabitado en la Sintaxis Espacial

= La SEU genera su

analisis basado
Unicamente en dos
. : AKX tipos de espacios, el
— )N A\ Y construido y el vacio,
' g\ ® \ donde el espacio
publico es uno solo y
sin divisiones.

Fuente: hitps://configuracinespacialysociedad.wordpress.com/2015/12/26/correlacion-sintazxis-espacial-

observaciones/

El hecho de utilizar modelos matematicos que derivan en un método analitico para el
espacio, consiste en la identificacién de la entidad concreta y la entidad vacia; es decir,
el espacio que lo configura y de acuerdo a sus relaciones numéricas, no diciendo que
estan definidas por ellas, pero si que pueden ser identificadas por estas, evitando asi la
aleatoriedad (Hillier, Leamann, Stansall y Bedford, 1976).

Considerar dos puntos clave para el espacio publico, los campos visuales y las relaciones
entre objetos, de acuerdo a la metodologia de la Sintaxis Espacial Urbana, se vuelve lo mas
relevante para la definicion de la utilizacién del espacio no construido y para identificar
posibles zonas de conflicto, asi se llega a encontrar, como en el caso de Lynch (1970), la
legibilidad del espacio y como, mientras mas legible, mejor percepcion para el observador,
sea residente o visitante (Greene y Mora, 2008).

Un analisis especifico basado en la Sintaxis Espacial Urbana se realiz6 en la comuna de
Quilicura, en la ciudad de Santiago de Chile, usando dos variables a medir: La legibilidad
de la trama y los campos visuales en el espacio publico.

La legibilidad de la trama se conoce como inteligibilidad, que es la capacidad del
sistema de ser entendido por sus habitantes y permite que el propio sistema entregue
informacion para que sus habitantes sean capaces de inferir en la estructura del mismo, si
no se genera esta informacién el sistema se vuelve ininteligible, o dificil de acceder y son
espacios que terminan siendo rodeados y no circulables.

Para el andlisis de la legibilidad en la comuna de Quilicura, se toman en cuenta dos
factores, la conectividad y la integracién, ambos pueden ser analizados a través de un
mapa axial (Figura 1.16) y de su andlisis simple: si una calle es conectada e integrada es
inteligible, el factor termina siendo obtenido por una regresion simple de las dos variables.

El valor de inteligibilidad del sistema es bajo (0.40), lo que refleja que obtener infor-
macién general de la comuna, desde una calle barrial, es casi imposible, esto se puede
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comprobar en el mapa axial (Figura 1.16) y al identificar la complejidad de la trama
urbana (Figura 1.17).

FicUrA 1.16: Mapa Axial de la comuna de Quilicura

I

El mapa axial de esta
zona demuestra que
la falta de
continuidad en la
trama urbana influye
mucho en los aspectos
sociales que se
desarrollen y en todo
el analisis siguiente
de la SEU.

2

T

7
A

Rk L

i)

'\

Fuente: (Greene y Mora, 2008)

F1GURA 1.17: Trama urbana de la comuna de Quilicura

La trama urbana es
necesaria para la
produccion del mapa
axial, se traza la linea
mas larga posible en
cada zona de espacio
publico y luego se
busca la cantidad de
interacciones que
esta tiene.

Fuente: (Greene y Mora, 2008)

En el mapa axial se pueden identificar algunos puntos de la trama general que no se
conectan entre si, esto les quita la capacidad de ser vinculados y de ser transitados, se
realiza una modificacion en la trama urbana para analizar, otra vez, la inteligibilidad y
esta sube un 5 %, valor bajo, pero superior al anterior. (Figura 1.18)
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F1cUrA 1.18: Integracién general del sistema en puntos especificos.

El analisis del mapa
axial permite generar
ideas  iniciales de

modificacion tratando
de mejorar los valores

de inteligibilidad.

Fuente: (Greene y Mora, 2008)

Por otra parte, para el andlisis de los campos visuales en el espacio publico se utiliza
un software especializado para el andlisis de la sintaxis espacial urbana, el mismo puede
ser utilizado para el analisis de inteligibilidad también, llamado Dephmap, este permite
analizar la intervisibilidad entre los diferentes espacios que componen un sistema espacial.
El programa utiliza una reticula ortogonal sobre el espacio a analizar y evalia cuantas
de estas celdas tienen una conexion visual directa. Este andlisis se justifica en que la
percepcion de seguridad para un ciudadano depende mucho de “cuanto veo”, por lo que
el campo visual es la variable clave para potenciar la defensa y la determinacion de lugares
que pueden ofrecer cualquier tipo de amenaza al transeunte.

En la comuna se analiza una zona conjunta de vivienda colectiva, donde durante va-
rios anos se han desarrollado diferentes modificaciones, pero se tiene la informacién del
proyecto original, por lo que se realiza una valoraciéon del antes y después de las inter-
venciones, obteniendo resultados claros de por qué aumenta la percepcién de inseguridad.
La integracion visual media se reduce en un 16 % y la conectividad media solo representa
el 68 % del proyecto original. En los mapas (Figura 1.19) se identifica por escala de gri-
ses la variacion de la visibilidad donde los espacios mas obscuros representan una mayor
conectividad visual.
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F1cUrRA 1.19: Integracién Visual de la Villa X y con ampliaciones informales

Los campos visuales

T
l ‘T e = L2 ;1 I = Jw_‘“ se ven alterados por
N A _'_ 1 B ‘—*""‘-‘?r—*— la escala de diseno
S ::|_Z.Ji- — A M n ": = J —L .! Hl i‘ d.el espacio. pl’lb]jc:;),
= 1 = s ,—_i- " | sl es un nivel mas
i = = | : e ‘ & adecuado para el
TR = =, = B S SR peaton, tendra una
= = 1 ‘ = — ‘ \ S | sensacion de
B =[] | e L | seguridad mas alta.

Fuente: (Greene y Mora, 2008)

1.4. Regeneracion Urbana

La regeneracion urbana esta directamente relacionada con los espacios ya urbanizados
que se encuentran en estado de degradacion y que necesitan algin tipo de rehabilitacion,
renovacion, remodelacion, revitalizacién, reestructuracion u otros, pero todos enfocados
en los espacios ya previamente urbanizados (Castrillo, Matesanz, Sanchez y Sevilla, 2014).

Para muchos autores la regeneracion se trata de modificar o renovar la planificacion
integral de una ciudad dotédndolo de las capacidades competentes para establecerse dentro
de la nueva economia y afluencia urbana, especificamente sobre las ciudades heredadas;
es decir, las que han tenido un medio muy identificable pero que necesita una revitaliza-
cion integral (Econémica, cultural, social, etc.), pero sobre todo, la regeneracién espacial
(Vicario y Rodriguez, 2005).

Ortiz (2006) explica que la regeneracién urbana puede variar mucho dependiendo del
espacio en donde se vaya a ejecutar y sobre todo de sus habitantes, aclarando que este
término se usa para espacios ya urbanizados y habitados, por lo que la configuracién del
espacio debe estar basado en las actividades ahi representadas y sus principales actores,
los habitantes (Ortiz, 2006).

En ciertos casos el término “regeneracién urbana” tiene el tnico objetivo de ser el
principal camino hacia la recuperacién econémica de una zona, basado en los aspectos de
sostenibilidad actuales y en la vinculacion social, econémica y ambiental, pero al mismo
tiempo puede ser un problema de transformacién problematico y de desposesion urbana
para las clases mas bajas, ya que se ha visto desapegado de la idea de “derecho a la
ciudad” (Castrillo et al., 2014).
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Segtn la ONU-Habitat (2016), la regeneracién urbana debe ser considerada como una
herramienta clave para la evolucién de las ciudades de finales del siglo XX, ya que sus
estrategias de transformacion y remodelacién para las zonas centrales de la ciudad sirven
para frenar y revertir los procesos de degradacién social, demografica, econémica y fisica
del espacio a través de sus fuertes acciones piblicas (ONU-Habitat, 2016).

Otros autores consideran que la regeneracién urbana no es el camino adecuado, in-
cluyendo directamente al término “Urbanismo Sostenible” y actualmente a la “Ecologia
Politica Urbana”, donde se considera que la falta de interdisciplinaridad en los estudios
han generado que las intervenciones de regeneracion urbana elaboradas a finales del siglo
XX no hayan brindado los resultados esperados y los procesos de degradacion se vuel-
van evidentes, siendo responsables directamente de ciertos problemas sociales, como la
percepcion de la inseguridad (Gémez, 2014).

1.5. Proyectos Similares

Existen varios proyectos de recuperacién de las margenes de rios en diferentes paises,
pero son pocos los que buscan la integracion de estos espacios al total de ciudad, no
por falta de experticia o creatividad de sus proyectistas, sino por la falta de politicas
o lineamientos que controlen que el rio sea una de las partes mas importantes para la
planificacion de sus ciudades. En los proyectos similares se busca identificar caracteristicas
basicas de forma, funcién y estrategias de integracién. El andlisis de forma se desarrolla
para revisar el tratamiento que se dé a las zonas cercanas al rio, en especial a las orillas.
El analisis de funcionalidad busca estudiar que tipo de uso se le va a dar a las margenes
cercanas al rio. El analisis de estrategias de implementacion busca conocer los lineamientos
usados para la puesta en préactica del proyecto.

Proyecto Chicago Riverwalk, recuperar el Rio. (2009)

Este es un proyecto ejecutado, a nivel de idea, por la ciudad de Chicago, donde la zona
costanera era su principal atraccion y dejando a la zona del rio completamente olvidada.
Este proyecto busca salvar o recuperar la segunda costa, margen del rio, de la ciudad.

Forma

Se trata de un proyecto desarrollado en 6 manzanas diferentes, manteniendo el cauce
original del rio, pero modificando cada manzana de acuerdo a la funcién que van a obtener,
la forma busca mantener la identidad urbana de cada una las manzanas y los usos que se
le daba en épocas pasadas. Se maneja todo el proyecto inicamente en la margen sur del
Rio con un ancho de 7.6 metros que se utiliza en todo el largo de las 6 manzanas.
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Ficura 1.20: Proyecto Riverwalk, planta arquitecténica y sus diferentes formalidades por man-
zana.

En este Proyecto
se 1identifican los

seis espacios
intervenidos y
separados por

cinco puentes que
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il 11

Fuente: https://www.plataformaurbana.cl/archive/2013/07/31 /proyecto-urbano-chicago-riverwalk-

recuperar-el-rio/

Funcién

El proyecto se trata solo de seis cuadras de intervencién, pero enfoca cada cuadra a
una identidad propia de uso, permitiendo que en cada espacio se generen morfologias y
usos diferentes, pero todos respondiendo a una cualidad especifica, la imagen e identidad
propia de la zona. Se busca generar un recorrido peatonal continuo y enriquecido por la
diversidad de programas y formas para que vincule al rio con el resto de la ciudad.

Se generan 6 diferentes usos en un mismo proyecto y en una misma orilla, lo que le
da un valor alto en cuanto al concepto de diseno: La Marina, La Ensenada, El Teatro del
Rio, La Piscina, El Muelle y El Paseo. Las 6 juegan con tipologias diferentes de bordes
fluviales.
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Proyectos Similares

FicurA 1.21: Proyecto Riverwalk, zona de El Muelle.

La zona  del
muelle genera un
espacio especifico
para actividades
fluviales, tanto de
recreacion como
de transporte y
comercio.

Fuente: https://www.plataformaurbana.cl/archive/2013/07/31 /proyecto-urbano-chicago-riverwalk-

recuperar-el-rio/

Estrategias de integracién

La ejecucién del proyecto busca recuperar la imagen del rio del siglo XIX, donde fue
un importante hito para el desarrollo industrial de la zona, por lo que la identidad y la
historia que este conlleva con la ciudad son puntos importantes para el diseno.

FicurA 1.22: Proyecto Riverwalk, zona de El Paseo.

La zona de paseo
genera un espacio
de recreacion
pasiva, donde el
descanso y la
circulacion  libre
sera su principal
atractivo junto a
una estacion de
movilidad fluvial.

Fuente: https://www.plataformaurbana.cl/archive/2013/07/31 /proyecto-urbano-chicago-riverwalk-

recuperar-el-rio/
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Parque Botanico Rio Medellin

Este proyecto se enfoca en la integracién del rio con la urbe, ya que esté separado por
dos arterias viales importantes que aislan al rio de la ciudad. Es un proyecto de diferentes
parques a lo largo de la zona que permiten vincular actividades diferentes y necesarias
para enfocarse en el desarrollo sostenible actual y recuperar la memoria hidrica de la
ciudad.

Forma

El proyecto busca recuperar las mérgenes del rio sin realizar intervenciones daninas
para las mérgenes naturales del rio; el principal objetivo es mejorar la imagen urbana
de la margen a través de una serie de proyectos de parques con diferentes funciones en
puntos estratégicos de vinculacion.

Funcién
La conciencia ambiental y la recuperacién del rio y su espacio ptublico son los ejes
principales del proyecto. De igual manera este proyecto busca integrar a una ciudad des-

apegada de la importancia del rio basando su espacio publico futuro a reconocer los
beneficios que este puede entregar y recordando la identidad propia de la zona.

Se plantean escenarios deportivos, parques infantiles, recreativos y botanicos a lo largo
de toda la margen, con la funciéon de mejorar la afluencia de personas a la zona y dotandolo
de un espacio adecuado para realizar diferentes actividades.

FicurA 1.23: Una de las intervenciones a lo largo del Rio Medellin

La intervencion
botanica fue parte
importante, donde
recuperar especies
endémicas y educar
a los transeuntes
sobre ciertos tipos
de plantas se puede
notar en todo el
recorrido.

Fuente: https://landezine-award.com/medellin-river-parks-2/
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Estrategias de integracion

La principal estrategia de integracién es evitar la segregacion propia del espacio a
través de la via paralela al rio, de primer orden, que se convierte en un borde artificial junto
a un borde natural para la ciudad. Se plantean espacios de vinculacion y de continuidad
para lograr el acceso simple para el peatén a la nueva franja de parques y asi mejorar la
afluencia de personas a la zona, todo basado en la implementacion de equipamientos de
diferentes tipos.

FIGURA 1.24: Parque para nifios cerca del Rio Medellin

Se dividio toda la
zona en diferentes
proyectos de
recreacion
diferenciando los
tipos de poblacion
existente: adultos
mayores, jovenes
¥y ninos.

Fuente: https://landezine-award.com/medellin-river-parks-2
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CAPITULO 2

2.1. Delimitacion del area de estudio

La zona escogida para el analisis de imagen urbana e imaginario urbano junto con las
estrategias que propone la sintaxis espacial urbana se encuentra delimitada por dos hitos
importantes cercanos al rio Burgay, ambos junto a la Av. Andrés F. Coérdova, al norte
con el Mercado Sucre y la calle Luis Ariosto Mufios, y al sur con el Parque del Migrante y
la Av. Ernesto “Che” Guevara, en la ciudad de Azogues, provincia del Canar. Toda esta
area de estudio es la méas relacionada con la zona céntrica de la ciudad, lo que permite
obtener mejores resultados en un estudio de imagen urbana y de intervenciones realizadas.
La zona se limitard a ser observada solo en las cuadras contiguas a la margen del rio.
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Delimitaciéon del area de estudio

FiGurA 2.1: Delimitacion del area de estudio.
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Delimitaciéon del area de estudio

F1GURA 2.2: Subdivisién 1 de espacio de estudio
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FigurA 2.3: Subdivisién 2 de espacio de estudio

ABSCISADO 2 ZONA DE ESTUDIO

a0 Pas0p sy

oz sz oy g
24 QLo La
g = ,Té N L

o ) {(=}
< e
\ R A
= i3
: \ 218 :
H i S H
it =
iz i)
VZ \
10 i
sl \
H \2 quer H
2 18 o yan Vo '
LB oan
z
)
iy
\%

ss36200

g

ae0s100

ses00

LEYENDA_ABSCISADO 2

[ RS

- o _SUReaT_

e CALLES 2 E

PREDIOS_Z_E

9608100

ssom100

0 1530 60 %0 120
e ——— /ters

Fuente: Elaboracion propia

CAPITULO 2

30



Delimitaciéon del area de estudio

FiGURrA 2.4: Subdivisién 3 del espacio de estudio
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FiguraA 2.5: Subdivisién 4 del espacio de estudio
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Imagen Urbana de la zona de estudio

FI1GURA 2.6: Subdivision 5 del espacio de estudio
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Fuente: Elaboracion propia

El area aproximada a ser identificada y estudiada bordea las 24 hectareas, recorriendo
una distancia lineal cercana a los 2.3 km, lo que la convierte en la franja natural mas
importante y con mas intervenciones en la ciudad de Azogues, albergando a diferentes
tipos de equipamientos y servicios, lo que la ha convertido en un area conflictiva y con
gran capacidad de regeneracién y cambio (Vintimilla, 2020).

2.2. Imagen Urbana de la zona de estudio

Para la obtencion de la imagen urbana se realizan dos abstracciones de datos dife-
rentes, una de observacion propia, donde se recorre la zona de estudio completamente y
se analiza especificamente los cinco puntos de interés que propone Kevin Lynch en su
teoria: Sendas, Nodos, Bordes, Barrios y Mojones. De estos cinco puntos se busca iniciar
un estudio reforzado con las estrategias de la sintaxis espacial urbana, donde se busca ob-
tener la informacion de acuerdo a su inteligibilidad y a su continuidad. La segunda forma
utilizada para la obtencion de datos esta basada en la elaboracion de encuestas digitales

a los diferentes actores que repercuten sobre la imagen urbana de la zona, residentes,
trabajadores y usuarios permanentes de la zona.

La fase de investigacion inicial se realizé con fichas de observacion simples, separando
la zona total de estudio en la zona este y oeste, separadas por el borde natural que es el
rio. Estas fichas se llenan en cada interseccién de la via principal que es paralela al rio y
se enfocan en el estado actual de los cinco puntos de observacién con una escala numérica
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Imagen Urbana de la zona de estudio

entre 1 y 5, donde mientras mas bajo sea la puntuacién peor sera su estado; también se
buscard identificar su enfoque, teniendo como variables a escoger al peatén, al vehiculo, a
la vegetacion y a los ciclistas. La escala del disefio urbano también seré parte del anélisis y
se observara especificamente si la senalética, publicidad y demas infografia esta disenada
para el peaton o para el vehiculo.

2.2.1. Fichas de Observacion

Se realizaron un total de 20 fichas en 20 lugares estratégicos, enfocando el anélisis a
la Imagen Urbana y a dos puntos de la Sintaxis Espacial Urbana, llegando a diferentes
resultados:
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F1GURA 2.7: Puntos de observacién sobre la via Ignacio Neira
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Fuente: Elaboracion propia
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FI1GURA 2.8: Puntos de observacién sobre la via Andrés F. Cérdova
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Los resultados del anélisis de imagen urbana se dividieron en tres campos: el estado,
el enfoque y la escala; todo de acuerdo a diferentes variables y que tengan relacion directa
con el punto de vista del observador.

El estado de los cinco elementos de la imagen urbana se consideré en una escala
lineal entre 1 y 5, siendo uno el peor estado posible y cinco el mejor. Aqui se realizé un
analisis separado por cada uno, incluso diferenciando los diferentes tipos de espacios que
se generan en cada elemento.

Empezamos por las sendas, donde se pudieron identificar tipos de espacios diferentes,
las vias o calles para vehiculos, las camineras especificas para peatones, las veredas como
espacios paralelos y contiguos a las vias y senderos en diferentes zonas cercanas al rio. En
este caso el 53 % de los espacios analizados se encuentran con una calidad de 2/5 y solo
un 5% llega a estar a un nivel de 5/5.

FIGURA 2.9: Estado de las Sendas

SENDAS

5%

1
14%

24%

53%

Fuente: Elaboracion propia

Las veredas son los elementos urbanos que se encuentran en peor estado de acuerdo a
la observacién, se tiene un 75 % de ellas con un estado de 2/5, un 20 % con 1/5 y solo un
5% con 3/5, se puede decir que no existen, en toda la margen del rio, veredas que estén
en buen estado.
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F1GURA 2.10: Veredas en la Av. Andrés F. Cérdova

Las sendas
peatonales )
veredas se

encuentran en mal
estado con una
simple observacion,
a mas de tener
muchos obstaculos
en todo su trayecto.

Fuente: Elaboracion propia

Para el andlisis de los bordes se enfoco la atencion especificamente en el rio Burgay,
siendo el mas importante de la ciudad, obteniendo el resultado por una estimacion visual.
Se encuentra que el 53% de los puntos observados llevan una calificacién de 2/5 y el
47 % restante 3/5, dejando en claro que la imagen del rio est4 muy por debajo de lo que
deberia, siendo un area importante para el desarrollo urbano de la ciudad.
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FiGURrA 2.11: Estado de los Bordes

RIO BERGAY
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Fuente: Elaboracion propia

El anélisis de los Nodos dividio los espacios en tres tipos: esquinas, parques y puntos
de encuentro. En una observacion general el 51 % de los puntos observados coincide en
que la calidad del espacio es de 2/5 y el 32% estdn en un estado ain peor, uno sobre
5. Con esto se puede confirmar que los nodos son parte de lo mas ignorado en cualquier
intervencion y planificacion.

FiGurA 2.12: Estado de los Nodos

NODOS
45

3 29%

51%

Fuente: Elaboracion propia

El caso de las esquinas o puntos de encuentro de vias, es el peor para los nodos, con
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un 58 % de los puntos de observacién en un estado de 2/5, y un 32% en 1/5, dejando en
claro que la informacién obtenida da un ejemplo completo de la realidad de la imagen
urbana de la zona.

FicUra 2.13: Esquina en el punto 12 de Observacién

Los nodos estan
enfocados
Unicamente a la
comodidad vehicular,
sin brindar ningun
tipo de seguridad y
continuidad para el
desplazamiento del
peaton.

Fuente: Elaboracion propia

Para el analisis de barrios la primera actividad fue identificar barrios en toda la zona
aledana por caracteristicas similares de observacion y en todo el recorrido se pudo identi-
ficar un solo barrio cercano al punto 16, donde el cambio de uso de suelo se hace evidente
y pasa de ser una zona comercial a una zona residencial.

Con el quinto elemento de andlisis se precisé una identificacion importante de los
principales hitos que sirven como puntos de referencia y ubicacién para los ciudadanos y
solo se buscé conocer la cantidad de interaccién que este puede ofrecer al peaton.
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FiGurA 2.14: Hitos mas importantes de la zona de estudio
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Fuente: Elaboracion propia
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El enfoque y la escala de disefio de toda la zona de estudio se caracteriza por ser de
caracter completamente vehicular; es decir, todos los elementos que complementan un
espacio publico, estdan de acuerdo a las necesidades vehiculares y dejan fuera del radar al
peatén, dejando en claro que la comodidad de circulacion sigue siendo vehicular.

Uno de los enfoques mas importantes es el de las esquinas, donde segin The Global
Street Design Guide (2016), se genera la mayor cantidad de peligro para el peatén, y en
este caso las esquinas estan un 95 % enfocadas solo en el vehiculo y su capacidad de giro
y otros aspectos, pero el peaton no tiene la capacidad de esperar en un lugar seguro antes
de continuar con sus actividades (Designing y Initiative, 2016).

F1cUura 2.15: Enfoque de las esquinas en la zona de estudio

ESQUINAS

Peatdén
5%

Vehicu
95%

Fuente: Elaboracion propia

2.3. Imaginario Urbano de la zona de estudio

Para el desarrollo del imaginario urbano se realizd una encuesta enfocada a obtener la
percepcién que la gente tiene de la zona, sin importar el tipo de usuario, ya sea residente de
la zona o solo un visitante, en este apartado se tiene principal atencién a las sensaciones que
la zona produzca sobre la gente. El andlisis actual esta desarrollado sobre 177 encuestas
respondidas de manera virtual, pero dejando un enlace abierto a que se puedan seguir
generando mas respuestas para ampliar la investigacion.

La definicién del tamano del muestreo se desarroll de acuerdo a un muestreo aleatorio
simple, donde es necesario el niimero de la poblacion, el nivel de confianza y el margen
de error, al tratarse una muestra pequena, el margen de error se coloca en 10 % y el nivel
de confianza en un 90 %, dando como resultado un valor de 70 encuestas necesarias, valor
superado ampliamente, mejorando el nivel de confiabilidad de las respuestas obtenidas.
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FigurA 2.16: Formula para la obtencién del tamaino de la muestra
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Fuente: hitps://es.surveymonkey.com/mp/sample-size-calculator/ Encuestadora Digital, 2020.

La encuesta se generd para diferentes grupos de edades, dando un mayor porcentaje
de recepcién a ciudadanos entre los 19 y los 65 anos o los que podrian ser considerados
como poblacién econémicamente activa.

FicUura 2.17: Grupos de Edad Encuestados

Edad (anos)

177 respuestas

Menos de 15
Entre 16 2 18
Entre 192 25
Entre 26 a 30
Entre 31 a 40
Entre 40 a 65
Mayores de 65

Otro

Fuente: Elaboracion propia

Dentro de las consideraciones de caracteristicas de los encuestados, también se obtuvo
un porcentaje muy similar en cuestiones de género, siendo un mayor parte cubierto por
mujeres, y al mismo tiempo, un 60 % de los encuestados tienen un nivel de educacién de
tercer nivel, por lo que las respuestas podrian ser consideradas un poco mas objetivas.
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Ficura 2.18: Grupos encuestados por género

Género
177 respuestas

@ Masculino
@ Femenino
@ Otro

Fuente: Elaboracion propia

FicUura 2.19: Grupos encuestados por Nivel Educativo

Nivel Educativo
177 respuestas

@ Primaria
@ Secundaria
@ Tercer Nivel

18,1% @ Cuarto Nivel

Fuente: Elaboracion propia

Para los andlisis de percepcién se enfocaron 4 de los 5 elementos del espacio de Kevin
Lynch, aunque ademas se agregd informacion sobre los lugares que la gente considera mas
peligrosos de la zona, coincidiendo muchos de ellos con los hitos encontrados en el andlisis
de fichas de observacion.

La percepcién inicia con la situacién actual del rio (Borde Principal), donde més del
50 % de las personas encuestadas piensan que estd en mal estado, tanto en estética, como
en nivel de contaminacion. Esto nos genera la idea clara de que los bordes en la zona se
encuentran en mal estado, como se puede ver en las ilustraciones 4 y 5.
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Figura 2.20: Grado de contaminacion del rio Burgay

Segun su percepcion, ;Cual es el grado de contaminacion del Rio Burgay?
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Fuente: Elaboracion propia

F1GUrA 2.21: Percepcién estética del Rio Burgay

Segun su percepcion, ;Como calificaria la estética de la ribera del rio?
177 respuestas

100
75
50

25

Fuente: Elaboracion propia

Para conocer la situacion de los hitos, se realizé una consulta sobre la percepcién de
seguridad en el espacio publico, llegando a determinar que cerca del 80 % de los encues-
tados encuentran a la zona marginal al rio como una zona insegura, aqui se complementa
al permitir que los usuarios identifiquen las zonas inseguras, coincidiendo con los mismos
puntos importantes que se identificaron en el apartado 2.2.1 (Identificacién de la Imagen
Urbana) y especificamente en el mapa 2 (Hitos mas importantes de la zona de estudio),
como el Parque del Migrante, Parque Infantil, Mercado Sucre, etc. Se puede concluir que
la interaccion de los hitos con el peatén termina siendo muy reducida gracias a la sensacion
de inseguridad que estos generan.
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F1GURA 2.22: Sensacién de seguridad en la zona de estudio

¢Cual es su percepcion de seguridad en el espacio publico?
177 respuestas
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Fuente: Elaboracion propia

F1GURrA 2.23: Zonas peligrosas segtin los encuestados

¢Que zonas de la franja del rio Burgay considera mas inseguras?
177 respuestas

@ Mercado Sucre

@ Parque infantil

24,9% @ Mercado Recinto Ferial

@ Parque Chiquinquira

= @ Parque del Migrante
V @ Terminal Terrestre (Terminal Nuevo)
@® Zona del Hospital

©® UNAE

12V

Fuente: Elaboracion propia

En interesante para la investigacion el considerar que uno de los factores més in-
fluyentes para la sensacién de seguridad, de acuerdo a los encuestados, es la falta de
equipamientos activos, lo que conlleva a la afluencia de personas, y a su vez lleva a te-
ner un vinculo directo con la teoria de la sintaxis espacial urbana y su consideracion de
conectividad y continuidad para determinar los flujos de movilidad.
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F1GURA 2.24: Factores que influyen en la percepcion de seguridad

¢Qué factores influyen en su percepcion de inseguridad?
177 respuestas

@ Poca iluminacion

@ Espacios pequefios

@ Poca visibilidad

@ Poca vigilancia

@ Poca afluencia de personas
@ Acoso callejero

@ Poca iluminacién, seccién de via muy
reducida, poca vigilancia, poca afluen...

@ Falta de equipamientos activos
@ Todas

Fuente: Elaboracion propia

Los tres puntos de analisis siguientes se consideran mas simples de observar, por lo
tanto su percepcién es mas facil de identificar, aqui con las Sendas cerca del 70% de
los encuestados los consideran en mal estado, llegando a tener mucha similitud con lo
encontrado en el proceso de observacion.

F1GURA 2.25: Percepcion del estado de las Sendas

¢Cuadl es su percepcion del estado de las vias, camineras y veredas en la zona del Rio Burgay?
177 respuestas

80
60
40

20

Fuente: Elaboracion propia

Los Nodos se encuentran en el mismo estado que las Sendas y cerca del 70 % de
los encuestados consideran al mal estado de los mismos como la principal caracteristica
cuando se consulta sobre su percepcion inicial.
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Ficura 2.26: Estado de los Nodos para los encuestados

:Cuadl es su percepcion del estado de los Nodos (esquinas, redondeles y puntos de encuentro) en

la zona del Rio Burgay?
177 respuestas

100
75
50

25

Fuente: Elaboracion propia

Para la situacion de los barrios es necesario recalcar que en la identificacién via obser-
vacién, no se encontraron barrios en todo el espacio de estudio y cerca del 80 % del grupo
encuestado los coloca en un estado aceptable.

FiGuraA 2.27: Estado de los barrios cercanos al rio Burgay

¢Cual es su percepcion del estado de los barrios cercanos al rio Burgay?
177 respuestas

100
7%
50

25

Fuente: Elaboracion propia
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2.4. Analisis y comparaciéon entre imaginario urbano e
imagen urbana.

La relacion entre imagen e imaginario es muy concordante de acuerdo a sus resultados,
ya sean los obtenidos a través de encuestas o con las fichas de observacién; en ambos
casos, se identifica completamente el deterioro de la imagen urbana enfocado en los cinco
elementos de la imagen urbana.

Ficura 2.28: Cinco elementos de la imagen urbana

) imagen

A SEMDAS

BARRIOS

Mo se encontraron
Barrios

HITOS

o oas: az a3 oA
S S—

Fuente: Elaboracion propia
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La imagen y el imaginario coinciden mucho en el estado de los elementos del espacio
publico, sendas, nodos y bordes, senalandolos en mal estado, enfocados hacia el vehiculo
y con una escala de diseno muy diferente a la humana. Al llegar a analizar los barrios, de
acuerdo a las fichas de observacién solo se identificé un barrio, por lo que se definié como
inexistente a este elemento; es decir, no existe relacion logica para analizar el estado de los
mismos de una manera comparativa; sin embargo, en el imaginario la gente los encuentra
en un estado regular, con tendencia a ir méas hacia el buen estado, antes que el malo.

La identificacion de hitos no tiene un analisis extensivo para poder comparar, ya
que, se basd, en ambos casos, en la simple determinacién de los elementos cercanos mas
representativos. En ambos casos han sido similares, con una respuesta coherente, ya que
tanto el investigador, como la mayoria de los encuestados pertenecen a la misma ciudad
de analisis.

Se corrobora entonces que la imagen urbana de la zona estd muy influenciada por el
imaginario que se tiene de ella, una zona poco amigable con el peaton, en estado, enfoque
y escala de diseno, situacién que deberia ser la principal en ser intervenida y a su vez
potenciada.

2.5. Intervenciones pasadas en la zona de estudio

Desde el ano 2000 se han venido generando en la zona de estudio diferentes tipos de
proyectos, desarrollados con el objetivo de mantener y mejorar la margen del rio Burgay,
asi como también ciertos proyectos enfocados en zonas recreativas y de desarrollo social
en puntos especificos.

Las obras aqui presentadas son las catalogadas mas importantes para el andlisis y
fueron obtenidas directamente de los registros municipales del GAD Azogues, quienes
facilitaron toda la informacion necesaria.

En el ano 2000, especificamente se gener6 el Proyecto horizontal y vertical del muro de
hormigén ciclépeo a implantarse en la margen occidental al Rio Burgay, desde el puente
del Mercado Sucre, hasta la Avenida Che Guevara, coincidiendo con la zona de estudio
actual, pero aclarando que no es en todo el largo, pero si en 6 puntos dentro de toda la
longitud de analisis. Esta obra fue generada para mantener el caudal del rio y su fin es
estrictamente funcional.

Entre el ano 2001 y 2006, se generan una serie de adecentamientos en el Mercado Sucre,
construccién de cerramientos, baterias sanitarias, cisternas y zonas para almacenamiento
de basura, todos igual con un solo objetivo, el funcional.

Entre el ano 2006 y 2011, se realiza una intervencién completa en el Parque Infantil
“Doctor Marco Romero Heredia”, generando disenos completamente nuevos y resultando
un parque con un gran enfoque peatonal, logrando un punto de reunién y encuentro muy
importante para la ciudad y sus visitantes.
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F1GURA 2.29: Fase 1 de intervencién

Este proyecto
fue la fase 1 de
intervencion.
Se puede
identificar la
zona antes y la
propuesta,
aunque luego
de la
intervencion no
hava quedado
completamente
igual a la
propuesta

Fuente: Elaboracion propia

Para el ano 2006 y 2009, se generan las ultimas intervenciones para una de las sen-
das ma&s importantes dentro del analisis, la Av. Andrés F. Cérdova, enfocandose en la
construccién de aceras, bordillos y pasos peatonales. El diseno de esta zona no ha sido
modificado desde ese afo.

En el anio 2008 se realiz6 la construcciéon de un puente sobre el Rio Burgay, uniendo
las vias General Enriquez y Av. Andrés F. Cordova, siendo desarrollado especificamente
para la mejora del transito vehicular y con pocas caracteristicas peatonales.

En el ano 2010, se realiza un levantamiento topografico completo de las margenes del
Rio Burgay y a partir de ahi se obtiene la informacién necesaria e importante para poder
generar diferentes tipos de proyectos sobre esa zona.

Para el ano 2012, empiezan los trabajos en la Av. 16 de Abril, via que seria de vital
importancia para la zona ya que corre paralela al rio en toda la zona de estudio y libera
de trafico a la Av. Andrés F. Cordova.

Entre el ano 2011 y 2013, se genera uno de los proyectos mas importantes de la
zona denominado “Recuperacion Ambiental de las Margenes del Rio Burgay”, siendo
un proyecto que de cierta manera se enfoca en la recuperacién de espacios degradados,
interviniendo especificamente el Parque del Migrante, las margenes en los tramos entre el
Puente Sucre y el Puente de la Av. Ernesto Che Guevara, asi como el puente peatonal
que vincula las dos margenes del rio en la zona del Terminal Terrestre, a més de iniciar las
efectuadas en la margen Este del rio, la misma que habia sido completamente ignorada.
Estas, junto con la del Parque Infantil, son probablemente las tinicas en la zona que han
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tenido un caracter peatonal y han generado una recuperaciéon en la zona, ya sea social,
econdmica y cultural, y son los puntos de encuentro mas frecuentados en toda la ciudad

y por diferentes tipos de ciudadanos.

Ficura 2.30: Desarrollo y ejecucién del proyecto

Fuente: Elaboracion propia

2.6. Elaboracion de escenarios de actuacion urbana

2.6.1. Escenario actual

El proyvecto fue
desarrollado 5
ejecutado casi en su
totalidad,
resultandoe en la
recuperacién de un
espacio
completamente
degradado. La
potenciacion de este
espacio dio paso a
diferentes mejoras
sociales, culturales
v ecologicas para la
misma.

La zona se analiza por los diferentes puntos dentro de un espacio, pero haciendo una
conexion entre todos; es decir, observando hacia un solo escenario que nos muestra la

realidad actual. El problema principal identificado es el enfoque y la escala de diseno de
la zona, ya que el 85 % del espacio publico esta destinado para el vehiculo motorizado y

solo el remanente para el peaton.

CAPITULO 2

51



Elaboracién de escenarios de actuacién urbana

Ficura 2.31: Escenario Tendencial Actual

El problema principal es el enfoque y escala de
disefo, todo se basa en el vehiculo, dejando del
lado al peatdn y logrando generar una zona de
paso, pero ho de estancia, evitando la creacion
de comercios de escala mediana que potencien
la zona.

Considerando la falta de intervenciones en las vias aledafas a la margen del rio, se
espera el deterioro continuo y el crecimiento de Ia sensacion de inseguridad por la falta
de afluencia de gente ala zona.

Fuente: Elaboracion propia

2.6.2. Escenario optimista

La logica del escenario optimista se basa en pretender la mejor opcién para la zona,
pero con objetivos realizables. En este caso se busca que sea completamente disenada y
modificada para servir objetivamente al peatén, lo que genera una eliminaciéon paulatina
del vehiculo motorizado. No se busca una peatonizacion completa del espacio, pero si la
reduccién de carriles y enfocar estos al peatén, si antes el 85 % del espacio publico estaba
dedicado al vehiculo, se buscara llevar a una superioridad para el peaton, posiblemente
subir del 15% al 60% o hasta llegar a un valor que funcione pero que sea de escala
humana.
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FiGUurA 2.32: Escenario Tendencial Optimista

A
S

iy
oo |5

Estado tendencial optimista
Dedicacion completa al peaton.

Se busca solucionar el problema enfocando
todos los disefios a la escala peatonal de circula-
cion, volviendo al espacio en una zona transitada
que permita potenciar todo el comercio de Ia
zona, enfocando los usos de suelo correctos
para cada cuadra y pard todd la zona.

Intervenir estrategicamente la zona buscando mejorar la imagen urbana de Ia misma,
podrd posicionar de mejor manera a la ciudad dentro de la region, generard un imagind-
rio urbano mucho mds positivo y permitird zonas seguras y de estadia para la poblacion
local y visitante, estableciendo un orden diferente para potenciar el borde mads importan-

te de la ciudad.

Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO 3

3.1. Generalidades

El objetivo principal de esta investigacién ha sido identificar la imagen urbana de la
zona cercana al Rio Burgay, conocer sus debilidades y desarrollar un sistema de actuacion
para mejorar y potenciar la zona con estrategias aplicables a futuro, que permitirdn una
aplicacién simple.

En el caso actual se ha tomado como ejemplo una de las vias aledanas y contiguas al
Rio Burgay, la Avenida Andrés F. Cérdova, la misma que hasta el ano 2019 funcionaba
en doble sentido de circulacion y actualmente tiene solo el sentido Sur — Norte, lo que ha
generado que exista un gran espacio que no puede ser usado por el peatén por falta de
infraestructura.

Otro punto importante para el desarrollo de los lineamientos basados en esta calle, ha
sido que al analizar las intervenciones pasadas en la zona de estudio, la tltima intervencion
sobre esta via fue desarrollada en el ano 2009; es decir, han pasado 11 anos sin que
tenga ningun tipo de mejora de diseno, mientras su funcién si ha cambiado, por lo que
la oportunidad de generar un proyecto que impacte positivamente al imaginario urbano
generado por la zona es muy factible para la regeneracién de este espacio casi degradado.

Cabe recalcar que la recuperacion de la zona no funcionaria si la intervencién es 1ini-
camente fisica, es decir, no podria subsistir si no se aplican otras estrategias para el man-
tenimiento activo de la misma, como lo son las econémicas, socio-culturales, ambientales
y de movilidad accesible.
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Lineamientos estratégicos para intervenciones futuras dentro de la zona de estudio.

3.2. Lineamientos estratégicos para intervenciones futu-
ras dentro de la zona de estudio.

3.2.1. Estrategias de movilidad y accesibilidad

Los lineamientos para las intervenciones futuras se basan en los tres campos de la in-
vestigacion del espacio ptblico: estado, enfoque y escala de diseno. Estos estan enmarcados
en la teoria de la imagen urbana, buscando mejorar el imaginario que la ciudad genera y
en la sintaxis espacial urbana, para mejorar las relaciones de los espacios existentes.

Al hablar del estado, se trata de enfocar en el mantenimiento continuo de la zona y la
derivacion de recursos para la potenciacién de la misma; es decir, no descuidar y pretender
que pasen mas de 10 anos para volver a intervenir un espacio; siendo pertinente brindar
un mantenimiento adecuado para evitar que la degradacion de los espacios previamente
intervenidos.

Al analizar el espacio se buscara que todas las ideas nuevas se basen en un sistema de
movilidad denominado “Transporte Multimodal”, el mismo que busca dar un carril es-
pecifico para diferentes actividades y formas de movilidad, teniendo asi, un carril especifico
para parqueos, pasos peatonales, mobiliario urbano, transporte publico y asi sucesivamen-
te, con eso se asegura la continuidad de la movilidad y la seguridad de los transeuntes
(Designing y Initiative, 2016).

F1GURA 3.1: Diseno tradicional de vias

El diseno tradicional de vias
estd enfocado al vehiculo
motorizado, dejando de
lado los diferentes tipos de
transporte.

Del total del espacio publico
mas del 80% es usado por
vehiculos y solo cerca del
10% se enfoca en el peaton

Fuente: (Designing y Initiative, 2016)

En la Ilustracion 15 e Ilustracion 16 se puede identificar la diferencia entre un diseno
realizado con un enfoque vehicular y el mismo espacio con un diseio multimodal de trans-
porte, donde se generan mas actividades y se consideran diferentes tipos de transeuntes,
generando el llamado “derecho a la ciudad”.
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Ficura 3.2: Diseio Multimodal de Transporte

El disefno multimodal de
transporte da preferencia a
los diferentes tipos de movi-
lidad existentes generando
carriles  diseflados  para
cada tipo de transporte y
genera una gran preferen-
cia alas actividades realiza-
das por el peaton.

Fuente: (Designing y Initiative, 2016)

Se busca también que todas las intervenciones futuras enfoquen los nodos, considerados
como zonas peligrosas al movilizarse, hacia el peatén, generando extensiones de las veredas
para que asi el espacio a cruzar sea menor. En la [lustracién 17 se muestra como los nodos
son una zona de espera segura, antes de cruzar una via.

F1GUrA 3.3: Nodos como extension de Vereda

Las extenciones de las vere-
das hacia los carriles de
parqueos sirven para mejo-
rar la visibilidad, reducir Ia
distancia y generar un
espacio de espera para
mejorar la sensacion de
seguridad al momento de
cruzar una via.

Fuente: (Designing y Initiative, 2016)

La escala de diseno se vuelve también importante y se espera que toda la publicidad
y las diferentes fachadas de nuevas intervenciones piblicas o privadas que se generen,
puedan enfocar su atencion en el peaton, es decir que sean del tamano adecuado para que
el transeunte identifique lo existente y se busque una interrelacién entre el peaton y el
comercio. Asi mismo todo el mobiliario urbano debera estar disenado para el peatén, ya
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sean luminarias, bancas, estaciones de buses y lo nuevo a implantarse. En la Ilustracion
17 se puede identificar la diferencia en escala de iluminacion.

FicUura 3.4: Iluminacién con escala y enfoque especifico

La escala de diseno es importante para enfocar los elemen-
tos propios del disenio urbana a una funcion especifica,
luego del disefio multimodal cada carril deberd ser disena-
do a una escala propia del uso que se le vaya a dar, por
ejemplo la luminaria diferenciada serd muy necesaria.

+
1x Halght A 1xHalghtB

Fuente: (Designing y Initiative, 2016)

Como un punto extra para las intervenciones extras se pretende que todas mantengan
una relacion correcta y adecuada con el rio Burgay y sus mérgenes, que no se permita
de ninguna manera invadir el margen de proteccién del mismo y evitar intervenir la zona
del caudal, permitir la naturalidad propia del recorrido del agua y solo actuar cuando la
situacion pueda generar danos graves.

3.2.2. Estrategias econémicas

Se busca mejorar la situacién comercial de la zona implementando dos modificaciones
extras. La principal y mas importante esta basada en el cambio del uso de suelo actual,
tratando de dar a la zona un cardcter comercial tinico, es decir, toda la zona frontal
hacia la via Andrés F. Cérdova tendra un caracter de comercio de tamano pequeno, es
decir podra albergar cualquier tipo de actividad relacionada con el expendio de alimentos,
restaurantes, bares, lounge, cafeterias, tiendas de abarrotes, que pueda ofrecer al peaton
la estadia en la zona y no unicamente servir como paso. La segunda modificacién seria
completamente fisica, donde se pretende que se genere un carril especifico dentro de las
veredas para la colocacién de mobiliario propio de los negocios, ya sean mesas, sillas,
barras, parasoles y mas elementos que permitan proyectar su negocio hacia los pasos
peatonales.

Sobre la via Ignacio Neira se busca colocar todos los otros tipos de negocios, es decir
los comercios medianos y grandes los que llevan la funcién de manufactura y otros tipos
de produccion, por ejemplo, aserraderos, mecanicas, ferreterias, constructoras, lavadoras
de vehiculos, entre otros, asi se logra separar y ordenar los diferentes tipos de usos de
suelo y se otorga caracteristicas propias a las vias aledanas a las dos margenes del rio.
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Es importante considerar que la zona completa seguira teniendo también un caracter
residencial, permitiendo que las viviendas también puedan ser espacios de habitacion y
descanso, tratando de cierta manera evitar o frenar cualquier proceso de gentrificacion
que pueda darse.

FicuraA 3.5: Via Ignacio Neira

Comercios pequenos y
dedicados al servicio y
potenciacion econémica de
la zona y la ciudad.

Comercios medianos,
enfocados en la produccion
de servicios y ventas
comerciales mayores.

Vivienda, barrios
enfocados a la

recuperacion de imagen e
1dentidad urbana.

00.040.08 0.16 024 032

Fuente: Elaboracion propia

CAPITULO 3 58



Lineamientos estratégicos para intervenciones futuras dentro de la zona de estudio.

3.2.3. Estrategias sociales

Gran parte del éxito asociado a un proyecto de regeneracion urbana tiene mucha rela-
cién con el impacto social que este genere y la forma en la que fue socializado. Al realizar
un proyecto que modifique, no solo fisicamente, sino estructuralmente el funcionamiento
de una zona, hace completamente necesario la implementacion de un plan de socializa-
cién anticipado hacia toda la ciudadania y especificamente para la poblacién afectada por
las nuevas normas y sistemas de funcionamiento. La socializaciéon completa del proyecto
ayudara a que la poblacion en general conozca anticipadamente todas las propuestas y se
pueda planificar junto con los habitantes toda la intervencion.

Parte de la recuperacion de espacios sociales, incluye también las relaciones interperso-
nales que se generen entre las personas que la habitan, en este caso los barrios fueron poco
identificables, por lo que se propone generar una propuesta cromatica para la homogeni-
zacion de espacios y asi recuperar la identidad e identificacién de barrios, especificamente
en la zona oeste del rio.

Ficura 3.6: Barrio las Penas, Guayaquil.

Este barrio se volvi6
un punto regenerado
urbanisticamente
generando fachadas
de colores durante
todo su trayecto.

Fuente: Diario El Comercio.

La apropiacion del espacio publico y el derecho a la ciudad son otra parte importante
a mantener en cuenta para los disenos futuros en la zona; siempre se debera mantener
espacios especificos para que los comerciantes ambulantes también puedan generar su ac-
tividad diaria sin la importancia del sector. El derecho a la ciudad también se ve afectado
y a su vez potenciado con la generacion de carriles especificos para diferentes funcionali-
dades en las veredas que se proponen.
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3.2.4. Estrategias ambientales

De acuerdo a la calidad ambiental se busca generar tres actuaciones sobre el sistema
actual, la principal se basa directamente en el respeto a los margenes de proteccién de
la orilla del rio y, en el caso actual, la normativa propone un retiro de 30 metros desde
el eje del rio hacia cada lado, situacién que en muchos casos no es respetada, siendo
trascendental, como parte de la propuesta, reforzar la normativa enfocada hacia el respeto
del cauce natural del rio.

Dentro de las encuestas se pudo consultar sobre el nivel de satisfaccién de la poblacion
con el sistema de manejo de desechos sélidos, dando como resultado que cerca del 50 %
de la poblacion estaba de acuerdo con el sistema, pero es necesario mostrar la afeccion al
imaginario urbano que generan los horarios de recoleccién, por ejemplo, la calle Andrés
F. Cérdova, a las 19h00, estd llena de basura en todas sus veredas, esperando al paso del
carro recolector, cabe recalcar que la recolecciéon de basura no tiene nada que ver con la
limpieza de las calles. Se debe tener claro que las calles son mas limpias cuando se ensucia
menos, no cuando se barre mas, por lo tanto, se define la idea de tener recolectores
de basura estacionarios, publicos y propios para cada cuadra, los mismos que estarian
adecuados para permitir la clasificacién de la basura y para ser vaciados todos los dias.
Con este sistema cada habitante tendria la capacidad de sacar su basura y colocarla
en un espacio especifico, evitando inconvenientes de salubridad, perros callejeros y mas.
Obviamente, esta propuesta debe ir de la mano con una campana de concientizacion de la
poblacién, que nos permita modificar nuestros habitos y generar una cultura de respeto por
estos espacios que se designen para la clasificacion y colocacion de los desechos, llamados
comunmente “basura”, sin tener que recurrir a la sancion para que nos acoplemos a estos
nuevos sistemas de proteccion y cuidado del imaginario urbano.

F1Gura 3.7: Contenedores de basura

El manejo
adecuado de
desechos  sélidos
impacta

directamente en la
imagen urbana de
una zona, dandole
una caracteristica
especial y sobre
todo amigable con
el medio ambiente.

Drink

cans

Glass &
Plastic Bottles

Fuente: https://caroscl.wordpress.com/2009/10/19/cinco-cosas-que-toda-ciudad-debiera-tener/recycling-
bin-theft-in-cali/
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Lineamientos estratégicos para intervenciones futuras dentro de la zona de estudio.

Con esto en cuenta, todas las cuadras pasaran a tener un punto de recoleccion especifico
ayudando a mantener un orden en cuanto a este rubro, ademéds se ayuda ecoldégicamente
al momento de la clasificaciéon de basura y reconociendo el manejo y fin que se le den a
estos desechos, apoyando directamente a la educacién cultural de toda la sociedad y el
cumplimiento de estas reglas.

El tercer aspecto ambiental importante se trata de la repoblacion del espacio con
especies endémicas. Todas las dreas verdes configuradas por las margenes del rio, deberan
manejar especies locales, ayudando a mejorar la situacién de la flora y la fauna.

En este caso se encuentran diferentes especies, las mismas que buscan ser enfocadas
a sus usos especificos, ya sean ornamentales o con cualquier otro fin. Una de las mas
importantes para la recuperacion local se trata del peleusi, planta importante para la
identidad de la ciudad, ya que estd implicita, tanto en su nombre completo como en su
escudo de armas, San Francisco de Peleusi de Azogues. Se deberd tratar de que todas sus
intervenciones futuras que contengan la inclusién de parques o especies vegetales utilicen
a esta como principal elemento dentro de su diseno.
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Lineamientos estratégicos para intervenciones futuras dentro de la zona de estudio.

FIGURA 3.8: Especies vegetales 1/3

i 3
Nombre comun:
ﬁ canaro

a8

Nombre cientifico:
Erythrina edulis
Descripcién:
aproximadamente
entre 8 - 156 m. usado
para cercos Vivos

Nombre comun:
Nogol

Nombre cientifico:
Junglas neotropica
Descripcién:
oproximodomente 25
m. ornamental
(Tocte)

Nombre comun:

: Nogal
Nombre cientifico:
Cedrela montana

cproximadamente 40
m ornaental (fior de
madera)

Fuente: Elaboracion propia
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Lineamientos estratégicos para intervenciones futuras dentro de la zona de estudio.

FIGURA 3.9: Especies vegetales 2/3

Nombre comun:
Romerillo

Nombre cientifico:
Podocarpus sprucei

Descripcion:

¢ agproximadamente
entre 20-40m.
ornamental (olor)

Nombre comun:
Sauce

Nombre cientifico:
Salix humboldtiana

Descripcion:
aproximadamente
entre20 - 50 m orillas
de rios

Nombre comun:
Floripondio

Nombre cientifico:
Brugmansia
sanguinea 000408 0.16 024

Descripcion:
aproximadamente
entre 2- 6 m.usado

para cercos vivos
(olor)

Fuente: Elaboracion propia
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Lineamientos estratégicos para intervenciones futuras dentro de la zona de estudio.

F1GURA 3.10: Especies vegetales 3/3

Nombre comun:
Peleusf

Nombre cientifico:
senna
multiglandulosa

Descripcion:
aproximadamente
entre 2 - 6 m.usado
para cercos vivos
(olor)

Nombre comun:
Cotag

Nombre cientifico:
Ferroyronthes
verbascifolius

Descripcion:
flores vistosas

' Nombre comun:
Shifan

Nombre cientifico:
Barnadesia arborea

Descripcion:
flores rosa

0004008 016 024 032
o — — i ometros

Fuente: Elaboracion propia
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Esquematizacion grafica de las zonas de intervencion

3.3. Esquematizacion grafica de las zonas de intervencidon

Dados los lineamientos se generaron ciertas propuestas esquematicas sobre la Av.
Andrés F. Cérdova, la misma que se podria convertir en un corredor turistico y comercial
importante para la ciudad.

Se busca que esta esquematizacion grafica sirva como un ejemplo para posibles tipos
de intervenciones en todo el corredor aledano al rio Burgay dentro de la zona de analisis y
estudio, aplicando los modelos de diseno multimodal de transporte y generando corredores
continuos y amplios, bajo los conceptos basicos de la SEU, la continuidad y los campos
visuales. De la misma manera se espera tener un énfasis adecuado en los 5 elementos del
espacio publico, siendo facilmente identificables dentro de estos nuevos procesos de diseno.

En los esquemas que se presentan se puede observar claramente como se generan carri-
les especificos con diferentes funciones, al cargar el trafico existente a la Av. 16 de Abril,
se puede generar un solo carril para la circulacién libre de vehiculos pequenos y medianos,
incluso el paso de transporte publico, al mismo tiempo se deja un carril especifico para
parqueaderos, evitando los nodos donde se crearan extensiones de veredas para achicar el
espacio de cruce y dar mayor seguridad. En la figura 3.12, se encuentra la representacion
clara de un carril continuo especifico para vehiculos no motorizados, uno para mobilia-
rio urbano y vegetacion y otro para el transito ininterrumpido de peatones, subsanando
asi los problemas actuales de obstaculos. Todo el diseno se basa en la identificacion de las
actividades y en reconocer sus necesidades especiales.
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F1GURrA 3.14: Diseno multimodal - carriles con funcionalidad
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F1curaA 3.15: Aplicacién de lineamientos en puntos conflictivos 1/3
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F1curA 3.16: Aplicacién de lineamientos en puntos conflictivos 2/3
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F1curaA 3.17: Aplicacién de lineamientos en puntos conflictivos 3/3
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Estrategias finales

3.4. Estrategias finales

Las vias que cortan transversalmente a las dos sendas principales, Andrés F. Cordova
e Ignacio Neira, sufren de las modificaciones simples en sus nodos, més no en su sistema
actual, todas estan vinculadas por puentes que cruzan el borde principal, Rio Burgay, y
su transformacién no es de relevancia en el nuevo sistema general a obtener. El puente
sobre la Av. 10 de Agosto es el tnico que dentro de la planificacién deberia al menos
ampliarse un carril extra, actualmente permite el paso de solo un vehiculo y congestiona
la zona completamente. Cabe recalcar que las modificaciones de caracter especifico en
vialidad no complementan este estudio, ya que el objetivo general es conocer, proponer y
mejorar la Imagen Urbana de la zona, basandose en lineamientos que permitan apuntar
a que el imaginario urbano que se genera en la zona de estudio, ayude a potencializar un
sistema de intervenciones futuras en la ciudad. Todas las estrategias aqui mencionadas
estan basadas en la zona de estudio y la investigacién realizada, pero a su vez, todas
estan generadas para la replicacién inmediata en cualquier intervencion de la ciudad, es
decir, estos lineamientos podrian profundizarse hasta llegar a ser considerados como guia
de diseno para los proyectos urbanos que se vayan a realizar en la ciudad.
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3.5. Conclusiones

Luego del anélisis completo sobre la imagen urbana y su relacién con la produccién de
los imaginarios urbanos junto con la sintaxis espacial urbana se puede determinar que la
situacion actual de la zona esta en un nivel menor a la media. De acuerdo a las encuestas
se pudo identificar que el imaginario urbano que la zona produce no es satisfactorio ni
siquiera para sus propios pobladores, situacion que de ninguna manera ayudara a potenciar
econémicamente ni turisticamente a la ciudad.

Se ha demostrado que existe una imagen urbana deteriorada y sobre todo con pro-
blemas de enfoque y escala de diseno, lo que influye directamente en las sensaciones que
provoca para los transetntes de la zona de estudio, generando un espacio que sirve tnica-
mente como paso, olvidando que para el comercio y crecimiento econémico, es necesario
que tenga un caracter estacionario de igual manera, dejando de un lado los diferentes
tipos de movilidad y planificando completamente todo para el vehiculo motorizado.

De igual manera se puede identificar que el descuido de las administraciones muni-
cipales y principales tomadores de decisiones ha sido evidente, permitiendo que la zona,
abandonada los ultimos 11 anos, empiece un proceso de degradacién propia, no solo en su
funcién, misma que necesita un cambio, sino incluso en su estado, con veredas imposibles
de circular, zonas con poca iluminacién y un crecimiento completo de la sensacion de
inseguridad.

Cabe recalcar que actualmente se estan generando muchos procesos de planificacion
y diseno por parte de la administracién actual (2020), enfocando al borde principal del
caso de estudio, el Rio Burgay, como el eje principal para todos los proyectos y procesos a
futuro, lo que por coaliciéon propia servird para potenciar la zona de estudio, su comercio,
su posicionamiento y su diseno multimodal.

Finalmente cabe senalar que la transformacion completa es factible, necesaria e impor-
tante para el desarrollo econémico, social, cultural y de imagen, potenciando a la ciudad
como una gran oportunidad a una nueva etapa de planificacién enfocada directamente al
peatén y los nuevos modelos de transporte multimodal.
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3.6. Recomendaciones

Esta claro que un nuevo diseno sobre la zona seria la principal necesidad para la
planificacién actual, pero se debe complementar con un sistema multimodal que pueda ser
replicado en diferentes vias y espacios piublicos de la ciudad, logrando una urbe inclusiva
en todos sus aspectos, desde las zonas céntricas hasta las parroquias aledanas a la ciudad.

Se espera que se pueda generar una ciudad ejemplo en la region, que le permita posi-
cionar positivamente dentro del circulo turistico para el pais; es clave recuperar el estatus
de Capital Provincial y lograr con esa jerarquia ser el principal atractivo turistico para
la region, por lo que se recomienda apuntar a ese tipo de crecimiento y mejoramiento del
espectro econémico de la ciudad.

Se recomienda de igual manera que se amplie el control urbano y de construcciones
nuevas para toda la ciudad, obligandolas a mantener un completo respeto por las normas
que nos rigen, no solo para la zona de estudio, sino en general, lo que contribuird en
la informacién que se obtenga sobre los procesos adecuados de construccion y tipologias
arquitectonicas, mejorando asi toda la imagen urbana de la ciudad y por ende el imaginario
urbano que esta produce.
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FICHA DE OBSERVACION DE IMAGEN URBANA

ESTADO ENFOQUE ESCALA MOB SEU
Objeto Sub/Obj 1 2 3 4 5 Peatdon |Vehiculo |[Ciclistas |Vegetacion |Humana |Vehicular Cont cv
Vias

Camineras
Sendas Veredas
Senderos

Escaleras

Bordes Rio Burgay
Esquinas

Nodos Parques

Zonas de encuentro
. . ¢Se identifica un barrio por
Barrios Barrios - o SI No
caracteristicas similares?

Estatuas

Hitos Edificio
Parques
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Imagen Urbana de la ciudad de Azogues

Encuesta sobre la percepcion de la imagen urbana de la margen de rio en Azogues.
*Qbligatorio

1. ;Vive, estudia o trabaja cerca del rio Burgay? *

Escoger solo un opcién
Selecciona todos los que correspondan.

Si
No

2. Edad (anos) *

Seleccionar el grupo de edad al que pertenece - Escoger solo una opcion
Selecciona todos los que correspondan.

Menos de 15
Entre 16 a 18
Entre 19 a 25
Entre 26 a 30
Entre 31 a 40
Entre 40 a 65
Mayores de 65
Otro

3. Geénero*

Escoger solo una opcion

Marca solo un dévalo.

Masculino
Femenino

Otro

https://docs.google.com/forms/d/11o0KFdkMI8rflOkpEQHNXgqmqgPODIprDvetY KAxBg32sg/edit
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4. ;Posee alguna discapacidad? *

Escoger solo una opcion

Marca solo un dvalo.

Si

No

5.  Nivel Educativo *

Escoger solo la opciéon mas alta a la que haya llegado

Marca solo un dvalo.

Primaria
Secundaria
Tercer Nivel

Cuarto Nivel

Necesitamos conocer coémo te mueves dentro de la ciudad

Movilidad

6. ;Como se moviliza frecuentemente? *

Escoger solo la opcion mas utilizada

Marca solo un dévalo.

A pie

Transporte Publico
Taxi

Bicleta

Transporte Privado

Otro

https://docs.google.com/forms/d/11o0KFdkMI8rflOkpEQHNXgqmqgPODIprDvetY KAxBg32sg/edit 2/8
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7. Eficiencia del transporte publico *

Escoger la opcion que mas se apegue a su criterio, ya sea por rutas, calidad, servicio, etc.

Marca solo un dvalo.

Deficiente Excelente

Necesitamos conocer tu criterio a cerca de la calidad ambiental de la zona

Sostenibilidad

8. Segun su percepcion, ;Cual es el grado de contaminacion del Rio Burgay? *

Marca solo un dvalo.

No hay contaminacién Muy alta

9. Segun su percepcion, ;Como calificaria la estética de la ribera del rio? *

Marca solo un évalo.

Impresentable Muy agradable

https://docs.google.com/forms/d/11o0KFdkMI8rflOkpEQHNXgqmqgPODIprDvetY KAxBg32sg/edit
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10. ;Cual es su percepcion del sistema de gestion (recoleccion, clasificacion y destino)

de residuos solidos (basura)? *

Marca solo un évalo.

Deficiente Excelente

Nos importa saber que tan segura es nuestra ciudad

Seguridad

11.  ;Cual es su percepcion de seguridad en el espacio publico? *

Marca solo un évalo.

Inseguro Muy Seguro

12.  ;Que zonas de la franja del rio Burgay considera mas inseguras? *

Seleccionar la zona que le parezca mas insegura

Marca solo un 6valo.

Mercado Sucre

Parque infantil

Mercado Recinto Ferial

Parque Chiquinquira

Parque del Migrante

Terminal Terrestre (Terminal Nuevo)
Zona del Hospital

Otro:

https://docs.google.com/forms/d/11o0KFdkMI8rflOkpEQHNXgqmqgPODIprDvetY KAxBg32sg/edit
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13.  ;Queé factores influyen en su percepcion de inseguridad? *

Seleccione el factor que mas influye con su experiencia en el espacio publico de la zona cercana al rio
Burgay

Marca solo un o6valo.

Poca iluminacion

Espacios pequefios

Poca visibilidad

Poca vigilancia

Poca afluencia de personas
Acoso callejero

Otro:

B . La calidad del espacio publico también nos interesa
Percepcion del espacio

https://docs.google.com/forms/d/11o0KFdkMI8rflokpEQHNXgmgPODIprDvetYKAxBg32sg/edit 5/8
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14. ;Cual es su percepcion del estado de las vias, camineras y veredas en la zona del Rio
Burgay? *

Marca solo un évalo.

Deficiente Excelente

https://docs.google.com/forms/d/11o0KFdkMI8rflOkpEQHNXgqmqgPODIprDvetY KAxBg32sg/edit 6/8
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15. ;Cual es su percepcion del estado de los Nodos (esquinas, redondeles y puntos de

encuentro) en la zona del Rio Burgay? *

T

= et

Marca solo un évalo.

Deficiente Excelente

16. ;Cual es su percepcion del estado de los barrios cercanos al rio Burgay? *

Marca solo un évalo.

Impresentables Muy agradables

https://docs.google.com/forms/d/110KFdkMI8rflokpEQHNXgmqPODIprDvetYKAxBg32sg/edit
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17. ;Queé tipo de intervencion generaria usted para la mejorar de la zona marginal al rio
Burgay? *

Sientase libre de proponer cualquier tipo de intervencion que usted considere necesaria, por ejemplo,
parques nuevos, espacio publico mas interesante, canchas deportivas, equipamiento cultural, equipamiento
comercial, etc.

Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google.

https://docs.google.com/forms/d/11o0KFdkMI8rflOkpEQHNXgqmqgPODIprDvetY KAxBg32sg/edit 8/8
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