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Resumen

La ciudad se rodea de infraestructura gris por el gran porcentaje de edificaciones sin un
entorno vegetativo, esto ocasiona la pérdida del sentido de conexion del ser humano con
el medio ambiente, asi mismo entre los efectos ecolégicos mas significativos se evidencia la
fragmentacion de los diferentes habitats que genera pérdida de biodiversidad, degradacion
de suelo, aumento de la isla de calor, etc. Por ello la finalidad a desarrollar este documento
es generar indicadores para el trazado de una red urbana de conectividad mediante corre-
dores urbanos verdes, basandose en la “Guia para el diseno de corredores verdes urbanos:
experiencia de Loja” lo que conlleva a mejorar la relacién de la biodiversidad, articulacion
de espacios verdes y demas beneficios para la sociedad.

El desarrollo del presente trabajo se divide en 3 etapas, la primera es la parte investiga-
tiva sobre temas como infraestructura verde, conectividad urbana, corredor urbano verde
y sus caracteristicas; la segunda etapa se identifica elementos e informacion que requiere
la metodologia mediante herramientas de interpretacion cartografica del sitio de estudio
y finalmente la tercera etapa se desarrolla a partir de la informaciéon levantada y define
indicadores que permitiran cuantificar caracteristicas para priorizar cuales deberan ser
los corredores urbanos en la zona de estudio; obteniendo como resultado el plan masa de
una red de conectividad urbana verde tomando en cuenta las caracteristicas de corredores
verdes urbanos en la zona sur de la ciudad de Cuenca.

Palabras clave: red, corredor urbano, conectividad, areas verdes



Abstract

The city is surrounded by gray infrastructure due to the large percentage of buildings
without a vegetative environment, which causes the loss of the sense of connection of
human beings with their surroundings. Likewise, among the most significant ecological
effects is the fragmentation of the different habitats that generate biodiversity loss, soil
degradation, and an increase in the heat island, among others. Therefore, the purpose
of this document is to create indicators for the design of an urban connectivity network
through green urban corridors, based on the ”Guia para el diseno de corredores verdes
urbanos: experiencia de Loja”[Guide for the Design of Urban Green Corridors: Loja’s
Experience|, which leads to improving the relationship of biodiversity, articulation of
green spaces, and other benefits for society.

The development of this work is divided into three stages. The first is the research on
green infrastructure, urban connectivity, urban green corridors, and their characteristics.
The second stage identifies elements and information required by the methodology through
cartographic interpretation tools of the study site. Finally, the third stage is developed
from the data collected; it defines indicators that will allow quantifying characteristics to
prioritize the urban corridors in the study area, resulting in the mass plan of a green urban
connectivity network considering the features of urban green corridors in the southern
region of Cuenca.

Keywords: network, urban corridor, connectivity, green areas
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Introduccion

En la buisqueda constante de soluciones que aborden los desafios de crecimiento ur-
bano y la necesidad de promover entornos sostenibles y habitables, surge la propuesta de
implementar corredores verdes urbanos, como una alternativa innovadora y prometedo-
ra; lo que implica una reevaluaciéon de nuestras prioridades urbanas y una inversién en
espacios que beneficien a la comunidad en multiples niveles, desde promover la actividad
fisica, creacién de puntos de encuentro comunitarios y la visiéon de corredores verdes que
traducen en un compromiso con un estilo de vida urbano mas saludable y sostenible.

Al proponer la creacién de una red de corredores verdes en la ciudad de Cuenca,
implica un enfoque trasformador uno que prioriza la interconexién entre areas urbanas y
espacios verdes como un medio para fomentar la salud, la comunidad y la sostenibilidad
ambiental, es embarcarse en un viaje hacia un futuro mas verde y equitativo, donde la
movilidad, la biodiversidad, la recreacién y la resiliencia urbana convergen en un diseno
armonico; se analiza los beneficios potenciales, los obstaculos y las mejores practicas que
podrian dar paso a la transformacion de la ciudad.

La ciudad de Cuenca; por sus rios que lo atraviesan, es un lugar éptimo para generar
este tipo de proyectos, existe una variedad de espacios publicos como parques, riberas
de rios, que sirven como puntos de encuentro para realizar actividades recreativas, de
esparcimiento y descanso. Sin embargo, varios de estos espacios se encuentran desconec-
tados unos de otros, lo que ocasiona pérdida de biodiversidad, carencia de espacios de uso
multiple, falta de interaccién de diversas actividades dentro de la comunidad; cada uno
de estos problemas generan varios conflictos a nivel urbano por lo que se ve como opciéon
identificar los corredores urbanos que tengan caracteristicas para ser corredores verdes;
mediante un analisis actual y de indicadores cualitativos y cuantitativos de cada uno de
ellos.
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Problematica y Justificacion

A mediados del siglo XIX, posterior a la Revoluciéon Industrial, se intensifica la migra-
cion del campo a la ciudad siendo uno de los factores que dio paso a un cambio de modelo
en las urbes, ya que la demanda de vivienda era mayor, por lo que éstas se expandieron
de manera descontrolada trayendo como consecuencia problemas de saneamiento. “Las
ciudades pasaron de ser pequenas, densas y transitables a pie a morfologias discontinuas,
dispersas.” (Hermida, 2018)

Dado que alrededor del mundo se ha tendido a hormigonar la ciudad mediante infra-
estructura gris como es el alcantarillado, pavimentos impermeables, aceras y ademas el
acelerado proceso de urbanizacion ha reducido los espacios verdes destinado a funciones
ecologicas lo que deriva en una serie de problemas urbanos como el efecto isla de calor
urbana, la fragmentacién de ecosistemas, entre otros; esta problematica se ve agravada
con el cambio climatico.

Ademas basado en estudios de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), la po-
blacién urbana presenta mayores problemas de salud con respecto a la poblacién rural,
esto se debe a la contaminacion atmosférica que existe en cada uno de los ecosistemas a
diferencia de las personas que habitan fuera de la ciudad o vivan entre bosques urbanos,
plazas arboladas y jardines, ya que elevan el contacto con la naturaleza destacando su
mejoramiento de la calidad de aire. Es por esto que la OMS establece que para mejorar
la calidad de vida del ser humano las ciudades se proporcionen nueve metros cuadrados
de espacio verde por habitante y recomienda que la poblacién se rodee de alguno de estos
espacios.

Lo que se plantea en la investigacién como punto de partida es dar soluciones mini-
mizando el impacto ambiental a los espacios que han sido fragmentados por aspectos de
urbanizacién en la zona sur de la ciudad de Cuenca; conectando parques, areas verdes,
proyectos articulados existentes y/o planificados ya que es evidente el gran porcentaje de
edificaciones sin un entorno vegetativo, es decir la poblacién urbana se rodea de infraes-
tructura gris, lo que ocasiona la pérdida del sentido de conexién del ser humano con el
medio; no existe una articulaciéon ambiental y social del territorio mediante la generacion
de mecanismos de conectividad de los ecosistemas.

Por lo que se pretende dar como solucién al problema la implementacién de corredores
verdes urbanos como una de las tipologias de Infraestructura Verde, siendo una red de
conectividad de espacios y elementos que mejoran la resiliencia ante impactos ambientales.
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Objetivos

Objetivo General

Proponer una red de conectividad urbana mediante corredores urbanos verdes, en el
sector comprendido por el Norte, con el rio Yanuncay, al Sur con Av. Troncal de la Sierra,
al Este con Av. De las Américas y al Oeste con el camino viejo a Turi; de la parroquia
Yanuncay de la ciudad de Cuenca.

Objetivos Especificos

1. Investigar, analizar y conceptualizar informacién sobre red urbana, corredores ur-
banos verdes y sus caracteristicas.

2. Realizar el diagnéstico de sitio de estudio mediante la determinaciéon de las ca-
racteristicas de corredores urbanos verdes, en base a la “Metodologia de diseno
de corredores urbanos verdes” que se revisara a través de herramientas de inter-
pretacion cartografica las cuales son linealidad, conectividad, multifuncionalidad,
desenvolvimiento sustentable y sistemas lineales integrados.

3. Trazar en base a las caracteristicas principales de corredores urbanos verdes la red
urbana en la zona de estudio. (Tramo comprendido entre Av. De las Américas, rio
Yanuncay, Av. Troncal de la Sierra y camino viejo a Turi de la parroquia Yanuncay)
a través de un plan masa y fichas técnicas.
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Metodologia

OBJETIVO ESPECIFICO 1:

“Investigar, analizar y conceptualizar informacion sobre red urbana, corredores urba-
nos verdes y sus caracteristicas.”

Se conceptualizard a través de la recoleccion de informacion de fuentes bibliograficas,
relacionadas a la teorfa de infraestructura verde, red urbana y corredores urbanos por
lo que la metodologia utilizada es: Metodologia bibliogréafica, que consiste en revisar la
informacion en articulos cientificos, tesis y guias que orienten con la investigacion del
tema; de caracter general como especifica, ademas; es el punto de partida para entender
las caracteristicas de corredores urbanos.

OBJETIVO ESPECIFICO 2:

“Realizar el diagnostico de sitio de estudio mediante la determinacion de las carac-
teristicas de corredores urbanos verdes, en base a la “Metodologia de diseno de corredores
urbanos verdes” que se revisara a través de herramientas de interpretacion cartografica
las cuales son linealidad, conectividad, multifuncionalidad, desenvolvimiento sustentable
y sistemas lineales integrados.”

Metodologia para el diseno de corredores verdes urbanos

Se desarrolla el siguiente capitulo metodoldgico con el objetivo de identificar los ele-
mentos esenciales para abordar el desarrollo de trazado de este tipo de corredores verdes
urbanos sintetizandolo en 3 etapas:

Primera etapa: Criterios de localizacién y trazado inicial

Consiste en analizar los criterios de localizacién y trazado inicial, etapa en la cual
busca identificar las areas que formaran parte del corredor verde y, por ende, su trazado;
estos son los criterios a considerar en la toma de decisiones.

1. Espacios que formen parte de areas verdes publicas

a. Areas de proteccion y conservaciéon

b. Areas verdes urbanas

2. Espacios que permitan integrar y potenciar los recursos naturales y con valor ecolégi-
co
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Metodologia

a. Vialidad
b. Hidrografia

c. Areas con vegetacion nativa

3. Espacios que permitan articular proyectos urbanos existentes y /o planificados por
el gobierno local.

a. Vias que conecten areas verdes

b. Proyectos de articulacion

Segunda etapa: Diagndstico territorial y social

Se identifica el estado actual e identificacién de areas sensibles

a. Diagndstico biofisico Fisico (Geologia, relieve, clima, ruido, riesgos) Bidtico (Flora,
fauna)

b. Diagndstico urbano-paisajistico Urbano (Predial, vial, espacio ptiblico, equipamien-
to) Paisajistico (Paisajes y atractivos visuales)

c. Diagnostico socio-cultural Poblacién (Demografia y act. econémicas) Asentamientos
urbanos (asentamientos y formas de habitar)

Para la tercera etapa que es la “Propuesta de intervencion” se desarrolla
en el siguiente capitulo del documento.

OBJETIVO ESPECIFICO 3:

“Trazar en base a las caracteristicas principales de corredores urbanos verdes la red
urbana en la zona de estudio. (Tramo comprendido entre Av. De las Américas, rio Yanun-
cay, Av. Troncal de la Sierra y camino viejo a Turi de la parroquia Yanuncay) a través
de un plan masa y fichas técnicas.

Tercera etapa: Propuesta de intervencién

Consiste en desarrollar indicadores para el trazado de la red urbana basandose en
las caracteristicas de corredores urbanos verdes los cuales son: linealidad, conectividad,
multifuncionalidad, desenvolvimiento sustentable y sistemas lineales integrados.

El mismo que se visualizara a través de un plan masa y finalmente la propuesta del
trazado por medio de estrategias.

Metodologia XVII



Fundamentos Teoricos

1.1. Red de conectividad urbana

La conectividad es entendida como “la capacidad de enlace o de existencia de conexién,
y todo ello, en el marco de circulacién en la ciudad” (Ganges et al., 2008), es decir,
mientras mayor sea la densidad de conexiones directas dentro de una red, existe una
mayor conectividad dentro de la ciudad ya que el tiempo de los recorridos disminuye
debido a que existe al menos un camino simple que permite el desplazamiento de un
individuo hacia otro punto (Welle et al., 2015).

De sobremanera se relaciona el significado de conectividad con accesibilidad ya que
los dos conceptos dependen uno del otro, la conectividad es la cantidad de conexiones o
enlaces dentro de una red urbana, pero si no cuentan con una infraestructura vial accesible
y en red, la conexién de seres vivos activos se minimiza, asi como también, el tiempo de
estancia y por tanto las relaciones sociales entre habitantes (Ganges et al., 2008).

Las ciudades se definen como un conjunto de redes urbanas: viales, areas verdes que
a su vez todas se unen entre generando flujos e interrelaciones a escalas diferentes; ac-
tualmente el buen funcionamiento de las ciudades se da porque existen varios tipos de
actividades urbanas y fracasa cuando es incapaz de conectar estas actividades ya que se
convierte en una barrera para la expansion de sus redes.

En términos generales, la red de conectividad urbana es una estructura planificada
de vias, rutas y modos de transporte disenados para facilitar la movilidad eficiente y
efectiva dentro de una ciudad o area urbana. Esta red busca optimizar la accesibilidad
de las personas y los bienes a través de una combinacién de calles, carreteras, aceras,
carriles para bicicletas y sistemas de transporte publico, todos interconectados de manera
estratégica.

1.1.1. Red urbana

“La red urbana esta conformada por elementos conectivos como areas peatonales y
verdes, muros libres, sendas peatonales y caminos que van desde una ciclovia hasta una
autopista” (Salingaros, 2021).
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Salingaros (2021); menciona que “la red urbana se crea, por la necesidad que tiene el
ser humano de moverse de un lugar a otro, por ejemplo: a la escuela, a la casa, a un parque,
a una oficina, etc. A estas acciones de moverse, Jan Gehl las cataloga como actividades
necesarias, mas o menos obligatorias, es decir todas las acciones cotidianas que realiza el
ser humano, donde el participante no tiene eleccion”.

El objetivo que tiene la red urbana dentro de la ciudad es conectar varios puntos que
se llegan a llamar “nodos”, esto facilita la movilidad de la poblacién mediante conectores
que se establecen para diferentes lugares de actividades; por lo que las conexiones deben
tener una estructura para que la ciudad presente dinamismo y correcta funcionalidad.

Cuando la fragmentacién de una ciudad se evidencia es cuando las estrategias de
conexién urbana empiezan a planificarse (Recalde, 2016). Existen muchas estrategias para
el diseno de esta red conectora y seguiran apareciendo mas, ya que cada una es tinica por
la localizacion, el contexto, la historia, aspectos fisicos y estructurales del lugar, etc. que
deben enfrentar, es decir las dificultades o facilidades del territorio ofrece para el despliegue
de esta red.

Entonces un territorio conectado sera aquel que se conforme por una red de corredores
de diversa naturaleza que soporten el flujo de los habitantes del espacio que tienen sus
origenes y destinos en distintos puntos en la zona; es por eso que se debe estudiar profun-
damente las conexiones que necesita la ciudad teniendo en cuenta las necesidades del sitio
y la razén de su funcionamiento. Asi lo indica Jan Gehl “Las palabras clave para alentar
la creacién de la vida urbana son: trayectos directos, logicos y compactos, dimensiones
espaciales a una escala amigable; y una clara jerarquia donde pueda notarse cuales son
los espacios més importantes” (Gehl, 2014).

’

FiGurA 1.1: Red o conjunto de elementos concentrados para un fin determinado
Elaboracién propia
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1.1.2. Principios estructurales de la red urbana

Como punto de partida el autor Salingaros en su “Teoria de la Red Urbana” formula
varias hipodtesis con el fin de establecer principios que ayuden a estructurar una red urbana
en la ciudad.

1. Una red urbana no puede llegar a existir sin un minimo de ntimero de conexiones,
la posicién de los nodos y sus enlaces o conexiones deben ser optimizadas por la
actividad humana que se realice en el lugar.

2. ;Cémo alcanzar la organizacién en una ciudad? Salingaros afirma que “Si no existe
suficiente complejidad, la ciudad estaria muerta; si esta complejidad no tiene una
buena organizacion, la ciudad se vuelve cadtica.” Las ciudades se forman mediante
procesos de pensamiento de las personas que lo habitan y esto depende del esta-
blecimiento de las conexiones. Las sendas son las conexiones de una red, las cuales
deben examinarse conforme una jerarquia y estructura apropiada.

3. Uso adecuado de los limites. Existen varias situaciones en las que es necesario con-
trolar las conexiones en vez de establecerlas. En otras palabras, en ocasiones suele
ser necesario desconectar dos regiones que danen la una a la otra

Es importante mencionar que el autor expone aquellos conceptos bajo una perspectiva
matematica basada en varias trayectorias haciendo una mirada urbanista del autor Kevin
Lynch en su libro “La Imagen de la ciudad” el cual propone una serie de instrumentos que
identifican a una ciudad urbana a través de elementos como son las sendas, refiriéndose a
los recorridos que sigue el observador, los bordes, que corresponden a una limitante visual
que sera a un area de otra; los barrios, como secciones del entorno; los nodos, como focos
estratégicos dentro de la ciudad y los hitos, como puntos de referencia de la misma (Ayala
et al., 2014).

Salingaros & van Bilsen (2005) retoma elementos propuestos por Kevin Lynch y con-
cluye en tres principios basicos de una red urbana que son: nodos, conexiones y jerarquia;
el cual este documento interpreta esta teoria tomando como principio rector a la jerarquia,
ya que considera que debe existir jerarquia en cuanto a nodos y conexiones.

La jerarquia en la red urbana, segin el arquitecto y urbanista Nikos A. Salingaros, se
refiere a un concepto que aborda la organizacion y la estructura de las calles y espacios
publicos dentro de una ciudad. Este concepto se basa en la idea de que las ciudades deben
disenarse de manera que sus componentes urbanos estén dispuestos en una jerarquia clara
y funcional.

1.1.3. Nodos de la red urbana

En el ambito de ciudad los nodos son elementos de actividad humana la cual se de-
fine como puntos de conexiéon de dos o mas elementos que conforman una red urbana.

Fundamentos Tedricos 3
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Salingaros & van Bilsen (2005) define como “Puntos estratégicos de caracter activo que
se presentan en lugares de alta concentracion lo que constituye como dinamizadores de la
vida urbana”, ademas los nodos sirven también como puntos de referencia de orientacién
de la poblacién, el autor menciona distintos tipos de nodos: vivienda, trabajo, parques,
espacios verdes, hitos, entre otros; pueden ser elementos naturales y arquitecténicos que
sirven para reforzar las trayectorias de conexién de biodiversidad y de los ciudadanos.

Nodo es sinénimo de lugar de actividad, ya que ubica a una o varias actividades
urbanas; también se puede definir al nodo como: el sitio o lugar donde confluye y se
concentra la mayor cantidad de personas (Ruilova, 2012).

FicurA 1.2: Nodos como punto de reunién.

., . FiGURA 1.3: Interacciones entre nodos.
Elaboraciéon propia

Elaboracién propia

Dentro del libro “Anatomia de la ciudad” el autor Francini (1987) determina a los
nodos como cruces, conexiones, focos de actividad o de intercambio, como el corazon
urbano, o el area central, los centros secundarios, los centros de intercambios de viajes.
Estan relacionados tanto con las trayectorias como con los distritos.

Para Zamorano (1992), los nodos son zonas de confluencia de flujos de muy distinta
indole, sean de personas, sean de transportes que las contienen: terminales, estaciones
ferroviarias, aeropuertos, también parques, plazas, peatonales, bancos, hospitales o luga-
res de reunién: esquina céntrica, confiteria, locales de baile, entre otros, son verdaderas
muestras de polaridad interna, en asociacién estrecha con las sendas que facilitan la con-
vergencia y muy vinculadas a la vida de barrio como factor de acercamiento social.

Carter (1983) explica que los nodos como ciertos puntos de la ciudad, lo més frecuen-
temente es que sean puntos de interseccion de calles- que actian como nudos o focos.
El ciudadano puede entrar en estos nodos o pasar por ellos, de modo que representan
fases facilmente identificadas en el desplazamiento dentro de la ciudad. A menudo son
elementos fisicos claramente delimitados, como puede serlo una plaza.

Mientras mas actividades se desarrollen en un nodo ya sean especificas o complemen-
tarias existe mayor relacion entre el espacio publico y las edificaciones con el usuario y a
la vez generan una diversidad y una interrelacion de actividades en una parte o en toda la
ciudad, por lo que aportaria mas energia y dinamismo a la vida urbana; de esta manera
prioriza a la ciudad como héabitat donde el ser humano es el protagonista.
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Estas caracteristicas de concentracion, reunion y agrupacion de personas en un lugar
determinado, hace que a los nodos también se los pueda denominar nicleos, como los
focos dinamizadores de un barrio o de la ciudad.

1.1.4. Conexiones de la red urbana

Salingaros (2021) define como conexiones que se forman entre nodos, a la informacién
que se transmite entre nodos principales y complementarios; o piezas lineales que tienen
la finalidad de conectar nodos urbanos, barrios, plazas y parques dentro de un area, lo
que mejora las condiciones de desplazamiento de las personas y la biodiversidad. Las
conexiones también pueden ser curveadas o irregulares.

Las conexiones o recorridos hacen relacion a la uniéon de un punto con otro, y tiene
que ver con las interacciones ya sean espacios o rutas que articulan nodos o lugares de
actividades. Estas se generan por la interaccion que tiene el ser humano como individuo y
colectivo entre los lugares de actividades producto de sus necesidades; es decir a la accion
de moverse y de desplazarse de un lugar a otro, lo que conforma una red que articula y
dinamiza la ciudad.

De acuerdo a un teorema matematico, dos puntos pueden estar conectados por una
linea recta solo de una manera, pero pueden estar conectados por lineas curvas e irre-
gulares en un ntimero infinito de formas, originando una conectividad multiple entre dos
puntos o nodos (Salingaros, 2021). Tomando este criterio Camilo Sitte en su publicacién
“Construccién de ciudades” (1889) afirma que esto puede ser verificado por cualquier
observador, las calles curvas de las ciudades medievales son placenteras, lo que este efec-
to trato de imitarse en los desarrollos suburbanos con calles curvas, pero esos ejemplos
recientes tienen conexiones insuficientes, tanto internas como externas.

FicuraA 1.4: Conexion entre dos puntos Ficura 1.5: Conexion multiple
Elaboracion propia Elaboracién propia

Dentro de una red urbana los nodos se conectan mediante corredores que permiten
llegar facilmente a cualquier punto, por muchas y distintas trayectorias Ruilova (2012). en
su articulo “Red Urbana” testifica que no es necesario que todas las conexiones sean curvas
o irregulares; ya que también puede ser una reticula rectangular, a la cual se sobrepondria
una igual con la finalidad de crear diagonales, que permitan la conectividad multiple. Este
tipo de conectividad mediante una vista en planta puede ver a una red desorganizada e
irregular, mientras que por el contrario la red urbana se encuentra conectada.

Los recorridos urbanos tienen como fin ver, sentir y vivir en la ciudad, es decir que
los ciudadanos conozcan su ciudad, conozcan el espacio en el que se desarrollan y se
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mueven como lo seniala Alvaro Moreno, “Los recorridos permiten al ciudadano tener una
autonomia de cémo se ve y se interpreta el espacio en el que se vive” (Moreno, 2007).

(Ruilova, 2012) menciona que, en Disenio Urbano, las conexiones unes a tres distintos
tipos de elementos: elementos naturales como un rio, un bosque, una quebrada, una
montana, un area de pasto un grupo de &arboles, etc. Nodos de actividades como
lugares de trabajo, un lugar de compras, una residencia, un lugar de compras; elemen-
tos arquitectonicos en el cual se encuentran todo tipo de edificaciones que conectan
elementos los nodos de actividad y elementos naturales, comtinmente denominados como
equipamientos.

1.1.5. Jerarquia de la red urbana

“Si no existe cualquiera de los niveles de conectividad, la red se vuelve patolégica”
(Salingaros, 2021). Permite la auto-organizacién de una red urbana, crea un orden de
conexién en diferentes escalas.

Deduciendo de los conceptos que parte Salingaros la estrategia que utiliza es mante-
ner una jerarquia de nodos y jerarquia de conexiones, es decir que los nodos se puedan
determinar por actividades humanas, que deben ser elementos articuladores y que puedan
estar en el espacio publico y en cuanto a las conexiones deben tener diferentes trayectorias
a distintas escalas, generar puntos de conflicto y sobre todo un espacio articulado.

F1curaA 1.6: Nodos desconectados por la distancia, nodos conectados por nodos intermedios
Elaboracién propia

(Alexander, 1980) concluye la existencia de una secuencia éptima a seguir: primero
en definir el espacio peatonal y area verde seguido de conexiones peatonales, edificios y
caminos, debido a que las ciudades del pasado, (ciudades medievales y antiguas), fueron
construidas siguiendo este orden, ya que la ciudad no era un objeto en si mismo, sino
una herramienta modelada por el uso. El resultado de este proceso son espacios urba-
nos que ofrecen condiciones extraordinariamente buenas para el desarrollo de actividades
opcionales y sociales.

Siguiendo con esta secuencia, finalmente se introducen las calles para organizar las
conexiones dentro de una escala mayor, presentando una jerarquia apropiada, ya que el
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transito vehicular estd disenado para facilitar la actividad humana. Como se senalé ante-
riormente, la organizacion en un sistema complejo debe establecerse de la escala pequena
a la grande; permitiendo que cada tipo de calle sirva a diferentes densidades de trafico.

1.2. Infraestructura verde urbana (IVU)

En la actualidad es dificil pensar en el desarrollo de una ciudad sin planificacién e
implementacion de estrategias ecoldgicas, la urbe sin una red de agua potable y alcanta-
rillado, o sin un sistema que colecte y dirija las aguas lluvia, sin infraestructura para el
tratamiento de aguas residuales domésticas, o sin una red vial interconectada y de gran
cobertura (Vasquez, 2016).

Si bien el concepto de infraestructura verde (IV) no tiene una definicion tnica, es claro
que plantea la re-concepcién de los elementos del paisaje urbano y rural, apuntando a la
conectividad de los ecosistemas, la conservacién de la naturaleza y la multifuncionalidad,
con el objeto de mantener y aumentar la provision de servicios ecosistémicos (SE), gene-
rando mayores beneficios. Ademas, este tipo de infraestructura insiste en la conectividad
y multifuncionalidad, ya que se basa en el principio de que un paisaje integrado entrega
muchos més beneficios que la suma de sus partes aisladas (European (2011); Landscape
Institute, 2009).

En el contexto internacional, la Uniéon Europea cuenta con una definicién para infraes-
tructura verde publicada en 2014 y determina que es iina red estratégicamente planificada
de zonas naturales y seminaturales de alta calidad con otros elementos medioambientales,
disenada y gestionada para proporcionar un amplio abanico de servicios ecosistémicos y
proteger la biodiversidad tanto de los asentamientos rurales como urbanos tiene como ob-
jetivo mejorar la capacidad de la naturaleza para facilitar bienes y servicios ecosistémicos
multiples y valiosos, tales como agua o aire limpios” (European, 2011).

Por otro lado “La infraestructura verde urbana se define como una red de interconexion
urbana con la naturaleza, dreas semi-naturales y espacios verdes” (Castro, 2022) consta
de diversas tipologias tales como: bosques urbanos, parques naturales, asi como también
elementos de enverdecimiento urbano tejados verdes, paredes verdes, pavimentos porosos,
jardines de lluvia, esteros y corredores verdes urbanos, que es la tipologia de I.V.U en el
cual se centrara el presente documento; éstos tipos se encargan de mimetizar procesos y
ciclos naturales, ademaés generan confort ambiental, fortalecen la purificaciéon del recurso
hidrico, e incluso, mejoran estéticamente los espacios urbanos.

Por lo tanto I.V.U se define como un conjunto de sistemas, acciones o proyectos de
infraestructura que fortalezca los socio ecosistemas, mediante la implementacion de ini-
ciativas multifuncionales de planeaciéon, gestién y diseno urbano que abordan diversas
escalas; también de formar un equilibrio en el territorio al recompensar el area de cre-
cimiento urbano “superficies impermeables”, por la preservacién de biodiversidad “su-
perficies permeables” teniendo como objetivo mejorar la calidad de vida de generaciones
futuras.
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Figura 1.7: Esquema grafico aplicando Infraestructura verde
Fuente: https://acortar.link/zhRNjT

1.2.1. Funciones y beneficios de Infraestructura Verde Urbana (IVU)

La integracién de la Infraestructura Verde Urbana en &reas urbanas implica la ca-
pacidad de desarrollar diferentes funciones para abordar las amenazas climaticas que se
presentan. Esto puede llevarse a cabo mediante la implementacion de medidas correctivas
en situaciones ya existentes o a través de su inclusion en la planificacién y diseno de ope-
raciones urbanas. Como clasificacién general se mencionan aspectos ambientales, sociales,
culturales y resiliencia climatica.

Ambientales: abordan la relacién entre la ciudad y su entorno natural; estos aspectos
se centran en la proteccion, conservacion y mejora del medio ambiente en un contexto
urbano; ademas protege la biodiversidad ya que existe mayor disponibilidad de aire y agua
limpia, recuperacion de habitats deteriorados y el aprovechamiento de recursos naturales,
mejoran el entorno.

e Agua: Mejora la calidad y el sistema de abastecimiento de agua mediante sistemas
que plantea la 1.V al tener la capacidad de remover los contaminantes que se acu-
mulan a medida que fluyen sobre las superficies urbanas, estos son removidos del
suelo por accion filtrante del material.

e Aire: “El aumento de cobertura vegetal en areas de una ciudad reduce los niveles
de esmog a través de la remocién de contaminantes atmosféricos como 6xidos de
nitrégeno y compuestos organicos volatiles.” (Ahern, 1995) ademds disminuyen la
necesidad de energia al reducir el uso del aire acondicionado gracias al efecto de
regulacion térmica proporcionado por la vegetacion.
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e Vida silvestre y habitat: La I.V. a través de la vegetacion, provee de habitat para
el desarrollo de la fauna. “Al albergar especies vegetales nativas interactuando con
especies animales, en la [.V. se promueve la sucesion ecoldgica. Esto aumenta la
biodiversidad gradualmente y restituye las cadenas alimenticias” (Alvey, 2006).

e Mejores condiciones para el desarrollo de vegetacién: “El agua que se va captando
e infiltrando en las técnicas de 1.V. cada temporada de lluvias, junto a la reducida
evaporacion por efecto del acolchado, va aumentando la humedad disponible en el
subsuelo.” (Kauffman, 2015). El aumento de nutrientes ocasiona el mejoramiento del
suelo, debido a la acumulacion de materia organica, por ende los microorganismos
se desarrollan y surgen asociaciones bioldgicas entre estos y la vegetaciéon mejorando
sus condiciones de desarrollo.

Sociales y culturales: Es importante entender como los espacios contribuyen al
bienestar y la cohesién de la comunidad en un entorno urbano. Estos aspectos abordan
la relacion entre las personas y los espacios verdes lo que fomenta la valoraciéon al medio
y por otro lado estos espacios publicos promueven el encuentro lo que genera un tejido
social sélido y una cultura sana.

e Espacios de recreaciéon: El incremento de areas verdes brinda a los residentes la
oportunidad de conectarse con la naturaleza sin tener que abandonar la ciudad, la
implementacién de 1.V a macro-escala promueve realizar actividad fisica al aire libre,
al estar en contacto con la naturaleza mejora la salud, en adultos puede disminuir
los niveles de ansiedad, favorecer el bienestar psicoldgico lo que ocasiona una vida
mas saludable ya que ofrece areas para la actividad fisica y de relajacién, aumento
de espacios recreativos como parques y jardines ptblicos.

Resiliencia climatica: “Es la capacidad de los sistemas urbanos para recuperarse
rapidamente ante cualquier evento ocasionado por fenémenos perturbadores de origen
natural o antrépico, con el propdsito de evitar que un evento evolucione hasta convertirse
en desastre” (ONU, 2015).

e Control de inundaciones: Técnicas que reducen o frenan escorrentias, esto previene
el desbordamiento de los sistemas de drenaje pluvial, saturacién de causes de agua
o inundaciones en areas publicas y privadas.

e Manejo de aguas pluviales: Mediante sistemas de captacion de aguas lluvias y su
desviamiento, se facilita su recoleccién y descarga, evitando posibles dafios materia-
les y humanos, al mismo tiempo se promueve la conservacion del medio ambiente y
se ahorra dinero.

e Reduccion de efecto “isla de calor urbano”: El aumento de edificaciones en una zona
conlleva una mayor absorcion y retencién de calor, lo que resulta en un mayor con-
sumo de energia para los sistemas de climatizacién. Por lo tanto, la Infraestructura
Verde contribuye a mitigar estos efectos al proporcionar sombra y aislamiento térmi-
co a las estructuras existentes, al reflejar la radiacion solar y al liberar humedad a
través de la evapotranspiracion.
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1.3. Corredor Verde Urbano (CVU)

Seguin Ahern (1995), define a los corredores verdes urbanos como ‘“redes que contiene
elementos lineales que se han planificado, disenado y gestionado para multiples propdsi-
tos, incluyendo servicios ecoldgicos, recreativos, culturales, estéticos, o para otros fines
compatibles con el concepto de uso sostenible”.

Los corredores verdes urbanos (CVU) representan una categoria de infraestructuras
verdes que han surgido como una tactica efectiva para mitigar los impactos de la frag-
mentacién de ecosistemas y fomentar la sostenibilidad en entornos urbanos densamente
poblados. (Teng et al., 2011) Estos constituyen elementos del entorno que poseen una
disposicion lineal en el espacio, promoviendo la interconexién de procesos tanto ecolégicos
como sociales en conjunto. Se desarrollan como un sistema unificado que se beneficia al
estar organizado en forma de una red (Ahern, 1995); (Fabos, 1995); (Hellmund & Smith,
2013)

La planificacién de corredores verdes urbanos implica la incorporacion de areas de
vegetacion en calles y aceras, enlazando areas naturales de la ciudad que, de otra manera,
estarian separadas. Esto establece una continuidad en los espacios verdes, con la finalidad
de crear una red que promueva la interaccién de los habitantes de Cuenca a través de una
secuencia de entornos de alta calidad.

En consecuencia, es fundamental reconocer a los CVU como componentes esenciales
del ambito publico, al servir como enlaces entre puntos nodales dentro de una ciudad; estos
desempenan un papel directo al promover la interaccion entre individuos y entidades que
componen el entorno urbano. Por lo tanto, es crucial analizar y optimizar las condiciones
fisicas y espaciales que influyen en la utilizacion de estos espacios.

1.3.1. Caracteristicas Principales de Corredor Verde Urbano

A pesar de las distintas concepciones de corredores verdes que han surgido a través del
tiempo, en ellas sobresalen caracteristicas particulares que la definen como una tipologia
de infraestructura verde, en primera instancia dependen de aspectos fisicos o estructurales
del territorio donde se localiza; en otras palabras, las facilidades o dificultades que el
territorio ofrece para el despliegue de esta red.

Segiin lo expone Penteado & de Alvarez (2007) “Los Corredores Verdes Urbanos “son
elementos muy diversos y pueden ser clasificados segtin la escala espacial en que son fre-
cuentemente observables dentro de una escala de barrio, escala de ciudad y regional”; el au-
tor determina como caracteristicas indispensables a la linealidad, conectividad, multifun-
cionalidad, desenvolvimiento sustentable y sistemas lineales integrados y que las mismas
se llevaran a tomar en cuenta dentro del documento de investigacién. Ademas, concuerda
con los autores Hellmund & Smith (2013) que “la linealidad y la multi-funcionalidad son
caracteristicas fundamentales en el concepto de corredor verde urbano.”
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Corredor Verde Urbano (CVU)

e Conectividad: “Se basa en el principio de que un paisaje integrado entrega ma-
yores beneficios que la suma de sus partes aisladas” (European, 2011). Pueden ser
espacios conectores de plazas, parques, barrios y atractivos naturales (Penteado &
de Alvarez, 2007). En otras palabras, se refiere a la manera en que estos espacios ver-
des estan interconectados dentro de un entorno urbano més amplio; lo que implica
la creacién de redes o sistemas de corredores verdes que estan disenados para estar
enlazados y permitir que las personas se muevan de manera continua y conveniente
entre diferentes areas de la ciudad.

Algunos aspectos clave de la conectividad de corredores verdes urbanos son:

Redes de Movilidad Activa: Los corredores verdes conectados facilitan el uso de
modos de transporte activos como caminar, correr y andar en bicicleta, creando rutas
seguras y atractivas para estas actividades.

Acceso a Destinos Clave: Una red conectada de corredores verdes permite a las
personas acceder facilmente a lugares de interés como parques, areas recreativas, instala-
ciones deportivas, escuelas y centros comerciales.

Trayectos Continuos: La conectividad garantiza que las personas puedan moverse
a lo largo de un trayecto sin interrupciones, lo que fomenta un movimiento mas fluido y
comodo en la ciudad.

Alternativas de Transporte: Una red de corredores verdes conectados puede pro-
porcionar alternativas de transporte sostenible al automovil, alentando a las personas a
optar por modos més ecologicos y saludables.

Conexiones Ecolégicas: La conectividad de corredores verdes también puede con-
tribuir a la conectividad ecoldgica, permitiendo que la flora y la fauna se desplacen a
través de areas urbanas de manera segura.

Promocion de la Comunidad: Los corredores verdes conectados pueden fomentar
la interaccion social y la comunidad al proporcionar lugares para encuentros y eventos
comunitarios.

Ficura 1.8: Conectividad urbana
Elaboracién propia

e Linealidad: Dada su concepcién lineal favorecen el movimiento, el flujo y el inter-
cambio, ademas de conectar elementos paisajisticos a distintas escalas. “Por ejemplo,
calles arboladas, avenidas, aceras, estanques y arroyos, quebradas o cualquier ele-
mento que sirva a peatones, ciclistas y vehiculos de transporte publico y privado”
(Penteado & de Alvarez, 2007).
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Conectividad: La linealidad en los corredores verdes crea una conexiéon directa
y continua entre diferentes areas de la ciudad, permitiendo a las personas moverse sin
interrupciones a lo largo de un trayecto especifico.

Acceso: Proporciona un acceso mas conveniente a diferentes destinos, como parques,
areas recreativas, instalaciones deportivas, centros comerciales u otros lugares de interés
a lo largo del corredor.

Movilidad Activa: Facilita el uso de modos de transporte activos como caminar y
andar en bicicleta, ya que se puede seguir una ruta lineal sin interrupciones.

Conexiones Ecoldgicas: Permitiendo el desplazamiento de la fauna y la flora y
asi exista conexion en un entorno urbano fragmentado.

Estética y Paisajismo: Una linea continua de vegetaciéon y areas verdes puede
mejorar la apariencia estética de un drea urbana y crear una sensacion de coherencia
visual.

Recreacién y Esparcimiento: Ofrece oportunidades para actividades recreativas
lineales como caminatas largas, ciclismo o patinaje en un entorno natural y relajante.

Ficura 1.9: Linealidad urbana
Elaboracién propia

e Multifuncionalidad: Areas capaces de albergar diversos usos (Penteado & de Al-
varez, 2007) Concebir el espacio ptublico como eje de ciudad, dejando de lado el
servicio como carretera para que en un mismo espacio puedan confluir elementos de
circulacién, espacio de convivencia, de ocio, medioambientales, deportivos, cultura-
les, sociales, de vivienda ademas de equipamientos y de otros multiples usos.

Desde otra perspectiva se refiere a la planificacion, diseno y gestion de areas urbanas de
manera que un mismo espacio pueda cumplir varias funciones o propdésitos diferentes. En
lugar de abordar cada funcion de manera aislada, la idea es integrar y optimizar diferentes
usos en un mismo lugar para lograr un mayor aprovechamiento y eficiencia del espacio
urbano.

Algunos ejemplos de espacios multifuncionales en urbanismo incluyen:

Parques urbanos multifuncionales: Los parques no solo pueden ser espacios ver-
des para el esparcimiento, sino que también pueden albergar areas deportivas, zonas de
juegos, areas para eventos comunitarios, jardines botanicos y espacios para la educacion
ambiental.
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Plazas y Espacios Piblicos: Las plazas pueden servir como lugares para eventos
culturales y festivales, espacios de encuentro y descanso, asi como areas comerciales con
puestos de comida y mercados temporales.

Edificios Mixtos: La construccion de edificios con diferentes funciones en un mismo
complejo, como combinaciones de residencias, oficinas y espacios comerciales, permite
maximizar el uso del suelo y fomentar la integracion entre el trabajo, el hogar y el ocio.

Transporte Multimodal: Disenar sistemas de transporte que incluyan opciones
diversas, como caminar, andar en bicicleta, transporte publico y vehiculos compartidos,
en lugar de centrarse solo en un modo de transporte, promueve la movilidad sostenible y
eficiente.

Desarrollos Residenciales Mixtos: Integrar viviendas de diferentes tipos (unifa-
miliares, multifamiliares, viviendas asequibles, viviendas de lujo) en un mismo vecindario
puede fomentar la diversidad socioeconémica y generar comunidades mas equilibradas.

Ficura 1.10: Multifuncionalidad urbana
Elaboracién propia

e Desenvolvimiento sustentable: “Se asumen criterios de biodiversidad como im-
pulso socioecondémico, areas que generan una reduccion de temperatura por sombreado,
reduccion de uso de combustible por el uso de bicicletas, retencién de aguas lluvias, au-
mento en la permeabilidad del suelo y absorcién de gases” (Penteado & de Alvarez, 2007).
Ademas, optimiza las condiciones micro climéticas y satisface las necesidades actuales de
la poblaciéon sin comprometer a generaciones futuras en sus propias necesidades.

Espacio verde por habitante: Cantidad de areas verdes o espacios publicos des-
tinados al uso recreativo y al disfrute de la naturaleza disponibles en una ciudad o area
urbana en relacién con el nimero de residentes o habitantes.

Proximidad de espacios recreativos: Es la cercania fisica de areas disenadas para
actividades de ocio y recreacion en relacién con la ubicaciéon de las viviendas o lugares de
trabajo de las personas.
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Corredor Verde Urbano (CVU)

Eficiencia Energética: Utilizar tecnologias y materiales que mejoren la eficiencia
energética en la iluminacion, la climatizacion y otros sistemas dentro de los corredores
verdes.
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FIGURA 1.11: Criterios de sostenibilidad
Elaboracién propia

e Sistemas lineales integrados: “Areas que crean una red de movilidad” (Penteado
& de Alvarez, 2007) (Ahern, 1995) Definido también como la interconexién y coordinacién
de diversos componentes en un sistema lineal, como carreteras, ciclovias, caminos, ferro-
carriles o vias fluviales. Los sistemas lineales pueden ser esenciales para el transporte, la
movilidad y la conectividad en areas urbanas y rurales. La integracion se refiere a la ar-
monizacion y colaboracién de estos elementos para mejorar la eficiencia y la funcionalidad
del sistema en su conjunto.

Movilidad Sostenible: Integrar caminos peatonales y carriles para bicicletas a lo
largo del corredor verde para fomentar la movilidad activa y reducir la dependencia de
los vehiculos motorizados.

Vegetacion y Paisajismo: Utilizar vegetacion diversa y diseno paisajistico para
crear un ambiente atractivo y saludable, asi como para promover la biodiversidad.

Arte y Cultura: Incorporar elementos artisticos y culturales, como esculturas, mura-
les y exhibiciones, para enriquecer la experiencia del corredor verde y reflejar la identidad
local.

Iluminacion Eficiente: Implementar sistemas de iluminacién eficientes en términos
energéticos para extender el uso del corredor durante la noche y mejorar la seguridad.

Seguridad: Disenar el corredor con consideraciones de seguridad, como cruces pea-
tonales bien senalizados y visibilidad adecuada.

Educacién Ambiental: Utilizar el corredor como un espacio para la educacién
ambiental, con senalizacién e informacion sobre la flora, fauna y la importancia de la
sostenibilidad.
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FIGURA 1.12: Areas que comparten diferente movilidad
Elaboracién propia

1.3.2. Funciones y beneficios de los Corredores Verdes Urbanos (CVU)

Los corredores verdes urbanos son espacios lineales o areas de vegetacion y vegetacion
planificadas que atraviesan areas urbanas. Tienen una serie de funciones y beneficios im-
portantes para el entorno urbano y sus residentes. Algunas de estas funciones y beneficios
incluyen:

Mejora del medio ambiente:

e Contribuyen a la calidad del aire al absorber diéxido de carbono y liberar oxigeno.

e Ayudan a mitigar el efecto de isla de calor urbano al proporcionar sombra y reducir
la temperatura en areas densamente urbanizadas.

Biodiversidad y habitats:

e Proporcionan habitats para diversas especies de plantas, aves, insectos y otros ani-
males.

e Fomentan la biodiversidad al conectar areas naturales y permitir la movilidad de
las especies.

Recreacién y bienestar:

e Ofrecen espacios para actividades recreativas, como caminar, correr, andar en bici-
cleta y relajarse.

e Contribuyen al bienestar emocional y fisico de los residentes al proporcionar lugares
de escape y contacto con la naturaleza.
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Conectividad y movilidad:

e Actian como rutas de transporte alternativas, promoviendo la movilidad sostenible
mediante caminos para peatones y ciclistas.

e Conectan barrios y areas urbanas, facilitando el acceso a servicios y reduciendo la
necesidad de vehiculos motorizados.

Control de aguas pluviales:

e Ayudan a prevenir inundaciones al absorber y filtrar el agua de lluvia, reduciendo
la escorrentia superficial.

Embellecimiento y cohesion social:

e Mejoran la estética urbana al agregar areas verdes y paisajes naturales.
e Fomentan la interaccion social y la comunidad al proporcionar espacios para eventos,
actividades y encuentros informales.

Mejora de la salud:

e Contribuyen a la salud mental y fisica de los residentes al proporcionar entornos
relajantes y activos.

Valor inmobiliario y econémico:

e Los espacios verdes aumentan el valor de las propiedades cercanas y atraen inver-
siones en infraestructura y desarrollo.

Educacién y conciencia ambiental:

e Actidan como lugares educativos donde las personas pueden aprender sobre la flora
y fauna locales, asi como la importancia de la conservacién.

En resumen, los corredores verdes urbanos desempenan un papel vital en la creacién
de ciudades més sostenibles, saludables y agradables para vivir, ya que ayudan a mitigar
los desafios ambientales y sociales asociados con la urbanizacion al proporcionar espacios
multifuncionales que mejoran la calidad de vida de los residentes y promueven la conexion
con la naturaleza.
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Diagnoéstico del sitio

Introduccién

El diseno de corredores verdes aplicada en la ciudad requiere de un enfoque ambiental,
urbano y paisajistico, que debe ser abordado con criterios técnicos, con el fin de esquema-
tizar necesidades y requerimientos de la poblacién frente al territorio; asi desarrollando
un proyecto que beneficie tanto en la parte ambiental como socio cultural.

Como antecedente se toma en cuenta el andlisis “Diseno de Corredores Verdes Ur-
banos Experiencia en la ciudad de Loja”; la cual es una guia metodoldgica que ha sido
elaborada en base al trabajo desarrollado por el Laboratorio Urbano de Loja, a través
del Municipio de Loja y la Cooperacién Alemana (GIZ Ecuador). El andlisis vincula el
diseno de corredores verdes urbanos como parte de los proyectos de infraestructura ver-
de contemplados en la politica publica del Sistema Verde Urbano de Loja, inicialmente
determina caracteristicas principales como conectividad, linealidad, multifuncionalidad,
desenvolvimiento sustentable y sistemas lineales integrados que debe tener un Corredor
Verde Urbano; entonces a continuacién se desarrolla el presente capitulo metodolégico
sintetizandolo en 2 etapas:

1. Criterios de localizacion y trazado

Es la etapa inicial que busca identificar areas que formaran parte del corredor verde y,
por ende, su trazado. Consiste en identificar areas verdes piblicas, espacios que permitan
integrar y potenciar los recursos naturales y finalmente espacios que permitan articular
proyectos urbanos existentes y /o planificados.

2. Diagnéstico territorial y social

Permite conocer el estado actual del territorio y sobre todo plasmar la visién a futuro
para combatir la fragmentacién de ecosistemas, con el objetivo de integrar zonas naturales
para una ciudad sostenible; este proceso se desarrollara en base a tres ejes fundamentales:
biofisico, urbano — paisajistico y social, el cual identifica componentes de dichas areas.
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Ubicacion de la zona de estudio

2.1. Ubicacion de la zona de estudio

2.1.1. Ubicacidén

Ecuador -Azuay

g

gﬁx

<

La provincia del Azuay, conforma una de
las 24 provincias de la republica del Ecua-
dor, se encuentra ubicada en la zona sur del
pais en la regién sierra, la cual forma parte
de la cordillera de los Andes.

Azuay La ciudad de cuenca es la cabecera can-

tonal de la provincia del Azuay, ya que con-
forma la ciudad administrativa localizando-
se al sur de la misma

FiGURA 2.1: Mapa referencial de la provincia
del Azuay. Elaboracién Propia

@ Cuenca - Parroquias Urbanas

La ciudad también llamada “Santa Ana
de los 4 rios” se da el nombre gracias a los
cuatro rios que la atraviesan Tomebamba,
Tarqui, Yanuncay y Machangara. Cuenca se
encuentra dividida por 15 parroquias urba-
nas en donde se encuentra la mayor cantidad
de poblacion y 21 parroquias rurales.

FIiGURA 2.2: Mapa referencial de parroquias
urbanas del cantén Cuenca. Elaboracion Pro-

pia

2.1.2. Macroubicacién

Cuenca- Yanuncay

El terreno de estudio se encuentra ubica-
do en la parroquia urbana Yanuncay, tiene
una superficie de 1 060,64 ha, es una de las
Parroquias que conforman el cantéon Cuenca, se locali-
urbanas za al oeste de la ciudad. El tramo urbano
seleccionado se delimita por la Av. De las
ameéricas, rio Yanuncay, camino viejo a Turi
y Av. Troncal de la Sierra.

FicUurAa 2.3: Mapa referencial de parroquias
urbanas del cantén Cuenca. Elaboracion Pro-
pia
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Ubicacion de la zona de estudio

2.1.3. Ubicacion del area de interés

El lugar de estudio establecido para la investigacién forma parte de la parroquia Ya-
nuncay, se localiza en la zona sur de la ciudad de Cuenca, ubicada al sur-oeste del canton,
siendo una de las 15 zonas urbanas mas pobladas; su nombre se debe por la presencia del
rio Yanuncay conjuntamente con el rio Tarqui.
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FIGURA 2.4: Mapa Base
Elaboracién propia

Simbologia Descripcion
gm———— o, Rios El sector de estudio esta delimitado al Norte en 3.037 m. con
'.----: Delimitacion el rio Yanuncay; al Sur con Av. Troncal de la Sierra en 3.870
"] Predios —— Quebrada m, al Este en 474 m con calle s/n o “Camino a Turi” y al Oeste
Calles en 2.238 m con Av. De las Américas .
Areas verdes Avenidas El tramo que se va a analizar cuenta con un perimetro de

7.381 m y un area de 4.68 km?
Registro fotografico

4. Limite oeste- Av. de las Américas

7 % . ‘V ™ S — N =
1. Limite norte-Rio Yanuncay £ 2. Limite sur-Av. Troncal de la Sierra . Limite este- Calles/n

FigurA 2.5: Limites del sitio de estudio
Fuente: Elaboracién propia
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Criterios de localizacién

2.2. Criterios de localizacion

Identifica areas que formaran parte del CVU a proponer; con la finalidad de desarrollar
conectores de espacios fragmentados, de biodiversidad y mejorar las condiciones de vida.

2.2.1. Localizacién de areas verdes (nodos)

Son espacios de terreno que estan cubiertos de vegetacion, accesibles para el uso de
la comunidad; pueden ser desde pequenos parques hasta grandes espacios naturales. Se
considera identificar a las areas de proteccién y conservacion, parques recreativos y predios
publicos que pueden ser intervenidos, las mismas que se detallan posteriormente.
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F1GUuRrA 2.6: Mapa de Areas verdes
Elaboracién propia

Simbologia Leyenda Descripcion
£====5 Delimitacién 7 Areas de protec- . . Dentro de la zona de estudio se cuan-
L 0/ ciénycor?servacién a. Ribera rio tifica una area de 672.250 m2 de
[ | Predios Yanuncay areas de proteccién y conservacion;
Rios — Parques b. Ribera Rio Tarqui un area de 131.450 m2 en parques
brad I isietas urbanas c. Quebrada recreativos y 483.400m2 de predios

——— Quebrada : i i
Q - Predios no intervenidos no éntervemdos ly .(fl.ueda su vez
. L pueden ser planificados como

- Predios verdes munici equipamiento recreativo.
pales
Registro fotografico

2. Parque [beria 3. Isleta Av. 12 de octubre . 4. Remanente 12 de octubre

1. Ribera del rio Tarqui

FIGURA 2.7: Areas verdes
Fuente: Elaboracién propia
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2.2.1.1 Areas de proteccién y conservacién (nodos)

Son espacios naturales o seminaturales designados con el propédsito especifico de pre-
servar ecosistemas y conservacion de suelo, habitats, especies de plantas y animales, que se
sitien en areas que permitan preservar las cuencas hidricas, que constituyan cortinas rom-
pevientos y protejan al equilibrio del medio ambiente y ademéas contengan caracteristicas
naturales o culturales de valor significativo.

717500 71800I0 718500 719000 71950I0 72000.0 72050I0 72100'0 72150I0

9678500

9678500

Escala

1:30000

9678000
9678000

9677500

9677500

9677000
9677000

g 0 0175 0,35 07 1,05 4 g
2 Kilometers B
717500 7 850‘0 719000 7 950‘0 72000'0 72050‘0 721 00'0 721 50'0
FicuraA 2.8: Mapa de areas de proteccion y conservacion
Elaboracién propia
Simbologia Leyenda Descripcion
jr———— e 1. Ribera rio En la zona de estudio se encuentra la ribera del rio Yanuncay
i ! Delimitacién t | itud de 3.084 la rib del ri
S . Yanuncay que cuenta con una longitud de 3. m. y la ribera del rio
[ ] Predios Tarqui con una longitud de 4 590 m. éstas son zonas identifi-
Zonas de 2. Ribera Rio Tarqui cadas como areas de proteccién y conservacion estipuladas
L en el PDOT del cantdn Cuenca 2022.
proteccién 3. Quebrada n anton Cuenca
Rios
——— Quebrada
Registro fotografico

1. Ribera del rio Tarqui 2. Ribera del ro anuncav

FIGURA 2.9: Areas de proteccién y conservacién
Fuente: Elaboracion propia
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Criterios de localizacién

2.2.1.2 Areas de parques recreativos

Las areas verdes recreativas consideradas como parques estan destinados a fomentar la
interaccion social, la relajacion, el ejercicio fisico y el entorno de naturaleza; son los nodos
que formaran la red verde, espacios que deben ser conectados entre si; en la zona de estudio
se evidencia un bajo porcentaje de éstos espacios verdes lo que ocasiona la fragmentacion
de la biodiversidad y la pérdida de conexién del ser humano con la naturaleza.
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FIGURA 2.10: Mapa de parques recreativos
Elaboracién propia

Simbologia Descripcion
Delimitacién PARQUES 8. Barrio Los Educadores CANCHAS MULTIUSOS
. 1. Iberia 9. Riberas del Rio Tarqui 15. “Parque Iberia”
Predios 2. Lineal Yanuncay 10. Los Conquistadores 16. “Los Conquistadores”
Rios 3. Bilbao 11. El Recreo 17. “El Navegante”
Quebrada 4. Pamplona 12. Lineal Primero de Mayo  18. Parque Inclusivo Circo Social
Parques 5. Valladolid 13. Parque Espafiol 19. Parque Espafiol
Cancha 6. Tarqu%-Guzlho . 14. Parque s/n
. 7. Inclusivo Circo Social
multiusos

Registro fotografico
¥

o P

1. Parque Iberia

2. Parque Los Conquistadores 3. Parque El Navegante - 4. Parque 1ro. de mayo

FIGURA 2.11: Parques recreativos
Fuente: Elaboracion propia
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Criterios de localizacién

2.2.1.3 Predios publicos

Predios ptublicos con superficie vegetal se dividen en: Predios publicos no intervenidos
los cuales son dreas verdes que tienen un tamano considerable para planificarse; las isletas
de tréafico, también conocidas como separadores de vias, se ubican en el medio o a los
lados de una carretera para dividir o guiar el flujo de trafico vehicular y los remanentes de
terreno que son espacios de tierra que queda sin asignar un propésito especifico después de
que se han establecido otros usos o lotes en la propiedad; se reservan para fines especificos,
como areas verdes, espacios abiertos, etc.
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Ficura 2.12: Mapa de Predios Publicos
Elaboracién propia

Simbologia Descripcién
jm———— Los predios publicos no intervenidos se localizan en las riberas
L) Delimitacion  JN Predios piblicos de los rios que pordrian ser planificados como futuros parques
|:| Predios no intervenidos lineales; también se identifican las isletas de trafico, que son
minimas areas de capa vegetal que no pueden ser planificadas
——— Rios I (sletas urbanas ya que se encuentran en medio de vias de alta confluencia y por
Quebrada I Remanentes ultimo los remanentes que son lotes de terreno que no cumplen

su dimensién minima para una construccién y podrian estable-
cerse pequeias areas de distraccion.

.

1. Isleta Av. 12 de octubre £ 2.Isleta Av. 12 de octubre _ 3. Ribera no intervenida 4. Remanente 12 de octubre

F1GURA 2.13: Predios publicos
Fuente: Elaboracién propia
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2.2.2. Localizaciéon de elementos que permiten integrar recursos na-
turales

Se identifican los espacios que conectan los recursos naturales, dentro de este parametro
se analizara la vialidad, hidrografia, vegetacion existente, redes de transporte piblico.
Dentro de vialidad las vias de primer, segundo o tercer orden conllevan el flujo peatonal
y vehicular; la hidrografia también es fundamental ya que son corrientes de agua que
forman corredores verdes y alberga tanto fauna como flora nativa o introducida existente
en la zona; las redes de transporte publico los cuales pueden ser la ciclovia, los senderos,
el tranvia y las paradas de bus.

2.2.2.1 Elemento que compone conectores (vias)

Las vias bien planificadas y mantenidas pueden contribuir de manera significativa
a mejorar la calidad de vida de las personas al proporcionar una mayor accesibilidad
a espacios verdes, seguridad, conectividad de ecosistemas y oportunidades econémicas,
recreativas y sociales en las areas urbanas y rurales.
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Ficura 2.14: Mapa de vialidad
Elaboracién propia
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Simbologia Leyenda Descripcién
'-"": Delimitacién e Via arterial Las vias tienen caracteristicas lineales, son elementos que
—_— sirven a los vehiculos, ciclistas y peatones a transladarse de un
lugar a otro, ademas conectan recursos naturales como en este
Zonas verdes Vialocal caso los dos rios ubicados en el sitio de estudio, ademas son

Rios e Vias que conectan espacios multifuncionales ya que ciertas aceras poseen areas
permeables el cual se utilizan para sembrar vegetacion lo que
crea espacios que mejoran la calidad de vida.

‘:l Predios s V1@ colectora

Quebrada recursos naturales

Registro fotografico

- e Y
1. Calle El Salado 2. Av. 12 de octubre . Calle Feman de Aragén 4. Av. Felipe Il

Ficura 2.15: Vialidad
Fuente: Elaboracién propia

2.2.2.2 Hidrografia

La hidrografia desempena roles importantes en los corredores urbanos verdes, que son
espacios naturales o seminaturales que atraviesan areas urbanas y que a menudo incluyen
vegetacion, cuerpos de agua y zonas de recreacién. Es considerada dentro de la Red Urbana
de Corredores Verdes y al mismo tiempo como nucleos importantes ya que son dreas de
confluencia e integracion debido a la existencia de parques lineales.
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FicUraA 2.16: Mapa de Hidrografia
Elaboracién propia
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Simbologia Leyenda Descripcion
Dentro de la zona de estudio se identifican dos rios importantes que cruzan
jm———- Ty , . P . .
i ____) Delimitacién 1.Rio Yanuncay la ciudad de Cuenca, dentro del andlisis son considerados como recorridos
] Predios 2. Rio Tarqui o corredores; el primero se localiza en la parte norte del mapa que es el Rio
Yanuncay, consta de 2.226 m de longitud, cruza de sureste a noroeste mien-
———— Rios tras que el rio Tarqui cruza de noreste a suroeste la ciudad y posee una
Quebrada longitud de 4.626 m. Segin (PDOT, 2022) El caudal medio es de 3,2 m3/s

para el rio Tarqui y 6,37 m3/s para el Rio Yanuncay.
Albergan una diversidad de flora y fauna, siendo puntos importantes en el
disefio de corredores verdes urbanos.

Registro fotografico

4. Rio Tarqui

FicUra 2.17: Hidrografia
Fuente: Elaboracion propia

2.2.2.3 Vegetacion existente

El analisis de la vegetacion es crucial para conservar y manejar de manera sostenible
los ecosistemas terrestres y acu aticos, para garantizar un equilibrio entre las necesidades
humanas y la preservacién del medio ambiente. “El anélisis de flora urbana en torno a
los rios Tomebamba, Tarqui y Yanuncay se han inventariado un total de 218 especies
pertenecientes a 81 familias botédnicas, de las cuales 93 son especies autéctonas (43 %) y
125 son aléctonas (exéticas, 57 %)” (PDOT, 2022).

71750I0 71BODI0 71850|0 71900I0 71950I0 720000 72050I0 721000 72150I0
%
Z N
s @ §\:%\ s
g 2, g
2 Escala 8
1:30000
s s
S+ =S
3 3
2 2
R g
@ 8
s £
=) =3
S+ -3
3 3
= =
R N
° 8
£ 3
S——y
s s
S -3
S S
IS I
B N
° 8
£ 3
7. —3
g ¥ § ,175 0,35 3 ) 14 o
S - Kit

8 e | o Kilometers 3
© k]
e =
° °
> >

T T T T T T

717500 718000 718500 719000 719500 720000 720500 721000 721500

FiGuraA 2.18: Mapa de vegetacién existente.
Elaboracién propia
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Simbologia Descripcion
:-----: Delimitacién ’ Vegetacién baja En la zona de estudi’o es ev.idente la gran cantidad de vegetacion
----- alta que rodea los rios, es importante proteger y conservar esta
‘:l Predios ) zona debido a que es nido de animales como aves, ademas estos
Zonas de proteccién ‘ Vegetacion media ~ espacios son los que dotan de aire limpio a la poblacién; también
existe vegetacion media como arbustos, que se encuentran ubica-
W Parques . dos en las isletas urbanas y por tltimo se evidencia vegetacion baja
Hidrografia * Vegetacion alta como el césped y pastizales se encuentran en los parques, areas

. e permeables y predios baldios.
Registro fotografico

—

1. Pague Tarqui guzho_ 5

2. Ribera del rio Tarqui_ 3 4. Av. Felipe Il

FiGurA 2.19: Vegetacion existente
Fuente: Elaboracién propia

2.2.3. Redes de transporte publico

Las redes desempenan un papel crucial para crear ciudades méas sostenibles, eficientes
y habitables; estas alternativas no solo reducen la congestién del tréfico y la contamina-
cion, sino que también promueven una mayor conectividad y calidad de vida. Dentro de
los elementos principales que expone Salingaros en su Teorfa de Red Urbana se encuentra
la conectividad y multifuncionalidad de los corredores, por ello, se identifica proyectos ur-
banos estratégicos existentes como las paradas de los buses, el Tranvia y distintas ciclovias
que forman parte de esta red de movilidad sostenible.
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Ficura 2.20: Mapa de recorrido de transporte ptblico
Fuente: Elaboracion propia
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Simbologia Leyenda Descripcion

:"“': Delimitacién [ ] Parada tranvia Como proyecto de articulacion se encuentra el tranvia
""" Predi Linea de tranvia que recorre la Av. de las Américas , con una longitud
[ ] Fredios de 1.602 m. transporta alrededor de 20.000 pasajeros

[ Parada de bus

Zonas de ) al dia; por otro lado la ciclovia que se encuentra en los
proteccién Linea de bus parques Tarqui Guzho, en la ribera del rio Yanuncay y
R == Ciclovia Av. 1ero de mayo en parte de la Av. Felipe II en un minimo porcentaje
alquues ———— CicloviaParque Tarqui-Guzho  Pararecorrerlazona de estudio en diversos puntos de
Rios CicloviaParaue Circo Social la ciudad; por tultimo las lineas de autobus que cubre
] i 4 i toda la zona de estudio en una distancia de aprox.

CicloviaAv. Felipe II 200m que también es una red de transporte urbano.

Registro fotografico
2 il ’i,‘

===

~ 2.Av. Américas.

FiGURA 2.21: Redes de transporte publico
Fuente: Elaboracién propia

2.2.4. Localizacién de espacios que permitan articular areas verdes,
recursos naturales y proyectos urbanos existentes y/o planifi-
cados

Es importante identificar espacios que articulen areas verdes, en este caso vias que co-
necten parques o zonas de proteccion, los rios desarrollan variedad de vegetacion; ademas
las ciclovias son rutas que conectan al peatén con la naturaleza, la ruta del tranvia es
un proyecto sostenible, planificado y construido que aportan con la vinculacién de la
naturaleza con el ser humano.
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1. Av. 12 de octubre
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Ficura 2.22: Mapa de espacios articuladores
Fuente: Elaboracién propia

Leyenda
— — Ruta del tranvia

— — — Ciclovias
Vias que integran
recursos naturales
Vias arboladas que

integran parques

2.3.

2.3.1.

—f
| 2.Av.IsabellaCatélica

Descripcion

En la zona de estudio se identifican varios espacios como vias y
rios que permiten conectar espacios verdes, las mismas que se
encuentran de color rojo, cruzan de suroeste a noreste, algunas
poseen densidad arbérea lo que facilita la conexion de flora y
fauna; las vias de color naranja son las que conectan especifica-
mente parques; por otro lado las rutas de la ciclovia al situarse en
zonas de vegetacion también permiten una articulacién del ser
humano con el medio y por ultimo la linea del tranvia conecta la
quebrada que es un elemento hidrografico con el rio Yanuncay.

lle Francisco de Quevedo

3. Calle Tirso de Molina

Ficura 2.23: Posibles corredores urbanos verdes
Fuente: Elaboracién propia

Diagnostico territorial y social

Diagndstico biofisico - elementos fisicos

Segun el PDOT (2022) en la ciudad de Cuenca las formaciones geoldgicas predo-

minantes son la formacién Tarqui conformando un 46 % de drea del cantén; presentan
afloramientos de grupos granodioriticos dispersos. En Cuenca predominan las siguientes
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clasificaciones taxondmicas: inceptisoles, entisoles, alfisoles, vertisoles, histosoles y molli-
soles, cada una con una caracteristica de suelo definida.

2.3.1.1 Geologia
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F1GURA 2.24: Mapa de Geologfa.
Fuente Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial PDOT 2022. Elaboracién propia

Simbologia Descripcién
:""':Delimitadén - Vertisoles Se obser\./a los vertidoles como area predominante en la mayor parte del sitio
mm——— de estudio por ser la zona mas baja del lugar, se caracterizan por ser un suelo

- Areas verdes - Inceptisoles mineral que se quiebran en estacion seca, suelos muy ricos en arcilla, se
expanden al humedecerse y se contraen al secarse. “Los inceptisoles son
Rios - Alfisoles suelos de bajas temperaturas, se desarrollan en climas hiimedos, presentan
alto contenido de materia organica” y “alfisoles se encuentran en la fraccién
sur del territorio, siendo una parte minima dentro del andlisis, se caracteriza
por sus regiones hiimedas, se presentan en pendientes mayores de 8a 10% y

vegetacion de bosque.” (PDOT, 2022)

Registro fotografico

7 R %

1. Suelo vertisol :

2. Suelo ince sol

Ficura 2.25: Geologia del cantén Cuenca
Fuente Mapa de 6rdenes de suelos del Ecuador. Elaboracién propia
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2.3.1.2 Relieve

La caracterizacion del medio biofisico se inicia de la geomorfologia, “la region Sierra
del Ecuador posee relieves montanosos, corresponde a la region de los Andes; casi la
totalidad del cantén Cuenca (el 96 %)” (PDOT, 2022). “Perteneciente a la zona 1 de
Relieves Interandinos se encuentra en un rango altitudinal de 2300 a 3000 msnm; su
topografia es irregular por sus pendientes variables, cauces de rios, cerros y quebradas.

Posee buenas caracteristicas climaticas, la temperatura promedio anual varia entre los 13
a 19°C” (PDOT, 2022).
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F1GUurA 2.26: Mapa de Relieve.
Fuente Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial PDOT 2022. Elaboracién propia

Simbologia Descripcion
1==""7 Delimitacié B 2336.88- 2629 Dentro del mapa se identifica que la mayoria de los lotes se
— 1rr.11 acion - 1752.66 - 2044.779 ubican en la parte baja del territorio identificado a una altura
|| Predios o Do : de 0 - 292.111 msnm y de 2336.88 - 2629.00 msnm siendo la
Rios 1168444 - 1460.55 parte mas alta del lugar como se observa dentro del mapa
584.22 - 876.33
Quebrada
0-292.111
Secciones

2595m 2595m ]
2588m 2588m
2580m 2580m
2572m 2572m
2565m 2565m

2556m 2556m
2550m 2550m

ok Okm 1.75km

FIGURA 2.27: Seccién A-A y Secciéon B-B zona de estudio
Fuente Google Earth. Elaboracién Propia
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2.3.1.3 Tipos de clima

De acuerdo a la clasificacion del clima incluido en el Atlas Geogréfico del Ecuador, afo
2013, en la zona de estudio “el clima se denomina ecuatorial mesotérmico semi htimedo,
ocupa el 52 % de la superficie del territorio del Cantén.” (PDOT, 2022) “Los valores de
precipitacion medios anuales oscilan alrededor de los 900 mm al ano, los meses de menor
precipitacion son los meses de agosto y julio con 22,45 mm y 24,07 mm respectivamente,
mientras que los meses que tiene mayor precipitacion son marzo con 170,78 mm y abril
con 126,83 mm” (PDOT, 2022).

717500 718000 718500 719000 719500 720000 720500 721000 12150I0

9678500

9678500

9678000
9678000

o
3
3
I
I
@
3

9677500

9677000
9677000

9676500
9676500

717500 718500 719000 719500 720000 720500

FicuraA 2.28: Tipos de clima.
Fuente Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial PDOT 2022. Elaboracién propia

Simbologia Descripcion
""" Delimitacién Isoterma Se identifica que el sector contiene uno de los climas
looees Temperatura media anual mas frecuentes dentro de la regién interandina, que
Areas verdes 12,9-16,6 es el “clima mesotérmico semi himedo se caracteri-
za por temperaturas irregulares, siendo mas elevadas
Rios Isoyetas

en los meses de marzo y septiembre; los meses de

Clima templado Precipitacion media anual junio y julio coinciden con los promedios mas bajos.”

mesotérmico - 880,6-979,1 (PDOT, 2022)

semi-humedo - 979,7-1154,9
Secciones

ANALISIS CLIMATOLOGICO CUENCA 2021 (PDOT, 2022)
Enero |Febrero|Marzo|Abril |Mayo [Junio [Julio |Agosto |Septiembre |Octubre |Noviembre |Diciembre

Temperatura media (°C)| 13 13,1 13 | 12,8 125 | 11,3 [ 10,9 | 11,1 12,2 13 13,5 13,1
Temperatura min (°C) 10,1 | 10,3 [ 10,2 | 10 | 96 | 85 | 7,9 7,6 8,3 9,5 10,1 10,1
Temperatura max (°C) 16,7 | 168 [ 166 [164| 16 | 149 | 146 | 153 16,6 17,2 17,6 16,9
Precipitacion mm 158 184 190 | 166 | 110 89 84 63 69 138 181 180
Humedad (%) 85% | 86% | 86% |86% | 86% | 87% | 86% | 83% 79% 82% 82% 85%
Dias lluviosos 18 18 20 | 20 18 15 14 11 12 17 17 18
Horas de sol 4,6 4,2 44 | 45| 44 | 38 | 37 4,6 5,6 54 53 4,8

Tabla 2.1: Anélisis climatolégico de la ciudad de Cuenca anio 2021

Recuperado de: https://acortar.link/TtOpW4
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2.3.1.4 Ruido

La contaminacion sonora debido al trafico vehicular y las vias de transito es un proble-
ma comun en muchas ciudades alrededor del mundo, incluyendo Cuenca. Es importante
identificar las vias que tengan bajos dB de ruido, ya que al ser redes conectoras de bio-
diversidad no permiten que aves puedan trasladarse de un lugar a otro y mucho menos
nidificar. Las cifras de los niveles de ruido inferiores a 60dB(A)
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Ficura 2.29: Mapa de ruido.
Fuente: https://acortar.link/XYhG3w

Simbologia Descripcion

=== Delimitacién «Ruido (R) Es evidente el elevado porcentaje de ruido (75% dB) que ocasiona
lecaa? las vias de ler orden identiifcadas de color azul, ya que al ser vias
[ ] Predios Zonas 0% dB conectoras y de gran confluencia contaminan de manera auditiva
Zonas 45% dB al entorno; ademads existe un menor porcentaje de zonas de 45%
dB localizadas con el color rojo que indirectamente también
N Zonas 60% dB afectan a la poblacién y por ultimo con una minima parte las zonas

B Zonas 75% dB de color verde, son las menos afectadas ante este parametro.

Registro fotografico

S\ -
2. Congestion vehicular

| W
4. Ruido por protestas

| 3. Ruido por motociletas

F1aura 2.30: Actividades que generan contaminacién sonora
Fuente: Elaboracién propia
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2.3.1.5 Riesgo de inundacién

A lo largo del tiempo, las inundaciones que han ocurrido en el cantén Cuenca han
sido el resultado de intensas precipitaciones en un lapso de tiempo breve. Estas lluvias
provocan el aumento del nivel de los rios y su posterior desbordamiento debido a la
escorrentia superficial. “Como parte de la influencia antrépica sobre estos fendmenos se
pueden mencionar la modificacion de los cursos de agua, ya sea por la intervencién en
las orillas o la construccion de puentes que no cuentan con las caracteristicas hidraulicas
necesarias que permiten un flujo natural del agua y lo bloquean, produciendo el arrastre
de materiales que configuran un bloqueo para el cauce.” (PDOT, 2022).
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Ficura 2.31: Mapa de ruido.
Fuente: https://acortar.link/XYhG3w

Simbologia Descripcion

:““1 Delimitacién En la zona de estudio atraviesan 2 rios, los cuales se identifican como rio Yanuncay que se

et di ubica en la zona superior del sector y el rio Tarqui, ambos tienen una direccién de oeste a

| Predios este; por las fuertes lluvias en los meses de marzo y septiembre existen zonas de inundacién

I Zona de inundacién que en los ultimos 2 afios se han visto bastante afectadas, puesto que los rios se han desbo-
Quebrada radado y han causado dafos de infraestructura, de vivienda y demas.

Registro fotografico

Ficura 2.32: Actividades que generan contaminacién sonora
Fuente: Elaboracién propia
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2.3.2. Diagnéstico biofisico- elementos biéticos

El componente bidtico engloba todas las formas de vida, incluyendo organismos que
han evolucionado en un entorno especifico y mantienen una estrecha interconexién dentro
de esa entidad compleja. A lo largo del tiempo, estas especies se han adaptado y, como
parte de este proceso, exhiben atributos particulares que moldean su apariencia fisica;
estas adaptaciones evolutivas les han habilitado para subsistir en diversas clases de entor-
nos. En este apartado se plantea analizar la fauna y flora més representativa del sector
de estudio.

2.3.2.1 Fauna

La fauna engloba a todas las formas de vida animal presentes en un determinado
ecosistema o area geografica. Esto abarca desde las especies mas pequenas y simples hasta
los animales mas grandes y complejos que coexisten en un ambiente especifico, desempena
un papel crucial en la biodiversidad y en la interaccion de los seres vivos con su entorno.

El diagnédstico que se realiza sobre la fauna y su interaccién en el territorio del canton
Cuenca es con base a la informacién obtenida de La Universidad del Azuay, Ministerio del
Ambiente, Gestién Ambiental del Municipio de Cuenca, entre otros; lo cual se determina
altamente diversa por su amplio territorio debido al rango altitudinal.

ANALISIS DE FAUNA (CUENCA)

FAUNA RIQUEZA PORCENTAJE
Aves 386 67%
Mamiferos 102 18%
Anfibios 67 12%
Reptiles 13 2,30%
Peces 3 0,50%
TOTAL 575 100%

Fuente Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial - PDOT — 2022

Tabla 2.2: Analisis de la fauna.
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ANALISIS DE FAUNA

| Descripcion

ecosistemas
cercanos al
agua.

voladores,
comen
insectos .

Fotografia Descripciéon  |Fotografia Descripcién  |Fotografia ‘ Descripciéon  |Fotografia

Rata blanca Murciélago mastin Quililico Rana marsupial
Roedor, “" De pequefio Comtin de la Rana de
nocturno y amediano region coloracién

J onmivoro, se tamafio con andina, muy

alimentan de el hocico especie variable,
semillasy se ancho, son comiin en comtin de la
localizan en agiles zonas ciudad de

agricolas y
cerca de los
rios.

Cuencay sus
alrededores.

Conejo silvestre

Mariquita convergente

Paloma doméstica Rana terrestre comun

tallos.

Especie Escarabajo De plumaje AniIbio con
solitaria de facil de gris, varias cuerpo
habitats reconocer tonalidades robusto, piel
nocturnos, porla mas claras, lisa, se
cavan coloracién introducida de aprovechan
madrigueras de sus alas, Europa, es de las
en el piso, se se encuen- plagay de charcas para
reproducen tran en crecimiento colocar
lentamente. pastizales. acelerado. renacuajios
Libélula Lorita Perico caretirrojo Abeja melifera Europea
Registrada Especie que Su plumaje es Insecto sociall
en Sudamé- succiona savia, verde intenso
. rica, en ViYe en los y su cara es
| 4reas verdes tropicos, color rojo, es
¢ cercade pasan { un perico
humedales, desapercibi- arboricola y
" depositan dos por el gregario, »§ ' estructura
L | huevos en parecido al especie & social en la
nudo de ramas| X

introducida. - colmena.

Saltamontes cabeza de cono|

Escarabajo de madera

Su cabeza en
forma de
cono, su
coloracion

sexoy la

estacion, se
encuentran
en el pasto.

varia segun el |

4 m Escarabajo
3 - 'pequeio,

. negro brillante,

Orejivioleta ventriazul Frigga
N / f‘l En la ciudad, Aracnido,
[ es conocido son frecuen-
como colibri, tes en zonas
* de aspecto d.e' vegeta-
dominante ci6n alta

tanto en
sombra
como en
lugares

" frente a otras
aves, adaptada]
azonas

4 urbanas.

soleados.

Tabla 2.3: Descripcién de la fauna urbana del cantén Cuenca

Fuente Salazar J., Siavichay F., y Maldonado G. 2022. Elaboracién propia

2.3.2.2 Flora

La flora se refiere al

conjunto de plan-

tas que se encuentran en un ecosistema en
particular, incluyen desde arboles y arbus-
tos hasta hierbas y helechos, entre otros; es

una parte esencial de los

ecosistemas y des-

empena un papel fundamental en el equili-
brio ecoldgico y en la provisién de servicios
ambientales. Debido a que la zona de estu-
dio posee un clima mesotérmico semihime-
do, existe una gran cantidad de vegetacién,
entre aquellas las que analizaremos a conti-

nuacion:
ANALISIS DE FAUNA (YANUNCAY)
FAUNA RIQUEZA PORCENTAJE
Aves 374 65%
Mamiferos 115 20%
Anfibios 29 5%
Reptiles 11 2,00%
Peces 46 8,00%
TOTAL 575 100%

Tabla 2.4: Andlisis de la flora.

Fuente Plan de Desarrollo y Ordenamiento

Territorial — PDOT — 2022
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hacer
linderos

esuna
especie

fraganciay
' sus flores; es

ANALISIS DE FLORA
Fotografia Descripcién  |Fotografia Descripcién  |Fotografia Descripcién  |Fotografia ‘ Descripcion
Eucalipto blanco Arbol de capuli Farol Chino Rosa de China
Originaria Originaria Especie = Las flores se
de Australia de México, nativa de consumen
y tasmania, Jd de frutos | centroamé- crudas o
sensible a comestibles, rica, cocinadas, se
sequias, especie ornamental usan como
arbol pionera cultivada en colorante
. madlerlero y poco parques y purpura en
medicinal. tolerante a riberas de platos de
la sombra, rios. S cocina
Sauce arbol Aguacatero Falso pimentero Ojo de poeta
Arbol que se Arbol nativo < j Planta
3 Arbol de
daen las de centroa- il pocto Frepa'dora
orillas de los 1 mérica, se llorit'm mu mvasiva,
rios, parques d multiplica ornarr;entayl especie
y jardines por semillas sedaen los' or?lafmer?tal
urbanos, se y su fruto es originaria de
. valles secos Africa, se
propaga muy comun. interandi- rica,
facilmente. utiliza para
nos. aportar
Penco azul Ramo de novia Retama de olor Mora Andina
Planta Planta de Originaria Especie de
herbacea hasta 10m de Asiay & arbusto
propia de de altura, Africa, nativa, se
EEUU. En originaria de especie desarrolla en
Cuenca se Guatemala y \( ornamental 3 suelos
utuliza para el Salvador, por su ~ ¥ arcillosos,

abundante en
las riberas

ornamental. venenosa. del rfo Tarqui
Babaco Retama Cartucho
Especie == Arbusto Hierba que
3 PlanFa de nativa y aromético, estd verde si
media a_ltura, endémica de ramificado la humedad y
se localiza Ecuador, el | con abundan- temperatura
normalmente fruto es + te follaje, son adecua-
en las .aceras comestible, especie das, especie
o medianas alcanzan nativa, se usa introducida
dela z.ona de hasta los 10m § como que tiene
estudio. de altura. repelente. grandes flores
Lirio africano Lirio Ataco Escubilla
Especie Ic-l::Cr:a que Hierba con Especie de
originaria de . hojas origen
Suga’frica, - formam(iio ) m(iradas, incigerto,
¥l naturalizada grupos de especie arbusto de
;%‘ en zonas Yagfolsd nativa vida corta, el
" urbanas de 4 m_ uos, andina, crece tallo como las
¥ uso ornamen- | esge?? rapido y no ramas son
- tal por sus sudatricana, requiere de dificiles de
flores. crece en los manteni- cortar.

Tabla 2.5: Descripcion de la flora del cantén Cuenca.

Fuente: http://dspace.uazuay.edu.ec/handle/datos/8784

2.3.3. Diagnéstico urbano

Con el propédsito de comprender la situacién actual y tomar decisiones para la pla-
nificacién y el desarrollo urbano futuro, se analizara los predios, jerarquias viales, flujos
peatonales y utilizacién de transporte ptublico, ademds los equipamientos existentes, ha-
ciendo énfasis en espacios recreativos debido a su importancia como areas verdes a tomar
en cuenta en el diseno de CVU.
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2.3.3.1 Predios

Es importante conocer la forma de la manzana ya sea regulares o irregulares que
contiene los lotes de terreno dentro del sector por lo que configura la morfologia de la
ciudad, dentro de la zona del andlisis de estudio se evidencia la mayor cantidad de lotes
con viviendas de dos pisos, y con un menor porcentaje de lotes baldios.

717500 718000 718500 kil 900I0 . 71950.0 72000I0 720500 721000 721 50.0

cala
000

9678500
9678500

9678000
9678000

9677500
9677500

9677000
9677000

0 0,175 0,35

9676500
9676500

1 1 1 T
717500 718000 718500 719000 719500 720000 720500 721000 721500

FiGUurA 2.33: Mapa de predios
Fuente Plan de Ordenamiento Territorial del cantén Cuenca -2022. Elaboracion propia

Simbologia Descripcion
:""J Delimitacién |:| Predios Dentro del sitio de estudio predominan las contrucciones de un
e T » ) piso y dos pisos, y como es evidente hay menor cantidad de
- Areas verdes - Construccién de 1 piso contrucciones de 3 0 més pisos.
3 - Construccién de 2 pisos Al tener minima cantidad de lotes vacios se considera como una
Rios rea al lidada dentro de la ciudad
area altamente consolidada dentro de la ciudad.

- Construccién de 3 pisos
Registro fotografico

FiGurA 2.34: Vistas aéreas de los predios de la zona de estudio
Fuente: Google earth 2019. Elaboracion propia
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2.3.3.2 Jerarquia vial

Busca lograr una distribucién equilibrada y segura del trafico, asi como fomentar
el uso de modos de transporte mas sostenibles y reducir la congestién; la planificacion
también puede incluir medidas para mejorar la seguridad vial y crear entornos urbanos més
amigables para los peatones y ciclistas. Al realizar el andlisis de vialidad se identificaron
vias de primer y segundo orden, asi como también los recorridos de las ciclovias y el
tranvia, en este apartado se analizara el estado de las vias que formaran parte del CVU,
materialidad y el flujo que tiene la poblacién durante el dia y la noche.

Caracteristicas de las vias, ciclovias y tranvia

N° Nombre Imagen referencial

1 Av. Troncal de la Sierra
Carretera de mayor capacidad y flujo de trafico, conecta areas impor-
tantes de una ciudad y permite velocidades mas altas. Su sentido es
de este a oeste y viceversa.

SEGUN EL ORDEN | ESTADO MATERIAL LONGITUD
1ler orden regular asfalto 3.809m
2 Av. Isabel La Catdlica

Avenida que conecta de este- oeste y viceversa, contiene gran flujo
vehicular y tiene carcateristicas importantes para formar parte del
corredor verde urbano.

SEGUN EL ORDEN | ESTADO ’ MATERIAL LONGITUD
2er orden regular asfalto 2.400m
3 Calle Los Conquistadores

Via de segundo orden, distribuye el trafico de la zona ya que sus
carriles son anchos y conecta las vias locales

SEGUN EL ORDEN | ESTADO ’ MATERIAL LONGITUD
2er orden regular asfalto 1.075m
4 Calle Tirso de Molina

Calle con potencial a ser considerada como corredor, es una via local.

SEGUN EL ORDEN | ESTADO ’ MATERIAL LONGITUD
3er orden regular asfalto 375m
6 Ciclovia 1ro de mayo

Recorre paralelamente la Av. 1ro de mayo, cuenta con dos carriles y
abastece a gran cantidad de ciclistas tanto en horas de la mafana
como en la noche.

SEGUN EL ORDEN | ESTADO ’ MATERIAL LONGITUD
4to orden bueno asfalto 2.900m
5 Tranvia

Las rieles del tranvian llevan alrededor de 20000 pasajeros por dia
aproximadamente, tiene 27 estaciones y conectan de suroeste a
noreste pasando por el centro histérico de la ciudad.

SEGUN EL ORDEN | ESTADO MATERIAL LONGITUD

5to orden Bueno asfalto 1.470m

Tabla 2.6: Caracteristicas de vias, ciclovias y tranvia

Elaboracién propia
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Flujo vehicular en la parroquia Yanuncay

o

[ ] )
El uso de vehiculo particular predomina
frente a todos los medios de transporte
debido a que la parroquia al ser urbana
posee gran cantidad de equipamientos;
se realiz6 el conteo de vehiculos en la Av.
Don Bosco durante todo un dia y se
obtuvo como resultado un aproximado
de 3000 vehiculos a las 12:30pm siendo
hora pico en el sector.

- ’
.Q.

Aforo vehicular

Flujo diurno

Durante el dia la utilizacién de vias y
transporte privado es alta, debido a la
presencia de equipamientos de la ciudad
por lo que es evidente que la concurren-
cia de personas, ademas de que conecta
con las vias locales de la ciudad.

Y

80% 707§
=’
Circulacion Circulacion

de peatones de vehiculos

NUmero de vehiculos

@ Flujo nocturno
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Figura 2.37 Flujo vehicular en la Av.

En horas de la noche hasta la madruga-
da es deficiente el uso de las avenidas
por parte de la poblacién debido a que
existen en menor cantidad de concu-
rrencia por lo que se vuelve peligroso.

Flujo peatonal en la parroquia Yanuncay

[ 3 d
}x Aforo peatonal

Las personas que viven en la parro-
quia de Yanuncay comuinmente
caminan hacia los parques, paradas
de buses, tiendas de abastecimiento
y equipamientos educativos duran-
te el transcurso del dia, por lo que se
hizo un conteo de peatones que
cursan la Av. Don Bosco y se obtuvo
como resultado mas de 1000 perso-
nas que concurren entre las
12:00pmy 14:00pm

O

~“«  Flujo diurno

La presencia de peatones se da debido a
las actividades laborales, estudiantiles,
comerciales y son altas por la presencia
de equipamientos, la poblacion transita
por las aceras de las vias.

Y

90% 70% §
[ g
Circulacion Circulacion
de peatones de peatones
causales eventuales

NUmero de peatones

Don Bosco Elaboracion propia

a
) Y

[ i)
Debido a que la zona que se analiza es
una parroquia urbana tiene gran pobla-
ciébn de la ciudad, la frecuencia de
vehiculos es alta

Intensidad
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Figura 2.38 Flujo peatonal en la Av. Don Bosco Elaboracién propia
-ar
. L} .
Flujo nocturno AR Intensidad

En horas de la noche, la movilidad de
peatones reduce considerablemente
debido a inactividades del usuario;
Unicamente transitan a paradas de los
buses, emergencias médicas, compras
express, o fiestas juveniles.

Y

Segtn el Plan de Movilidad 2020 I:
poblacién cree que no es muy adecuadc
circular en horas de la noche por e
peligro que afronta, la poca iluminaciér
y las margenes de rio por lo que I
intensidad baja en relacion al dia.

Y

70% 20% |
=’
Circulacion Circulacion

de peatones de peatones

10% 0% §
Circulacion Circulacion
de peatones de peatones

eventuales

en actividades como deporte
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(3% Flujo de ciclistas en la parroquia Yanuncay

Los habitantes de la parroquia de Yanuncay utilizan en menor porcentaje la bicicleta ya que existen pocas rutas de recorrido.

Q Flujo diurno
Segun el plan de movilidad de Cuenca
2020, el motivo principal para el uso de
bicicleta es la salud y el deporte,
ademas el ahorro de dinero y el trafico
vehicular.

@ Flujo nocturno

El uso de bicicleta por la noche es
inferior con respecto en horas del dia, se
utiliza para salir en grupos de ciclistas
como deporte.

90%
Circulacion Circulacion
en el dia en la noche

éﬁ) Intensidad

La actividad de usar la bicicleta por el
dia es mas frecuente, aunque perciben
que la zona de Yanuncay tiene pocas
ciclovias y por la noche disminuye
considerablemente debido al peligro de
las margenes de rio, minima ilumina-
cién, entre otros.

30%
Circulaciéon Circulacién
de peatones de peatones
permanentes eventuales

é% Caracteristicas técnicas

Velocidad de proyeccién 40 km/h
Velocidad de operacion max. 30 km/h
Separacién con vehiculos minimo
0.50m- 0.8 m

Cuando las ciclovias forman parte de
areas verdes publicas, tendran un
ancho minimo de 1.8 m.

La iluminacidn serd similar a la utiliza-
da en cualquier via peatonal o vehicu-
lar.

Aceras minimo 1.2m

Radios de giro recomendados
15km/h=5m 25km/h=10m
30km/h=20m

(3% Sentidos

El sentido para las ciclovias en el sector
son de dos carriles, todos conducen del
lado derecho; estabecidos en la sefalé-
tica.

Flujo de personas que utilizan el tranvia en la parroquia Yanuncay

Los habitantes de la parroquia de Yanuncay utilizan en menor porcentaje el tranvia ya que la estacion se encuentra a 1 km aprox
del centro de la parroquia, por lo que sirve a un 25% de la poblacién que se encuentra méas cercana.

o)

~7+  Flujo diurno
La presencia de peatones que optan por
el tranvia como medio de transporta
afirman que la velocidad y la comodidad
es un factor muy importante para trans-
ladarse de un lugar a otro.

~

20% S |
Circulacién Circulacion
de peatones de peatones

permanentes eventuales

@7 Flujo nocturno

No funciona el tranvia por la noche.

Yy,
v )
X 4

0%

Circulaciéon Circulacién
de peatones  de peatones
permanentes eventuales

Intensidad

2

La poblacion usa el tranvia en un 25%
en la zona de Yanuncay, ya que se locali-
za en la Av. de las Américas por lo que se
complica llegar a una estacion y en
efecto transladarse, por lo que prefiere
el uso de bus, taxi o automévil particu-
lar con destino al centro histérico o a
cualqueir lugar de la ciudad.

.
75% 1§
o7

Personas que
no usan el tranvia

25%

Personas que
usan el tranvia
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2.3.3.3 Equipamientos

Los equipamientos comprenden las construcciones y estructuras que producen bienes
y servicios, con el propdsito de atender las demandas de la poblacion y elevar el nivel de
vida. Yanuncay al ser una parroquia urbana concentra equipamientos de diferente tipo,
educacién, salud, administracion, entre otros. Se realiza fichas resumen de cada uno de
los equipamientos recreativos con un area mayor a 10.000 m2, ya que son los que tienen
mayor impacto en la zona de estudio; se analiza las caracteristicas principales en cuanto
a areas, materialidad, estado en el que se encuentran, ubicacién y recomendaciones que
se observan para su mejor funcionamiento.
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F1GurA 2.35: Mapa de equipamientos
Fuente Plan de Ordenamiento Territorial Cuenca 2022 Elaboracién propia

Simbologia Descripcion
"""i Delimitacién I Eouip desalud El andlisis que se realiza en la zona de estudio se identifica al
—_— ) equipamiento recreativo en color verde como predominante;
Predios - Equip. de hospedaje q p, . . . iz P .
y ademads existen equipamientos de educacién como el colegio
Zonas de proteccion Equip. administrativo Técnico Salesiano, la Universidad de Cuenca sede Yanuncay;
. . como equipamientos de salud, a la Clinica Guadalupe y centros
- Equip. de recreacion - Equip. de seguridad. quip 4 ' pey
locales a la casa de salud del Parque Iberia y como lugar de
— Rios Equip. de educacién administrativo el Mall del rio que contiene servicién publicos
————— Quebrada de telefonia, servicios basicos, bancos, etc

Registro fotografico

R S—— - . N S - =S . e 3 5
1. Centro Inical ABC 2. Mall del Rio - 3. Registraduria de la Propiedad ™ | 4. Colegio Técnico Salesiano =

FIGURA 2.36: Imégenes de equipamientos de la parroquia Yanuncay
Elaboracién propia

Diagnéstico del sitio 42



Diagnostico territorial y social

Titulo: Ubicacion del Parque Iberia

CARACTERISTICAS GENERALES
Nombre: Parque
Iberia
Afo: No definido
Tenencia: Publico
Mantenimiento: GAD

Figura 2.39 Parque Iberia Elaboracién Propia

Poblacién servida: Titulo: Ubicacién del Parque Iberia Area en m2
Radio 400mts @ T Sk
2.724 hab VNS Tor i A i
ey /7 T o Area de terreno: 10286 m2
Procedencia: wpio00E IR QY 'vmue-wa A e | Area Construida: 0m2
No existe . L) s ResaE RO @ paradeiope
a CYBER B8k Area Libre: 10286 m2
Administracion Observaciones
0 s Qeauion : - :
i oj | El parque Iberia es uno de los mas representativos de la
Municipalidad - parroquia urbana, se encuentra en la avenida Don Bosco y es
de Cuenca Figura 2.40 Ubicacion Parque Iberia. un amplio espacio verde de recreacién para las personas que
EMOV Fuente https://www.google.com.ec/- lo visitan.
maps/@-0.1615789,-78.4845747,19z?hl=es

Elemento Constructivo

Materiales

sta o

Pisos

Hormigdn y césped x

Paredes

Puertas

Ventanas

Cubiertas

Vias de acceso

Hormigon

Areas:

Cuenta con 4reas necesarias circulacion peatonal, con

accesos para personas con capacidades especiales. Dispone a

su alrededor con accesos a lugares comercioles de comida

cerca de identidades publicas como bancos, super mecados
_hasta una gasolinera.

Cobertura:

Cubre toda el 4rea urbana.

Localizacién:

Ubicado en la parte centro del drea urbana de la parroquia

Yanuncay, la via expresa mayor afluencia de transito lo cual

facilita la llegada hacia este equipamiento.

Mobiliario y equipos:

No dispone de baterias sanitarias.

Conclusién

En el andlisis del parque Iberia debido de que es unno de los
principales puntos dentro de la parroquia. El municipio a
cargo lo mantiene en Optimas condiciones para recibir
visitantes y mantenerlo éptimo para turistas.
Recomendaciones

. Mejorar la sefializacién para la mantencién del
parque.

. Mejorar el mantenimiento de las zonas verdes.

. Controlar el aseo y limpieza del parque.
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Equipamientos recreativos

CARACTERISTICAS GENERALES
Nombre: Parque
Tarqui Guzho
Afio: 2018
Tenencia: Publico
Mantenimiento: GAD

Titulo: Ubicacion del Parque Tarqui- Guzho

Figura 2.41 Parque Tarqui Guzho Elaboracién Propia

Caracteristicas demograficas

Caracteristicas fisico-espaciales

Poblacién servida: Titulo: Ubicacién del
Radio 400mts - Parque Tarqui Guzho
4.500 hab e 9 : £
g 9
-9
9 ° A
Procedencia:
% Qo
2018 \or R 99
. - 9 e
Administracion -
130X s °
Municipalidad s = A
de Cuenca Figura 2.42 Ubicacién Parque Tarqui Guzho
EMOV Fuente https://www.google.com.ec/-
maps/@-0.1615789,-78.4845747,19z?hl=es

Area en m2
Area de terreno: 35133.33 m2
Area Construida: 0m2
Area Libre: 35133.33 m2

Observaciones

La edificacién de servicios, que cuenta con: bafios, bodega,
administracién y punto de pago de parqueo, es accesible
para todos los usuarios por las rampas que dispone al estar
conectada al sistema de caminerias

Materiales predominantes

Elemento Constructivo Materiales Estado
B R M
Pisos Adoquin X
Paredes Ladrillo X
Puertas Madera X
Ventanas Vidrio
Cubiertas Fibrocemento y madera X
Vias de acceso Hormigén X
Establecimiento de déficit Conclusiones y recomendaciones
Areas: Conclusién

*No cuenta con dreas necesarias de graderios, entradas estan
mal ubicadas dificultando la circulaciéon peatonal.
*No dispone de bafios y zonas para personas con capacidades
especiales.

- Cobertura:
Cubre toda el drea urbana.
Localizacion:
Ubicado en la parte sur del drea urbana de Cuenca, la lejania
de la via expresa dificulta el traslado hacia este equipamiento,
por lo que es una via principal.
Mobiliario y equipos:
Carece de gabinetes de control de incendios, sefialética

En el analisis del lugar es un parque emblematico, la Munici-
palidad a cargo lo mantiene en 6ptimas condiciones para
recibir visitantes y mantenerlo como lugar agradable para
turistas.

Recomendaciones

. Mejorar la sefalizacion para la mantencién del
parque.

. Mejorar el mantenimiento de las zonas verdes.

. Controlar el aseo y limpieza del parque.

Diagnostico del sitio

44



Diagnostico territorial y social

CARACTERISTICAS GENERALES
Nombre: Parque
Circo Social
Afio: 2016
Tenencia: Publico
Mantenimiento: GAD

Titulo: Parque Circo Social

Figura 2.43 Parque Tarqui Guzho Elaboracion Propia

Poblacidn servida: Titulo: Ubicacion
Radio 400mts Paque Circo Social
L Raids )
3.632 hab QCybevC:Ianet » 3
LRy PUNTADAS ROPA
WO\ B
IS AN e
Procedencia: Pue,,aq. % P"I‘q‘.” Parque Guzho
;esde?a Yooa, e
Flapoley
2016 o Q
Dieg,, Importadora
e “ Chacha Piedra
Eat&Eat
Administracién N
%% Frank Fe:':ﬁ':ljﬂe
Municipalidad e TN //é?
de Cuenca
EMOV Figura 2.44 Ubicacién Parque Circo Social
Fuente https://www.google.com.ec/-
maps/@-0.1615789,-78.4845747,19z?hl=es

Area en m2
Area de terreno: 23673.9 m2
Area Construida: 232.3m2
Area Libre: 23441.6 m2

Observaciones

Parque del Circo Social es un lugar riberefio con juegos para
nifios de todas las edades, sendero para caminar y andar en
bicicleta, adempas cuenta con espacios de uso familiar como
parrillas y cabaiias.

Elemento Constructivo Materiales stado
B R M
Pisos Adoquin X
Paredes Ladrillo X
Puertas Madera X
Ventanas Vidrio
Cubiertas Fibrocemento X
Vias de acceso Hormigon X

Areas:

No cuenta con areas necesarias de graderios por que no son

necesarias, entradas estan ubicadas no dificultan la circu-

lacién peatonal. No dispone de enfermeria, vestidores y zonas

para personas con capacidades especiales. Las baterias
_sanitarias no se pudieron medir.

Cobertura:

La cobertura no es total.

Localizacién:

Ubicado en la parte exterior del area urbana de Cuenca, la

lejania de la via expresa dificulta el traslado hacia este inmue-

ble.

Mobiliario y equipos:

Carece de gabinetes de control de incendios.

Conclusién

En el analisis del Circo Social debido a que es un parque
emblematico, la parroquia de Cuenca el municipio a cargo lo
mantiene en éptimas condiciones para recibir visitantes y
mantenerlo 6ptimo para turistas.

Recomendaciones

. Mejorar la sefializacién para la mantencién del
parque.

. Mejorar el mantenimiento de las zonas verdes.

. Controlar el aseo y limpieza del parque.
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Titulo: Ubicacién Las Conqulstadores

CARACTERISTICAS GENERALES
Nombre: Parque
“Los Conquistadores”
Afio: 2021
Tenencia: Publico
Mantenimiento: GAD

Figura 2.45 Parque Los Conquistadores Elaboracion Propia

Titulo: Ubicacién
Poblacién servida: o
Parque “Los Conquistadores”
Radio 400mts . & .
3.632 hab
Procedencia:
2021
Administracion
Municipalidad VSR |
L B
de Cuenca Figura 2.486 Ubicacion Parque Los Conquistado
EMOV res Fuente https://www.google.com.ec/-
Imaps/@-0.1615789,-78.4845747,19z?hl=es

Elemento Constructivo

Area en m2
Area de terreno: 3438.3 m2
Area Construida: 0 m2
Area Libre: 3438.3 m2

Observaciones

Materiales

El parque Los Conquistadores, posee una cancha de uso
multiple, baloncesto, fitbol, voleibol, y asi también se realiza
otras actividades como gimnasia, patinaje, y juegos infantiles
para nifios y nifias de toda edad.

sta (0]

Pisos

Adoquin

><

Paredes

Puertas

Ventanas

Cubiertas

Vias de acceso

Hormigon

Areas:
No cuenta con éreas necesarias de graderios, entradas estan
mal ubicadas dificultando la circulacién peatonal. No dispone
de enfermeria, vestidores, bafios y zonas para personas con
capacidades especiales.

. Cobertura:
La cobertura no es total, no cubre toda el area urbana.
Localizacién:
Ubicado en la parte sur del area urbana de la parroquia
Yanuncay, la lejania de la via expresa esta cerca del traslado
hacia este inmueble.
Mobiliario y equipos:
Carece de gabinetes de control de incendios, sefialética

Conclusion

En el andlisis de Los Conquistodores debido a que es un
parque reconocido de la parroquia Yanuncay, el municipio a
cargo lo mantiene en Optimas condiciones para recibir
visitantes y mantenerlo dptimo para turistas.

Recomendaciones

. Mejorar la sefializacién para la mantenciéon del
parque.

. Mejorar el mantenimiento de las zonas verdes.

. Controlar el aseo y limpieza del parque.

. Colocacién de Basureros.

Diagnéstico del sitio
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Equipamientos recreativos

CARACTERISTICAS GENERALES
Nombre: Parque
“El Recreo”
Afo: 2017
Tenencia: Publico
Mantenimiento: GAD

Titulo: Ubicacion EI Recreo

Figura 2.47 Parque El Recreo Elaboracién Propia

Caracteristicas demograficas

Caracteristicas fisico-espaciales

Poblacién servida: Titulo: Ubicacién Parque “El Recreo”
Radio 400mts y
2.724 hab _ Vs 10
o o
- Fuog
e
Procedencia: S -
S 8 -
2017 9 7 =
i - -~ 9 7 by 9
a
. L/ Q s
Administracion
e
Municipalidad o ..
de Cuenca Figura 2.48 Ubicacién Parque El Recreo
EMOV Fuente https://www.google.com.ec/-
maps/@-0.1615789,-78.4845747,19z?hl=es

Area en m2
Area de terreno: 7847.8 m2
Area Construida: 0 m2
Area Libre: 7847.8 m2

Observaciones

Parque familiar, contiene variedad de juegos al aire libre y
sitios para caminar, junto al parque existe un polideportivo y
sitios de comida.

Materiales predominantes

Elemento Constructivo Materiales Estado
B R M
Pisos Adoquin X
Paredes
Puertas
Ventanas
Cubiertas
Vias de acceso Hormigon X
Establecimiento de déficit Conclusiones y recomendaciones
Areas: Conclusién

Cuenta con areas necesarias como entradas estan bien ubica-
das facilitando la circulacion peatonal y zonas para personas
con capacidades especiales. No dispone de enfermeria, vesti-
dores. Las baterias sanitarias no se pudieron medir, no
_cuenta con el rea necesaria.

Cobertura:

La cobertura no es total.

Localizacion:

Ubicado en la parte sur del drea urbana de Cuenca, la cercania
de la via facilita el traslado hacia este inmueble.

Mobiliario y equipos:

Carece de gabinetes de control de incendios, sehalética

En el analisis del parque el Recreo debido a que es un lugar
emblematico, la parroquia de Yanuncay el municipio a cargo
lo mantiene en dptimas condiciones para recibir visitantes y
mantenerlo éptimo para turistas.

Recomendaciones:
. Mejorar el mantenimiento de las zonas verdes.
D Controlar el aseo y limpieza del parque.

Diagnostico del sitio
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2.3.4. Diagnéstico Socio-cultural
2.3.5.1 Analisis de poblacion

“Desde el punto de vista demografico, la poblacion del area urbana de Cuenca es
de 410.786 habitantes y en la zona rural 214.989, conservando la misma proporcion de
distribucién con respecto al afio 2010” (PDOT, 2022).

Segun los datos de la cartografia del ano 2022 la poblacién de la zona de estudio de la
parroquia Yanuncay es de hombres: 14.757 y mujeres. 16.128 lo que da un total de 30.885
de poblacién (PDOT, 2022).

a) Evolucion de la poblacién por drea urbana y rural

“El area urbana presenta un crecimiento poblacional acelerado con respecto a los
anos anteriores, probablemente se debe a la incorporaciéon de poblacién y suelo del area
rural a la zona urbana, situacion que guarda relacién con el incremento de vulnerabilidad
ambiental, social y econémica” (PDOT, 2022).

EVOLUCION DE LA POBLACION URBANA
Cantén | Ano | Urbano %

2010 | 329.928 6526 %

2015 | 365.492 6564 %
Cuenca | 2020 | 402.498 6489 %

2025 | 443.251 6406 %

2030 | 488.131 6316 %

Tabla 2.7: Evolucién de la poblacién

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos

b) Distribucién de la poblacién en el territorio

“Con respecto a la distribucién de la poblacién segiin zona y sexo, se observa que, en
el ano 2010 hay mayor nimero de mujeres con respecto a los hombres” (PDOT, 2022).

DISTRIBUCION DE LA POBLACION EN EL TERRITORIO
, Hombres Mujeres Total
Area Nimero Porcentaje | Numero Porcentaje | Numero
Area urbana 158,365 47,70 % 173523 52,30 % 331,888

Tabla 2.8: Distribucién de la poblacién en el territorio

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos
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¢) Densidad de la poblacién

Segun los datos descritos en el (PDOT, 2022) “La provincia del Azuay cuenta con una
extension territorial de 8.628 km2, representa el 3,24 % del total nacional, mientras que
la superficie del canton Cuenca es de 3.190.54 km2, en donde se localizan 21 parroquias
rurales y el drea urbana representa el 36,98 % del total provincial.” “En el ano 2010,
la densidad de la poblacién en la ciudad de Cuenca era de 4701,63 hab./km2; con la
proyeccion realizada por el INEC se estima que la densidad en 2020 subird a 5.923,67
hab./km2” (PDOT, 2022).

“Segun los datos de la cartografia del ano 2022 la poblacion de la zona de estudio de la
parroquia Yanuncay es de hombres: 14.757 y mujeres. 16.128 lo que da un total de 30.885
de poblacién” (PDOT, 2022).

DENSIDAD DE LA POBLACION
Densidad poblacional
Densidad 2020

Superficie (km)

Cuenca 3 190,54 636 996
Yanuncay 1 060,64 100 000 aprox
Sitio de estudio 10,6 30 885

Tabla 2.9: Densidad de la poblacién del cantén Cuenca

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos 2010

d) Tasa de crecimiento

TASA DE CRECIEMIENTO
Cantén Ano Urbano Rural Total

Intercensal 3,08 1,29 2,31

Cluenca 1982-1990
Intercensal 3,2 0,28 2,11
1990-2001
Intercensal 1,93 2,5 2,12
2001-2010

Tabla 2.10: Tasa de crecimiento

Fuente: Censo de Poblacion y vivienda 1982, 1990, 2001, 2010

2.3.5.2 Asentamientos humanos- actividades de la poblacion

En la parroquia Yanuncay existen varias actividades que realiza la poblacion, algu-
nas generan empleo como el comercio y la industria manufacturera, otras actividades de
alojamiento y servicio de comida, actividades de salud y recreativas.
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a) Parque Iberia

Es el punto recreativo mas influyente del sector Don Bosco, ya que se realizan varias
actividades a lo largo del ano, comenzando desde enero con el recibimiento al nuevo ano,
eventos de carnaval, todas las noches se realiza la bailo terapia en el que acuden varias
familias que residen cerca del lugar; ademas la afluencia de personas los fines de semana
en partidos de véley, futbol y basquet es alta

FiGurA 2.37: Actividades 31 de diciembre Parque Iberia
Fuente: https://images.app.goo.gl/tqPbPtSccpgX84Ub7

b) Av. Don Bosco

La longitud de 2.895m situada en la parte suroeste de la ciudad, no solo se vuelve un
sector agradable por la presencia de vegetacién, sino también porque se pueden apreciar
la variedad de alimentos que se ubican en los portales de las picanterias; se localiza la
venta de sancocho, fritada, llapingacho, cascaritas, carnes asadas, etc. Esta actividad se
desarrolla desde la Av. 12 de octubre hasta la Av. Loja, lugar referente de tradiciéon en
la gastronomia de la ciudad. Ademas, se desenvuelven varias actividades de comercio,
ya sean tiendas en menor y mayor abastecimiento, como de farmacias, centro educativo,
entre otros.
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FIGURA 2.38: Venta de hornado de la Av. Don Bosco
Fuente: https://images.app.goo.gl/aqBt4eMpWDQ941hS9

¢) Parque Tarqui — Guzho

Es un megaparque que se localiza a las afueras de la parroquia, es bastante concurrido
por la poblacién cuencana por su variedad de actividades dentro del mismo, se realizan
picnics y asados en la ribera del rio, hay espacios para jugar con la pelota, pasear a las
mascotas; tiene ecosistemas de anfibios, canchas multiusos, ciclovia, y cabe destacar la
inclusividad en los juegos para las personas con diferentes capacidades y de distinta edad.

Figura 2.39: Parque Tarqui Guzho
Autoria propia

d) Iglesia Catélica San Juan Bosco

Los Salesianos de Don Bosco conforman una comunidad de clérigos y laicos que cola-
boran de manera conjunta en favor de los jovenes, especialmente aquellos en situacién de
vulnerabilidad. Su labor se enfoca en proporcionar a los jévenes una educacién completa,
enriquecida por la evangelizacién y actividades recreativas, siguiendo el ejemplo de San
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Juan Bosco, su fundador, en la Italia del siglo XIX. Este grupo esta establecido en la
parroquia Yanuncay, dentro de las instalaciones del colegio Técnico Salesiano. El santua-
rio atrae a una gran cantidad de habitantes tanto de la parroquia como de la ciudad de
Cuenca, especialmente los domingos y durante la Semana Santa, cuando los peregrinos
acuden con gran devocion.

F1GURA 2.40: Iglesia San Juan Bosco
Autoria propia
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Indicadores para el trazado de la red urbana mediante
corredores urbanos verdes

Introduccién

Mediante las caracteristicas de corredores verdes urbanos establecidas en el capitulo
uno las cuales son conectividad, linealidad, multifuncionalidad, desenvolvimiento susten-
table y sistemas lineales integrados, se establecen indicadores cuantitativos y cualitativos
que miden cada uno de ellos; tomando en cuenta temas importantes del diagnéstico de
sitio como identificacién de dreas verdes, conectores de dreas naturales, vialidad, agentes
fisicos y biofisicos, densidad poblacional, actividades que se desarrollan en el sitio, entre
otros; item que ha sido desarrollado en el capitulo 2.

Como antecedente que se vincula a este proyecto el analisis del “Sistema de Indicadores
y Condicionantes Para Ciudades Grandes y Medianas (Barcelona- Espafia), en el cual se
han obtenido indicadores que miden aspectos importantes de los corredores verdes dentro
de una ciudad; estos arrojan resultados minimos, deseables y éptimos; siendo los ejes
fundamentales en la red de corredores urbanos verdes que se propondrian en la parroquia
Yanuncay, especificamente en la zona de estudio.

Entonces a continuacion se desarrolla el presente capitulo analitico sintetizandolo en
5 indicadores que mide las caracteristicas antes mencionadas:

Conectividad: “Conectividad de corredores verdes urbanos”
Linealidad: “Indice de linealidad”

Multifuncionalidad: “Interaccién de actividades ambientales”
Desenvolvimiento sustentable: “Superficie verde por habitante”

Sistemas lineales integrados: “Proximidad de la poblacién al uso de transporte publico
o alternativa al automévil.
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3.1. Mapa de ubicacién
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Figura 3.1 Mapa de la ubicacion del sitio de estudio Fuente: https://mundomapa.com/mapa-de-ecuador/

eUbicacién

[ Macroubicacién
Microubicacién

eGeneralidades

. _-', Delimitacion

~~ "\ Hidrogralia
~_ "~ Quebrada

La provincia del Azuay, conforma una de las 24 provincias de la Reptblica del Ecuador, la misma que se ubica en la zona
sur del pais en la region Sierra; y se divide en 15 cantones entre los principales el cantén Cuenca como capital.

La ciudad de Cuenca es la cabecera cantonal de la provincia del Azuay, ya que conforma la ciudad administrativa de la
provincia localizandose al sur de la misma; se encuentra dividido por 15 parroquias urbanas en donde se ubica la
mayor cantidad de poblacién y 21 parroquias rurales; también llamada “Santa Ana de los 4 rios” se da el nombre
gracias a los cuatro rios que la atraviesan Tomebamba, Tarqui, Yanuncay y Machéngara.

El terreno de estudio se localiza en la parroquia urbana Yanuncay, que tiene una super¥icie de 1.060ha, se encuentra al
oeste del cantdn. El tramo urbano seleccionado se delimita por la Av. De las Américas, rio Yanuncay, camino viejo a Turi

Mapa de la Republica del Ecuador
Fuente: Propia

Mapa de la provincia del Azuay
Fuente: Propia

Mapa del cantén Cuenca
Fuente: Propia

Parroquias
urbanas

Mapa de las parroquias urbanas

y Av. Troncal de la Sierra.

Fuente: Propia

Parroquia-
Yanuncay
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3.2. Indicadores
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Figura 3.2 Mapa de ruido Cuenca 2015 https://universidadverdad.uazuay.edu.ec/index.php/udaver/article/view/36

Para el calculo es necesario identificar las vias que contengan 1, 2 y 3 factores menciona-
dos anteriormente; medir la longitud total de las calles identificadas en la zona de estudio;
luego, se mide la longitud de tramos totales.

Al dividir la longitud de tramos de CVU entre los tramos totales y este resultado multipli-
car *100 se obtiene el porcentaje de conectividad.

‘ Unidad de medida: % ‘

| Ccorredores(%)= [tramos de CVU(m)/tramos totales de calle m)] |

El término "conectividad" se refiere a la facilidad y
eficacia con la que las diferentes partes de una
ciudad o area urbana estan interconectadas y son
accesibles entre si. Se relaciona con la forma en que
se disefian y planifican las vias de transporte,
calles, infraestructuras, y espacios publicos para
permitir una movilidad fluida y una comunicacién
efectiva entre distintos puntos de la ciudad.

La conectividad de espacios verdes (entre parques
urbanos y areas naturales) es crucial para preser-
var la biodiversidad en el entorno urbano. Este
concepto se fundamenta en la idea de que un
paisaje unificado proporciona mayores ventajas
que la simple suma de sus componentes individua-

. les y separados

Evalta el porcentaje de tramos identificados
mediante factores, por su funcién de conec-

tar espacios verdes, en relacion a los tramos
totales (ml totales) del sector de estudio.

eRuido: Es una variable limitante respecto la
contaminacién sonora en un lugar, ademas frente a
ciertas especies de aves: los corredores arbolados
ofrecen lugares alternativos para la alimentacion,
refugio y la nidificacion en la época reproductora si
los niveles de ruido son inferiores a 60dB(A).
eAreas permeables: superficies en el entorno
urbano que permiten que el agua, ya sea de lluvia o
riego, se infiltre en el suelo y recargue los acuiferos
subterraneos en lugar de acumularse superficial-
mente o generar escorrentia; como cifra orientativa
indices de permeabilidad del suelo mayores de
0,25.

eLa densidad de arboles contribuyen en la
definicién de los CVU. Indica una cantidad de
arboles por metro lineal de acera; las cifras orienta-
tivas recomiendan densidades superiores a
4arboles/10 ml, (se realiza un caso excepcional
tomando en cuenta que en la zona de estudio se
generaliza 4arboles/15ml).
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Figura 3.3 Mapa de conectividad de los corredores verdes urbanos. Elaboracién. propia
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 Valor minimo: > 5% de los tramos (superficie del viario)

¢ Valor deseable: > 10% de los tramos (superficie del
viario)

Garantiza la conectividad de los espacios verdes urbanos
y periurbanos.
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CCVU (%)= [tramos de corredores verdes urbanos
(km)/tramos totales de calle (km)]

sFactor BR
CCVU (%)=
[53.46km/76km]= 0.70km
[0.70km * 100]
CCVU =70%

sFactor P
CCVU (%)=
[21.61km/76km]=
0.28km
[0.28km * 100]
CCVU =28%

eFactor DA
CCVU (%)=
[17.44km/76km]=
0.23km
[0.23km * 100]
CCVU =32%

eFactores (BR-P-DA)
CCVU (%)= [6.62km/78km]
CCVU (%)= 0.084km
CCVU = [0.084km * 100]
8% — Valor minimo

Sistema de indicadores y condicionantes para
ciudades grandes y medianas. Barcelona-Espaiia

Dentro de la zona de estudio se identifican calles que para ser considerados
corredores verdes urbanos deben cumplir 3 factores que son bajo ruido, es
decir <60% dB, areas con permeabilidad y con densidad arbérea; entonces
después del analisis realizado el 70% de calles solo cuentan con el factor de
bajo ruido (BR), el 28% con el factor de permeabilidad (P), el 32% con el
factor de densidad arbérea (DA); por otro lado el 3% de calles cuenta con
dos factores (BR-P); el 20% cuenta con los factores (P-DA) y por tltimo el
8% considerado como valor minimo son las calles que tienen los 3 factores

indispensables para ser CVU.

sFactor BR-P
CCVU (%)=
[1.76km/76km]=
0.023km
[0.023km * 100]
CCVU =2%

eFactor P-DA
CCVU (%)=
[15.21km/76km]=
0.2km
[0.2km * 100]
CCVU =20%
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Figura 3.4 Mapa del sitio de estudio- linealidad
Fuente: https:https://earth.google.com/web/@-2.91111036,-79.02039421,2544.62059644a,1487.6264945d,35y,-4.18238668h,0.18107963t,360r

«Generalidades Para calcular el indice de linealidad, es necesario medir la longitud total de la calle a lo
+Calles noreste -suroeste +Calles este-oeste largo de su recorrido, incluyendo cualquier curva o desvio que pueda tener; luego, se
———— 1 CA mide la distancia lineal mas corta entre el punto de inicio y el punto final.
1”7 Delimitacién p — B
o ! c3 cc Al dividir la longitud total del corredor entre la distancia lineal mas corta, se obtiene el
B Areas naturales —_— 4 - ¢p ||indice de linealidad, entonces cuanto mas se acerque el resultado a 1, mas lineal y
. - JE— i a el corredor.
Hidrografia C5 CE continuo sera el
S e -— % | —
Quebrada 7 . L Indice de Linealidad=Longitud total del corredor /
~ gg Unidad de medida: m Distancia lineal mas corta entre su inicio y su final

Es una de las caracteristicas de CVU, al tener una
forma o disefio alargado y continuo a lo largo de su
recorrido; un corredor verde lineal es aquel que
sigue una trayectoria mas o menos recta o
continua, conectando puntos importantes en el
area urbana, como parques, espacios naturales,
areas verdes, comunidades o incluso conectando
diferentes distritos o vecindarios.

Dada su concepcion lineal favorecen el movimien-
to, el flujo y el intercambio; se consideran a las
calles arboladas, avenidas, aceras, arroyos,
quebradas o cualquier elemento que sirva a
peatones, ciclistas y vehiculos movilizarse de un
punto a otro.

El indice de linealidad es una herramienta utiliza-
da en la planificacion urbana y el diseiio de
espacios verdes para evaluar la conectividad y
continuidad de los corredores verdes en entornos
urbanos.

Se utiliza para medir cuan lineal o fragmentado
puede ser un corredor verde; entonces, cuanto
mayor sea el indice de linealidad, mas lineal y
continua sera la estructura del corredor urbano, lo
que generalmente es beneficioso para la conectivi-
dad ecoldgica y la movilidad de la fauna.

eLongitud total: Es la dimension de una linea que
en este caso, la longitud que sigue la calle, incluye
desvios o curvas.

eLongitud lineal mas corta: Es la dimension entre
el punto de inicio al punto final generando una
linea recta y no incluye ningun tipo de desvio.
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Figura 3.5 Mapa de indice de linealidad. Elaboracién. propia

ePorcentaje de linealidad
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« Valor minimo: cantidad entre (1.11y 2) de longitud de viario
* Valor deseable: cantidad entre (1.04 y 1.10 ) de longitud de
viario

«Valor 6ptimo: cantidad entre (1y 1.03) de longitud de viario
Garantiza la linealidad de los corredores verdes urbanos.

Se establecen a las calles con <50% de linealidad las que se
encuentran en el rango entre (1.11y 1.5); las calles con >50% de
las que se ubican en el rango entre (1.06 y 1.10) y finalmente las
calles >90% de linealidad son las que su valor entre (1y 1.05).

indice de Linealidad = Longitud Total del Corredor
/ Distancia Lineal més Corta entre su Inicio y su
Final

«Calles de Noreste-Suroeste
R ora C1=1,9km/1,84km — 1,03
9osto ; C2=2,37km/2,32km —1,02

i €3=881,06 m/880,99m — 1
C4=1,02km/0,98km — 1,04
C5= 1,48/1.42km — 1,04
C6=2,05km/1,83km —1,12
C7=1,072km/1,070km— 1
C8=1,18km/1,05km — 1,12
C€9=311,63m/307,34m —1,01

«Calles de Este-Oeste
CA=2,96km/2,78km — 1,06km
CB=2,4km/2,29km — 1,04km
CC=1,3km/1,29km —1km
CD=2,97km/2,90km — 1.02km
CE=3km/2,47km - 1,21km
CF=3,86km/3,81km — 1,01km

1,4
Kilometers
Férmula derivada de la planificacion y el disefio

urbano, no esta asociado con una sola persona o
entidad.

Es importante tener en cuenta que, en algunos casos, la linealidad de un
corredor verde puede verse interrumpida por obsticulos naturales o
infraestructuras existentes, como carreteras, edificios o vias de transporte.
En tales casos, se pueden implementar soluciones de disefio inteligentes
para mantener la conectividad y mejorar la linealidad en la medida de lo
posible.
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Figura 3.6 Mapa del sitio de estudio-multifuncionalidad
Fuente: https:https://earth.google.com/web/@-2.91111036,-79.02039421,2544.62059644a,1487.6264945d,35y,-4.18238668h,0.18107963t,360r
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Kilometers

La multifuncionalidad en el disefio y desarrollo de
corredores verdes urbanos implica aprovechar al
maximo el espacio disponible para cumplir una
variedad de objetivos y necesidades, tanto ambien-
tales como sociales.

Optimizar el uso del espacio y proporcionar una
amplia gama de beneficios para los residentes,
promoviendo la salud, el bienestar, la sostenibili-
dad y la calidad de vida en las dreas urbanas.

eDiversidad de actividades

eGeneralidades
to——=3  Delimitacién I Recreacitn
7~ Hébitats naturales
Hid! fi;
e (drogratia Conectividad peatonal y ciclista
NS Quebrada Espacios para eventos

[0 Control de inundaciones

 Interaccion muy alta: Tramos de calle con aproximidad a 5 tipos de actividades.

 Interaccion alta: Tramos de calle con aproximidad a 3 tipos de actividades.

 Interaccion baja: Tramos de calle con aproximidad a 1 tipos de actividades.

Unidad de medida: %

Ccalle (%)= [tramos de calle (km) con interaccién
/ tramos de calles totales (km)]

Para ejecutar el indicador es importante mencio-
nar los datos que se necesitan conocer:

eRecreacion y Esparcimiento: Areas para caminar,
correr, andar en bicicleta, hacer picnics y partici-
par en actividades recreativas y deportivas.
eHabitats Naturales que albergen vegetacion
diversa, arboles y areas de vida silvestre, contribu-
yendo a la biodiversidad y creando habitats para
floray fauna locales.

«Conectividad Peatonal y Ciclista; rutas seguras y
agradables para el desplazamiento de peatones y
ciclistas, mejorando la movilidad activa.

eEspacios para Eventos: Espacios para acoger
eventos comunitarios, culturales o para programas
educativos sobre la naturaleza, la ecologia y la
sostenibilidad para las comunidades locales
«Control de Inundaciones: Areas propensas a
inundaciones, los corredores verdes pueden
disefiarse para funcionar como zonas de absorcion
y regulacion del agua.




SOPI9A SOUR(IN SOIOPAILIOD JJUBRIPOUL BURCIN PIAI B[ 9p opezel} [o ered so1opesrpu]

09

I
e/////é/{{///”m.

{

<

S

Figura 3.7 Mapas continuidad funcional y espacial de la calle-corredor. Elaboracién. propia

eGeneralidades

eCalles con proximidad a
divesas actividades

j====9

[ Delimitacién
~ Hidrografia

N Quebrada

Calles con proximidad a 1
tipo de actividad

Calles con proximidad a 3
tipos de actividad

Calles con proximidad a 5

tipos de actividad

Para evaluar aquel indicador se considera:

040,175 0,35 07

Ccalle (%)=[tramos de calle (km) con interaccién

de actividades/tramos de calles totales (km)]

eInteraccién alta
Ccalle (%)= (2.15km/76km)
Ccalle (%)= 0.028km
Ccalle=[0.028km * 100]
3% — No cumple ningtin parametro

eInteracciéon media
Ccalle (%)= (15km/76km)
Ccalle (%)= 0.197km
Ccalle= [0.197km * 100]
20% — Valor minimo

eInteraccién baja
Ccalle (%)= (7.85km/76km)
Ccalle (%)= 0.10km
Ccalle=[0.10km * 100]
10% — No cumple ningiin parametro

1,05 4
Kilometers
No existe un unico indicador universalmente
aceptado que mida la multifuncionalidad de un
corredor verde de manera especifica.

Se identifican las calles con aproximidad a divesos tipos de actividad por
medio de interaccion baja, media y alta segiin el porcentaje establecido en

eValor minimo: interaccién de los tramos de calle, para un || elindicador, deduciendo que el 3% del total de calles del sector de estudio

minimo del 20% de los tramos de calle

pertenecen a interaccion alta ya que tienen 5 tipos de actividades los
cuales son recreacion, habitats naturales, conectividad peatonal y ciclista,

eValor deseable: interaccién de los tramos de calle, para un | espacios para eventos y control de inundaciones; el 20% como valor

valor de 50% de los tramos de calle

minimo se identifica con interacciéon media predominando actividades
como conectividad peatonal y ciclista, areas de recreaciéon y control de
inundaciones; y por ultimo con el 9%lo que es desfavorable dentro del
ambito multifuncién tramos con proximidad a espacios recreativos.
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Desarrollo del indicador
Superficie verde por habitante
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CONCEPTO DE
DESENVOLVIMIENTO SUSTENTABLE

Implica encontrar un equilibrio entre el crecimien-
to y la expansion de las ciudades con la preserva-
cién del medio ambiente, la igualdad social y la
viabilidad econémica.

Planificaciéon y gestion de las areas urbanas de
manera que se satisfagan las necesidades actuales
de la poblacién sin comprometer la situacion de las
generaciones futuras.

OBJETIVO DEL INDICADOR

Medir la extensién de las zonas verdes urbanas
existentes y la relacion con el nimero de habitantes;
esto con el fin de analizar sectores con escasas areas

™Jverdes y asi planificar nuevos proyectos recreativos.

0 0,175 0,35 1,4

Kilometers

Figura 3. 8 Mapa del sitio de estudio- desenvolvimiento sustentable
Fuente: https:https://earth.google.com/web/@-2.91111036,-79.02039421,2544.620596444a,1487.6264945d,35y,-4.18238668h,0.18107963t,360r

Los espacios verdes son considerados por la Organi-

“lzacién Mundial de la Salud (OMS) como espacios

“imprescindibles” por los beneficios que reportan en
el bienestar fisico y emocional de las personas;
ademas recomienda un minimo de 10m2 y una
6ptima dotacién de 15 m2 por habitante.

DATOS DE ENTRADA

eAreas verdes: Son todas aquellas superficies
publicas dotadas de cobertura vegetal que estén
ubicadas dentro del drea urbana. Las superficies
periurbanas o espacios verdes ligados al trafico
como (isletas) no son considerados.

eAreas naturales: Las riberas de rios o margenes de
rios, se refieren a las areas adyacentes a los cursos
de agua, como rios, arroyos y lagos; se consideran
dentro de areas verdes por su cobertura vegetal.

SIMBOLOGIA INTERPRETACION DEL INDICADOR
«Generalidades eAreas verdes Para calcular el espacio verde por habitante, se obtiene a través de la proporcion de los
metros cuadrados de zonas verdes existentes por habitante considerando solamente el
B o area urbana consolidada (suelo urbano)
Z
Delimitacién 777~ Areasverdes La superficie verde por habitante se define como la superficie de parques y jardines y
[ Areas naturales otros espacios publicos dotados de cobertura vegetal del &mbito urbano en relacién al
Hidrografia nimero de habitantes.
I Areas intervenidas
Quebrada
Unidad de medida: m2/hab Sverdes(m2/hab)= [Superficie verde / nimero
habitantes]

Se determina una area de 672.25m2 de areas verdes

o Areas intervenidas: Es un area de terreno piiblico o
privado, también considerados parques, general-
mente ajardinados, disefiados y destinados para la
recreaciéon de las personas. Pueden variar en
tamafio y caracteristicas, desde pequefias areas
verdes locales hasta grandes espacios naturales o
recreativos en entornos urbanos o rurales.

Se determina una drea de 131.45 m2 de parques.

e«Numero de habitantes: Se contabiliz6 un total de
30.885 hab dentro de la zona de estudio.
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Resultado del indicador
Superficie verde por habitante
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Figura 3.9 Mapa de superficie verde por habitante. Elaboracién. propia

CALCULO DEL INDICADOR

Sverde (m2/habitante)=
[superficie verde/ntimero habitantes].

eArea natural
Sverde (m2/hab.)= [672.250m2/30.885]
Sverde (m2/hab.)=21.7

Sverde= 22 m2/hab

«Areas intervenidas (Parques)
Sverde (m2/hab.)=[131.450m2/30.885]
Sverde (m2/hab.)= 4.25

Sverde= 4m2/hab

eAreas verdes
Sverde (m2/hab.)=
[(672.250m2+131.45m2)/30.885]
Sverde (m2/hab.)=[803.700m2/30.885]
Sverde (m2/hab.)= 26

Sverde=26m2/hab

FUENTE DE INFORMACION

07 105 14
Kilometers Sistema de indicadores y condicionantes para

ciudades grandes y medianas. Barcelona-Espaiia

PARAMETROS DE EVALUACION

CONCLUSIONES

SIMBOLOGIA
eGeneralidades «Areas verdes
{'_'_'_'_‘: Delimitacién P Areas verdes
" Hidrografia [ éreas naturales
W Areas
~~ Quebrada intervenidas

Dado que la OMS establece valores minimos y déptimos de
espacio verde por habitante; dentro de los parametros de
evaluacion considera:

eValor minimo: > 10 m2/habitante

«Valor deseable: > 15 m2 /habitante

#Valor 6ptimo: > 20 m2/habitante

De superficie verde por habitante para un determinado sector.

Se observa en la zona de estudio dentro de la presencia de areas verdes totales un valor de 26mz2/hab
que se considera como 6ptimo dentro de los parametros de evaluacién; ademas se extrajo la superficie
de areas naturales como son las riberas de rios entre la poblacién total un valor de 22m2/hab,
deduciendo como un valor éptimo; y por tltimo se analizé en un supuesto caso si tinicamente hubiera
la presencia de parques que también forman parte de las areas verdes y sin embargo se obtuvo
4m2/hab lo que se considera un valor minimo del indicador.
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Figura 3.10 Mapa de transporte publico

Fuente: https://www.cuenca.gob.ec/content/recorrido-linea-de-buses

SISTEMAS LINEALES INTEGRADOS

Proximidad de la poblacién a redes de transporte ptblico alternativas al automévil

CONCEPTO DE SISTEMAS
LINEALES INTEGRADOS (SLI)

Son areas que crean una red de movilidad; incenti-
var al uso de transporte alternativo como las
ciclovias, tranvia, sendas peatonales y a redes de
movilidad publica.

Estas redes de transporte si cuentan con una red
interconectada se convierten en un verdadero
medio de transporte dentro y fuera del territorio.

OBJETIVO DEL INDICADOR

Aumentar la cantidad de desplazamientos diarios
realizados utilizando formas de transporte distintas
al vehiculo privado . Ademas de asegurar la disponi-
bilidad de caminar o utilizar vehiculos de dos
ruedas para acceder al sistema de transporte

|| publico de la ciudad, especialmente en areas

pobladas y lugares de origen y destino de los
desplazamientos urbanos.

Para cada modo de transporte se realiza un area de
influencia segtin distancia considerada.

Distancias consideradas:

« Paradas de tranvia: 500 metros

« Paradas de autobis urbano: 300 metros
* Red de movilidad ciclista: 300 metros

« Sendas urbanas: 300 metros

0 0,175 0,35 ' 14

DATOS DE ENTRADA

Kilometers

SIMBOLOGIA

INTERPRETACION DEL INDICADOR

eGeneralidades

eAreas de influencia

«Puntos de estacién y

17777 Delimitacién

~_— " Hidrografia

[ Tranvia (T)
a500m

Parada de autobts
(A) 300m
Movilidad ciclista
(C)a300m

%~~~ Sendas urbanas
(S)300m

recorrido

-----a

Estacién de
tranvia
Recorrido de
Tranvia
Parada de bus
Linea de Bus
Ciclovia

Para calcular la proximidad de la poblacién a redes de transporte publico alternativas al
automovil, se obtiene a través de la proporcion de la poblacién con cobertura simultdnea
a las redes de transporte alternativo tomando en cuenta su radio de cobertura antes
mencionado entre la poblacién total; obteniendo un porcentaje minimo (3 tipos de redes
de transporte para mas del 80% de la poblacién) y un valor deseable (todas las redes de
transporte alternativo para el total de la poblacion residente).

Unidad de medida: %

Predes (%)= [poblacién con cobertura simultdnea a
las redes de transporte alternativo/poblacidn total]

ePoblacién con cobertura de tranvia: Se identifica 4
paradas del tranvia el cual abarca 6.863 hab. en 300
m de cobertura.

* Poblacién con cobertura al autobus urbano: Al
realizar el radio de cobertura de 300m se identificé
28.440habitantes de la poblacién total.

* Poblacién con cobertura a movilidad ciclista:
20.580 son los habitantes al hacer una cobertura de
300m a laredonda

¢ Poblacién con cobertura a sendas urbanas:
Considerando a las aceras como sendas urbana ya
que son areas destinadas a los peatones que se
encuentran a lo largo de las calles y carreteras en
entornos urbanos; cubre al total de la poblacién.

« Poblacién total: Dentro de la zona de estudio se ha
contabilizado un total de 30.885 habitantes entre
hombres y mujeres.
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Desarrollo del indicador
Proximidad de la poblacién a redes de transporte publico alternativas al automévil
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Figura 3.11 Mapa de proximidad de la poblacion a redes de transporte publico alternativo al automévil. Elaboracién. propia

Kilometers

CALCULO DEL INDICADOR

Predes (%)= [poblacién con cobertura simultanea a
las redes de transporte alternativo/poblacién total]

eParada de tranvia (PT)  eMovilidad ciclista (MC)

Predes (%)= Predes (%)=
[6.863hab/30.885 hab] ~ [20.580hab/30.885 hab]
Predes (%)= 0.22 Predes (%)= 0.66
Predes= 22% Predes= 66%
eParada de autobtis (PA) eSendas urbanas (SU)
Predes (%)= Predes (%)=
[28.440hab/30.885 hab] [30.885 hab/30.885 hab]
Predes (%)= 0.92 Predes (%)=1
Predes= 92% Predes= 100%
*Movilidad de *Movilidad de
3redes de transporte 4 redes de transporte
(MC-PA-SU) (PT-MC-PA-SU)
Predes (%)= Predes (%)=
[7.264hab/30.885 hab] [1.816 hab/30.885 hab]
Predes (%)= 0.235 Predes (%)= 0.058
Predes= 24% Predes= 6%
FUENTE DE INFORMACION

Sistema de indicadores y condicionantes para
ciudades grandes y medianas. Barcelona-Espafa

SIMBOLOGIA PARAMETROS DE EVALUACION

CONCLUSIONES

sGeneralidades eProximidad a red de transporte Dentro de los parametros de evaluacion se considera:

Calles con proximidad a 1 | wValor minimo: Al menos 3 tipos de redes de transporte

===

Delimitacion

P red de transporte Para mas del 80% de la poblacién residente
: 3 ———— Calles con proximidad a 2
Hidrograf p
~ Hidrograffa redes de transporte «Valor deseable: todas las redes de transporte alternativo
U~ Quebrada Calles con proximidad a 3 Para la totalidad de la poblacién residente

redes de transporte
Calles con proximidad a 4
redes de transporte

Se analiza que las paradas del tranvia solo cubre la parte este de la zona de
estudio con el 22% del total de la poblacién; las paradas de autobus cubre
el 92%; también la movilidad ciclista con el 66% y las sendas urbanas con
un 100% de la poblacién ya que toda el drea de estudio cuenta con aceras
que son especificamente para peatones cubriendo la totalidad del drea de

estudio.

Cabe recalcar que al contabilizar la poblacién que cuenta con 3 redes de
transporte no alcanza el 80% que establece los parametros de evaluacién
sino el 24% y mucho menos el valor deseable de las 4 redes de transporte

alternativo ya que llega Ginicamente al 6%.
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3.3. Plan masa
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Francise
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eGeneralidades *CVU existentes

"\ Delimitacién

Valor 6ptimo

b,
or %,

~_/~ Hidrografia Valor deseable

Luis Moreno Mora

CLET I Areas verdes

Edg,

/, ; ‘&‘:, LT m

S5 o . PRI . .

;,;'ﬁ%y\ by oS! afliv [ Posterior al andlisis de cada uno de los indicadores
&5 FE . Y

LHG N g establecidos en el documento; se procede a unificar

los resultados con el fin de obtener la red existente

de corredores urbanos verdes.

Se concluyen 2 categorias de corredores segiin el

porcentaje 6ptimo (lineas de color rojo) y de valor

deseable (lineas de color naranja).

Parametros de evaluacion:

i CCVU: 3 factores CCVU: 2 factores
IL: 1 IL: 1.03 2 1.10
il Prox . de actividades: 5 Prox. de actividades: 3
garn 2™ SVerde: 26m2/hab SVerde: 26m2/hab
0 0175035 0,7 1,05 1'4. Predes: 4 redes de Predes: 3 redes de
N BN Kilometers
. transporte transporte

ra 3.17Corredores urbanos verdes con resultados éptimos y deseables para cada indicador. Elaboracién. propia
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eGeneralidades «CVU existentes

Corredores
I Valor 6ptimo
[ Valor deseable
I valor minimo

__ " Delimitacién

~_/~ " Hidrografia
I Areas verdes

#Situacion actual

ccvu
(factores)| IL

INT. S.VERDE PROX. | Longitu
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Figura 3.13 Mapa de la red de corredores urbanos verdes existentes. Elaboracién. propia
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Cabe mencionar los valores 6ptimos de cada indica-
dor: CCVU 3 factores (den. arbdrea, permeabilidad y
bajo ruido); IL Valor éptimo (1 y 1.03); Ccalle es la
proximidad a diversas actividades (alta); toda la
zona prevee 26m2%hab y Predes, es la proximidad a
redes de transporte publico (3 o 4 redes).
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Posterior al analisis se propone crear la red urbana
de corredores de mayor cantidad de caracteristicas
conjuntamente con los corredores de menor
cantidad de los mismos, lo que se obtiene la siguien-
te red urbana verde.

Cabe mencionar que se elaboran estrategias para
llegar a tener porcentajes 6ptimos dentro de la red.

«Situacion ante la propuesta

C10z==" 0 0175035 07 1,4
Figura 3.14 Mapa de la propuesta de la red de corredores urbanos verdes. Elaboracién. propia
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(factores) ACT ((m2/hab)| REDES | d (km)
C1 2] 1.06 | alta 26 3 2.78
C2 3 1.05 | alta 26 3 139
C3 B] 121 | media 26 7 3
C4 3 14 alta 26 3 3.03
C5 3 1,00 | media 26 4 0.29
c6 8] 1,03 | alta 26 3 15
Cc8 2 112 | alta 26 3 2.05
c9 3 1,00 | media 26 3 1.072
C10 2 1.01 | baja 26 1 3.86
c11 3 1,17 | media 26 3 198
c12 3 1,30 | media 26 3 0.44
C13 3 1,30 | media 26 3 0.94
C14 2 1,04 | baja 26 B 2,4

Andlisis de datos. Elaboracién. propia

Valores 6ptimos de cada indicador: CCVU 3 factores
(den. arbérea, permeabilidad y bajo ruido); IL Valor
optimo (1-1.03); Interaccién de act. ambientales
(alta); Sverde 26m2%hab y Predes, es la proximidad
aredes de transporte publico (3 o 4 redes).
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POSIBLES ESTRATEGIAS PARA AUMENTAR LAS CARACTERISTICAS DE LA RED URBANA VERDE

CORREDOR 1

eDescripcion
La Av. 1lero de mayo cuenta con espacios de conecti-
vidad peatonal y ciclista, habitats naturales y
control de inundaciones por lo que se categoriza
como &rea multifuncional con interaccién media;
para elevar la interacciéon de actividades en

N

N oA

////4/7//////,,.,
»

Z_
E

1:18000

:7:7717‘3\3?"#-" 5 i : espaciqs publicos ) se plantea potenciar -éreas

R L T 7 recreativas y espacios para eventos en las riberas

'.'?\V ‘ > del rio Yanuncay, con el fin de obtener un espacio
multifuncional.

-

Propuesta Parque lineal Propuesta Espacio para
Fuente: https://images.app.- eventos Fuente: https://ima-
g00.gl/bZDQb3B7d8z5ke-  ges.app.goo.gl/DM8wq9IcAW-
TF6 veBpjuQ7

CORREDOR 2

eDescripcion

El corredor #2 se encuentra con interaccion baja de
actividades, es decir no es un corredor multifuncio-

0 0,175 0,35

1,4

Kilometers | na] puesto que para mejorar sus condiciones se
plantea buscar espacios para realizar eventos para
la poblacién y al disefiar ciclovias conjuntamente
elevaria el valor en proximidad de redes de
transporte publico.

1. Ribera del Rio Yanunca __2.Av.lero de mayo 3. Calle Fernando de Aragon 4. Via disponible para una ciclovia Parque multifuncional Propuesta ciclovia.
. . . Fuente: https://images.app.- Fuente: https://images.app.-
«Fotografias de propuestas de espacios a ser intervenidos goo.gl/cmSwrV- 00.81/yS6gfE2569fWSn327

Fuente: Elaboracién propia FyHWZ2st1z8




SOPI9A SOUR(IN SOIOPAILIOD JJUBRIPOUL BURCIN PIAI B[ 9p opezel} [o ered so1opesrpu]

69

POSIBLES ESTRATEGIAS PARA AUMENTAR LAS CARACTERISTICAS DE LA RED URBANA VERDE

CORREDOR 3

eDescripcion
Es uno de los corredores mas largos de la zona de
estudio, la interaccion de actividades multifuncio-
nales es media por lo que se plantea como opcién
de mejora crear parques recreativos lineales,
¥ 7 ’ disefio de ciclovia en la ribera del rio Tarqui;
i”/ﬁx = ¥ 3 - . ademas mejoraria conjlun-tamegte la p}"oximidad de

redes de transporte publico al incentivar el uso de

la bicicleta con el fin de obtener un espacio
multifuncional para la poblacién.

.

[
7

>’

é\
C

1:18000

Propuesta Parque lineal. Propuesta ciclovia. Fuente:
Fuente: https://images.app.- https://images.app.goo.gl/-
1800.g1/4cCYQo3]k7ydoFqT9 mwYu7Lrq2yts9EGYA

CORREDOR 4

eDescripcion

Calle de lastre, no planificada por lo que no cuenta
1,4 con densidad arbdrea y ocasiona la pérdida de
Kilometers | 5quel factor; se plantea potenciar la vegetacién alta
ya que si existen areas permeables y la zona cuenta
=7 con 45%db, valor admisible para ser un CVU.

0 0,175 0,35

N
Se==-

Figura 3.16 Mapa de la propuesta de la red de corredores urbanos verdes. Elaboracién. propia

& e
NTRATA S

1. Espacio apto para un parque 2. Via que podria funcionar una ciclovia | 3. Espacios con escaces de arboles 4. Espacio 6ptimo para dreas multifuncién Propuesta Densidad Propuesta plaza exterior.

Fotografias de propuestas de espacios a ser intervenidos arborea. Fuente: https://i- Fuente: https://ima-
mages.app.goo.- ges.app.goo.gl/GJwMZQz-

Fuente: Elaboracién propia gl/6Sp7bc4FT4DSHJE07 bRgh6NtE79
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0 0,175 0,35

1. Mantener las areas verdes [2. Espacio para implementar dreas comunitarias 3. Fomentar la vegetacion en viviendas 4. Proponer vegetacion

.

>’

[
7

2

1:18000

1,4
Kilometers

que brinde sombra

«Fotografias de propuestas de espacios a ser intervenidos
Fuente: Elaboracion propia

CORREDOR 5

eDescripcion
Es un corredor ubicado al nor-oeste de la zona de
estudio, tiene un valor medio en la interacciéon de
actividades, lo que solucionaria es tomar en cuenta
el parque “El Recreo” como espacio de eventos para
la comunidad, ya que tnicamente se usa como
espacio de recreacion.

Lo que también beneficia al corredor #14 ya que
tiene un bajo rango en interaccién de actividades
ambientales.

Propuesta Espacio para Propuesta Espacio para

eventos. Fuente: https://i-  eventos. Fuente: https://i-

mages.app.goo.gl/6C- mages.app.goo.gl/hAeWG-

va5kk7DysCXB9ZA MRpsea28NP2A
CORREDOR 6

eDescripcion

Se propone el enlace con el corredor 7, debido a la
carencia de areas permeables no hay densidad
arbérea, por lo cual se analiza tomar en cuenta los
retiros frontales de los predios publicos y plantear
el sembrio de vegetacién alta en estos espacios; asi
como también implementacién de paredes o techos
verdes en fachadas y en cuanto a la interaccion de
actividades multifuncionales surge la idea de
disefiar una ciclovia y d&reas recreativas para
mejorar los valores establecidos.

Propuesta muros y techos Propuesta muros y techos
verdes. Fuente: https://ima-  verdes. Fuente: https://ima
ges.app.goo.- ges.app.goo.gl/AEZ2Ws3-

gl/aWoc3e]363ha3FkVA Thyk9tysw7
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0 0,175 0,35

sFotografias de propuestas de espacios a ser intervenidos
Fuente: Elaboracion propia
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1:18000

1,4
Kilometers

CORREDOR 8

eDescripcion

El corredor 8 tiene una longitud de 2,05km, tiene
interaccién media de actividades ambientales y la
proximidad de 2 redes de transporte ptblico los
cuales son el bus y aceras para el peatén, sin embar-
g0 para mejorar su interaccion se plantea el disefio
de una ciclovia lo que mejoraria en el aspecto lineal
integrado y la implementacion de una plaza con el
motivo de que la poblacién comunitaria se reuna a
eventos del sector.

Propuesta plaza exterior. Propuesta ciclovia.

Fuente: https://ima- Fuente: https://images.app.-
ges.app.goo.gl/GIwMZQz-  goo.gl/yS6gfE2569fWSn327
bRgh6NtE79

CORREDOR 9

,| viaria a la poblacién.

eDescripcion

Es uno de los corredores con un gran porcentaje en
valores Optimos, Unicamente mantiene una
cantidad baja de vegetacién en la zona norte del
corredor lo que se plantea implementar y reempla-
zar los arbustos por arboles altos para que brinden
sombra a la poblacién y 4reas multifuncionales
como la ciclovia, lo que permitiria mejor conexion

Propuesta Calles con Propuesta ciclovia.
vegetacion alta Fuente: https://images.app.-

Fuente: https://images.app.- goo.gl/yS6gfE2569fWSn327
g00.gl/UN1UEHGZqnQbCR-
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0 0,175 0,35

3. Integrar areas comunitarias

eFotografias de propuestas de espacios a ser intervenidos
Fuente: Elaboracién propia
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1:18000

1,4
Kilometers

4. Viviendas sin vegetacion

CORREDOR 10

eDescripcion
Al ser una via de ler orden, en donde el flujo
vehicular es alto es imprescindible mantener la
vegetacion en las isletas de tréfico, el corredor tiene
4reas multifuncion como espacios para eventos
(Mall del Rio) y espacios naturales fuera de la zona
de estudio, se recomienda implementar una area
para eventos, ferias o interaccién de la poblacién y
hacer un mantenimiento de la vegetacion con el fin
de conservar habitats naturales.

Propuesta mantenimiento  Propuesta espacios para

de la vegetacion vial eventos
Fuente: Propia Fuente: https://images.app.-
200.g1/7i09WVEQSvApG1eN8
CORREDOR 11
eDescripcion

El corredor cruza de suroeste a norte, es de suma
importancia ya que conecta dos habitats naturales,
por lo cual es importante potenciar la vegetacion
alta sobretodo en aceras y en los retiros frontales
de las viviendas, ademds implementar areas
multifuncion para eventos de la comunidad.

Propuesta Plaza Propuesta Vegetacion exterior

Fuente: https://ima- Fuente:https://images.app.-
ges.app.goo.gl/He8Btnk1-  goo.gl/mMgjZnZaDKrfsKr57
DrDCQ5qK9
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0 0,175 0,35

£ 1. Espacio para un posible parque | 3. Calle apta para una ciclovia

«Fotografias de propuestas de espacios a ser intervenidos
Fuente: Elaboracién propia
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1:18000

1,4
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4. Baja presencia de vegetacion

CORREDOR 12

eDescripcion
Es uno de los corredores mas pequefios pero
también importante por lo que se recomienda
implementar vegetacion alta, mantener el habitat
natural, disefiar canchas multiuso y parques
recreativos; de tal manera que la poblacion interac-
tue entre si.

Propuesta Parque Propuesta Parque
multifuncional. Fuente: multifuncional. Fuente:
https://images.app.goo.- https://images.app.goo.-
gl/6Sp7bc4FT4DSHJEo7 gl/9dNvnCtCrm2T]os66

CORREDOR 13

eDescripcion
Con el fin de conectar dreas verdes para el corredor
#13 se propone implemetar areas verdes recreati-
vas, areas naturales, aumentar en gran medida la
vegetacion en las areas permeables que ofrece el
corredor urbano. Ademas se considera tomar en
cuenta el aspecto de la ciclovia debido a que en un
radio de 100mts no existe tal infraestructura.

Propuesta de espacios Propuesta ciclovia. Fuente:
permeables. Fuente: https://images.app.goo.gl/-
https://images.app.goo.- mwYu7Lrq2yts9EGYA

gl/cVt5wbNT9DnvQL0S6
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0 0,175 0,35

-

1. Espacio para eventos comunitarias| 2. Proponer vegetacion que brinde sombra| (3. Espacio para implementar areas comunitarias

.

[
=

2

1:18000

1,4
Kilometers

4. Espacio para un posible parque

«Fotografias de propuestas de espacios a ser intervenidos
Fuente: Elaboracion propia

CORREDOR 14

eDescripcion
El corredor #14 comprende una longitud de
2.40km, su direccion es de este a oeste y vicerversa.
todo su recorrido esta acompafado de vegetacion
lo que se recomienda es dar su debido manteni-
miento, implementar vegetacion en aceras (arboles
altos) en las dareas permeables con mayor
extension, mantener el habitat natural, disefiar
canchas multiuso y parques recreativos para la
interaccion de la poblacion.

Propuesta Espacio para ~ Propuesta Parque
eventos. Fuente: https://i- multifuncional. Fuente:
mages.app.goo.gl/6C- https://images.app.goo.-
va5kk7DysCXB9IZA 8l/6Sp7bc4FT4DSHJE07

eRecomendaciones generales

La zona de estudio como es parte de la parroquia
Yanuncay tiene diversidad de habitats debido a la
presencia de los rios Yanuncay y Tarqui, esto
ocasiona gran presencia de area verde no interveni-
da y area verde con posibilidades de intervenir
como parques, canchas multiusos, espacios para
eventos comunitarios, entre otros.

El objetivo de generar esta red de corredores
verdes urbanos implica un enfoque trasformador
uno que prioriza la interconexién entre areas
urbanas y espacios verdes como un medio para
fomentar la salud, la comunidad y la sostenibilidad
ambiental, es embarcarse en un viaje hacia un
futuro mas verde y equitativo, donde la movilidad,
la biodiversidad, la recreacién y la resiliencia
urbana convergen en un disefio arménico.




Conclusiones

El trabajo planteado busca reflexionar sobre la importancia de cuidar el medio que nos
rodea, mediante los corredores verdes urbanos ya representan un enfoque holistico para el
diseno urbano, donde la naturaleza y la vida urbana convergen para crear entornos mas
saludables, atractivos y sostenibles para las generaciones presentes y futuras.

La investigacién planteada permite conocer diversos fundamentos tedricos sobre red
urbana, conectividad dentro de la ciudad, infraestructura verde y los corredores verdes
urbanos, realizando un diagndstico y analisis del sitio que aborda temas referentes a la
situacion actual de la zona de intervencién y su drea de influencia. Este apartado se enfoca
en conocer datos importantes sobre el aspecto social, ambiental, de movilidad, de comercio
gastronémico y areas verdes.

La propuesta de transformar y proponer corredores urbanos verdes busca conectar
espacios verdes tanto naturales como recreativos, busca cuidar la fauna y flora nativa y
propone nuevas ideas y conceptos en base a las etapas previamente analizadas.

Se concluye que el objetivo general planteado al inicio de esta investigacion el cual se
enfoca en proponer una red de conectividad urbana mediante corredores urbanos verdes,
en el sector sur de la parroquia Yanuncay después de haber investigado y conceptualizado
informacion sobre el tema; realizado el diagnéstico de sitio de estudio mediante la deter-
minaciéon de las caracteristicas de corredores urbanos verdes, en base a la “Metodologia
de diseno de corredores urbanos verdes” y finalmente mediante fichas técnicas haber lle-
gado al plan masa de trazado la red urbana de corredores en base a las caracteristicas
principales de corredores urbanos verdes en la zona de estudio.
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Recomendaciones

Disenar corredores urbanos verdes efectivos requiere una planificaciéon cuidadosa y
consideracién de diversos factores. Se narra una serie de recomendaciones claves que una
ciudad podria considerar:

1. Planificacion integral: Desarrollar un plan maestro que defina la ubicacion, longitud
y conectividad de los corredores verdes en relacion con las necesidades de la ciudad
y las areas circundantes.

2. Inclusién de la comunidad: Involucrar a los residentes y partes interesadas desde el
principio para comprender sus necesidades y deseos en relacién con los corredores
verdes.

3. Evaluacion del sitio: Realizar un analisis detallado del sitio propuesto para com-
prender su estado actual, condiciones fisicas y biofisicas y otros elementos.

4. Conectividad y accesibilidad: Disenar los corredores para conectar barrios, parques,
centros comerciales y otras areas clave de la ciudad; asegurando su correcta accesi-
bilidad para peatones y ciclistas, con sendas y caminos seguros.

5. Biodiversidad y vegetaciéon: Integrar una variedad de plantas nativas y adaptadas
para promover la biodiversidad y reducir el mantenimiento; ademés crear habitats
variados que atraigan a aves, insectos y otros animales.

6. Diseno estético y funcional: Considerar el diseno paisajistico para crear un ambiente
agradable y visualmente atractivo; el cual incluye zonas de descanso, areas de juego
y espacios para actividades comunitarias.

7. Sostenibilidad: Utilizar practicas sostenibles en la construccién y mantenimiento de
los corredores, como el uso de materiales reciclados y técnicas de bajo consumo de
agua.

8. Infraestructura y seguridad: Asegurar una iluminacién adecuada para garantizar la
seguridad durante la noche; e integracién de una senalizacion clara y adecuada para
guiar a los usuarios a lo largo del corredor.

9. Mantenimiento y gestion a largo plazo: Establecer un plan de mantenimiento conti-
nuo para garantizar que los corredores se mantengan en buenas condiciones y sigan
siendo atractivos con el tiempo.
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Recomendaciones

10. Medicion y adaptacién: Establecer indicadores tomando en cuenta la situacién actual
del sitio de estudio y el correcto levantamiento de informacion; de tal manera que
los resultados arrojen valores reales y la propuesta sea la mas eficiente posible.
En general, el diseno de corredores verdes urbanos debe ser un proceso holistico
que tenga en cuenta tanto los aspectos funcionales como los valores estéticos y
comunitarios. Al combinar una planificacién integral con la participacion activa de
la comunidad, una ciudad puede crear corredores verdes que mejoren la calidad de
vida de sus residentes y contribuyan a un entorno urbano mas sostenible y saludable.
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