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Resumen

La vida universitaria configura una etapa de transformacion en la que surgen nue-
vas dinamicas tanto sociales, econémicas y espaciales, las mismas que desencadenan la
reconfiguracion de los usos y ocupacion del suelo; Dichos cambios configuran principios
como la aglomeracién, interaccién espacial y accesibilidad, los cuales se territorializan en
la formacion de corredores urbanos. Bajo estas reflexiones el presente trabajo se enmarca
por su naturaleza en dos aspectos: en un primer momento se desarrolla una investigacion
aplicada que utiliza como unidad de analisis la poblacién estudiantil que tiene su vivienda
en los alrededores de las universidades “Catolica de Cuenca” y “Politécnica Salesiana” es
asi que el diagnostico inicia con el andlisis de las caracteristicas particulares del area de
estudio mediante encuestas, recopilacién de informacién territorial y paseos piloto, estos
a su vez facilitan la informacion para la puesta en marcha del proyecto en la etapa final
donde los resultados més importantes permitieron delimitar y reestructurar el modelo
articulador entre las dos casas de estudio, ayudando a generar espacios de conexion entre
vivienda y estudio.

Palabras clave: CORREDOR URBANO, RECONFIGURACION URBA-
NA, MOVILIDAD INTRAURBANA, RESIDENCIA ESTUDIANTIL, VIDA
UNIVERSITARIA.



Abstract

University life configures a stage of transformation in which new social, economic,
and spatial dynamics emerge, the same ones that trigger the reconfiguration of urban
relations; these changes configure principles, such as models of mobility, spatial organi-
zation, and accessibility, which are supported by an existing infrastructure that identifies
the formation of urban corridors. Thus, under these reflections, the present degree work
is framed in two aspects: at first, applied research is developed that utilizes as a unit
of analysis the student population that has their home in the surroundings of both the
Catholic University of Cuenca and the Salesian Polytechnic University, this is how the
diagnosis begins with the analysis of the particular characteristics of the study area th-
rough surveys, collection of territorial information, and pilot walks. These delimited the
information to define the project in a second moment where the final stage frames the
most important results allowing to restructure an articulating urban model that gives va-
lue to the natural, incorporating urban planning that responds to the synergies generated
between the two universities, helping to generate connecting spaces between home and
study.

Keywords: URBAN CORRIDOR, URBAN RECONFIGURATION, IN-
TRAURBAN MOBILITY, STUDENT RESIDENCE, UNIVERSITY LIFE.
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Introduccion

Es fundamental comprender las vulnerabilidades socio espaciales en los alrededores de
las casas universitarias de la ciudad de Cuenca, se percibe y observa la falta de seguridad y
escasas relaciones sociales en estas zonas; razon por la cual el presente trabajo estudia los
asentamientos, amenazas y resiliencia en el area inmediata de las Universidades Catdlica
de Cuenca y Politécnica Salesiana.

Actualmente la ciudad no cuenta con estudios destinados para este propédsito, siendo
estas areas motivo de investigacion, misma que pretende entender las particularidades de
la zona abordadas desde ejes como la arquitectura, la ecologia, la sociologia y el urbanismo
en funcion de la dindmica universitaria.

La entidad fisica y la entidad social existen bajo una permanente fusién. Esa fusién, de
ninguna manera se da siempre de la misma forma y en los mismos ritmos, de tal manera
que la informacion analizada en la presente investigacién sobre la poblacion estudiantil
y el territorio, refleja una perspectiva amplia para conocer el estado actual de la zona
permitiendo establecer las determinantes para generar un modelo urbano articulador que
responde a las necesidades del area de estudio.

Con este previo anélisis se plantea la reconfiguracién de un corredor urbano universita-
rio de 2km de extension que se desarrolla a lo largo de la trama urbana y dota de urbanidad
a la zona para que pueda desarrollarse la vida académica de forma armonica, generando
espacios de conexién entre vivienda y estudio. Asi mismo plantea estrategias y criterios
necesarios para la construccion de politicas publicas necesarias para la actualizacién de
la planificacién territorial.
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Problematica

Al hablar de vida estudiantil surgen tres grandes grupos por su procedencia geografica:
los citadinos, los del interior de la provincia y los de otras provincias. Donde lo estudian-
tes no residentes de la ciudad definirdn un espacio determinado para residir el tiempo
de su vida universitaria; estos grupos de poblacién se distribuyen proporcionalmente de
acuerdo a las ofertas y capacidades académicas en las 4 universidades de la ciudad: Uni-
versidad Catolica de Cuenca, Universidad Politécnica Salesiana, Universidad de Cuenca
y Universidad del Azuay.

Dentro del contexto internacional se define a Cuenca como ciudad intermedia y con
caracteristicas particulares en su distribucién espacial. La ciudad albergara los espacios
donde habitar estd relacionado con las posibilidades econémicas es ahi donde los ultimos 5
anos frente a una demanda en aumento de estudiantes universitarios en la urbe se ha dado
lugar a nuevas formas de reconfiguracion urbana, cambiando la tendencia y morfologia
tipicamente monocéntrica hacia nuevas formas abordadas en el estudio.

Dicho estudio se inicia con el andlisis de las zonas donde viven los estudiantes no
residentes de Cuenca a una escala zonal, asi mismo la eleccién de estancias para la mayoria
de los estudiantes esta distribuidas en zonas aledanas, departamentos compartidos con
amigos, conocidos o se acomodan con algin familiar que vive en la ciudad; el abanico de
opciones es amplio, desde quienes cuentan con vivienda propia a los que irdn a pensiones
o compartiran con parientes o companeros de la zona.

Debido a lo antes expuesto aumenta la demanda de residencia para estudiantes uni-
versitarios en la ciudad y con ello se han desarrollado zonas de mayor densificacion con
poca o nula planificacién que conjuntamente con otros factores han generado un area de
contrastes ubicadas en los alrededores de los centros de estudio.
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Objetivos

General

= Analizar e identificar cudles son los efectos que generan la formacion de corredores
urbanos en el sector delimitado por la Universidad Catoélica de Cuenca y la Uni-
versidad Politécnica Salesiana y generar un modelo urbano que dé solucion a las
necesidades de los habitantes con articulacion de las entidades competentes.

Especificos

= Revisar informacién bibliografica relacionada a corredores urbanos a través de casos
similares nacionales e internacionales que sirvan para solucionar la problemaética
urbana.

= Aplicar el analisis de sitio delimitado por el area fijada como conector urbano entre
las dos universidades seleccionadas como caso de estudio, por medio de un mapeo
del estado actual.

= Formular un modelo urbano articulador que responda a la realidad de la poblacion
y el territorio.
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Justificacion

La Universidad es una organizaciéon cuya complejidad reside en la relaciéon espacio-
tiempo, en la produccién del conocimiento cientifico y en las instancias intermediarias
que han aparecido como parte de su crecimiento. Parte de esta experiencia se compone de
mudarse a otra ciudad, cambiar el nticleo de convivencia y aprender nuevos habitos para la
vida cotidiana. Por ello la presente investigacién surge del debate de dos problematicas que
no cuentan con estudios en el area: por un lado, el hospedaje en habitaciones improvisadas
para estudiantes no residentes de la ciudad y por el otro, el espacio urbano inseguro en
zonas aledanas a los centros de estudio; desencadenando probleméticas tanto urbanas
como sociales. De las varias zonas universitarias de la ciudad, los polos en desarrollo
tienden a una densificacién acelerada, por lo que el trabajo de investigacion persigue crear
una red de oportunidades en el corredor urbano delimitado por la Universidad Catélica
de Cuenca y la Universidad Politécnica Salesiana; ya que ante la creciente poblacion
universitaria se ve necesario articular una propuesta urbano arquitectonica que se detenga
a pensar en un analisis profundo entre habitante y ciudad. Si bien, las causantes de estas
problematicas son multiples, los efectos se reproducen con facilidad, conllevando presiones
sobre la poblacion y el drea de intervencion, que ponen en juego la seguridad de los actores
involucrados, por los inminentes riesgos a la que se ven sometidos. Es asi que desde la
academia se propicia la investigacién que aporte de manera puntual de la zona de estudio,
estableciendo sus caracteristicas y problemas desde una vista multidisciplinaria como el
urbanismo, la arquitectura, la ecologia urbana, la sociologia y la economia; para proponer
un corredor urbano que optimice el desarrollo académico y personal de sus residentes.



Metodologia

La metodologia utilizada en el trabajo de investigaciéon no es lineal, responde a una
constante retroalimentacién en funcién de analisis socio espaciales y cuantitativos; los
mismos que se aplican en funcién de tres ejes analiticos: Corredores Urbanos, Residencia
estudiantil y Movilidad; donde los corredores son la escala macro del estudio, la escala
media es la formacion circuitos y espacios de flujos , hasta llegar a una micro escala
donde analiza residencia estudiantil, movilidad y reconfiguracion social en los corredores
urbanos.

Ademas para el disenio metodolégico se consideran las bases de datos y mapas de datos
oficiales de los casos de estudio, tal como se expone a detalle posteriormente, enmarcando
la presente investigacién en 3 etapas:

1. Revision y analisis bibliografico: Consulta de documentos fisicos y virtuales que
permitan conocer los corredores urbanos a nivel nacional e internacional.

a. Revision de Documentos Fisicos y virtuales:

i. Informacién académica, v. Tesis,

ii. Informacion municipales,
vi. Articulos cientificos,
iii. Libros,

iv. Revistas, ii. Libros.

2. Analisis de sitio: Se optara por la recopilacion de informacién respecto al lugar de
intervencion relacionada con el urbanismo y la sociologia, empleando graficos que
permitiran entender las relaciones del sitio con la ciudad.

Encuestas y entrevistas: Se desarrollara una encuesta y entrevistas de orden descrip-
tivo, a los residentes universitarios con preguntas abiertas y cerradas, con la finalidad de
buscar opiniones concretas, referente a las relaciones internas y externas de los pobla-
dores con su entorno, el espacio publico y la vivienda. Estas encuestas fueron realizadas
a manera de muestras con un total de 194 residentes encuestados, tomando como base
para determinar la muestra un total de 9040 y 2911 estudiantes en la UCACUE y UPS
respectivamente llegando a definir una muestra mediante muestreo probabilistico aleato-
rio simple ; el cual, "Se caracteriza porque cada unidad que compone la poblacion tiene
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la misma posibilidad de ser seleccionadosolo es aplicable cuando la poblacion es pequena.
(Cfr. PINEDA et al 1994)” (Lépez, 2004) Ver ecuacién 1

N 2911 98 + 96 = 194,11 = 194 (1)
m —= N = —=
(N —1)zK?+1 (2911 — 1)210%2 + 1 ’

ml =

3. Plantear modelo urbano: Se establecerd criterios de disenio urbano arquitectonico
para el planteamiento de un modelo urbano articulador que identifique los espacios

necesarios en funcién a la dindmica universitaria.
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Capitulo I-Marco Teérico

1.1. ;Qué es un corredor?

“El concepto Corredor permite limitar areas que se asientan sobre rutas, ejes, aveni-
das o cualquier otra forma de concentracion lineal, acompanados por ejes de transporte
y equipamientos que pueden limitar o favorecer el desarrollo del mismo a partir de la
articulacion territorial de actividades”. (Bozzano y Cuenca, 1995)

De acuerdo a (Bravo Rodriguez y Rivas Navarro, 2012), el corredor urbano que en la
presente investigacion sera definido por sus iniciales CU, es un elemento que se desarrolla
por el territorio dotado de urbanidad; llegando a ser una unidad que conlleva movilidad,
servicios bésicos, espacio publico, y equipamientos, que se puede identificar en la lectura
de ciudad como un elemento lineal, que parten de una forma lineal, pero con el tiempo y el
desarrollo funcional poblacional, muta y adquiere la forma de mancha. (Bravo Rodriguez
y Rivas Navarro, 2012)

Como menciona (Lépez Trigal, 2015) los corredores estan estrictamente relacionados
con el principio de continuidad 6 conectividad del paisaje, llegando a ser potenciador
de diferentes movimientos que se distribuyen en el tejido urbano !; puesto que al ser
corredores, se destacan por sus mecanismos de transporte y flujos en las urbes, en la
linea de (Lépez Trigal, 2015), se debe sumar la consideracién de (Pradilla y Pino, 2004),
quien menciona el crecimiento de centros comerciales en las urbes que se multiplican
prontamente con formas y dimensiones muy diversas, propiciando el cambio del uso de
suelo, formando asi, corredores urbanos determinados por el impacto de la infraestructura
comercial. Asi también en este analisis, se debe tomar en cuenta, el efecto que se genera
en las metropolis extendidas, con la multiplicaciéon y desconcentracion de actividades
terciarias , “que se generan de acuerdo a lo desarrollado por (Pradilla y Pino, 2004):

= Acceso de la poblacion dispersa a facilitar el abasto comercial y el uso de servicios
privados.

= Atraccién de empleo hacia dreas habitaciones en los contornos periféricos.

1Desarrollado a finales del siglo XIX en Estados Unidos, toman el nombre de “corredores verdes” o
“sreenway” .

2Entiéndase por actividades terciarias a “una serie de actividades de dificil definicién y clasificacién
por la enorme variedad que representan: comercio, transportes, servicios, comunicaciones, turismo”



. Qué es un corredor?

= Reduccién el flujo vehicular hacia las centralidades.

Bajo este concepto (Pradilla y Pino, 2004), senialan también los problemas urbanos deriva-
dos de la terciarizacién, ® son el agotamiento de los instrumentos de control y la limitada
intervencion publica en la preservacion de los espacios y servicios sociales existentes como
también la ausencia de regulacion ptublica. Bajo esta logica, en las dos ultimas décadas, la
imposicién del “patron neoliberal y la insercién del pais en la globalizacion”, consolidaron
la implantacién de una nueva logica de estructuracién urbana, tal como lo demostroé la
Zona Metropolitana del Valle de México, la cual esta considerada como un conjunto de
“redes de corredores urbanos terciarios”, denominada asi por su contraste con el modelo
mono céntrico el cual basa su estructura en un nucleo central. Cabe recalcar que, en el
caso de la Zona Metropolitana del Valle de México y durante la década de los 80’s, los
factores esenciales del cambio socioeconémico metropolitano fueron acompanados por:

» El agotamiento de la onda larga expansiva, de la economia mexicana evidenciada
por la crisis de 1982, * en la posguerra.

= La aplicacion desde 1983 de las politicas neoliberales, con ejes rectores de la priva-
tizacién de lo publico.

= La liberaciéon de los mercados externos al igual que la globalizacion desigual y ex-
cluyente.

Siendo estos los factores, de acuerdo a (Pradilla y Pino, 2004), los que llevaron a la profun-
dizacién en el cambio de uso de suelo, que se generaron que los inmuebles patrimoniales
del centro historico y otras areas centrales sean invadidos por bodegas y locales comercia-
les. Asi pues, las clasificaciones de los corredores urbanos presentan una tipologia basada
en sus usos predominantes, segin lo menciona (Guevara Martinez, 2007). Corredores co-
merciales, microindustriales, de servicios, turisticos, recreativos, deportivos, culturales y
ecologicos, enlistan la clasificacion de estos elementos urbanos denominados asi por sus
caracteristicas particulares en cada caso.

3El neoliberalismo, la desindustrializacién y la terciarizacion, Pag. 2 - (Cobos, 2007): Desindus-
trializacién de la metrépoli caso de Estudio México ano de andlisis 1982-1986. / La terciariza-
cion implica, los sectores de servicios, o también llamadas actividades terciarias. Link: https://
www.actividadeseconomicas.org/2012/09/terciarizacion-de-la-economia.html

4Lease:  https://economics.rabobank.com/publications/2013/september/the-mexican-1982
-debt-crisis/
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. Qué es un corredor?

Figura 1.1: Centro Terciarios de la Zona metropolitana del Valle de México, Elaboracién:
Autor, Fuente: Autor
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1.2. Reconfiguracién Urbana

Segtn (Isunza Vizuet y Soriano Cruz, 2008) mencionan que “la movilidad es un indica-
dor del desarrollo de nuevas formas de organizacion territorial, especialmente en procesos
metropolitanos” en este sentido es que se reconfigura la formacion de nuevas centralidades
y territorios. Su estudio analiza los desplazamientos comunes o la movilidad cotidiana,
ésta “es un movimiento periddico entre el lugar de residencia y el de trabajo, aunque
también los viajes son motivados por razones de consumo, estudio y ocio” (Isunza Vizuet
y Soriano Cruz, 2008)

(Vecslir y Ciccolella, 2011) senalan que la movilidad urbana responde y se refleja en
la reconfiguracion de las ciudades, precisando que:

“Se trata del paso del aglomerado a la red, segun el cual tienden a definirse nuevas
centralidades o subcentralidades metropolitanas de estructura compleja, donde el cre-
ctmiento ya no se produce en continuidad con el tejido urbano existente sino que se
implanta a lo largo de los grandes ejes de circulacion”

(Vecslir y Ciccolella, 2011)

Estas centralidades se definen segun las caracteristicas particulares de cada sitio en-
marcando a: corredores comerciales, microindustriales, turisticos, recreativos, deportivos,
culturales y ecologicos. Estos a su vez enlistan la clasificacién de estos elementos urbanos
denominados asi por sus caracteristicas particulares en cada caso. Definiendo (Acuna y
Graizbord, 1999) cuatro dimensiones que considera el usuario para establecerse en deter-
minados sitio: la definicién del area, de residencia y de relacién tiempo actividad, de tal
suerte que los individuos satisfacen sus necesidades de vivienda, consumo estudio, ocio y
trabajo.

F1GURA 1.2: Decentralizacién y centralizacién urbana, Elaboracion: Autor, Fuente: Autor
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1.3. Articulando criterios de caracterizacion

“Los limites de la ciudad se hardn borrosos y mostraran a una ciudad de linea continua,
de flujos y espacios convenientes para los proyectos globales de sistemas econémicos que
inventaran nuevas formas para una explotacion que se vuelva natural, gracias a una
dispersion de actividades que favorezcan las diferencias sociales.”

(Elizalde Hevia y Tijoux, 2008)

La sociedad, estd construida en torno a flujos (Castells, 2000) sean estos flujos de
capital, de informacion, de tecnologia, de interaccién organizativa, de imagenes, de sonidos
o de simbolos; donde estos no son, s6lo un elemento de la organizacion social, sino que,
son la expresion de los procesos que sujetan la sociedad, llegando a ser el espacio donde
la sociedad se expresa y se transforma emergiendo procesos y formas espaciales nuevas.

En el estudio de corredores se aborda el aspecto social, econémico y urbano de la
red urbana. Para tratar estos aspectos dindmicos y esclarecer el estudio, (Castells, 2000)
reflexiona sobre los sistemas de flujos interurbanos, puesto que los CU dan paso a una
nueva expresion caracterizada por el reemplazo del espacio de lugares por el de los flujos,
senderos y transitos, con lo cual prevalece el movimiento de personas, informacion y
recursos. Asi la lectura urbana pasa de un centro de encuentro a ser enfocada desde
el trdnsito, flujo y movilidad. En efecto, .°' espacio no es una fotocopia de la sociedad,
sino que es la sociedad misma; donde formas y procesos espaciales, estan ligados por las
dindmicas de estructuras sociales”, es asi que (Castells, 2000) menciona que los espacios
de "flujos, como la forma material de sustento de los procesos y funciones dominantes en
la sociedad informacional, puede describirse méas que definirse mediante la combinacion
de al menos tres capas que los constituyen”:

1. El primer soporte material, esta constituido por un circuito que forma la base ma-
terial de los procesos que se observan, del mismo modo que lo pueda ser «la ciudad»
o «la regién» en la organizacién de la sociedad.

2. El segundo anillo lo constituyen los ejes y nodos, logrando conectar espacios y luga-
res con propiedades fisicas, sociales, culturales y funcionales, debiendo tomarse en
cuenta las siguientes consideraciones:

a. En algunos casos, son intercambiadores y/o .%es de comunicacién que desempenan
un papel de coordinaciéon para que haya una interaccién uniforme de todos los
elementos integrados del corredor”. (Castells, 2000)

b. En otras instancias los nodos son puntos estratégicos que cumplen funciones impor-
tantes, las que se constituyen en actividades y lugares que se desarrollan a lo largo
del territorio en torno a la funcién del corredor.
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c. “Por lo tanto, los principales procesos dominantes de nuestra sociedad se articulan
en redes que conectan diferentes lugares y asignan a cada uno un papel, en definitiva
condiciona el destino de cada localidad” (Castells, 2000)

3. El tercer anillo o capa la conforma la organizacién sociopolitica, la que desarrolla,
planifica, programa y ejecuta directrices para el ordenamiento territorial.

En este punto cabe recalcar que la teoria del espacio de los flujos determinada por
(Castells, 2000), “parte del supuesto implicito de que las sociedades estédn organizadas de
forma asimétrica en torno a los intereses especificos dominantes de cada estructura social.
® Asi pues, los nodos incluyen espacios residenciales y orientados al ocio, que, junto con
el emplazamiento de las sedes centrales y sus servicios auxiliares, tienden a agrupar las
funciones dominantes en espacios cuidadosamente segregados, con facil acceso a complejos
cosmopolitas de las artes, la cultura y el entretenimiento”.

1.4. ;Cudl es esta manifestacion espacial?

“Los patrones de estructuracion urbana en América Latina estan determinados, por
logicas de formacion de rentas del suelo urbano tanto en los territorios periurbanos o
intersticiales metropolitanos, como en areas ya integradas, donde se articulan las viejas
y nuevas condiciones estructurales de la acumulacién del Capital” (Jaramillo Gonzélez,
2008). El estudio de (Castells, 2000) manifiesta que, “El espacio del poder y la riqueza
se proyecta por el mundo, mientras que la vida y la experiencia de la gente se arraiga
en lugares, culturas o su historia”. (Castells, 2000). Por consiguiente (Castells, 2000)
menciona ¢uanto mas se basa una organizacién social en flujos histéricos, se sustituye la
l6gica de un lugar especifico, mas se escapa la 16gica del poder global, control sociopolitico
o de sociedades locales nacionales con especificidad histérica”. ¢ Autores como (Losch y
cols., 1954) en (Camagni, 2004) hablan de manifestaciones espaciales, de esa logica de
influencia adquieren dos formas principales en la dindmica de los corredores:

a. “Las élites forman su sociedad propia y constituyen comunidades simbdlicamente
aisladas, atrincheradas tras la barrera material del precio de la propiedad inmobiliaria” (Castells,
2000), definiendo asi una comunidad como el conjunto de sinergias sociales, ligadas
a las conexiones personales con el espacio.

b. “Una segunda tendencia importante crea un estilo de vida e idea formas espaciales
encaminadas en unificar el entorno simbdlicamente, de este modo se construye un
espacio relativamente aislado por todo el mundo a lo largo de las lineas de unién
del espacio de los flujos similares” (Castells, 2000)

5(Castells, 2000) propone una hipétesis de flujos, compuesto por micro redes personales, que proyectan
macro redes funcionales por el conjunto global de interacciones del espacio de los flujos.

6(Castells, 2000) a su vez hace referencia que mientras mas democraticas sean las instituciones de una
sociedad, la diferenciacién de élites incrementa, evitando la excesiva politizacion en la toma de decisiones
estratégicas.
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.l espacio de los flujos, a su vez, también refleja su aspiracion a establecer una co-
nexion cultural entre sus diferentes nodos en la tendencia hacia la uniformidad arqui-
tectonica” (Castells, 2000), por cuanto, el .*pacio de los flujos incluye la conexién simbdlica
de una arquitectura homogénea en los lugares que constituyen los nodos de cada corredor
a lo largo del mundo, de tal modo que la arquitectura escapa a la historia y la cultura de
cada sociedad”

Ahora bien, el recorrido tedrico del problema nos ha expuesto las lineas de investiga-
cién, los andlisis, y tematicas detallados posteriormente (Tabla 1.1 ejes sobre los que se
asienta el andlisis de la investigacién), donde cada tema da lugar a procesos y andlisis
para el desarrollo adecuado de la investigacion.

Tematica

Lineas de investigacion

Analisis

Contribuciéon a la ter-
minologia general y
especifica adoptada en
la propia actividad
practica. (Lépez Tri-
gal, 2015)

Ordenacion del terri-
torio, Planificacién re-
gional y Geografia ur-
bana. (Pradilla Cobos
y A., 2004)

Sistemas lineales de espacios
abiertos dentro del tejido urbano.
Los corredores verdes apuntan a
mantener esencialmente elemen-
tos del paisaje natural en las ur-
bes, su disfrute y su apropiacion.

Esta Iogica de estructuraciéon: ab-
sorbe, desplaza y re-ordena la

Red de corredores | Arquitectura, Ur- | centralidad original a los centros
urbanos terciarios. | banismo, Ciencias | urbanos. Los nodos e hitos ur-
(Pradilla Cobos y A., | sociales. (Pradilla | banos son referentes monumenta-
2004) Cobos y A., 2004) les que promueven la formacion

de nuevos corredores. (la Cobos,
Lépez, Huitzil, y Chich, s.f.)

El espacio de los flujos, incluye

Espacios de flujos. Los
componentes materia-

. . Sociologia la conexion simbodlica entre los

les e inmateriales de .
las redes elobales. urbana.(Castells, diferentes factores de desarrollo
& ’ 2001) de la urbe constituyéndose nodos.

través de las distan-
cias. (Castells, 1976)
Tabla 1.1: EJES SOBRE LOS QUE SE ASIENTA EL ANALISIS DE LA INVESTIGACION, ELABORA-
CION: AUTOR, FUENTE: AUTOR

(Castells y cols., 2008)

A esta linea definida por (Castells, 2000), se debe sumar las alocuciones de (Guevara
Martinez, 2007) sobre la escala humana en la planificacién urbana y su influencia en los
corredores urbanos, puesto que la humanidad — sociedad — es la que interactia en el espa-
cio urbano, transformandolo y apropiandose de este, llegando a delimitarse espacialidades
conocidas como vecindarios. Con esto, los corredores urbanos varian en forma y funcién
dentro del sistema de una ciudad (intra-urbanos o inter-urbanos,) ” pues dependiendo de
la estructura en la ciudad, llegando a ser un distribuidor de equipamientos urbanos, arti-

"Intra-urbanos: dirigida a la planificacién de un determinado centro; inter-urbanos: planificacién diri-
gida a un sistema de ciudades.
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culador de zonas, exhibidor comercial y distribuidor de dreas, como se senala en (Guevara
Martinez, 2007).

De esta manera, al ser variantes los corredores y poder explicar que sucede en cada uno
de estos, se pueden identificar componentes fisicos-sociales asociado al entorno inmediato
de este, es decir al vecindario, el cual hace ver un area como delimitadora, enlistandose
las siguientes dimensiones como resumen de estos componentes, senalandose que a veces
son incompatibles entre si:

“Un drea fisicamente delimitada” sean estas calles, parques u otra. (Guevara Martinez,

2007)

“Un drea con servicios como tiendas, escuelas y transportes. En el dltimo caso, el
vecindario tiene un papel funcional especial en la organizacion de una poblacion o
ciudad.” debiendo de entenderse que los equipamientos y servicios que sirven a un
barrio determinan el hébitat de este. (Guevara Martinez, 2007)

Las zonas, se determinan bajo valores intrinsecos que las comunidades desarrollan
en el vecindario, presentando “tanto para residentes como para la comunidad mayor
(limpieza, silencio, sequridad, solidaridad social, cohesion politica, compatibilidad
étnica o religiosa, calidad estética y prestigio social)”. (Guevara Martinez, 2007)

“Un conjunto o agrupamiento de fuerzas que operan dentro de una comunidad para
darle un atmdsfera especial.”® (Guevara Martinez, 2007)

Debido a su vez senalarse que llegan a caracterizar el espacio publico y para el cual
(Gehl, 2014) propone fomentar las relaciones de los involucrados a base de: (Gehl,
2006)

Proteccion contra el trafico e incentivar a la vida en la calle para disminuir actos de
crimen o violencia.

Proteccion contra estimulos desagradables; como olor, ruidos, humo, sociedad.

Construir espacios correctamente disenados que incentiven y den prioridad a la
accion de caminar.

Disenar espacios de descanso con la posibilidad de estar de pie ademas de la infra-
estructura para tomar asiento.

Brindar a la poblacién una vision agradable hacia el entorno, sin obstaculos y una
buena iluminacién.

Garantizar un ruido moderado y distancias minimas entre bancas, que permiten
desarrollar conversaciones entre la comunidad.

Construir zonas recreativas y de relajamiento.

8Segtin la recopilacién de informacién al momento del estudio, el autor propone la observacién de
campo (para el caso de Puebla México) por la que se determinan “fracciones de corredor urbano”
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= Determinar zonas que permitan disfrutar del clima como el sol, calor, frio o venti-
lacion.

= Brindar experiencias positivas con elementos de jardineria, animales o cualidades
estéticas. (Gehl y Svarre, 2013)

1.56. Corredores urbanos en México, Espana y Ecuador.

1.5.1. Corredor urbano, Passeig de Sant Joan

» Ano: 2011

Referente: El Paseo de Sant Joan

Emplazamiento: Barcelona, Espana

Tramo de intervencion: 2.42km

Promotor del Proyecto: Proeixample S.A. (Hoyos Nunez, 2012)

La intervencién del “Passeig de Sant Joan de Barcelona” estuvo a cargo de la Arqui-
tecta Lola Doménech, abarca una superficie de 31.455m2, y comprendié “la demolicién
y retirada de todos los elementos de mobiliario, vegetaciéon, equipamientos, senalizacion,
alumbrado, imbornales”, asi como el traslado, excavacién, nivelacién y compactacion de
la nueva capa de pavimento. (Hoyos Ninez, 2012)

Los elementos urbanos que muestra la intervencion, toman base en funcién del diseno y
el uso del espacio, con elementos discretos y funcionales, amigable con el medio ambiente,
incorporando criterios biocliméaticos, proponiéndose soluciones basadas en la naturaleza
con una “mayor conectividad ecologica en los sitios urbanos regenerados”, apartandose de
crear jardineras, por la implementacion de arbustos autéctonos de minimo mantenimiento,
garantizando la biodiversidad. (Portugués Molla, 2017)

En este se toma muy en cuenta, la iluminacién sin llegar a ser “aparatosa” utilizandose
luz de sodio para la calzada; pero también luz blanca para no transformar la atmosfera
de los comercios, pudiendo ser regularizada por el ayuntamiento generandose un control
del consumo en las noches. Asi también en el pavimento se presentan piezas prefabrica-
das, de donde entre piezas y pieza se da paso a lo verde, teniendo dos variables tierra
vegetal o sablén (arena gruesa) y mortero, cuidando su distribucién sobre el paseo, co-
rrespondiéndole a cada bar una terraza de suelo duro y a cada entrada de edificio, un
vado para acceso de vehiculos. En percepcién general, la intervencion no toma un estudio
profundo de la zona intervenida, priorizé la zona comercial, y en palabras de Hoyos no
“a los intereses de los vecinos”, pero también se destacan fuera de esto aspectos positivos
como el carril de bicicleta y la implementacién de vegetacion que es muy bien pensada.
(Portugués Molld, 2017)
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FIGURA 1.3: Vistas del Passeig de Sant Joan (1979-2011), a partir de El Modelo Barcelona de
Espacio Publico y de Disefio Urbano, Fuente: Passeig de Sant Joan (1979-2011).
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1.5.2. Corredor Urbano Miguel Aleman Valdés

= Ano: 2013

= Referente: Plan de Regeneracién del Corredor Urbano Miguel Aleman Valdés

Emplazamiento: Guanajuato, México

Tramo de intervencion: 1.73 km

Promotor del Proyecto: Instituto Municipal de Planeacién (Hoyos Ntnez, 2012)

El plan de regeneracion del Corredor Urbano Miguel Alemén Valdés, en el estado de Gua-
najuato, comprende siete zonas de estudio (Arbide, Bella Vista, La Merced, Guadalupe,
Independencia, Obrera y Centro), las cuales se han desarrollado a lo largo del tiempo
con un ambiente social-urbano conflictivo, pero de gran valor, fortalecida por los vinculos
comunitarios y una gran cohesién social alrededor de la religiosidad. (Hoyos Nunez, 2012)

Ademas, se presentan debilidades en la zona de andlisis, como son, la ausencia de
espacios publicos, inmuebles con un alto nivel de deterioro, delincuencia, violencia, van-
dalismo, alcoholismo, drogadiccion, asi como una percepcion de falta de oportunidades y
presencia de actividades delincuenciales, que se relacionan directamente con la migracion
hacia otros puntos de la ciudad. (de Puebla, 2007)

Es necesario recalcar, que, las oportunidades identificadas en este sector vienen dadas
por la existencia de zonas que pueden ser rehabilitadas para esparcimiento y convivencia,
donde “los oficios que desde hace largo tiempo se desarrollan en la zona pueden ayudar a
generar planes educativos” al igual que auto empleo, potenciando esta area degradada a
una red de oportunidades ajustada a la realidad del sector. (Hoyos Ninez, 2012)
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F1GURA 1.4: Plan maestro de El plan de regeneracién del Corredor Urbano Miguel Alemén
Valdés, Fuente: Google earth, Elaboracion: Autor
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1.5.3. Corredor Urbano El Barranco

= Ano: 2004

= Referente: Plan Especial “El Barranco”

Emplazamiento: Cuenca, Ecuador

Tramo de intervencion: 3.9 km

Promotor del Proyecto: Gobierno Auténomo Descentralizado (Albornoz, 2004)

Bajo la premisa de “Cuenca ciudad de las ciencias” y con el apoyo de diferentes dependen-
cias municipales, entidades y consultores se desarrolla, el plan especial “El Barranco” a
finales del 2004; tomandose como variables “la situacion macro y micro regional, imagen
objetivo, nuevas centralidades, plan de vialidad, espacio publico, plan de acciones inme-
diatas, vivienda, entorno vegetal, paisaje, propuestas, créditos y bibliografia”, (Albornoz,
2004) para la recuperacién de los espacios degradados que intervienen en el proyecto.
Esta intervencién da prioridad a caracteristicas ambientales, priorizando la movilidad no
motorizada, recuperando areas degradadas y amplificando el protagonismo de los espa-
cios publicos; este proyecto se extiende desde la calle Simén Bolivar y la Avenida Tres de
Noviembre, hasta el Parque el Paraiso; comprendiendo desde restaurantes, bares, galerias,
tiendas, plazoletas, parques, corredores verdes y areas ludicas.

La recuperacién de espacios como plazas, parques y equipamientos, contribuyen a miti-
gar las debilidades de la zona y fortalecer las dinamicas urbanas de este sector importante
de la ciudad, iniciando su intervencion en la Alameda 12 de abril, abarcando un paseo
peatonal con arboles, el ensanchamiento de la orilla del rio y la eliminacion de dos carriles
vehiculares, llegando a obtenerse una reducciéon de vehiculos a esta zona de gran valor
ambiental y paisajistico. A su vez esta intervencién conecta la terraza baja del Ejido y
con la terraza media del centro histérico de la ciudad, con puentes peatonales llegando a
ser un mirador privilegiado de la antigua y contemporanea ciudad.

Para llevar a cabo la intervencién, La UNESCO fue considerada como uno de los
entes que reviso y verifico la propuesta, evaluando los estudios y programas ejecutados.
La misma pronunciandose de esta obra como un proyecto modelo que tomo en cuenta la
identidad histérica de la ciudad y sus intervenciones son sensibles al caracter del territorio.
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Ficura 1.5: Situacién al 2010, Zona de intervencién del Plan Especial “El Barranco”, Léase:
http://arquitecturapanamericana.com/el-barranco-de-cuenca/nggallery/page/2
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Capitulo IlI-Analisis de sitio

2.1. Cuenca y la Universidad.

La Santa Ana de los Cuatro rios de Cuenca, sede de diversas universidades e institutos,
se alza como un polo de desarrollo de ciencia y tecnologia, llegando a ser un destino
donde ilustres y letrados de diversas partes del Ecuador como del mundo, fijan sus ojos
para profesionalizarse. Este prestigio, construido con los anos, investigacion, alianzas, la
ciudadania y el trabajo colaborativo, han hecho de la universidad cuencana un referente
de educacién como de urbanidad, que le llevaria al ano 2010, merecerle la declaratoria por
parte de la Asamblea Nacional del Ecuador como “Ciudad Universitaria”. 2.De acuerdo a
(HGV, 2019), ? la universidad cuencana representa la esencia de la ciudad desde hace ya
mas de 150 anos, llegando a influir y dinamizar la economia local como regional, contando
con 4 universidades y 7 institutos, al ano de estudio. (Secretaria de Educacién Superior,
Ciencia, 2019)

1

FiGurA 2.1: Universidades de estudio, Fuente: Autor, Elaboracién: Autor

'Recuperado 05/12/2019 de: https://issuu.com/cuencaciudaduniversitaria/docs/
declaratoria_final
2Recuperado 06/12/2019 de:https://www.eluniverso.com/2011/01/06/1/1363/

cuencaciudaduniversitaria.html
3Recuperado 05/12/2019 de: https://ww2.elmercurio.com.ec/2019/04/12/una-distincion-a-1la
-culturaeducacion-y-el-conocimiento/
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Universidad Catdlica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana

2.2. Universidad Catdlica De Cuenca Y Universidad Po-
litécnica Salesiana

De las varias zonas universitarias de la ciudad, se toma por ubicacion geografica y
cercania en el tejido urbano para el anélisis las universidades: Catdlica de Cuenca (Cam-
pus Humboldt, Las Américas y General Torres) y la Universidad Politécnica Salesiana
sede matriz. Por una parte, la Universidad Catolica de Cuenca, nace como institucion
universitaria en la presidencia del ilustre Presidente Dr. José Maria Velasco Ibarra, el 7
de septiembre de 1970 en memoria del sesquicentenario de la Independencia de Cuenca.
(Universidad Catoélica de Cuenca, n.d.) Dentro de este marco, la Universidad Politécnica
Salesiana, nace el 5 de agosto de 1994, en la Presidencia del Arq. Sixto Duran Ballén.
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FicuraA 2.2: Ubicacién geogréfica de las Universidades Catdlica de Cuenca en rojo y la Univer-
sidad Politécnica Salesiana en azul, Fuente: Autor, Elaboracién: Autor
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Universidad Catdlica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana

En sintesis, los campus de la Universidad Catolica de Cuenca que funcionan en la
ciudad de Cuenca son:

» Campus Humboldt (Humboldt y Av. de las Américas)

» Campus Las Américas (Av. de las Américas y Humboldt)

» Campus General Torres (Av. de las Américas y General Torres)
» Campus Manuel Vega (Manuel Vega y Pio Bravo)

» Campus Presidente Borrero (Presidente Borrero y Pio Bravo)

» Campus Simén Bolivar (Simén Bolivar y Tarqui)

» Campus Vargas Machuca (Vargas Machuca y Presidente Cérdova)

Estos estan distribuidos en la zona céntrica de la ciudad, como se observa en la figura 2.3
mientras que el CTT (Centro de Innovacién, Investigaciéon y Transferencia de Tecnologia)
es emplazado en parroquia rural de Ricaurte. Al mismo tiempo las modernas instalaciones
de la UPS acogen sus ofertas académicas en su sede matriz ubicada en la Calle Vieja y
Elialiut; mientras que la sede de idiomas se sitia en la Vega Munoz y General Torres.

FIGURA 2.3: Ubicacién geogréfica de las Universidades Catélica de Cuenca (en rojo) y la Uni-
versidad Politécnica Salesiana (en azul), Fuente: Autor, Elaboracién: Autor
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Poblacién - Estudiantes

2.3. Poblacion - Estudiantes

En el marco de andlisis determinado, la poblacion de estudio comprende a los estudian-
tes de estas instituciones, donde de acuerdo a los datos recopilados por los departamentos
de estadistica, (ver Anexo 1) como los obtenidos a través del levantamiento de informacién
con el modelo de encuesta (ver Anexo 2) , se marca una poblacién estudiantil mayoritaria
de las provincias del Azuay, Loja y el Oro, que crece exponencial como se muestran las
ilustraciones siguientes.

F1GURA 2.4: Total de alumnos matriculados periodo 2012-2019 de las Universidades Catdlica
de Cuenca UCACUE y de la Universidad politécnica Salesiana UPS, Fuente: Departamentos de

estadisticas de la UCACUE Y UPS, Elaboracién: Autor
4
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Fi1GuraA 2.5: Total de estudiantes por provincias, Fuente: Departamento de estadistica UCACUE
- UPS, Elaboracién: Autor.
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Poblacién - Estudiantes

Debido al alto nimero de estudiantes provenientes de otras provincias estos buscan
lugares donde residir hasta culminar sus estudios es asi que la ciudad tiene zonas de
mayor vivienda estudiantil que otras donde en su mayoria residen jévenes provenientes de
Cuenca, Machala, Loja y Zamora.

FI1GURA 2.6: Pregunta de encuesta: Caton y Provincia de procedencia, Fuente: Encuestas, Ela-
boracién: Autor.

Este alumnado identificado en la ilustracién posterior reside en la mayoria de casos
en las zonas aledanas a los centros educativos, a fin de establecer el area de estudio se
encuesté al alumnado de las dos universidades manchando el terreno donde traslapa la
vivienda tanto de residentes de la UPS como de la UCACUE. Abordando la residencia de
la poblacién en analisis sobre el tejido urbano, se distribuye por toda la ciudad siendo la
mayor concentracion en los barrios aledanos a los centros de estudio como son El Vecino,
El Cebollar y Bella Vista tal como se grafica en la figura 2.7 y 2.8.
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Poblacién - Estudiantes

FIGURA 2.7: Pregunta de encuesta: {En qué barrio / cantén / provincia se ubica su domicilio?,
Fuente: Encuestas, Elaboracién: Autor.

F1GURA 2.8: Pregunta de encuesta: jEn qué barrio / cantén / provincia se ubica su domicilio?,
Fuente: Encuestas, Elaboracién: Autor.
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Poblacién - Estudiantes

FIGURA 2.9: Pregunta de encuesta: {En qué barrio / cantén / provincia se ubica su domicilio?,
Fuente: Encuestas, Elaboracion: Autor.

Antes de proseguir, cabe puntualizar que la muestra poblacional, en su mayoria desco-
noce el significado de corredor urbano, existiendo porcentajes menores que contextualiza
a los corredores urbanos, como “recorrer la ciudad”, “camino que conecta varios puntos”,
“franja entre lo urbano y lo rural” o en menor medida como el “transporte piblico”.

Con esto, y para el anélisis, la muestra poblacional a determinado flujos y nodos que
comprenden el recorrido entre la residencia y el centro de estudio;El mismo que esta dotado
por los servicios y equipamientos (ver Anexo 3) y cuya percepcién de desconocimiento no
disminuye su ocupacion, llegando de acuerdo a los datos levantados, la poblacion se siente
satisfecha con los que frecuenta.
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Poblacién - Estudiantes

FiGUrA 2.10: Equipamientos en la zona, Fuente: PMEP 2015 - 2025, Elaboracién: Autor.

Por consiguiente las rutas trazadas por los estudiantes, identifican varias redes conec-
toras que vinculan conexiones importantes entre las dos casas de estudio, como se muestra
en las siguientes imagenes:
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Poblacién - Estudiantes

F1GURA 2.11: Recorridos frecuentados por estudiantes (vivienda a universidad), Fuente: En-
cuestas, Elaboracién: Autor.

FIGURA 2.12: Recorridos frecuentados por estudiantes (vivienda a universidad), Fuente: En-
cuestas, Elaboracion: Autor
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Poblacién - Estudiantes

FIGURA 2.13: Recorridos frecuentados por estudiantes (vivienda a universidad), Fuente: En-
cuestas, Elaboracién: Autor

F1GURA 2.14: Recorridos frecuentados por estudiantes (vivienda a universidad), Fuente: En-
cuestas, Elaboracion: Autor
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Poblacién - Estudiantes

Por lo tanto las calles con mayor flujo de usuarios es:

= Abelardo J. Andrade
= Av. de las Américas
= Fugenio Espejo
= Heroes de Verde Loma
= Barrial Blanco y Calle Vieja
= Tarqui
= General Torres
» Luis Cordero
= Mariano Cueva
» Las Armenillas
» Las Carretas
» Elialiut
= Turuhuayco
Asi también es de importancia senalar el tiempo de conexién desde el domicilio a la

universidad tiene dos frecuencias mayoritarias de 1 a 15 minutos y de 15 a 30 minutos,
siendo los medios de transporte mas utilizados el recorrido a pie y el bus urbano.

FiGUurA 2.15: Pregunta de encuesta: Senale, para desplazarse desde su facultad a su domicilio
.qué medio de transporte utiliza?
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Uso, moyvilidad y seguridad.

2.4. Uso, movilidad y seguridad.

Avanzando en el andlisis y tomando como referencia el Plan De Ordenamiento Te-
rritorial actual vigente del cantén Cuenca (ver Anexo 4), el poligono de la poblacién en
estudio el poligono de poblacién en estudio se traslapa en los sectores de planeamiento
N2, N5A, N6, N7, N-8C, N9 y el centro histérico siendo los usos de suelo principales la
vivienda y la conservacion.

FiGURA 2.16: Usos de Suelo determinados por el Plan de Ordenamiento de la municipalidad
del Cantén de Cuenca, Elaboracién: autor, Fuente: GAD Municipal de Cuenca

Cabe recalcar que estos sectores a su vez son compatibles con el comercio de maquinaria
liviana y equipos en general, repuestos y accesorios, comercio de materiales de construccion
y accesorios, asi como los de comercio de insumos para la produccién agropecuaria y
forestal al por menor, los de comercio de productos de aprovisionamiento a la vivienda
al por mayor, los de produccién artesanal y manufacturera de bienes compatible con la
vivienda. (Municipio de Cuenca, 2015)
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Uso, movilidad y seguridad.

Reforzando la presente y de acuerdo a la propuesta de ordenacion y circulacién en el
Plan de Movilidad y Espacios Ptiblicos, ® (Municipio de Cuenca, 2015), los sectores antes
descritos, bajo los criterios de semaforizaciéon y organizaciéon de barrios se considera las
vias que presentan mayor demanda identificando asi las siguientes vias:

» Vias de flujo vehicular bajo de 2000 a 5000 veh/dia

» Vias de flujo vehicular medio de 5000 a 2000 veh/dia

» Vias de flujo vehicular alto de 20000 a 50000 veh/dia

Ficura 2.17: Flujo vehicular en la zona de estudio, Fuente PMEP 2015-2025, Elaboracién:
Autor

Shttps://hackathon.cedia.edu.ec/dmdocuments/INNOVACION/RETO/www.cuenca.gob.ec-2.pdf

Capitulo II-Analisis de sitio 28


https://hackathon.cedia.edu.ec/dmdocuments/INNOVACION/RETO/www.cuenca.gob.ec-2.pdf

Uso, moyvilidad y seguridad.

Algo semejante ocurre con la sintaxis espacial, © la cual determina flujos mayores y
nodos de conflicto en: Av. De las Américas y Luis Cordero, en la Mariano Cueva y Av.
De las Américas y en La Av. Turuhayco y Av. De las Américas a la altura del redondel,
mientras una menor concentracion de flujos en la prolongaciéon de la calle Arenillas y a
los al rededor del Parque Fray Jodoco Ricke, y en las intersecciones de Calle Vieja y la
del Chorro, Calle Coronel Francisco Calderén, asi como también por la calle Francisco E.
Tamariz y la Eugenio Espejo.

FicuraA 2.18: Sintaxis Espacial, Elaboracion: Autor, Fuente: Autor

En el terreno del transporte publico, las lineas que transitan por el area, con una radio
de segin el PMEP son:

6 “Puede ser definida como un conjunto de técnicas analiticas asociadas a un marco teérico presentado
por primera vez en The Social Logic of Space (Hillier, 1984) y a partir del cual se ha formado un programa
de investigacién a nivel internacional (Hanson, 1998; Hillier, 1996; Bafna, 2003; Peponis, 2002). En dicha
obra primigenia, los autores presentan una teoria acerca de la organizacién del espacio y su significado
social. Argumentan que los diversos escenarios (edificios, pueblos y ciudades) tienen ciertas propiedades
espaciales que influyen en las formas de interaccién entre sus habitantes. La hipotesis fundamental es
que la actividad humana y las relaciones sociales se expresan y reflejan en la configuracion espacial o
estructura topoldgica de los escenarios construidos.” (Jiménez, Eric, Verduzco, y Gemma, 2013)
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Uso, moyvilidad y seguridad.

» Linea 7 — Los trigales — Mall del Rio — Los trigales

= Linea 8 — Los trigales — San Joaquin — Los trigales

» Linea 12 — Minas — Quinta Chica — Minas

= Linea 16 — Hospital del Rio — San Pedro - Hospital del Rio
s Linea 17 — Punta Corral — Todos Santos — Puntal Corral

= Linea 18 — Zona Franca — Aeropuerto — Zona Franca

» Linea 19 — Visorrey — Tenis Club — Visorrey

= Linea 20 — Racar — Redondel de la G. Suarez — Racar

= Linea 24 — Cochapamba — Miraflores — Cochapamba

» Linea 25 — Cdla. Jaime Roldos — Mercado 27 de Febrero — Cdla. Jaime Roldos
s Linea 27 — Huizhil — Sinincay — Huizhil

s Linea 28 — Narancay — Capulispamba — Narancay

FiGURA 2.19: Rutas de buses que sirven al area de estudio, Fuente PMEP 2015-2025, Elabora-
cién: Autor
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Uso, movilidad y seguridad.

Continuando con el analisis, es necesario senalar en seguridad los datos del Consejo
de Seguridad Ciudadana de Cuenca, (ver Anexo 5) que denotan en la zona de anélisis
una concentracién de delitos sexuales en el sector periférico al Colegio Francisca Dévila,
mientras que la violencia intrafamiliar en una mayor concentracion en el sector del Barrial
Blanco (ano 2018). 7

FIGURA 2.20: Areas vulnerables de la zona, Elaboracion: Autor, Fuente: ECU911 Cuenca en
cifras 2018

"Véase Mapas del CSC — Anexo 6
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Uso, movilidad y seguridad.

Simultaneamente, la apropiacién del espacio por parte de los involucrados numera
el trafico vehicular y el mal estado de calzada como los problemas principales, de los
sectores; cuyas mejoras observadas por los mismos se direccionan hacia una mejor atencion
al peatdn, de la vialidad, del servicio de buses y de la vigilancia policial.

Ficura 2.21: Pregunta de encuesta: De acuerdo a su perspectiva ;Cudles son los problemas
urbano-arquitecténico que identifica desde su facultad hasta su residencia?, Fuente: Encuesta,
Elaboracién Autor.
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FiguraA 2.22: Pregunta de encuesta: En su recorrido, que se deberia mejorar, Fuente: Encuesta,
Elaboracién Autor.
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Capitulo Ill-Propuesta, modelo de corredor urbano
articulador

3.1. Lineamientos como criterios de diseno

A continuacion, se plantean criterios que seran tomados en cuenta para el desarrollo del
corredor universitario. Estos permiten estimar necesidades o debilidades mismas que han
sido identificados en base a los resultados estadisticos de las herramientas para dinamizar
la urbanidad en el corredor, revisado en el presente documento con anterioridad.

3.2. Campos rectores para la propuesta

3.2.1. Principios

La propuesta se plantea en base a tres principios que buscan: reconfigurar el modelo
de movilidad urbana; configurar un CU eficiente y definir centralidades a escala urbana.
Los temas tratados se asientan sobre una infraestructura existente, transforméandola y
completdndola en funcién de una movilidad dindmica, entendiendo las relaciones urbanas
con una vida urbana sana y activa.

Esta consiste en una intervencion por etapas detallando la Fase A, delimitando la
B y proponiendo un estudio interdisciplinario en la fase final. Entendidos estos criterios
el proyecto parte desde el trabajo en el campo de la conectividad y movilidad; de igual
manera en un segundo momento el proyecto busca reconfigurar espacios urbanos habita-
bles, regenerando cuatro zonas deterioradas definidas como centralidades importantes en
el trayecto, para proponer en un tercero y ultimo escenario la actualizacion de la norma-
tiva entendiendo la dinamica urbana de la zona con la finalidad de implementar modelos
juridicos y socioeconémicos que respondan a las necesidades del CU.
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Campos rectores para la propuesta

FiGuraA 3.1: Intervencion y etapas en el desarrollo del CU, Elaboracién: Autor, Fuente: Autor.
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Campos rectores para la propuesta

3.2.2.  Estrategias

Dentro de los 2 kilémetros de intervencion del corredor y su area de influencia esta-
blecida a 100m de cada lado de este eje, se propone aplicar el concepto de intermodalidad
o cadena de viajes en toda la zona de estudio y areas inmediatas del CU, transformando
este eje central en un articulador de movilidad dinamica; como eje mixto que de igual o
mayor participacién al peatéon articulando y potenciando los centros poblados con ma-
yor concentracion de poblacion estudiantil; conformando un area con una distribucién
equitativa en relacién a los servicios basicos e infraestructura. En donde se promueve la
accesibilidad universal a los distintos espacios y modos de transporte; fomentando de es-
ta manera un habitat seguro e inclusivo para la ciudadania. Determinando asi los flujos
mas importantes en la zona de estudio delimitando asi el area fisica del CU. Previo a la
delimitacion del circuito se definieron trayectos similares con base en el andlisis de sitio
que responden a:

» Caracteristicas de consolidacién en cuanto a poblacion estudiantil, distribucién de
domicilio, redes conectoras y medios de transporte utilizados.

» Presencia de equipamientos y su grado de utilizaciéon de la poblacion de analisis.

= Necesidad de aplicacién de instrumentos de gestién del suelo que respondan a la
dindamica del sector.

= Vias con mayor demanda de flujo vehicular.

= Condiciones de vulnerabilidad y riesgo.

Para esto se utilizaron encuestas, paseos piloto y datos correspondientes al drea de
estudio que representan la compacidad, uso y ocupacién, movilidad y seguridad y elemen-
tos fisicos ambientales. El andlisis de los datos que se realiza parte de la identificacion de
componentes principales y luego su posterior relacion con zonas de interés a través de la
optimizacién de potencialidades y mitigacion de zonas vulnerabilidades. El resultado del
analisis definié siete ejes que articulan el circuito que se emplaza en el area urbana, como
se muestra en el plano a continuacién.
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Campos rectores para la propuesta

F1GURA 3.2: Delimitacién del corredor y areas de intervencién, Elaboracién: Autor, Fuente:
Autor.
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Campos rectores para la propuesta

F1GURrA 3.3: Delimitacién del corredor y tramos, Elaboracién: Autor, Fuente: Autor

Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador
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Campos rectores para la propuesta

3.2.3. Centralidades

Corredor articulador e integrador de vida publica

Es necesario considerar que la ciudad por sus caracteristicas presenta condiciones ade-
cuadas para una movilizacién a pie, con distancias y obstaculos naturales sencillos de
vencer. Es asi que la propuesta fija el objetivo de disminuir la presencia de vehiculos en el
trayecto del corredor, busca articular una ciudad con barrios seguros, inclusivos y ecologi-
cos. Es por eso que se propone la recuperacion de 4 centralidades y la creacion de una gran
red de ciclovias que sirvan para conectar de forma eficiente los diferentes equipamientos
y sitios determinados para el intercambio modal, que permitan accesibilidad universal y
que ademds se complementen con los espacios publicos.

C1 Escalinata

C2 Parque Fray Jodoco

C3 Parque Cristo Rey

C4 Franja arboleada con acera

Moverse a pie, responde a la forma natural del movimiento que tenemos los seres
humanos para desplazarnos, sin embargo, necesita de condiciones apropiadas dentro del
aspecto de lo fisico urbano para mantener un desarrollo adecuado y continuo, para tal
efecto estas intervenciones responden al sentido de continuidad y conectividad en el area
yva que en la actualidad conforme los datos estadisticos que se han obtenido, alrededor del
40 % de los desplazamientos se los realiza a pie.
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Campos rectores para la propuesta

F1GURA 3.4: Vista aérea del CU, vista elevada sobre UCACUE, Elaboracion: Autor, Fuente:
Autor
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Campos rectores para la propuesta

F1GURA 3.5: Vista aérea del CU, vista elevada sobre UPS, Elaboracién: Autor, Fuente: Autor

Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 40



Campos rectores para la propuesta

3.2.4. Corredor eficiente

Valorar la zona a través de tratamientos urbanisticos

Este apartado corresponde a aquellas estructuras principales que vertebran el terri-
torio, entendiendo el contexto fisico, social y normativo, para lo cual las propuestas de
intervencion que responden al andlisis del sitio son las siguientes:

= Recuperar, mejorar e implementar el espacio publico adecuado de acuerdo al modelo
de centralidades propuestas para el CU.

» Considerar en los proyectos de centralidades la eliminacién de barreras arquitectoni-
cas para el libre acceso y disfrute de personas de la tercera edad y personas con
algun tipo de discapacidad, a través de la incorporacion de plataformas continuas y
senalizacion adecuada.

= Implementacién de mobiliario urbano: bancas, juegos infantiles, monumentos, fuen-
tes, basureros, luminarias, bebederos, y otros que conformen sistemas completos que
fortalezcan la caracterizacion y el criterio de continuidad en el espacio publico.

= Como parte del mobiliario urbano implementar lugares para el enriquecimiento de
la memoria cultural donde se proponga la incorporacién de piezas en donde se
encuentren relatos de los mitos y leyendas de la ciudad.

= Recuperar y fortalecer el corredor para el peaton, a través de la reestructuracién de
vias implementando ciclovias y el ensanchamiento de veredas y aceras que empaten
con la Planificacion de la red de ciclovias de la ciudad.

= Promover la participacion ciudadana a través del deporte, talleres y arte publico en
las plazas, parques y vias principales.

= Reactivar las directivas barriales a través de asociaciones colectivas publico privadas
que desarrollen proyectos detonantes gestionables y sostenibles en el tiempo.

= Realizacién de estudios puntuales para la incorporacion y regulacion de residencias
universitarias en el area de influencia del CU.

» Transversalizar el enfoque de los programas y proyectos a través de la coordinacion
interinstitucional en espacios de concentracion para la articulacion periddica con
la ciudadana, la academia, organizaciones, corporacién municipal e instituciones
involucradas en la gestién integral del territorio.

= Promover la participacion de actores involucrados en los espacios de toma de desicio-
nes, con el objetivo de guardar coherencia con las desisiones territoriales y proponer
estrategias de articulacion para solucionar problemas e impulsar potencialidades
bajo el principio de perseverar los intereses colectivos de los particulares. Siempre
respetando las disposiciones existentes en la LOOTUGS y la normativa vigente.
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FiGurA 3.6: Valores paisajisticos a lo largo de los tramos, Elaboracién: Autor, Fuente: Autor
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FI1GURA 3.7: Seccién de la propuesta, Elaboracion: Autor, Fuente: Autor
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Campos rectores para la propuesta

3.2.5. Movilidad

Fuerzas que operan en el territorio

Dentro de este marco la propuesta busca aportar al PDOT ! proponiendo la divisién de
la zona N-9 en dos poligonos uno que con caracteristicas residenciales y otro industriales,
promoviendo la densificacién a través del crecimiento en altura pero respetando la conser-
vacién de visuales hacia el Centro Historico y el cono de aproximacion del aeropuerto. Para
las intersecciones en el corredor urbano se integran las necesidades de la poblacion para la
conectividad a lo largo del trayecto mediante la incorporacién de ciclovias, senalizacién de
pasos cebra, la ampliacion de las calzadas incorporando una franja arbolada, mobiliario
urbano, el soterramiento de cables y la iluminacion adecuada. Se plantea siete modelos
de intersecciones viales, cada modelo plantea responder a las siguientes caracteristicas:

= Contribuir a la evaporacion de la movilidad motorizada privada.
= Ser el soporte del transito multimodal de conexién urbana.

» Permitir el estacionamiento de vehiculos en tramos necesarios.

= Integrar el carril exclusivo para bicicletas.

» Garantizar la accesibilidad y una correcta conectividad peatonal.
= Activar zonas de actividad econdmica y areas de estancia.

= Contribuir a la apreciacion del paisaje.

= Facilitar la accesibilidad a equipamientos.

F1aurAa 3.8: Pirdmide de priorizacién en la movilidad, Elaboraciéon: Autor, Fuente: Plan de
Movilidad en Espacios Publicos, 2015

!P.D.O.T. = Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial
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FicurA 3.9: Elementos que intervienen en la propuesta, Elaboracién: Autor, Fuente: Autor
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Campos rectores para la propuesta

FicuraA 3.10: Detalle constructivo de elementos que intervienen en la propuesta, Elaboracion:
Autor, Fuente: Autor
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Detalle constructivo:

10.

11.

12.

13.
14.
15.

16.

17.

18.

19.

. Pavimento de losetas 25x25x2cm

Cama de arena

Instalaciones subterraneas

. Hormigén pobre 130kg/m2

Suelo compactado
Cerramiento privado

Hormigén armado 180kg/m2

. Malla electrosoldada R9

Capa de asiento de mortero 2cm
Bloque 20x40x10

Capa intermedia, mezcla bituminosa
en caliente

Capa de rodadura, mezcla bituminosa
en caliente

Cantera de rio
Paredes de la red de alcantarillado
Suelo compactado

Cimentaciéon de hormigén, via de alto
trafico

Hormigén armado 300kg/m2

Capa base, mezcla bituminosa en ca-
liente

Paredes de jardinera

20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.

29.

30.

31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

Hormigén base

Estrato

Vegetacion

Ciclovia bidireccional

Hormigoén base para cicloruta
Separador de hormigéon

Cama de piedra con cantera de rio
Tierra

Tuberia (conexién jardinera con al-
cantarillado)

Maceta - Mobiliario urbano 75x75cm
(separacién 10m)

Banqueta metdlica - Mobiliario ur-
bano 45x100cm

Estrato

Recoleccion de aguas lluvias
Tuberia de recoleccion
Pavimento de losetas 25x25x2
Pegamento de loseta

Poste de luz

Base metalica para anclaje
Red de abastecimiento

Cama de piedra con cantera de rio
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Campos rectores para la propuesta

En este contexto es necesario abordar los espacios, con una intervencién integral que
brinden seguridad, comodidad y conectividad para los diferentes medios de transporte. De
esta manera, la propuesta en el CU estd disenada en base a cuatro principios planteados:

= Movilidad continua: establece la posibilidad que tiene una persona para movilizarse
de un sitio a otro sin tener obstaculos que impidan su libre movimiento, que sea
inclusivo para las personas con discapacidad y que presenten las caracteristicas
necesarias para la fluidez del transito peatonal.

» Conectividad: referida a la conexion existe entre los corredores peatonales con los
espacios publicos.

» Red de oportunidades: integra sinergias entre los barrios y las zonas de intercam-
bio modal, paradas de buses y la terminal terrestre; facilita la movilizacion de las
personas a través de la ciudad.

» Seguridad: genera condiciones adecuadas para la movilizacion segura de las personas,
tanto en la infraestructura como con la normativa para vehiculos complementando
con la presencia de agentes de seguridad que ayuden a precautelar la integridad de
los peatones.

Uno de los beneficios méas grandes que se obtienen al potenciar la movilidad peatonal
y alternativa, viene dada por la reducciéon de las emisiones causadas por los vehiculos, lo
que repercute en mejorar la calidad del aire de la ciudad, lo que harda méas agradable la
circulacién dentro del corredor.

Es asi que en base a los principios considerados para la propuesta la siguiente tabla
muestra los conceptos aplicados a lo largo del CU explicando gréfica y textualmente la
propuesta.
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A.- Se da inicioffin a la ciclovia delimitando ° L 1 | e
asi este recorrido como compartido entre i A | -

peaténes y ciclistas. Vo ’ 2
B.- Se propone disminuir la seccion de la calle .
General Torres, tramo comprendido entre la :
Av. de las Américas y Eugenio Espejo.

C.- La propuesta disminuye la seccion de la
calle Eugenio Espejo, tramo comprendido
entre la General Torres y Padre Aguirre.
DE.- Se debera disminuir la seccién de la
calle Eugenio Espejo, tramo comprendido
entre la Padre Aguirre y Armenillas. Esta
via unidireccional constituye el eje articulador
entre las dos areas universitarias, donde a lo
largo del trayecto se busca potenciar una

red de oportunidades.

FG.- El reto es generar seguridad al peatén y
ciclistas, bajo el criterio de sefalizacion y
renovacion de semaforos.

A.- Al ser el peaton una prioridad, en el
trayecto se integra el puente peatonal que
conecta las aceras de la Av. de las Américas.
B.- La via propuesta consta de la
repavimentacién y ensanchamiento de la
acera, inlcuyendo mobiliario y vegetacion,
transfiriendo flujo a las vias transversales.
C.- Esta via se busca facilitar los flujos y estan
compuestas por la combinacion de los
siguientes elementos:

3 Carriles de circulacion

1 Acera con franja de servicios y vegetacion
1 Ciclovia en doble sentido

Manteniendo la mediana que divide los carrileg
de circulacion.

DE.- Las dimensiones para la ciclovia tipo se
tomaron del PMEP.

FG.- Se garantiza las condiciones 6ptimas
de desplazamiento y actividades de estancia
en el corredor.

SECCION VIAL

485 b2
“acera Garrl undireccional Giclovia Aoara, mabilaro
o Creuiacion vehcuar bidreccional yegetacion

30

A.- Limite: Escalinatas (Abelardo J. Andrade).
Tramo: Puente peatonal.

Limite: Av. Américas y G. Torres.

B.- Limite: Av. de las Américas y G. Torres.
Tramo: General Torres.

Limite: G. Torres Y Eugenio Espejo.

C.- Limite: G. Torres Y Eugenio Espejo.
Tramo: Eugenio Espejo.

Limite: P. Aguirre y Eugenio Espejo.

DE.- Limite: P. Aguirre y Eugenio Espejo.
Tramo: Eugenio Espejo.

Limite: Eugenio Espejo y Las Armenillas.
F.- Limite: Eugenio Espejo y Las Armenillas.
Tramo: Las Armenillas.

Limite: Las Armenillas y B. Blanco.

G.- Limite: Las Armenillas y B. Blanco.
Tramo: Barrial Blanco.

Limite: B. Blanco y Escaleras.

ESTADO ACTUAL

Las estrategias responden a:

- Caracteristicas de consolidacion en cuanto
a poblacion estudiantil, distribucion de
domicilio, redes conectoras y medios de
transporte utilizados.

- Presencia de equipamientos y su grado de
utilizacién de la poblacion de analisis.

- Necesidad de aplicacién de instrumentos de
gestion del suelo que respondan a la dinamica
del sector.

- Vias con mayor demanda de flujo vehicular.
- Mitigar condiciones de vulnerabilidad y
riesgo.

INTERVENCION EN EL CORREDOR

F1GURA 3.11: Solucidn de intersecciones, Elaboracion: Autor, Fuente: Autor
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FiGURA 3.12: Solucion de intersecciones, Elaboracion: Autor, Fuente: Autor

Capitulo III - Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 50



Campos rectores para la propuesta

e ; \ k e . )
. ¢
S

FiGURrA 3.13: Solucion de intersecciones, Elaboracion: Autor, Fuente: Autor
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4.1.

Conclusiones

Conclusiones

Si bien es cierto, tal como lo mencionan algunos autores que han analizado los
corredores ya sean comerciales, industriales, de servicio, turisticos, recreativos, de-
portivos, culturales o ecoldgicos estos presentan caracteristicas compartidas como
identificarlos a manera de ejes lineales que dotan de urbanidad a las sociedades a
las que sirve, denominandolos por sus caracteristicas particulares en cada caso.

Es importante senalar que los corredores se presentan como una red de oportuni-
dades en diferentes escalas, se puede senalar en el caso referente 1 estudiado como
corredor a escala urbana, ya que estd conformado por comercio y vegetacion en su
mayoria asimismo el caso 2 se presenta como articulador de zonas en el cual predo-
mina el comercio mayorista y su relevancia es barrial donde la intencién es mitigar
un ambiente socio urbano conflictivo, si dicho corredor logra regenerar su area tal
como sucede en el caso 3 llegara a consolidarse como area de referencia de la ciudad.

La vision de sitios rentistas en los alrededores de estas casas de estudio es sin duda un
aspecto relevante que conlleva la edificacion con fines de arrendamiento generando
rentas tanto comerciales como residenciales.

Otro fenémeno urbano que expresa la vision rentista de los propietarios demanda
mayor edificacion en terrenos privados, es decir adecuacién y nuevas construcciones
a causa del alto requerimiento de vivienda estudiantil, incidiendo también en la
reconfiguracion social del area de estudio.

Las zonas de planificacion N2, N5A, N6, N7, N-8C, N9 y el centro histérico de
acuerdo al analisis son los lugares de habitat de la poblacién en estudio; los cuales,
previendo un incremento en la poblacion estudiantil, estas zonas deben ser densi-
ficadas, asi mismo generar programas y proyectos que promocionen los servicio y
equipamientos que sirven a los sectores que para el caso de studio es la poblacién
estudiantil.

Se analizé los factores importantes a tomar en cuenta para generar armonia entre
la vivienda y la actividad académica, donde encuestas, compilacién de informacion
y paseos pilotos fueron los instrumentos que demostraron la falta de control en la
movilidad, el desconocimiento de los servicios y equipamientos que existe en el area,
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Conclusiones

la carencia de zonas caminables y transporte alternativo; los cuales producen un
contraste entre la vida universitaria y residencial, creando asi una invisibilizacién
de las necesidades que demanda un estudiante universitario.

= La propuesta establece criterios de diseno que brinden calidad y fortalezcan las
relaciones sociales en el corredor universitario propuesto. Los criterios se basan en
factores como: movilidad urbana, luminosidad y espacios recreativos que conectan
las dos casas de estudio. Todo esto con el objetivo de optimizar los servicios para la
comunidad estudiantil y desarrollar una conectividad urbana que brinde bienestar
a transitan por el area y sus residentes.

4.1.1. Recomendaciones

= Crear convenios interinstitucionales entre la Universidad Politécnica Salesiana y la
Universidad Catoélica de Cuenca, con el objetivo de expandir el andlisis hacia los
sectores de Miraflores, El cebollar y Lomas de Cullca en etapas posteriores.

= Sugerir a las autoridades competentes la participaciéon ciudadana los mismos que
seran actores en futuros proyectos en base a sus necesidades, dando asi area plani-
ficadas para sus residentes.

» Motivar a la Ilustre Municipalidad de Cuenca a generar estudios incluyentes con
las deferentes universidades de la ciudad para darle continuidad al estudio iniciado
en 2011 sobre la dinamica universitaria; después de obtener el titulo de “Cuenca
Ciudad Universitaria”
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UNIVERSIDAD
CATOLICA DE CUENCA
COMINZAT EDUZATIVA AL SERVICIO DEL PUEBLD 0119889

Cuenca, 10 de Octubre del 2018

Dr.

Luis Tobar Pesantez
VICERRECTOR ACADEMICO
Ciudad.

De mis consideraciones:

Yo, Msc.Arg. Enma Alexandra Espinosa liiguez, con Cl. 11029598061, docente de la
Unidad Académica de Ingenieria, Industria y Construccion, de la Universidad
Catdlica de Cuenca, solicito 2 usted de la forma méds comedida, se me facilite la
informacién sobre el nimero de alumnos provenientes de lugares distintos a Cuenca
desde el periodo Febrero del 2013 hasta la presente fecha, que ingresa a esta
distinguida institucién para continuar con sus estudios universitarios.

La razén de lo solicitado es para llevar a cabo un TT (Trabajo de Titulacion -

«Corredor Universitario: Un modelo urbano articulador entre la Universidad

Catolica de Cuenca y Universidad Politécnica Salesiana»).

Esperando su favorable atencion y respuesta ante lo expuesto, anticipo mi sincero
agradecimiento.

Viga,

f Atentamente;
r{= - :
= < ef "7, ;
— v . N SAD PO TR s
g 7 sst:‘:;i;u: :ﬂh'd T,
T - o . ARAVICERRED
S5 Enma Ale; a Espinosa liiguez ; 1 TORADG
5 Arquitecta Magister r'“"“"" ”‘J---‘.'.'.‘.s-..f:.,.;._
= eespinosai@ucacue.edu.ec N Woal2ei R Mo, B0 A

Firmg

s

'
‘
i

i Cuenca: Av de las Américas y Tarqui. Telf.. 2830751, 2824365, 2826563 Arogues: Camous Universitario “Luis Cordero

| El Grande®. [Frente al Terminal Terrestre) Telt. 593 [7) 2241-613, 2043-444, 2245-205 2241-587 Cafan: Calle Antonio Avila Clavijo
I Telf - 072235268 / 072235570 San Pablo de la Troncak Cdia Linversitana km 72 Quinceava Este y Primera Sur Tell : 2424010
|

Macas: Av. Cap. José Villanueva s/n Telt 2700393, 2700392
www.ucacue edu.ec

FI1GURA 5.1: Anexo 1 - Solicitud para acceso a informacién estadistica, Elaboracién: Tutora,
Fuente: Autor
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Encuesta para los estudiantes de la Universidad Catolica de Cuenca sede matriz como a los estudinates de la
Universiadad Politécnica Saleciana, con la finalidad de obtener datos estadisticos para la elaboracion del trabajo de
titulacion "Corredor Universitario: Propuesta de un modelo urbano articulador entre las Universidades Catdlica de Cuenca

y Politécnica Salesiana”

Codigo: | | Universidad: | Facultad: |
Caton y Provincia de
procedencia

{Para usted gue es un corredor urbano? $Qué tiempo le toma,

trasladarce desde la
facultad a su domicilia?

:En qué barrio / catén /
provincia se ubica su domicilio?
Seriale, para desplazarce desde su facultad a su domicilo jqué De acuerdo a su
medio de transporte utiliza? perspectiva ;Cuéles son
{Por que eligio este barrio para Bus Bus Apie | Bicicleta Vehiculo Otro lc"st prto’b!femas Llr_l?janc:ﬁ
vivir? Provincial | Urbano P Particular | (Especifique) arquRConCoaue Identca
desde su facultad hasta su
residencia?
Su recorrido desde la facultad a su recidencia dispone de:
;Considera que su barrio
cumple con sus expectativas de Tiendas | Escuelas | Clubs |Servicios Otros (Especifique)
habitat? ;Por que? de Culto
Si | No
De los servicios y equipamientos citados con anterioridad. En su recortido, que se
;Cuales utiliza usted? deberia mejorar

Sigue en la parte posterior...

Marque la ruta que usa para movilizarce desde su domicilio a la facultad

FIGURA 5.3: Anexo 2 - Modelo de encuesta 2/2, Elaboracién: Autor, Fuente: Autor
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Punto de Referencia de Domicilio:

"Gracias por su Colaboracion”

FIGURA 5.2: Anexo 2 - Modelo de encuesta 1/2, Elaboracién: Autor, Fuente: Autor
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_UNIVERSIDAD | comunpAD
CATOLICA DE CUENCA | S2uicio per puesio

UNIDAD ACADEMICA DE INGENIERIA, INDUSTRIA Y
CONSTRUCCION

Oficio No. UCACUE-UAIIC-2019-366-OF
Cuenca, 31 de mayo de 2019

Asunto: Autorizacion para facilitar informacion.

Sefior Arquitecto

Julian Cuenca Q.

Director de Planificacién Urbana
GAD MUNICIPAL DE CUENCA
Ciudad.

De mis consideraciones:

Yo, Ing. Nelson Federico Cérdova Gonzalez, con C.I 0102416559, Decano de la Unidad
Académica de Ingenieria, Industria y Construccion, de la Universidad Catdlica de Cuenca, solicito
a usted de la forma mas atenta se me facilite la informacion correspondiente a:

+ Modelo de ciudad
= Shapes corespondientes al "Modelo de ciudad® de los sectores de planificacién (PUN-

05, PUN-7, PUN-10, CH-04)

¢ Plan de movilidad y espacios plblicos
Proyecto de investigacion °El plan maestro: movilidad sostenible” (Propuesta de
conexidn entre universidades de la ciudad mediante ciclovias — Biocorredores urbanos)

La razén de |o salicitado es para llevar a cabo el Trabajo de Titulacién - «Corredor Universitario:
Propuesta de un modelo urbano articulador entre las Universidades Catdlica de Cuenca y
Politécnica Salesiana») en la cual se encuentra inmerso varios datos urbanos y estadisticos de
la ciudad. El que se encuentra elaborando el estudiante Israel Ramos, y dirigido por la Arq.

Alexandra Espinosa.
Esperando su favorable atencién y respuesta ante lo expuesto, anticipo mi sincero
agradecimiento.

Atentamente,

DIOS, PATRIA, CULTURA E_'DES i
R 2
J LT

Ing. Federico Cérdova T Z
DECANO DE LA UNIDAD ACADEMICA DE INGENIERIA, INDU

CONSTRUCCION T
[l | 1
Elaborado por: | Ing. Karla Maita Z. k| P i

Aprobado por: Ing. Federico Cérdova G. 4 !_._____q__ e e i

& - —_— i !r
Coanca: b, de L Améncas y Tarqui. (3 Telf 2000751, 7824365, 2426561 Azog ampus U 0 "Luis C €l Grande”, (Frente al Terminal Tevrastrel. :
@ R 590(7) 2241 - 613, 2243-444, 2245205, 2241-597 Caar: Calle Antonic Avita Clavijo. () Tt 072226264, 072225870 San Pabls de La Trencal: Cdla. Universitany e
kmT2 G Este y Pri h.-ammj Av. Cap. Jood wn (@ Talf: 2700361, 2700392 |
www.ucace edu.ec }

FI1GURA 5.4: Anexo 3 - Solicitud para acceso a informacién, Elaboracion: Secretaria UCACUE,
Fuente: Autor
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FI1GURA 5.5: Anexo 4 - Respuesta, Elaboraciéon: GAD Municipalidad de Cuenca, Fuente:

DIRECCION MUNICIPAL
DE PLANIFICACION
TERRITORIAL

Oficio Nro. DGPT-2082-201%

Cuenca, 12 de junio de 2019

Ingenicro Civil

Nelson Federico Cordova Gonrdlez

Decano de la Unidad Académica de Ingenieria, Industria y Construccion
UNIVERSIDAD CATOLICA DE CUENCA

En su Despacho.

De mi consideracién:

Iin atencién al oficio EXT-16554-2019, cn ¢l cual se solicita informacién para llevar a cabo ¢l
Trabajo de Titulacién “Corredor Universitario: “"Propuesta de un modelo urbano articulador entre
las Universidad Catdlica de Cuenca y Poliléenica Salesiana™ me permito adjuntar en CD, la
informacion correspondiente al Modelo de Ciudad y a los poligonos de intervencidn PU-NDS.
PU-N(7, PU-N10, PU-CHO4.

En cuanto a Ja informacién relacionada al Plan de Movilidad y Espacios Piblicos y al proyecto de
investigacion “El Plan Macstro movilidad sostenible™; al no disponer de la misma, me permito
remitir una copia de la presente a la entidad competente, a fin de que sepan brindar la atencién
debida a su peticion.

Con sentimientos de distinguida consideracian.

Alentamente,

Mgst. Edgar Santiago Moliap Bgrahona
DIRECTOR GENERAL DE PLANIFICACRON TERRITORIAL

Helerencias:
- EXT-16554-2019

Copia:
Magister
Guilherme Chalhoub Dourado
Director General de Movilidad

NUT: IMC-2019-40063

JCHss ssdjegler
DIRECCION MUMICIPAL Mareeral Sucre y Benege Mas 03 e pracuenca
.l A Lua e piso
ﬂ 'IL":RP::L[T‘;}:;I:\:LA&N Telctnn, 4134900 / 4134701t 1400 3 réunic poCuenca
wancy, F g
i&wmnn;&ﬁwu.wbm

Municipalidad de Cuenca
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GAD
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cuenca [

GAD MUNICIPAL

Oficio Nro. GM-1285-2019
Cuenca, 02 de julio de 2019

Ingenicro Civil

Nelson Federico Cérdova Gonzédlez

Decano de la Unidad‘Académica de Ingenieria; Industria y Construceion”
UNIVERSIDAD CATOLICA DE CUENCA

Presente.

De mi consideracién:

Por medio de la presente en atencién al oficio DGPT-2082-2019, en el cual se hace
referencia al oficio EXT-16554-2019 mediante el cual usted solicita informacién para el
trabajo de titulacién “Corredor Universitario: “Propuesta de un modelo urbano articulador
entre las Universidades Cat6lica de Cuenca y Politécrica Salesiana”, me permito indicar
que la Direccién de Gestion de Movilidad dispone en formato digital el Plan de
Movilidad y Espacios Piblicos 2015, el mismo que adjunto.

Sin otro particular, suscribo.

i, O

Mgst. Guilherme Chalhoub Dourado \ r~ AT
DIRECTOR GENERAL DE MowLmAD’J\c: i

Atentamente,

Referencias:
- DGPT-2082-2019

Copia:

Magister

Edgar Santiago Molina Barahona

Director General de Planificacién Territorial
NUT: IMC-2019-49430

ATM

DIRECCION MUNICIPAL Siméin Bolivar Prusng;ﬂhﬁutrun | @ @muncipiocuenca

ﬂ DE TRANSITO D¥oa L% ] {3 MunicipioCuenco
www.cuenco.aob.ec

FIGURA 5.6: Anexo 5 - Respuesta, Elaboraciéon: GAD Municipalidad de Cuenca, Fuente: GAD
Municipalidad de Cuenca
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csc preveniriE&3actuar

w CONSEJO DE SEGURIDAD
CIUDADANA CUENCA

Oficio Nro. CSC-OFICIO-DE-2019-0888

Cuenca, 11 de diciembre de 2012

Asunto: Boletin Cuenca en Cifras 2018, Informacion estadistica y mapas de
conflictividad del Canton Cuenca

Karen Milena Pullaguari Cano
Presente.

De mi consideracion:

En atencion a su Oficio S/N, ingresado a esta Institucion mediante Nro. Referencia
CSC-EXTERNO-2019-0488, adjunto en formato fisico (CD) la informacion
correspondiente al Boletin Cuenen en Cifras 2018, asi como también 48 mapas
generados con respecto al anilisis de comportamiento espacial de cada delito ocurrido en
el canton Cuenca.

Sin otro particular al momento, suscribo.

» Carpio Barros
O DEL CONSEJO DE SEGURIDAD CIUDADANA DEL

DIRECTOR

CANTON (JUENCA

= CSC-EXTERNO-2019-0488

NUT; CSC-2019-3428

IMD

»CoL

- —) luuuu.*\ l k
Direccion E_]ccutiva

"‘.6'3

.

© scic cvenca Qicsccuenca  www.csc.gob.ec
1

LR AR T L

FIGURA 5.7: Anexo 6 - Areas vulnerables de la zona, Elaboracion: Autor, Fuente: ECU911
Cuenca en cifras 2018

Anexos 61



Referencias

Referencias

Acuna, B., y Graizbord, B. (1999). Movilidad cotidiana de trabajadores en el d&mbito
megalopolitano de la ciudad de méxico. Transiciones, 1.

Albornoz, B. (2004). PLAN ESPECIAL EL BARRANCO. Descargado 2019-12-12, de
https://www.borisalbornoz.com/plan-especial-el-barranco/

Bozzano, H., y Cuenca, G. (1995). El uso del suelo. El conourbano bonaerense. Rele-
vamiento y andlisis. Comision Nacional del Area metropolitana de Buenos Aires.
Ministerio del Interior de la Nacion. Buenos Aires.

Bravo Rodriguez, B., y Rivas Navarro, J. L. (2012). Elementos de cohesién urbana en esce-
narios metropolitanos: intersticios y corredores. 4IAU 4* Jornadas Internacionales
sobre Investigacion en Arquitectura y Urbanismo, Valencia, 2011, 1-16. Descargado
de https://riunet.upv.es/handle/10251/14949

Camagni, R. (2004). Economia urbana (S. Antoni Bosch, editor, Ed.). Barcelona, Espana:
Antoni Bosch editor, S.A.

Carrién, F. (2001). La ciudad construida. Urbanismo en América Latina, 25-28.

Carrién, F. (2003). Ciudad y centros histéricos: Centros histéricos y actores patrimoniales.
Cuadernos de la CEPAL.

Carrién, F. (2005). El centro histérico como proyecto y objeto de deseo. EURE (Santiago),
31(93), 89-100.

Castells, M. (1976). La cuestion urbana “edision siglo xxi. México.

Castells, M. (2000). La Sociedad red: La Era de la informacién : economia, socie-
dad y cultura ; 1. Alianza. Descargado de https://cataleg.uoc.edu/record=
b1012683{~}S1xcat

Castells, M. (2001). La sociologia urbana de manuel castells (Vol. 187). Anaya-Spain.

Castells, M., y cols. (2008). La cuestion urbana (n.° 307.76 C39/2008).

Cobos, E. P. (2007). Zona Metropolitana del Valle de México : de la centralidad a
la red de corredores terciarios. Psicologia para América Latina, 1-5. Descarga-
do de http://pepsic.bvsalud.org/scielo.php?script=sci{_rarttext{&}pid=
S51870-350X2007000200010

de Puebla, H. A. d. M. (2007). Programa municipal de desarrollo urbano sustentable de
puebla. Puebla.

Elizalde Hevia, A., y Tijoux, M. E. (2008). Ciudad: espacio y flujos. Polis (Santiago).
doi: 10.4067/s0718-65682008000100001

Gehl, J. (s.f.). Espacio urbano.

Gehl, J. (2006). La humanizacion del espacio urbano: la vida social entre los edificios
(Vol. 9). Reverté.

Gehl, J. (2014). Ciudades para la gente.

Gehl, J., y Svarre, B. (2013). How to study public life. Island press.

Guevara Martinez, J. (2007). Metodologia de investigacién para la caracterizacién
de corredores urbanos.  Psicologia para América Latina(10), 0-0. Descarga-
do de http://pepsic.bvsalud.org/scielo.php?script=sci{_}arttext{&}pid=
51870-350X2007000200010

Hoyos Nufiez, F. A. (2012). El modelo barcelona de espacio piblico y diseno urbano.
paseo sant joan (1979-2011).

Anexos 62


https://www.borisalbornoz.com/plan-especial-el-barranco/
https://riunet.upv.es/handle/10251/14949
https://cataleg.uoc.edu/record=b1012683{~}S1*cat
https://cataleg.uoc.edu/record=b1012683{~}S1*cat
http://pepsic.bvsalud.org/scielo.php?script=sci{_}arttext{&}pid=S1870-350X2007000200010
http://pepsic.bvsalud.org/scielo.php?script=sci{_}arttext{&}pid=S1870-350X2007000200010
http://pepsic.bvsalud.org/scielo.php?script=sci{_}arttext{&}pid=S1870-350X2007000200010
http://pepsic.bvsalud.org/scielo.php?script=sci{_}arttext{&}pid=S1870-350X2007000200010

Referencias

Isunza Vizuet, G., y Soriano Cruz, V. (2008). Mercado de trabajo y movilidad en la
ciudad de méxico.

Jaramillo Gonzélez, S. (2008). Hacia una teoria de la renta del suelo urbano. Ediciones
Uniandes-Universidad de los Andes.

la Cobos, E. P. 1., Lépez, L. M., Huitzil, S. D. C., y Chich, E. F. (s.f.). Centros comerciales,
terciarizacion y privatizacion de lo ptblico.

Lépez, P. L. (2004). Poblacién muestra y muestreo. Punto cero, 9(08), 69-74.

Lopez Trigal, L. (2015). DICCIONARIO DE GEOGRAFIA APLICADA Y PROFESIO-
NAL. En Universidad de leén (p. 671).

Losch, A., y cols. (1954). Economics of location.

Municipio de Cuenca. (2015). Plan de movilidad y espacio ptiblico de Cuenca. , tomo IV,
10.

Portugués Molld, I. (2017). La metamorfosis del rio turia en valencia (1897-2016): de
cauce torrencial urbano a corredor verde metropolitano.

Pradilla, E., y Pino, R. (2004). Ciudad de Meéxico: de la centrali-
dad a la red de corredores urbanos. Anuario de FEspacios Urba-
nos(January).  Descargado de http://www.emiliopradillacobos.com/aRTS3/
PradillaEmilioyRicardoPino2004CiudaddeMExicodelacentralidadalared2004
.pdf

Pradilla Cobos, E., y A., P. H. R. (2004). Anuario urbano_ Pradilla.pdf.

Vecslir, L., y Ciccolella, P. (2011). Relocalizacién de las actividades terciarias y cambios
en la centralidad en la regién metropolitana de buenos aires. Revista de Geografia
Norte Grande(49), 63-78.

Anexos 63


http://www.emiliopradillacobos.com/aRTS3/PradillaEmilioyRicardoPino2004CiudaddeMExicodelacentralidadalared2004.pdf
http://www.emiliopradillacobos.com/aRTS3/PradillaEmilioyRicardoPino2004CiudaddeMExicodelacentralidadalared2004.pdf
http://www.emiliopradillacobos.com/aRTS3/PradillaEmilioyRicardoPino2004CiudaddeMExicodelacentralidadalared2004.pdf

- Universidad
ﬁ Catdlica
de Cuenca

AUTORIZACION DE PUBLICACION EN EL REPOSITORIO INSTITUCIONAL

Yo, Klever Israel Ramos Gavilanez portador de la cédula de ciudadania N20104513338.
En calidad de autor/a y titular de los derechos patrimoniales del trabajo de titulacién
“CORREDOR UNIVERSITARIO: PROPUESTA DE UN MODELO URBANO ARTICULADOR
ENTRE LAS UNIVERSIDADES CATOLICA DE CUENCA Y POLITECNICA SALESIANA” de
conformidad a lo establecido en el articulo 114 Cédigo Orgénico de la Economia Social
de los Conocimientos, Creatividad e Innovacién, reconozco a favor de la Universidad
Catodlica de Cuenca una licencia gratuita, intransferible y no exclusiva para el uso no
comercial de la obra, con fines estrictamente académicos, Asi mismo; autorizo a la
Universidad para que realice la publicacién de éste trabajo de titulacion en el
Repositorio Institucional de conformidad a lo dispuesto en el articulo 144 de la Ley

Organica de Educacién Superior.

Cuenca, 21 de Octubre de 2020

@G

Foo

010451333-8

www.ucacue.edu.ec

Cuenca: Av. de las Américas y Tarqui. O Telf: 2830751, 2824365, 2826563 Azogues: Campus Universitario “Luis Cordero El Grande”, (Frente al Terminal Terrestre),
O 7elf: 593 (7) 2241 - 613, 2243-444, 2245-205, 2241-587 Caiar: Calle Antonio Avila Clavijo. (M Telf: 072235268, 072235870 San Pablo de la Troncal: Cdla. Universitaria
km.72 Quinceava Este y Primera Sur @ Telf: 2424110 Macas: Av, Cap. José Villanueva s/n 0 Telf; 2700393, 2700392



	Agradecimientos
	Resumen
	Abstract
	Introducción
	Problemática
	Objetivos
	Justificación
	Metodología
	Índice de Contenidos
	Lista de Figuras
	Capitulo I-Marco Teórico
	¿Qué es un corredor? 
	Reconfiguración Urbana
	Articulando criterios de caracterización 
	¿Cuál es esta manifestación espacial? 
	Corredores urbanos en México, España y Ecuador.
	Corredor urbano, Passeig de Sant Joan 
	Corredor Urbano Miguel Alemán Valdés
	Corredor Urbano El Barranco


	Capitulo II-Análisis de sitio
	Cuenca y la Universidad.
	Universidad Católica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana
	Población - Estudiantes
	Uso, movilidad y seguridad. 

	Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 
	Lineamientos como criterios de diseño 
	Campos rectores para la propuesta 
	Principios
	 Estrategias
	 Centralidades
	 Corredor eficiente
	Movilidad


	Conclusiones
	Conclusiones 
	Recomendaciones


	Anexos 
	Referencias bibliográficas
	Referencias

	Abstract
	Introducción
	Problemática
	Objetivos
	Justificación
	Metodología
	Índice de Contenidos
	Lista de Figuras
	Capitulo I-Marco Teórico
	¿Qué es un corredor? 
	Reconfiguración Urbana
	Articulando criterios de caracterización 
	¿Cuál es esta manifestación espacial? 
	Corredores urbanos en México, España y Ecuador.
	Corredor urbano, Passeig de Sant Joan 
	Corredor Urbano Miguel Alemán Valdés
	Corredor Urbano El Barranco


	Capitulo II-Análisis de sitio
	Cuenca y la Universidad.
	Universidad Católica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana
	Población - Estudiantes
	Uso, movilidad y seguridad. 

	Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 
	Lineamientos como criterios de diseño 
	Campos rectores para la propuesta 
	Principios
	 Estrategias
	 Centralidades
	 Corredor eficiente
	Movilidad


	Conclusiones
	Conclusiones 

	Referencias bibliográficas
	Referencias

	Agradecimientos
	Resumen
	Abstract
	Introducción
	Problemática
	Objetivos
	Justificación
	Metodología
	Índice de Contenidos
	Lista de Figuras
	Capitulo I-Marco Teórico
	¿Qué es un corredor? 
	Reconfiguración Urbana
	Articulando criterios de caracterización 
	¿Cuál es esta manifestación espacial? 
	Corredores urbanos en México, España y Ecuador.
	Corredor urbano, Passeig de Sant Joan 
	Corredor Urbano Miguel Alemán Valdés
	Corredor Urbano El Barranco


	Capitulo II-Análisis de sitio
	Cuenca y la Universidad.
	Universidad Católica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana
	Población - Estudiantes
	Uso, movilidad y seguridad. 

	Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 
	Lineamientos como criterios de diseño 
	Campos rectores para la propuesta 
	Principios
	 Estrategias
	 Centralidades
	 Corredor eficiente
	Movilidad


	Conclusiones
	Conclusiones 
	Recomendaciones


	Anexos 
	Referencias bibliográficas
	Referencias

	Abstract
	Introducción
	Problemática
	Objetivos
	Justificación
	Metodología
	Índice de Contenidos
	Lista de Figuras
	Capitulo I-Marco Teórico
	¿Qué es un corredor? 
	Reconfiguración Urbana
	Articulando criterios de caracterización 
	¿Cuál es esta manifestación espacial? 
	Corredores urbanos en México, España y Ecuador.
	Corredor urbano, Passeig de Sant Joan 
	Corredor Urbano Miguel Alemán Valdés
	Corredor Urbano El Barranco


	Capitulo II-Análisis de sitio
	Cuenca y la Universidad.
	Universidad Católica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana
	Población - Estudiantes
	Uso, movilidad y seguridad. 

	Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 
	Lineamientos como criterios de diseño 
	Campos rectores para la propuesta 
	Principios
	 Estrategias
	 Centralidades
	 Corredor eficiente
	Movilidad


	Conclusiones
	Conclusiones 

	Referencias bibliográficas
	Referencias

	Certificación
	Dedicatoria
	Agradecimientos
	Resumen
	Abstract
	Introducción
	Problemática
	Objetivos
	Justificación
	Metodología
	Índice de Contenidos
	Lista de Figuras
	Capitulo I-Marco Teórico
	¿Qué es un corredor? 
	Reconfiguración Urbana
	Articulando criterios de caracterización 
	¿Cuál es esta manifestación espacial? 
	Corredores urbanos en México, España y Ecuador.
	Corredor urbano, Passeig de Sant Joan 
	Corredor Urbano Miguel Alemán Valdés
	Corredor Urbano El Barranco


	Capitulo II-Análisis de sitio
	Cuenca y la Universidad.
	Universidad Católica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana
	Población - Estudiantes
	Uso, movilidad y seguridad. 

	Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 
	Lineamientos como criterios de diseño 
	Campos rectores para la propuesta 
	Principios
	 Estrategias
	 Centralidades
	 Corredor eficiente
	Movilidad


	Conclusiones
	Conclusiones 
	Recomendaciones


	Anexos 
	Referencias bibliográficas
	Referencias

	Agradecimientos
	Resumen
	Abstract
	Introducción
	Problemática
	Objetivos
	Justificación
	Metodología
	Índice de Contenidos
	Lista de Figuras
	Capitulo I-Marco Teórico
	¿Qué es un corredor? 
	Reconfiguración Urbana
	Articulando criterios de caracterización 
	¿Cuál es esta manifestación espacial? 
	Corredores urbanos en México, España y Ecuador.
	Corredor urbano, Passeig de Sant Joan 
	Corredor Urbano Miguel Alemán Valdés
	Corredor Urbano El Barranco


	Capitulo II-Análisis de sitio
	Cuenca y la Universidad.
	Universidad Católica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana
	Población - Estudiantes
	Uso, movilidad y seguridad. 

	Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 
	Lineamientos como criterios de diseño 
	Campos rectores para la propuesta 
	Principios
	 Estrategias
	 Centralidades
	 Corredor eficiente
	Movilidad


	Conclusiones
	Conclusiones 
	Recomendaciones


	Anexos 
	Referencias bibliográficas
	Referencias

	Abstract
	Introducción
	Problemática
	Objetivos
	Justificación
	Metodología
	Índice de Contenidos
	Lista de Figuras
	Capitulo I-Marco Teórico
	¿Qué es un corredor? 
	Reconfiguración Urbana
	Articulando criterios de caracterización 
	¿Cuál es esta manifestación espacial? 
	Corredores urbanos en México, España y Ecuador.
	Corredor urbano, Passeig de Sant Joan 
	Corredor Urbano Miguel Alemán Valdés
	Corredor Urbano El Barranco


	Capitulo II-Análisis de sitio
	Cuenca y la Universidad.
	Universidad Católica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana
	Población - Estudiantes
	Uso, movilidad y seguridad. 

	Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 
	Lineamientos como criterios de diseño 
	Campos rectores para la propuesta 
	Principios
	 Estrategias
	 Centralidades
	 Corredor eficiente
	Movilidad


	Conclusiones
	Conclusiones 

	Referencias bibliográficas
	Referencias

	Agradecimientos
	Resumen
	Abstract
	Introducción
	Problemática
	Objetivos
	Justificación
	Metodología
	Índice de Contenidos
	Lista de Figuras
	Capitulo I-Marco Teórico
	¿Qué es un corredor? 
	Reconfiguración Urbana
	Articulando criterios de caracterización 
	¿Cuál es esta manifestación espacial? 
	Corredores urbanos en México, España y Ecuador.
	Corredor urbano, Passeig de Sant Joan 
	Corredor Urbano Miguel Alemán Valdés
	Corredor Urbano El Barranco


	Capitulo II-Análisis de sitio
	Cuenca y la Universidad.
	Universidad Católica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana
	Población - Estudiantes
	Uso, movilidad y seguridad. 

	Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 
	Lineamientos como criterios de diseño 
	Campos rectores para la propuesta 
	Principios
	 Estrategias
	 Centralidades
	 Corredor eficiente
	Movilidad


	Conclusiones
	Conclusiones 
	Recomendaciones


	Anexos 
	Referencias bibliográficas
	Referencias

	Abstract
	Introducción
	Problemática
	Objetivos
	Justificación
	Metodología
	Índice de Contenidos
	Lista de Figuras
	Capitulo I-Marco Teórico
	¿Qué es un corredor? 
	Reconfiguración Urbana
	Articulando criterios de caracterización 
	¿Cuál es esta manifestación espacial? 
	Corredores urbanos en México, España y Ecuador.
	Corredor urbano, Passeig de Sant Joan 
	Corredor Urbano Miguel Alemán Valdés
	Corredor Urbano El Barranco


	Capitulo II-Análisis de sitio
	Cuenca y la Universidad.
	Universidad Católica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana
	Población - Estudiantes
	Uso, movilidad y seguridad. 

	Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 
	Lineamientos como criterios de diseño 
	Campos rectores para la propuesta 
	Principios
	 Estrategias
	 Centralidades
	 Corredor eficiente
	Movilidad


	Conclusiones
	Conclusiones 

	Referencias bibliográficas
	Referencias

	Certificación
	Dedicatoria
	Agradecimientos
	Resumen
	Abstract
	Introducción
	Problemática
	Objetivos
	Justificación
	Metodología
	Índice de Contenidos
	Lista de Figuras
	Capitulo I-Marco Teórico
	¿Qué es un corredor? 
	Reconfiguración Urbana
	Articulando criterios de caracterización 
	¿Cuál es esta manifestación espacial? 
	Corredores urbanos en México, España y Ecuador.
	Corredor urbano, Passeig de Sant Joan 
	Corredor Urbano Miguel Alemán Valdés
	Corredor Urbano El Barranco


	Capitulo II-Análisis de sitio
	Cuenca y la Universidad.
	Universidad Católica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana
	Población - Estudiantes
	Uso, movilidad y seguridad. 

	Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 
	Lineamientos como criterios de diseño 
	Campos rectores para la propuesta 
	Principios
	 Estrategias
	 Centralidades
	 Corredor eficiente
	Movilidad


	Conclusiones
	Conclusiones 
	Recomendaciones


	Anexos 
	Referencias bibliográficas
	Referencias

	Agradecimientos
	Resumen
	Abstract
	Introducción
	Problemática
	Objetivos
	Justificación
	Metodología
	Índice de Contenidos
	Lista de Figuras
	Capitulo I-Marco Teórico
	¿Qué es un corredor? 
	Reconfiguración Urbana
	Articulando criterios de caracterización 
	¿Cuál es esta manifestación espacial? 
	Corredores urbanos en México, España y Ecuador.
	Corredor urbano, Passeig de Sant Joan 
	Corredor Urbano Miguel Alemán Valdés
	Corredor Urbano El Barranco


	Capitulo II-Análisis de sitio
	Cuenca y la Universidad.
	Universidad Católica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana
	Población - Estudiantes
	Uso, movilidad y seguridad. 

	Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 
	Lineamientos como criterios de diseño 
	Campos rectores para la propuesta 
	Principios
	 Estrategias
	 Centralidades
	 Corredor eficiente
	Movilidad


	Conclusiones
	Conclusiones 
	Recomendaciones


	Anexos 
	Referencias bibliográficas
	Referencias

	Abstract
	Introducción
	Problemática
	Objetivos
	Justificación
	Metodología
	Índice de Contenidos
	Lista de Figuras
	Capitulo I-Marco Teórico
	¿Qué es un corredor? 
	Reconfiguración Urbana
	Articulando criterios de caracterización 
	¿Cuál es esta manifestación espacial? 
	Corredores urbanos en México, España y Ecuador.
	Corredor urbano, Passeig de Sant Joan 
	Corredor Urbano Miguel Alemán Valdés
	Corredor Urbano El Barranco


	Capitulo II-Análisis de sitio
	Cuenca y la Universidad.
	Universidad Católica De Cuenca Y Universidad Politécnica Salesiana
	Población - Estudiantes
	Uso, movilidad y seguridad. 

	Capitulo III-Propuesta, modelo de corredor urbano articulador 
	Lineamientos como criterios de diseño 
	Campos rectores para la propuesta 
	Principios
	 Estrategias
	 Centralidades
	 Corredor eficiente
	Movilidad


	Conclusiones
	Conclusiones 

	Referencias bibliográficas
	Referencias


