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RESUMEN

El objetivo de este trabajo de titulacion radica en realizar un estudio de factibilidad
para la creacion de una cooperativa de transporte mixto, en el canton Biblian de la
provincia del Cafar. Esta investigacion se desarrollé con la informacion proporcionada
por los usuarios a través de encuestas y entrevistas, para lo cual se ha considerado la
“METODOLOGIA PARA LA ELABORACION DE ESTUDIOS DE LA NECESIDAD DEL
SERVICIO DE TRANSPORTE TERRESTRE COMERCIAL MIXTO”, publicada por la
Agencia Nacional Transito 012-DE-ANT-2021.

Este estudio se basa en un anteproyecto técnico-econémico del servicio propuesto,
levantamiento de informacion en campo, uso de encuestas caracterizando la demanda del
servicio y la relacion de oferta-demanda existente. Con los resultados obtenidos se evalla
el nimero de unidades para satisfacer el requerimiento de transporte existente en la zona
de estudio. Como resultado tenemos un analisis objetivo del estado actual del sistema de
transporte mixto en la parroquia Sageo, ademas de una propuesta alternativa para

satisfacer a un nuevo sector del canton.

Palabras clave: Biblian, cooperativa, frecuencias, transporte mixto, Sageo
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ABSTRACT

This degree work aims to conduct a feasibility study for creating a mixed transport
cooperative in the Biblian canton in Cafar province. This research was developed with
the information provided by users through surveys and interviews, for which the
"METHODOLOGY FOR THE ELABORATION OF STUDIES OF THE NEED FOR
COMMERCIAL MIXED TRANSPORTATION SERVICE NEEDS” published by the
National Transit Agency 012-DE-ANT-2021, has been considered.

This study is based on a technical-economic preliminary draft of the proposed service,
field data collection, and use of surveys characterizing the demand for the service and the
existing supply-demand relationship. The results evaluate the number of units needed to
satisfy the existing transportation requirements in the study area. As a result, we have an
objective analysis of the current state of the hybrid transport system in the parish of Sageo,

as well as an alternative proposal to satisfy a new sector of the canton.

Keywords: Biblian, cooperative, frequencies, mixed transport, Sageo

VII



INDICE

DECLARATORIA DE AUTORIA ......oooiieieeeeeeeeesseees e sssss s I
CERTIFICACION ..ot ee et 11
DEDICATORIA ....oooieeeveeeeeees e ees s aen s sss s \Y;
AGRADECIMIENTO ....oovoieetieeieseeiseiessesee s sssses s sssss s sssses s sssss s sesenoed \Y}
RESUMEN .....oovviiiieeeeeeesisse st neeanes VI
ABSTRACT ..ottt ss s es s es st s s s s s Vil
INDICE ...ttt VI
INDICE DE TABLAS .....ooviieeeeeeeeeeeseeseeses s sses s ss s XII
INDICE DE FIGURAS .....coourirvirieeeeieseessesessiesssssessessssssssessssassssssnsss s sessssaneons XV
INDICE DE MAPAS.........oveieeeeeeeieeseeieseessessessesssessasseas s ssssess s s ssnssssenes XVI
INDICE DE MODELO DE ENCUESTA ......coviiieeeeeeeeeees e XVII
INDICE DE FOTOGRAFIAS ..o eeeeeee et sesae s XVIII
INDICE DE ENCUESTAS ....ooviiveeeeeeeieseesseeeesseessssissesssssssssssssssassssssssnsnsenes XIX
INTRODUGCCION ..ottt 1
CAPITULO I: EL PROBLEMA........oooveieeeeveeeeeveeseees s sssss s 3
1.1 FORMULACION DEL PROBLEMA.........vvrveeeereeseseeiseseiessiessessssnies o 3
1.1.1 Delimitacion del problema..........cccoveiiiiiiicie e 3



1.1.2 Definicion de 1a zona de @StUIO ... ...c.eeeeee e 4

1.2 JUSTIFICACION ..ottt s st 6
L3 OBUIETIVOS ...t 7
1.3.1 GBNEIAL. ..o 7
1.3.2 ESPECITICOS ...uviiviiie ettt 7
CAPITULO 11: MARCO TEORICO .....couvimririiriiseierieesssissiesssesssssssssessenssnens 8
2. BaSE tBOMICA ..eoueee ettt s 8
2.1 Transporte COMEICIAL .........couiiiiiiiie e 8

2.2 Redes Viales del Canton BibHAN ... 11

2.3 Analisis de la Normativa Inherente a Transporte Terrestre Comercial Mixto

................................................................................................................................ 12
2.4 0fertay DEMANGA........cccoiiiiriiiieieee e 14
2.5 PODIACION ODJELIVO ....c.veiviciicicciecceee et 16
2.6 Indice de Pasajeros Pago por Kilometro Efectivo (IPK) .........ccccvevevrvenne 17

CAPITULO 11l: MARCO METODOLOGICO........orvrireeeerneiesneensseersseseeeeens 19

3.1 TIPO DE INVESTIGACION .....cevovieeiieeeeieeeeeseee e esenes s sesesansenes 19
3.2 APLICACION DE LA RESOLUCION No.108-Dir-2016-ANT................. 20

3.2.1 Célculo del namero de unidades requeridas para brindar servicio a la

(010] [=To1 AV T 2 To S USROS TSR PTPTPURPRROR 20



3.3. APLICACION DE LA RESOLUCION No. 012-De-ANT-2021 .............. 22

3.3.1.1 Generalidades del anteproyecto. .........cccovveveiieieere e 23
3.3.1.2 Diagnostico del problema..........cccooviiiiiiiiciicee e 25
3.3.1.3 Linea base del proyecto ..........ccccvviiiinieieneiserees e 26
3.3.1.4 Viabilidad Operativa y FINANCIEra:........ccccoovviiieiieiiie e 31
3.3.1.5 ASPECLOS FINANCIEIOS .....eevveveeeiieiieeie et esie et sae e sra e sra e e ens 33
3.3.1.6 COStO CAPIAl ... 37
3.3.1.7 Rentabilidad .........ccooveiiiiiiee s 37
3.3.1.8 FIUJO FINANCIEIO ...c.veeiiiiic ettt 38
3.3.1.9 Determinacion de VAN Y TIR ...c.ooiiiieeieireee s 39
CAPITULO 1V: ANALISIS DE RESULTADOS. .......ocuiimiirireneseerneeesseeeseeees 41
4.1 Calculo de la poblacion a encuestar (Ciudadania en general). .................... 41
4.2 Tabulacion de enCUEStas 8 USUAITOS .........ccveveerrerieeriereeneeeneseeesesreeeeennens 42
4.3 Célculo de poblacion a encuestar (CoNdUCOres).........ccovvevrereererieieneennen. 57
4.4 Tabulacion de resultados de encuestas a CONnduCtOres. ..........coceeveerveeeeennen. 58

4.5 Calculo del nimero de unidades requeridas para brindar servicio a la

(010] LT AV T - To USROS PTPTPRURPRRIR 63
4.6 ASPECLOS FINANCIEIOS ....cvieuviieieisiiste st 65
4.6.1 COSEOS FJOS....eeeuiiiuieiiieieeiie sttt ettt esbe et e sreenteenee e 65



4.6.2 GastOS Variables .. ..o 67

4.6.3 INVErSiON TOtal.......cooiiiiiiiiece e 70
4.7 Rentabilidad ..........cooiiiiiiiice e 71
4.8 TASA A& TIUJO. ..o 71
4.9 Costo Promedio por km de transporte por Pasajero.........cccecvvevveeieeiiveasvnens 74
4.10 Determinacion de VAN Yy TIR FINANCIEIOS ........cccvvevvveieieesieeie e 75
4.11 Ubicacion de la parada de la Operadora..........ccocooveeveiecnenniesencneeeen, 76
CONGCLUSIONES ...ttt e b e b e en e 77
RECOMENDACIONES ... .o s 79
BIBLIOGRAFIA ..ottt 80
GLOSARIO ..ttt bbbttt ne e 84
................................................................................................................................. 100
................................................................................................................................. 101
AUTORIZACION DE PUBLICACION .....covoirieriieineesssneeseeessessesesessssesesenns 101

Xl



INDICE DE TABLAS

TABLA 1 OCUPACION TERRITORIAL DE COMUNIDADES ..........coveieeiiieisieeisissiess s ssaes 5
TABLA 2 TABLA SITUACION DE OFERTA. ..ottt 15
TABLA 3 POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA POR SEXO.....cococeiieiieerriieiessiessee e 16

TABLA 4 INSUMOS NECESARIOS PARA LA CREACION DE UNA COOPERATIVA DE

TRANSPORTE. ...t e e e st 23
TABLA 5 NOMBRE DEL ANTEPROYECTO....c.ciiiiiiiiiiieiiecteee st 24
TABLA 6 CONSTITUCION Y OBJETIVO SOCIAL DE LA COOPERATIVA.......ccooovivireierernrrane. 24
TABLA 7 DOMICILIO Y REPRESENTANTE LEGAL.....oooiiiiiiiieieccceee e 24

TABLA 8 IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y DIAGNOSTICO DE LOS PROBLEMAS DE

MOVILIDAD. ...ttt st et e s e st e sbe e saneereenees 25
TABLA 9 LISTA DE COOPERATIVAS DE TRANSPORTE DEL CANTON BIBLIAN .................... 28
TABLA 10 RESUMEN DE COSTOS Y COMPONENTES.......ccciiiiiieiiteeene e 34
TABLA 11 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE L....ooioiiiiiiiiiecitceee e 42
TABLA 12 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 2.....cooiiiiiiiiiiieiiii e 43
TABLA 13 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 3.t e 44
TABLA 14 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 4.....cocviiiiiiiiiecieee e 44
TABLA 15 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 5....oooiiiiiiiiiiiciiie e 45
TABLA 16 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE B....cviiiiiiiiiiiiiceece e 46
TABLA 17 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 7....oiiiiiiiiiiiiiecicere e 47
TABLA 18 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 8....c.otiiiiiieeinieereneeeeeeeee e 48
TABLA 19 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 9...ooviiiiiiiiiiic e 49
TABLA 20 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 10...c..cciiiiiiiiieiiieiieiee e 50
TABLA 21 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 11.....iioiiiiiiieiinieereneerene e 51
TABLA 22 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 12.....coiiiiiieieeeenteese e 52

X



TABLA 23 RESULTADOS INTERROGANTE 13.....oiiiiiiiiiieteree et 53

TABLA 24 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 14 ..ottt s 54
TABLA 25 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 15.....coiiiiieeeeeeeneeee e 55
TABLA 26 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 16...c..cioiiiiiiriiiiieieeiie et 56
TABLA 27 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 17...ccciiiiiiiiiiiiiciiic e 57
TABLA 28 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 18 AL DIA......ccoviieieieeieeieieeiece e 58
TABLA 29 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 18 ALASEMANA......cccoiiiiinieiteeeee e 58
TABLA 30 RESUMEN DE RESULTADQOS DE LA INTERROGANTE 18.......cccoiiiiiiiiiiiiiieiic, 59
TABLA 31 NUMERO DE CARRERAS CORTAS DIARIAS........cooeieieieieieie e 59
TABLA 32 NUMERO DE CARRERAS REGULARES DIARIAS ........cooviiueieeeeeeeeeeie e 60
TABLA 33 NUMERO DE CARRERAS LARGAS DIARIAS ........coovuiviieieiiieieie et 60
TABLA 34 RESUMEN DE RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 19....ccccooiviiiiieieeeneeen, 60
TABLA 35 TIEMPO PROMEDIO DE CARRERAS CORTAS ....ooiiit ettt 61
TABLA 36 TIEMPO PROMEDIO DE CARRERAS REGULARES........ccccooiiiiiiiiieneeneeec 61
TABLA 37 TIEMPO PROMEDIO DE CARRERAS LARGAS ......cooiieereteeeeceee e 62
TABLA 38 RESUMEN DE RESULTADQOS DE LA INTERROGANTE 20.......cccoiiviinierieeiieieenieeen 62
TABLA 39 ITEMS REFERENTES A GASTOS MANO DE OBRA..........coccoiueiiieieeeieeeiessiesesae e 65
40 GASTOS DE MANO DE OBRAL.....coiteetire ettt s st s e 65
TABLA 41 ITEMS REFERENTES A LOS GASTOS DE LEGALIZACION .......coovevierereierrereeeena. 66
TABLA 42 GASTOS DE LEGALIZACION ..ottt 66
TABLA 43 ENDEUDAMIENTO Y FINANCIAMIENTO...c..oioiiiieeeeeeeeee e 66
TABLA 44 INVERSION.......oouiieeieeeeeeieie ettt s et snas 66
TABLA 45 ENDEUDAMIENTO ..ottt ettt s e 66
TABLA 46 ENDEUDAMIENTO ... .cooiiiiiieieeeeee ettt 67
TABLA 47 [TEMS DE GASTOS OPERATIVOS ......c.vviiiiieieieieteie ettt sesesesesesesesese s s s s s sesesesesesesans 67
TABLA 48 GASTOS ADMINISTRATIVOS......ooiiiteee et 67
TABLA 49 GASTO COMBUSTIBLE .....ccuteiiiieiiteeettneee ettt e e 68
TABLA 50 GASTO NEUMATICOS ..ottt 68
TABLA 51 LISTADO DE MANTENIMIENTOS ..ottt 69



TABLA 52 GASTO MANTENIMIENTO PREVENTIVO....ccccioiiiiiiiiiiieiec e 69

TABLA 53 GASTO POR MANTENIMIENTO CORRECTIVO......cccociiiiiiiiniiiiccinec e 70
TABLA 54 INVERSION TOTAL ANUAL ......coovvieiiriiiieiieietesee st 70
TABLA 55 INVERSION POR UNIDAD VEHICULAR.......c.oeiieeieieeteieee e s 70
TABLA 56 INVERSION POR OPERADORAL........couiiuiieiiiieiiieieie ettt ssss s s snes 70
TABLA 57 CALCULO PROMEDIO DE UNA CARRERA........cocovitieieieieiese et 70
TABLA 58 CALCULO DE INGRESOS POR UNIDAD..........oeviuereieereiecieisieesie e snas 71
TABLA 59 INGRESOS POR UNIDAD ......cccoiiiiiiiiiiiiricce e 71
60 COSTOS VARIABLES PARA LA CAJADE FLUJO ...t 72
61 CALCULO DE VALORES VARIABLES PARA LOS 10 ANOS ESTIMADOS.........c.cccovuvrrrrernnnn. 72
TABLA 62 FLUJO FINANCIERO ..ottt e s 73
TABLA 63 CALCULO DE VAN ..ottt sttt 75
64 VALOR DE TIR. . ittt ettt st et e be e s st eareene s 75

TABLA 65 OPERADORAS DE TRANSPORTE QUE SE ACTUALMENTE SE ENCUENTRAN
BRINDANDO EL SERVICIO .....coiiiiiiiiiiiiiiete e 88
TABLA 66 OPERADORAS TRANSPORTE TERRESTRE COMERCIAL CARGA LIVIANA ........... 89

TABLA 67 OPERADORAS TRANSPORTE TERRESTRE COMERCIAL DE TAXI

CONVENCIONAL ...ttt sttt s r e sae s a e e r e e sbeesan e saneens 89
TABLA 68 OPERADORAS TRANSPORTE TERRESTRE INTER E INTRA PROVINCIAL.............. 90
TABLA 69 OPERADORAS TRANSPORTE TERRESTRE INTRACANTONAL ....cccooceiiiieienieenn, 90

XV



INDICE DE FIGURAS

FIGURA 1 POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA POR SEXO ....oovveieiiiieeieieiesee e 17
FIGURA 2 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE L....cciiiiiiiieiieeenieceeeenee et 42
FIGURA 3 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 2.......ooiiiiiiiiieieiiecreeeeee e 43
FIGURA 4 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 3.....oiiiiiieeerreeeenreneere e 44
FIGURA 5 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 4......oooiiiiiiiiieieneceeeesee et 45
FIGURA 6 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 5....coiiiiiiiiriieiiccieeeeeee e 46
FIGURA 7 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE B.....ooueeiiriieeinieeeenieneere e 47
FIGURA 8 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 7 ...oottiiieiieeiieeenee et 48
FIGURA 9 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 8......oooiiiiiiiiieiinieciceeee e 48
FIGURA 10 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 9......ooiiiiiiiiieieneneeeseeee e 49
FIGURA 11 RESULTADQOS DE LA INTERROGANTE 10 ....ccceeiiiiiiiiienieeieeeenee e 50
FIGURA 12 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 11 ....ccciiiiiiiiiiiiiieiiieeeneeneeeeee e 51
FIGURA 13 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 12. ....ccciiiieiirtireeneneeee e 52
FIGURA 14 RESULTADQOS DE LA INTERROGANTE 13 ...ttt 53
FIGURA 15 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 14 ...ccccoiiiiiiiiiniiiiiceneecccceee e 54
FIGURA 16 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 15....ccciiiiiiiiiiiiiiece e, 55
FIGURA 17 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 16.....ccceiiiiiiiiieninecieneeee e 56
FIGURA 18 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 17 ...cooiiiiiiiiiieiiececeeee e 57
FIGURA 19 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 18.....ccoiiiiiiiiiiiieiiicie e, 59
FIGURA 20 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 19 ..ottt 60
FIGURA 21 RESULTADOS DE LA INTERROGANTE 20 ....c.ceiiiiiiiiiiieiieceenee e 62

FIGURA 22 DIMENSIONES PERMITIDO PARA LOS VEHICULOS DE TRANSPORTE

COMERCIAL MEXTO. .ttt 87

XV



INDICE DE MAPAS

MAPA 1 UBICACION DE LA PARROQUIA SAGEOQ. ......oevuiiiriieieieieiee s 4

MAPA 2 UBICACION DE LA PARADA DE LA COOPERATIVA .....ooooviveeeeeeeeeeeeeeeeeeee s, 76

XVI



INDICE DE MODELO DE ENCUESTA

MODELO DE ENCUESTA 1 FORMULARIO DIRIGIDO AL USUARIO .....cccoceviniieniieeeeeenenn, 29

MODELO DE ENCUESTA 2 FORMULARIO DIRIGIDO A CONDUCTORES. .........ccccooeiiiiininnn 30

XVII



FOTOGRAFIA
FOTOGRAFIA
FOTOGRAFIA
FOTOGRAFIA
FOTOGRAFIA
FOTOGRAFIA
FOTOGRAFIA
FOTOGRAFIA

FOTOGRAFIA

INDICE DE FOTOGRAFIAS

1 UBICACION DEL ESTACIONAMIENTO. ....ovvorveeeereeeeeeeses s, 76
2 ENCUESTA A MORADORES DE LA PARROQUIA SAGEO .......cc.ceoevuerreeeannn. 91
3 ENCUESTA A MORADORES DE LA PARROQUIA SAGEO ........cooovveereeerrnns 91
4 ENCUESTA A MORADORES DE LA PARROQUIA SAGEO .......cccovverrrrerrennen. 92
5 ENCUESTA A MORADORES DE LA PARROQUIA SAGEO ........coooovververrrrnns 92
6 ENCUESTA A CONDUCTORES DEL CANTON BIBLIAN ........cccoooomverrnrrernnns 93
7 ENCUESTA A CONDUCTORES DEL CANTON BIBLIAN .......ccccoocvevevveieeiennn 93
8 ENCUESTA A CONDUCTORES DEL CANTON BIBLIAN .......cccovvveeerercrcaae. LY
9 ENCUESTA A CONDUCTORES DEL CANTON BIBLIAN ........ccocoovrvvrreriennnns %

XVIII



INDICE DE ENCUESTAS

ENCUESTA 1 ENCUESTAS A CONDUCTORES DE LA COOPERATIVA JOSE BENIGNO

IGLESIAS. ... e e e e e 95
ENCUESTA 2 ENCUESTAS A CONDUCTORES DE LA COOPERATIVA 1 DE SEPTIEMBRE......96
ENCUESTA 3 ENCUESTAS A CONDUCTORES DE LA COOPERATIVA BIBLIAN..........cccoovee.. 97
ENCUESTA 4 ENCUESTA A USUARIOS ...ttt 98
ENCUESTA 5 ENCUESTA AUSUARIOS .......ooiiiee ettt 99
ENCUESTA 6 ENCUESTA A USUARIOS ..ottt s 100

XIX


file:///F:/MA.%20JOSE%20MONTERO/TESIS%20TERMINADA%20imprimir.docx%23_Toc108454050
file:///F:/MA.%20JOSE%20MONTERO/TESIS%20TERMINADA%20imprimir.docx%23_Toc108454050
file:///F:/MA.%20JOSE%20MONTERO/TESIS%20TERMINADA%20imprimir.docx%23_Toc108454051
file:///F:/MA.%20JOSE%20MONTERO/TESIS%20TERMINADA%20imprimir.docx%23_Toc108454052
file:///F:/MA.%20JOSE%20MONTERO/TESIS%20TERMINADA%20imprimir.docx%23_Toc108454053
file:///F:/MA.%20JOSE%20MONTERO/TESIS%20TERMINADA%20imprimir.docx%23_Toc108454054
file:///F:/MA.%20JOSE%20MONTERO/TESIS%20TERMINADA%20imprimir.docx%23_Toc108454055

INTRODUCCION

Las cooperativas de transporte comercial mixto constituyen un servicio importante que
traslada personas y carga de un lugar a otro para atender las necesidades de sectores definidos.

Es por ello que, en la legislatura nacional, se brinda un marco legal especifico con el fin de
asegurar que se satisfaga las necesidades de los usuarios y se respete sus derechos.

Dentro del presente se efectda un estudio de factibilidad para la creacion de una cooperativa
de transporte mixto, que permita cubrir las necesidades de los moradores del cantén Biblian,
ademas se propone el sector adecuado para la ubicacion del estacionamiento de la cooperativa
y el nimero de automotores necesarios para brindar dicho servicio de la manera mas éptima.

Los ciudadanos biblianences del sector en estudio, usan el servicio de transporte publico de
la cooperativa “Centinela” que recorre la via principal de Sageo Centro y “Montero Zea” que
circula por las comunidades Gulanza, Atar y Cruz Verde. Sin embargo, la mayor parte de la
poblacion que accede a este transporte debe movilizarse a pie hasta la via panamericana,
frecuentemente cargando compras o herramientas de trabajo, lo cual representa un
inconveniente para los usuarios.

Para esta investigacion se parte de las resoluciones emitidas por la Agencia Nacional de
Transito (ANT), para la creacién de una nueva cooperativa de transporte entre las que tenemos
las resoluciones: No. 012-DE-ANT-2021 “Metodologia para la Elaboracion de Estudios de la
Necesidad del servicio de Transporte Terrestre Comercial Mixto”, No.076-DIR-2020-ANT
“Reglamento de Procedimientos y Requisitos para la Elaboracion de Estudios de la Necesidad
del servicio de Transporte Terrestre Comercial Mixto, Turismo y de Carga Pesada”, resolucién
No. 078-DIR-2020-ANT “Reglamento de Transporte Terrestre Comercial Mixto” y finalmente
la resolucion No. 108-DIR-2016-ANT “La determinacion de necesidades de transporte

terrestre publico y comercial, para satisfacer las necesidades de transporte”. Asi también, se



contara con informacién del Gobierno Autonomo Descentralizado de la parroquia Sageo v el
canton Biblian.
Con los datos obtenidos, se plantea recomendaciones para colaborar con los usuarios en sus

actividades diarias, brindando asi un servicio funcional y eficaz.



CAPITULO I: EL PROBLEMA
1.1 FORMULACION DEL PROBLEMA

Actualmente los moradores de la parroquia Sageo, se movilizan en el bus intracantonal
“Centinela”, mismo que unicamente circula por la Av. Alberto Ochoa, via principal que llega
hasta el canton Biblian y la ciudad de Azogues, a su vez la cooperativa Montero Zea, circula
por la entrada a las comunidades Gulanza, Atar y Cruz Verde. El problema radica en la
dificultad que representa para las personas al tener que desplazarse a pie y llevar consigo
cargamento hasta el acceso a los medios de transporte antes mencionados.

Un aspecto fundamental a considerar en la creacion de una cooperativa de transporte son
los pasajeros, ya que estos constituyen el grupo usuario de tal servicio, siendo una parte esencial

en el crecimiento del negocio, dependiendo de esto el éxito y acogida que tenga la cooperativa.

1.1.1 Delimitacién del problema

El crecimiento poblacional y econémico del canton Biblian, genera un impacto en el
desarrollo urbanistico; la ciudad y sus parroquias crecen de manera acelerada y requieren de
una mayor oferta de servicios de transporte publico y comercial. La Agencia Nacional de
Transito, cuenta con diferentes resoluciones con el fin de evaluar la oferta y demanda de
transporte, para brindar servicios de calidad en el traslado de cargas y pasajeros dentro de su
jurisdiccion (ANT, 2021). El Transporte Terrestre, representa una instancia de primera
necesidad para los habitantes del cantén, puesto que permite cumplir con las diferentes

actividades diarias.

El transporte en la parroguia Sageo, se ve beneficiado a través de las compariias de
transporte que provienen de sectores aledafios, debido al estado de las vias de la zona de estudio
no resulta factible la implementacion de transporte publico. Ademas, al ser una zona productiva
agricola y ganadera requiere de un sistema adecuado de transporte para sus habitantes y
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productos, permitiendo asi, llegar a los diferentes centros de comercio del canton. Por lo tanto,
se propone la implementacion de una cooperativa de transporte comercial mixto, que cumplira
con los requerimientos de los habitantes del sector. A su vez la cooperativa contard con su

linea telefonica, lo cual permitira brindar un servicio de puerta a puerta.

1.1.2 Definicién de la zona de estudio
El &rea de andlisis esté constituida en su totalidad por la parroquia Sageo del cantén Biblian,
donde no existe un servicio de transporte comercial mixto; por lo que los moradores del sector
deben acudir al uso del transporte publico, que no cubre la totalidad por el sector.

Informacion de la parroquia San Francisco de Sageo.

Mapa 1 Ubicacién de la parroquia Sageo.
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Fuente: Cartografia IGM, Cartografia Base del Ecuador, GAD Provincial Cafiar, GAD Municipal de Biblian PDOT
2015Elaborado por: Equipo Consultor del GAD Parroquial San Francisco de Sageo (2020)

La parroguia San Francisco de Sageo se encuentra localizada en el canton Biblian, en la
Provincia Cafiar, cuenta con 1974 habitantes y esta situada en la subcuenca del rio Burgay, a
un aproximado de 4 Km del centro cantonal, a una altura minima de 2,502 m.s.n.m. y una altura
méaxima de 2,950 m.s.n.m. entre las coordenadas geograficas 69°,43°,28” y 70°,25°,10” de

Latitud Sury 73°,15°,07” y 73°,22°,14” de Longitud Occidente.



El cantdn cuenta con una altura media de 2608msnm, la temperatura regularmente es de
14°C, siendo su clima himedo y frio (Gobierno Autoénomo Descentralizado del canton Biblian,
2014-2015).

Division politica

La parroquia Sageo esta conformada por 10 comunidades que se conocen con los nombres
de:

Tabla 1 Ocupacion territorial de comunidades

AREA PORCENTAJE
COMUNIDAD (Ha) (%)

Sageo Centro 36,81 9,94
Calchur 29,27 7,91
Pesterén - Zhalao 28,97 7,82
Atar 56,49 15,26

Cruz pamba 13,38 3,61
Curiacu 55,32 14,94
Quizhén 57,1 15,42
Gulanza 41,71 12,88
Cuchincay 23,12 6,24
Cruz Verde 22,12 5,97
Total 370,3 100

Fuente: (Gobierno Auténomo Descentralizado de la Parroquia Sageo, 2020)

Elaborado por: Autor.


https://es.wikipedia.org/wiki/%C2%B0C

1.2 JUSTIFICACION

Este trabajo de titulacion, tiene como objetivo hacer un estudio que contribuya al progreso
de la parroquia Sageo del canton Biblian, considerando su importancia en la accion diaria de
la poblacion en general, con el propdsito de mejorar la movilidad. Debido a los inconvenientes
de los servicios de transporte actuales y al crecimiento poblacional de los Gltimos afios, asi
como la incomodidad al momento de desplazarse de un lugar a otro, se propone la creacion de
una cooperativa de transporte comercial mixto. Se busca que este proyecto facilite y reduzca
los tiempos de viaje, y a su vez optimice la situacion de desplazamiento de los usuarios.

También pretende mejorar la calidad de vida de los moradores, cuando se presenten
condiciones climéticas adversas, sobretodo en épocas de alta pluviosidad.

Al contar con el apoyo del GAD parroquial y al disponer en la pagina web de la Agencia
Nacional de Transito con la informacion relevante al tema, la presente investigacion se vuelve

factible.



1.3 OBJETIVOS

1.3.1 General
Efectuar un estudio de factibilidad para la creacion de una cooperativa de transporte mixto
en la parroquia Sageo, canton Biblian, mediante el andlisis de resoluciones emitidas por la
Agencia Nacional de Transito brindando a los moradores un servicio de movilidad libre y
segura.
1.3.2 Especificos

e Seleccionar datos relevantes para la investigacion, a partir de la informacion obtenida
del GAD parroquial de Sageo y la Agencia Nacional de Transito.

e Recolectar informacion mediante la aplicacion de encuestas en base a la normativa
dispuesta por la Agencia Nacional de Transito. Asi también, a los ciudadanos de la
parroquia, mediante entrevistas directas que permitan recabar informacion relevante.

e Analizar la informacion recopilada mediante el procesamiento estadistico de las
encuestas, para establecer importancia, categoria y tendencias de importancia.

e ldentificar la factibilidad de implementacion de una cooperativa de transporte
comercial mixto, mediante la normativa establecida en la ANT en la resolucion No.
012-DE-ANT-2021, para mejorar el desplazamiento de los moradores.

e Determinar un estacionamiento de transporte mixto, en un lugar estratégico de la

parroguia de manera que brinde un servicio adecuado a la comunidad.



CAPITULO Il: MARCO TEORICO

2. Base tedrica
2.1 Transporte comercial

Se conoce como transporte comercial, al servicio de movilidad prestado a las personas a
cambio de una remuneracion economica. Es necesario un permiso de operacion para poder
brindar dicho servicio, cuyos términos y condiciones se encuentran establecidos en la Ley de

Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial (Ley Constituyente del Ecuador, 2014).

2.1.1 Clasificacion del Transporte

El transporte comercial brinda sus servicios a través de compafiias y cooperativas, mismas
que deberan cumplir los requerimientos establecidos en la ley de transporte vigente, entre los
diferentes tipos transportes se tiene: taxis, tricimotos, servicio de transporte escolar e
institucional, carga pesada, carga liviana, mixto y turistico (Ley Constituyente del Ecuador,

2014).
2.1.1.1 Clasificacion vehicular

Para la clasificacion vehicular ya sea de carga mixta y/o liviana, se tiene la tabla nimero 7,
“Clasificacion de vehiculos categoria N1 en la Norma Técnica Ecuatoriana (INEN 2656,
2016, pags. 8,9), donde se indica datos relevantes de los modelos de camionetas disefiados para

el transporte de carga y mercancias, entre las que se tiene:

e Camioneta cabina simple cddigo CTM, con capacidad maxima de dos pasajeros,

e Camioneta doble cabina codigo CMTDC, con la capacidad méaxima de cinco pasajeros.



2.1.2 Cooperativa de transporte
Una cooperativa de transporte comercial mixto, tiene como objetivo satisfacer las
necesidades de movilidad de un sector especifico a cambio de una retribucion econdémica, asi
como brindar un servicio de calidad y cumplir con los reglamentos vigentes.
“Los objetivos principales de una cooperativa de transporte son:
e Satisfacer necesidades de sus asociados, mejorando la calidad de vida con bienes y

servicios,

e Brindar servicios de calidad,
e Motivar la integracion entre los socios de la cooperativa y la sociedad” (Congreso
Nacional, 2001).
Segun (Molinero & Sanchez , 2005), una cooperativa de transporte esta constituida por:
e Vehiculo, es decir las unidades de transporte que componen un parque
vehicular,
¢ Infraestructura, siendo esta los derechos de via para los vehiculos, terminales,
paradas, garajes, talleres y oficinas,

e Red de transporte, la cual esta compuesta por los recorridos que realizan los

vehiculos.

2.1.3 Obligaciones de los Conductores de los Vehiculos de Transporte

Comercial

Se determina como obligaciones de los conductores de Transporte Comercial, las siguientes:
1. Conducir respetando las leyes, reglamentos y normas de transito y seguridad

vial.
2. Portar la licencia de conducir profesional vigente, del tipo que corresponda de

acuerdo con el vehiculo que conduce.



3. Portar la matricula y adhesivo o certificado de revision técnica vehicular
vigente, segun el cuadro de calendarizacion emitido por el ANT.

4. Portar la copia del Permiso de Operacion o documento que certifique que el
vehiculo se encuentra habilitado en el permiso de operacion vigente.

5. Facilitar la actividad de control de los agentes de control de transito,
presentando la documentacion requerida durante los controles operativos de
transito.

6. Prestar Unicamente los servicios de transporte autorizados en el permiso de
operacion emitido por la ANT.

7. Evitar la conduccion de vehiculos que se encuentren en malas condiciones
mecanicas.

8. Evitar conducir bajo efectos del alcohol o sustancias estupefacientes o en estado
de cansancio o suefio, provocando peligro para si mismo y para las personas que
transporta y para los demas usuarios viales.

9. En caso de dafio o averia de la unidad vehicular durante el viaje, brindar las
facilidades para proveer a usuarios de un vehiculo de reemplazo.

10. Brindar un trato cortés a los usuarios del servicio.

11. Las demaés establecidas en la normativa vigente en materia de transporte

terrestre, transito y seguridad vial (ANT, 2021).

2.1.4 Actores para el Funcionamiento de un Sistema de Transporte
Para que exista un correcto funcionamiento de un sistema de transporte, se consideran tres
actores fundamentales, entre los que constan:
1. Ente regulador. — Autoridad encargada de reglamentar, vigilar y organizar el

funcionamiento del sistema de transporte,
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2. Proveedor de servicio. — El conductor, quien esta en la obligacién de movilizar a
los usuarios hasta su lugar de destino,

3. Los usuarios. — Es el grupo mas numeroso y el que genera los ingresos ya que es
el que paga y utiliza los servicios y tanto el ente regulador como el proveedor,

deben satisfacer sus requerimientos (Naranjo Freire, 2018).

2.2 Redes Viales del Cantdn Biblian
2.2.1 Sistema vial terrestre
El sistema vial es un elemento esencial en la evolucidn de los asentamientos humanos,
produccion y comercializacion. La red vial nacional en el cantén Biblian cuenta con una red
estatal provincial y cantonal, ademas la interconexion entre &reas urbanas y rurales de la ciudad,
permitiendo los flujos de personas y bienes, también a su vez brindar diferentes servicios de
transporte, mismos que deberan contar con los permisos establecidos en la ley (Gobierno

Autoénomo Descentralizado del canton Biblian, 2014-2015, p. 160).

2.2.2 Categorizacion Vial Rural

Existen diferentes clasificaciones para la categorizacion vial en el rea rural, por lo que
para el canton Biblian se considera lo siguiente:
Segun su importancia en la red vial.
e Vias colectoras:
El objetivo de las vias colectoras es juntar el trafico de las zonas rurales, con el fin de
destinarlas a los corredores arteriales, para desplazamientos intermedios o regionales

(MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS DEL ECUADOR, 2013) .
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e Caminos vecinales:

Los caminos vecinales, son vias rurales basicas que no se encuentran dentro de la
denominacion anterior, generalmente juntan el trafico doméstico existente en las poblaciones
rurales y zonas de produccion agricola (NEVI-12, 2013).

Segun su tipo de rodadura
e Pavimento flexible:

El pavimento flexible consta de una capa de rodadura creada por asfalto resistente ante sales,

acidos y alcalis, que regularmente se coloca sobre material granular (NEVI-12, 2013).
e Afirmado:

Una via afirmada, es conocida por tener una superficie de rodadura de material granular

como gravas o afirmado de maximo dos y media pulgada (21/2"), debidamente compactado

(MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS DEL ECUADOR, 2013).

2.3 Analisis de la Normativa Inherente a Transporte Terrestre Comercial
Mixto
2.3.1 Resolucion No. 012-DE-ANT-2021

La base legal utilizada en este trabajo de titulacion es la “METODOLOGIA PARA LA
ELABORACION DE ESTUDIOS DE LA NECESIDAD DEL SERVICIO DE TRANSPORTE

COMERCIAL MIXTO, TURISMO ”, la cual considera los siguientes procedimientos:

1. Anteproyecto Técnico Econdmico del Servicio Propuesto.

2. Levantamiento de informacion en campo, utilizando encuestas de caracterizacion de

la demanda de servicio.
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2.3.2 Resolucion No. 076-ANT-DIR-2020

Esta establece los procedimientos y metodologia para la elaboracién de Estudios de la
Necesidad del Servicio de Transporte Terrestre Comercial Mixto, Turismo y de Carga Pesada,
como requisito indispensable para la emision de informes de factibilidad previos a la
constitucién juridica; para la concesion de permiso de operacion de compafiias o cooperativas
constituidas antes de la vigencia de la presente Resolucion; para el incremento de flota
vehicular en los permisos de operacion; y para operadoras que requieran cambios de estatutos
relacionados con el domicilio y la actividad de transporte (Agencia Nacional de Transito del

Ecuador, 2020).

2.3.3 Resolucion No. 078-DIR-2020-ANT

El objetivo de esta disposicion es proteger a las personas y/o bienes que se movilizan a
diferentes destinos, por lo que se establecen reglas, métodos y requerimientos para la
evaluacion y control del Sistema de Transporte Terrestre Comercial Mixto (Agencia Nacional
de Transito del Ecuador , 2020).

En esta resolucion se establece:

e El informe de factibilidad previo a la constitucion juridica.

e Concesion del permiso de operacion.

e Renovacion del permiso de operacion.

e Incremento de vehiculos al permiso de operacion.

e Habilitacion y des-habilitacion de vehiculos del permiso de operacion.
e Reforma de estatutos.

e Prohibiciones de las operaciones de transporte.

e Obligaciones de los conductores de los vehiculos de transporte.

e Evaluacion y control de la prestacion de servicio.
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e Procedimientos administrativos y aplicacion de sanciones por incumplimientos a las
operadoras de transporte comercial mixto.
2.3.4 Resolucion No. 018-DIR-2016-ANT
Esta resolucion es referente a las condiciones técnicas que se debe cumplir para la gestion
competencia del Transporte Terrestre Intracantonal, ademas decretar una estrategia alusiva
para que el GAD pueda resolver las necesidades del Transporte Comercial, lo cual tiene como
consideraciones generales lo siguiente:
e Plantear como base del estudio la oferta existente de transporte del cantén,
e Registrar la demanda de pasajeros, con datos de censos poblacionales,

e Infraestructura vial (Resolucion 108-DIR-2016-ANT).

2.4 Ofertay Demanda

2.4.1 Oferta

La oferta se encuentra constituida por un grupo de servicios, que una persona desea brindar a
un usuario, basandose en un precio establecido. Para determinar el valor del servicio, se deben
considerar aspectos como: combustible, lubricantes, mantenimiento, neumaticos y su costo en
el mercado.

La ANT en su RESOLUCION No. 078-DIR-2020-ANT, define a la oferta como “la
cantidad de bienes o servicios que un cierto nimero de oferentes estan dispuestos a poner a
disposicion del mercado a un precio determinado”.

Para el célculo de la oferta vehicular se necesita conocer informacion como el nimero de
unidades en servicio y el total de toneladas transportadas, ademas de considerar las siguientes
caracteristicas:

e Reparto de automotores (publicos o privados),
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e Agrupar los carros dependiendo su modelo, cédigo, capacidad de carga y tipo de

combustible (Agencia Nacional de Transito del Ecuador , 2020).

2.4.2 Situacion de oferta

En el canton Biblian existen varias empresas de transporte mixto, encargadas de brindar su

servicio a la poblacion, estas cuentan con autorizacion de la ANT y del GAD Municipal de

Biblian, en la siguiente tabla se nombran sus titulos habilitantes y nimero de operadoras.

Tabla 2 Tabla situacion de oferta.

MIXTO ” BIBLIAN”

2012

OPERADORA TITULO UNIDADES UNIDADES
HABILITANTE | AUTORIZADAS | HABILITADAS
COMPANIA DE | RESOLUCION
TRANSPORTE No. 019-RPO-03-
MIXTO  “SANTA | 2015-ANT 27 27
TERESITA DEL
NINO JESUS” C.A
COOPERATIVA DE | RESOLUCION
TRANSPORTE No. 012-RPO-03-
MIXTO ”JOSE | 2013 28 28
BENIGNO
IGLESIAS”
COMPANIA DE | RESOLUCION
TRANSPORTE No. 010-CPO-03-
MIXTO 2015-ANT 03 03
“COTRANSNAZON”
S.A
COMPANIA DE | RESOLUCION
TRANSPORTE No. 011-RPO-03- 25 25

Fuente: (ANT, 2021)

Elaborado por: Autor.

2.4.3 Demanda

Al momento de brindar un servicio de transporte, existen dos figuras importantes que se

deben considerar: las personas que desean movilizarse de un punto a otro, y la cooperativa que

brinda el servicio.
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Para poder analizar la oferta y demanda existente, se necesita realizar un estudio de mercado,
en el cual también un factor importante es el costo. Si el precio aumenta, la demanda tiende a
disminuir aumentando por consiguiente la oferta, pero si el precio disminuye, la oferta
disminuye y la demanda aumenta. Ademaés, cuando la demanda excede la oferta, el precio

tiende a aumentar o viceversa (Universidad Politécnica Salesiana, 2018).

2.5 Poblacién Obijetivo
2.5.1 Poblacion economicamente activa (PEA)

El (Insituto Nacional de Estadistica y Censos, 2019), define a la PEA a personas de 15 afios
en adelante que se encuentran laborando como minimo una hora a la semana, han tenido un
empleo, o personas desempleadas que ya han laborado anteriormente y estan en busca de
trabajo.

Segun datos estadisticos del INEC 2010, el total de poblacion de la parroquia Sageo es de
1974 habitantes, de los cuales el 35,88% de personas estan en capacidad de producir bienes y
servicios, correspondiendo a dicho porcentaje el 44% a hombres y la diferencia a mujeres
dando un total de 621 personas econdémicamente activas, tal como se puede apreciar en la

siguiente tabla:

Tabla 3 Poblacién Econdmicamente Activa por Sexo

PEA parroquial PEA hombres PEA mujeres
Valor Valor Valor
Porcentual absoluto Porcentual absoluto Porcentual absoluto
35,88% 621 44,19% 274 55,81% 347

Fuente: (Gobierno Auténomo Descentralizado de la Parroquia Sageo, 2020)

Elaborado por: Autor.
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Figura 1 Poblacion Econémicamente Activa por Sexo

Fuente: (Gobierno Autdnomo Descentralizado de la Parroquia Sageo, 2020)
Elaborado por: Autor.

2.5.2 Estudio de campo
Después de haber definido la poblacion objetivo, y seleccionado la muestra a trabajar, es
necesaria la realizacion de un estudio de campo, con el cual sera posible obtener la informacion
necesaria para el uso de la metodologia aplicada.
2.5.3 Zona de influencia.
El &rea de influencia es el espacio donde se presentan consecuencias al momento de realizar
una implementacion de una operadora de transporte comercial o publico sobre infraestructuras
viales, al momento de estar en operacion se pueden ver consecuencias en el &mbito social o

econodmico.

2.6 Indice de Pasajeros Pago por Kilémetro Efectivo (IPK)

El valor del indice Pasajero-Kilémetro es un dato que se usa para evaluar una relacion entre
la oferta y la demanda del transporte. Se obtiene cuantos pasajeros se trasladan por km, al

dividir la demanda que seria, cantidad de pasajes registrados y la oferta, representada por el
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ndimero de kilémetros recorridos en servicio. Es utilizado no s6lo de modo indicativo sino

también, en la determinacion de tarifas de base. (Lascano, 2021)
( )
Il
IPK = -~~~
n (l)

Donde:

Para la formula 1 tenemos que, “IPK” indica indice de pasajeros pago por kilometro
Efectivo, “CT” esel preciofinal, “TT” representa el total de usuarios o tonelasas transladadas

y “n” es el nimero de kilometraje al afio.
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CAPITULO I1I: MARCO METODOLOGICO
3.1 TIPO DE INVESTIGACION

El siguiente estudio es tipo cuantitativo, se realizara un levantamiento de campo. Para esto
se llevara a cabo la recoleccion de informacién mediante encuestas que se desarrollaran en el
lugar de los hechos.

Los siguientes procedimientos se utilizaran con el proposito de realizar la investigacion:

1. Solicitar la informacion requerida, en la Agencia Nacional de Transito y el GAD parroquial
de Sageo.

2. Revisar documentacion digital de internet y archivos solicitados en el GAD parroquial como
en la ANT.

3. Tabular los datos obtenidos en las encuestas.

4. Interpretacion de la informacion recopilada.

5. Estudio de campo, mediante encuestas dirigidas a usuarios que utilizan servicios de
transporte.

6. Tabulacion de datos obtenidos de las encuestas realizadas.
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3.2 APLICACION DE LA RESOLUCION No0.108-Dir-2016-ANT

3.2.1 Célculo del nimero de unidades requeridas para brindar servicio a la
colectividad
Todo sistema de transporte antes de brindar su servicio, debe realizar el calculo de unidades

requeridas para cumplir los estandares de calidad al usuario.

Segln lo establecido por la (Resolucion 108-DIR-2016-ANT), para obtener el numerd
unidades requeridas para transporte comercial, se efectuard en base a la aplicacién de las
siguientes operaciones matematicas:

3.2.1.1 Promedio de ocupacion por carrera.
Este dato se determina por la sumatoria de numero de personas promedio trasladadas en una

carrera, dividido para el numero de vehiculos encuestados.

POC = Y.promedio de personas trasladadas en una carrera

namero de registros levantados en encuestas 2)

Tenemos que, "POC" representa el promedio de ocupacion por carrera.

3.2.1.2 Promedio de carreras diarias.

Para obtener la cantidad de carreras diarias se divide la suma de todas las carreras efectuadas
al dia, para el nimero de encuestas aplicadas.

PDC = Y nimero total de carreras realizadas al dia

Numero de registros levantados en encuestas 3)

Donde:

En esta ecuacion “PDC", representa el promedio de carreras diarias.
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3.2.1.3 NUumero de carreras diarias
Este dato corresponde a la multiplicacion del nimero de carreras diarias realizadas por el
numero total de unidades ofertadas, siendo este valor el nimero de unidades existentes en la
zona de estudio.
NC =PDC *0
(4)
Donde:
Para esta expresion matematica, se considera que "NC" indica el nimero de carreras

diarias, "PDC" indica el promedio de carreras diarias y “O” es el numero de unidades

ofertadas.

3.2.1.4 Capacidad de transporte
Se refiere al producto del nimero de carreras realizadas al dia, por el porcentaje de ocupacién
del medio de transporte.
CP = NC *POC
(%)
Donde:
Para la ecuacion de capacidad de transporte, representado con las siglas "CP", tenemos

que, "NC" indica el numero de carreras diarias y "POC" es el promedio de ocupacion por

carrera.

3.2.1.5 Demanda actual
“Se determina por la cantidad de personas que requieren el transporte comercial; en base al
factor de expansion”. (Resolucion 108-DIR-2016-ANT)
Para calcular este dato se necesita el dato de la poblacion objetivo y el porcentaje de personas
que usan el servicio comercial.

DA = PO * %Ps (6)
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Donde:
Para esta formula se tiene que, "DA" indica demanda actual, "P0O" es la poblacion objetivo
y “%Ps" representa el porcentaje de personas que utilizan el servicio comercial mixto.
3.2.1.6 Indice de oferta y demanda

Resulta de la relacion entre la demanda actual y la capacidad de transporte.

IOD-—DA
T CP (7)

Donde:

Para el calculo del indice de oferta y demanda representado con las siglas “IOD", se tiene
que “DA" representa la demanda actual y "CP” es la capacidad de transporte.
3.2.1.7 Numero de unidades requeridos para cubrir la demanda
Se determina mediante la siguiente ecuacion:

UR =ID0 =0 (8)
Donde:

La expresion para el calculo de "UR™ que representan las unidades requeridas, "IDO" es
el indice de ofertay demanda y 0" indica el ndmero de unidades ofertadas.
3.2.1.8 Numero de unidades por autorizar
Resulta de la diferencia entre el nimero de unidades requeridas y el total de unidades ofertadas.
UA=UR-0 9)
Donde:

Para la ecuacion para el calculo de unidades por autorizar “UA” se tiene que, "UR" son

las unidades requeridas y "0" representa el nUmero de unidades ofertadas.

3.3. APLICACION DE LA RESOLUCION No. 012-De-ANT-2021
Segun la resolucién No.012-DE-ANT-2021 referente a la Metodologia para la elaboracion

de la Investigacion acerca de la Necesidad del Servicio de Transporte Terrestre Comercial
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Mixto, para su elaboracion, la Direccion de Estudios y Proyectos o las Direcciones Provinciales

conforme delegacion, analizan cuatro insumos requeridos, descritos a continuacion:

Tabla 4 Insumos necesarios para la creacion de una cooperativa de transporte.

INSUMO RESPONSABLE EN LA
GENERACION DEL INSUMO
DAnalisis  del  Anteproyecto Interesado en prestar el servicio de
Técnico  Econdmico del  Servicio  transporte terrestre comercial mixto; o por
Propuesto la operadora de transporte terrestre

2) Levantamiento de informacion en
campo  utilizando  encuestas  de
caracterizacion de

la demanda del servicio.

administrativos del
demanda del

3) Registros
dimensionamiento  de
servicio.

4) Registros administrativos de oferta
autorizada de transporte.

comercial, interesada en incrementar su
flota vehicular.

Interesado en prestar el servicio de
transporte terrestre comercial mixto; o por
la operadora de transporte terrestre
comercial, interesada en incrementar su
flota vehicular.

Agencia Nacional de Transito.

Agencia Nacional de Transito.

Elaborado por: Autor.

3.3.1 Anteproyecto Técnico Econémico del Servicio Propuesto

3.3.1.1 Generalidades del anteproyecto.

Entre las generalidades del anteproyecto constan: el nombre del estudio, constitucion y

objeto social de la operadora por constituirse y domicilio y nombramiento de representante

legal de la cooperativa. A continuacion, se describe cada apartado.

23



3.3.1.1.1 Nombre del estudio (Anteproyecto)

Tabla 5 Nombre del Anteproyecto

Nombre del Estudio:

en el cantdn Biblian.

Estudio de factibilidad para la creacion
de una cooperativa de transporte mixto

Elaborado por:

Maria José Montero Gutiérrez

Correo:

mjmonterog84@est.ucacue.edu.ec

Contacto celular:

0987813067

Contacto fijo:

2214-584

3.3.1.1.2 Constitucién y objeto social de la operadora constituida o por constituirse.

Elaborado por: Autor.

Para este proyecto se considerara un nombre ficticio para la compafiia de transporte, siendo

este TranServicios, el mismo que sera usado desde este apartado en adelante.

Tabla 6 Constitucion y objetivo social de la cooperativa

Nombre de la compafiia:

TRANSERVICIOS

Objeto Social:

Compaiiia de Transporte Mixto

NUmero de accionistas:

3 accionistas

operacion:

Numero de unidades con permiso de 3 unidades.

Elaborado por: Autor.

3.3.1.1.3 Domicilio y nombramiento de representante legal

Tabla 7 Domicilio y representante legal

Domicilio: Azogues, parroquia Javier Loyola
Representante Legal: Maria José Montero Gutiérrez
Correo: mjmonterog84@est.ucacue.edu.ec
Contacto celular: 0987813067

Contacto fijo: 2214-584

Elaborado por: Autor.
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3.3.1.2 Diagndstico del problema

Identificacidn, descripcion y diagndstico de los problemas de movilidad.

Tabla 8 Identificacion, descripcion y diagndstico de los problemas de movilidad.

ASPECTO
OPERATIVO

Limitaciones operativas de transporte en la parroquia Sageo.
No existe limitaciones en los siguientes aspectos.
e Horario de funcionamiento.
Logistica para mantenimiento.
Ingreso a las comunidades.
Conflicto social con los usuarios.
Conflicto social con la competencia.

ASPECTO
TERRITORIAL

Problematica Territorial, Parroquia Sageo

Accesibilidad: No existen problemas de accesibilidad en la
parroquia Sageo, vias y puentes permiten operar en materia de
transporte.

Geografia del terreno:

La Parroquia presenta una zona irregular variando entre los 2540 y
3180 m.s.n.m. El relieve de Sageo se detalla de una forma peculiar
debido a su irregularidad, con pendientes maximas de 66% y una
minima del 6% clasificandose como relieves fuertemente
disectados y relieves ligeramente ondulados respectivamente.

ASPECTO
TEMPORAL

Perspectiva histdrica: En la Parroquia Sageo no existe transporte
mixto para satisfacer la demanda de la zona.

Actual: La cooperativa TranServicios aspira su constitucion
juridica; Sageo al ser una parroquia rural, agricola, ganadera, se
hace necesario la atencion de constituir una operadora de transporte
mixto con factibilidad de 3 accionistas/unidades de esta operadora.

Post-implementacion: Con la Constitucion de esta operadora se
generan mayores facilidades de movilidad de pasajeros y sus
productos a centros ubicados en la cabecera cantonal de Biblian,
asi como demas cantones de la provincia.

ASPECTO
FINANCIERO

El precio de una carrera de la zona de estudio hasta el centro del
canton Biblian, en un transporte comercial mixto puede variar
desde los $2,50 hasta los $5,00, dependiendo la distancia de punto
de partida.

La tarifa del transporte publico existente en algunas comunidades
de la parroquia tiene un valor aproximado entre los $0,40 hasta los
$0,60; el mal estado de la mayoria de vias de la parroquia Sageo,
la presencia de asentamientos dispersos en la zona, ademas de las

25



distancias extensas entre las comunidades y el centro de
actividades hacen dificil la implementacion de un transporte
publico que satisfaga a toda la comunidad, siendo esta la solucién
mas econdmica para los usuarios.

Frente a la poca oferta existente en la actualidad de transporte
ASPECTO mixto, los habitantes de la parroquia Sageo no pueden realizar sus
SOCIALES Y | actividades enfocadas a la economia primaria principalmente y
ECONOMICOS. | secundaria, a la agricultura y ganaderia con la comercializacion de
sus derivados; y terciaria a través del turismo.
En la variable econémica, la expansion de oferta dinamizara la
economia de los lugares mencionados. La implementacion de esta
nueva operadora de transporte comercial de carga mixta permitira
a los moradores sacar sus productos de manera mas agil y oportuna,
eliminando intermediarios, asi como incremento de viajes de
pasajeros con carga menor para el abastecimiento del hogar,
pequefios negocios, logistica de agricultura y ganaderia. Al existir
necesidad de mejores condiciones de movilidad en la zona, la
variable social no representa problemas al momento de la

implementacién de este servicio.
Elaborado por: Autor.

3.3.1.3 Linea base del proyecto

3.3.1.3.1 Andlisis de demanda

Al basar el estudio en la metodologia de la RESOLUCION No.012-DE-ANT-2021, el
tamafio de la muestra es el nimero de elementos seleccionados (aleatorios o no, segun el tipo
de muestra seleccionada) que se puede utilizar para extrapolar los resultados de la muestra a
toda la poblacion objetivo, se supone que los elementos seleccionados son representativos de
toda la poblaciéon independientemente de su nimero (Agencia Nacional de Transito del

Ecuador, 2021).

Para el presente estudio se ha utilizado como base los datos de los dltimos censos de
poblacion y vivienda realizada en el afio 2001 y 2010, para realizar una proyeccién hasta el afio
2021, en funcion de la tasa de crecimiento poblacional para determinar la poblacién actual de

la parroquia en estudio.
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3.3.1.3.2 Célculo de la poblacion a encuestar (Ciudadania en general)

Para poder calcular la cantidad de personas a encuestar, se debe determinar la poblacién
futura de la zona de estudio, para esto se usara el método geomeétrico.

Formula del célculo:

Pf =Pa(1+1)* (10)
Fuente: (Torres Degro, 2011)

Donde:

Se tiene que “Pf” es la Poblacion futura, “Pa” representa la poblacion actual, “r”
determina la tasa de crecimiento geométrico y “n” es el nimero de afios a proyectar.
Para el célculo de la tasa de crecimiento anual para el método geométrico se utiliza la

siguiente formula:

1
Pcp\Tcp-Tca
e I

Pca (11)

Fuente: (Torres Degro6, 2011)

Donde:

Para la expresion de la tasa de crecimiento geométrico representada por la sigla “r” se
tiene que “Pcp” es la poblacién censo futuro siguiente, “Pca” indica la poblacion censo actual
o inicial, “Tep” representa el tiempo de censo futuro siguiente y “Tca” es el tiempo de censo
actual o inicial.

Para calcular la muestra de poblaciones finitas se podra utilizar la siguiente ecuacion:

ZZ*N*p*q
T (E2xN)+ (Z2%p*q) (12)

n
Fuente: (ANT, 2021)
Donde:
Para la férmula del tamafio de la muestra esta representado por la “n” se tiene que, “Z”

27



indica el nivel de confianza, “N” representa el tamafio de poblacion, “p” es la Variabilidad

positiva, “q” expresa variabilidad negativay “E” es precision o error.

3.3.1.3.3 Célculo de poblacion a encuestar ( Conductores)

Para el calculo de conductores a encuestar se considera el nimero socios de las compafiias

de transporte existentes en el cantdn, teniendo los siguientes datos:

Tabla 9 Lista de cooperativas de transporte del cantén Biblian

COMPANIA DE TRANSPORTE NUMERO DE
SOCIOS
Compaiiia de transporte mixto Santa Teresita del Nifio Jesus C.A 27
Cooperativa de transporte mixto Jose Benigno Iglesias 28
Compaiiia de transporte mixto Cotrasnazon S.A 03
Cooperativa de transporte mixto Biblian 25
Cooperativa de transporte de pasajeros en Taxis El Rocio 20
Compaiiia de transporte Transturupamba S.A 08
Cooperativa de transporte de carga liviana Primero de Septiembre 19
Transporte de pasajeros Intraprovincial Montero Zea CIA.LTDA 16
Cooperativa de transporte Centinela 26
TOTAL 172

Elaborado por: Autor.

Para el calculo de la muestra de poblacién se usara la ecuacion (12) de poblaciones finitas,
de esta manera se conocera el nimero de encuestas necesarias para realizar a los conductores
del canton.

3.3.1.3.4 Modelos de encuestas empleadas
Se utilizaron dos modelos de encuestas para el presente estudio tanto para usuarios como para
los conductores, mismas que nos brinda la resolucion No. 012-DE-ANT-2021.

A la poblacién de la zona de estudio (usuarios), se realizo la siguiente encuesta:
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MODELO DE ENCUESTA 1 Formulario dirigido al usuario

§ Agencia CUESTIONARIO UNICO
I f‘t"‘. o ) 0 TRANSPORTE TERRESTRE COMERCIAL - MIXTO
’ Formulario Nro. 1- Dirigido al Usuario
Objetivo: El presente cuestionario se efectia con la finalidad de realizar un sondeo de la demanda a nivel nacional del servicio de transporte comercial mixto,
segun lo establece la Resolucion Nro. 076-DIR-ANT-2020.
Provinda: Canton Parroquia:
Nombre y apellidos de Encuestado: Cédula Sexo:
Edad Ocupacion: Telefono
Cantidad de personas en el hogar del Cantidad de personas mayores de 15 afios en el hogar
encuestado del encuestado, que trabajan.
1. ¢ Su principal motivo del viaje diario es? 2. Costumbres de movildad
Casa Casa Tipos de transporte que Frecuencia NGmero de vaces
Trabajo Trabajo més uliiza Dia Semana Mes Ida Retorno
Escuela Escuela Bus
Mercado Mercado Taxi
Camionetas cabina simple
Turismo Turismo (CE)
Desde Hasta Camnioneta doble cabina
(DIC)
Carro Particular
Tramites Tramites —
Bicicleta
Otro A pie
Otro
Otro
e Calidad del No existe otro servico en
3. ¢ Cul es el motivo de su eleccidn del medio de Costos Tiempo de viaje Comedidad sanido ol sactor
transporte? {escoger la principal)
3 5.Canbdad de cargaque | <1aa 1aqq >1qq
4. Ueva con usted carga (Quintales)? S No
A ga ) ransporta (aq)
; L e Carnioneta cabina S
T: bi B i
06 madice e asidananel axl Camionetas cabina simple us Otro identifique
8. Cadena de Desplazamientos (Medios de transporte que utiizo para llegar a sitio)
PRIMER DESPLAZAMIENTO SEGUNDO DESPLAZAMENTO TERCER DESPLAZAMIENTO
Tigo de Frecuencia Tipo de Fracuenca Tipo de Frecuencia
o Dia Semana Mes g Dia Semana Mes Sespor Dia Semana Mes
Bus Bus Bus
Taxd Taxi Taxd
Camionetas Camionetas Camionetas
(CIs) (CIs) (Ci8)
> : Camioneta
Camioneta (D/C| Camioneta (DIC
ioneta (D/C) (0/C) (0iC)
Carro Particular Carro Particular Carro Particular
Bicicleta Bicicleta Biciclata
A pie A pie A pie
Otro Otro Otro

Fuente: (Agencia Nacional de Transito del Ecuador, 2021)
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Mientras que, para los conductores se tiene:

MODELO DE ENCUESTA 2 Formulario dirigido a conductores.

Agencis CUESTIONARIO UNICO
dag TRANSPORTE TERRESTRE COMERCIAL - CARGA MIXTA
I ( an Formulario Nro. 2 - Dirigido a Conductores

Objetivo: El presente cuestionario se efectua con la finalidad de realizar un sondeo de la demanda a nivel nacional del servicio de transporte
comercial de mixta.

Fecha Provincla Canton Parroquia
Ubicacion del Levantamiento

Hora

La siguientes preguntas deberan ser aplicadas al prestador del servicio de carga mixta

1. Capacidad de carga en quintales transportada I Diario I Semanal

2. Numero diario y tiempo promedio de viajes

Tipo de carreras Numero Tiempo (en minutos)

Carreras Cortas (<3 km)

Carreras Regulares (23km y < 5km)

Carreras Largas (>5km)

Fuente: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

La aplicacion de este instrumento de recoleccion de datos permitié lograr su principal
objetivo como lo es, realizar un sondeo de la demanda a nivel nacional del servicio de
transporte comercial mixto, segun lo establece la Resolucion Nro. 076-DIR-ANT-2020.

Una vez recabada toda la informacién se procedio a la tabulacion con el fin de llegar al

objetivo mencionado.

3.3.1.3.5 Zona de influencia operativa

Para efectos del estudio se considera zona de influencia comercial operativa de
TranServicios a la zona de zona de Sageo en el GAD Biblian, lugar donde existe una parada
fija para la prestacion del servicio. Mientras que, para efectos de influencia comercial indirecta

a la Provincia del Cafiar con todas sus parroquias.
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3.3.1.4 Viabilidad Operativa y Financiera:

3.3.1.4.1 Aspectos operativos

3.3.1.4.1.1 Cobertura del servicio:

TranServicio brindard sus servicios a todo el canton Biblidn y cantones aledafios, pero

enfocara su atencion a los habitantes de la Parroquia Sageo, en lugares como:

e Cuchincay Alto y Bajo e Zhalao
e Gulanza e Pesteron
e Quizhan o Atar

e Cruz Verde

Centro parroquial

e Cruzpamba

Curiacu Alto y Bajo
Sectores en el cual existen extensiones de terreno con actividad agricola y ganadera
como actividad primaria econémica, cuyo flujo de actividades comerciales se dirigen
a la ciudad de Biblian y otras capitales cantonales que necesitan de una movilidad para
carga y pasajeros. Con la constitucion juridica de la compafiia en estudio se podra
lograr un eficaz servicio a las comunidades.
3.3.4.1.1.1.1 Generadores de viaje o lugares de destino
Los patrones de viajes de una ciudad, tienen la siguiente I6gica de movimientos en los
diferentes medios de transporte:
e Circunferenciales,
e Radiales,
e Puntuales,
e Pendulares,
e Centrales,

e Locales.
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Al ser un estudio de constitucion juridica de transporte comercial mixto para el GAD
del canton Biblian como complemento al sistema de transporte de la Sageo, se identifican
los siguientes generadores de viaje a nivel provincial:

a) Hoteles, hostales, hosterias, moteles, restaurantes.

b)  Escuelas, colegios, universidades y centros de estudio.

c) Paradas de bus

d)  Sub-centros de salud y Hospitales

e)  Centros de atencidn ciudadana, asi como educacion, compras, ocio, etc.
f)  Centros turisticos cantonales y locales.

Con notable predominancia, al momento de realizar las encuestas a los usuarios, se
obtiene que el principal destino de viaje es Azogues, asi también las parroquias agricolas
del canton Biblian, lo cual tiene concordancia con los principales motivos de viaje:
estudiar, adquirir alimentos, recreacion, traslados agricolas, controles médicos etc.

La operacion de TranServicios se enfocara a los siguientes tipos de servicios:

= Servicios en parada o llamada al centro de atencion al cliente,

= Carga hasta 10 qq,

= Pasajeros con destino cantonal-intraprovincial, con abordaje en parada o
Ilamada,

= Cargay pasajeros de acuerdo a medidas de bioseguridad,

= Mensajeria urbana bajo pedido,

= Servicios especiales nocturnos.

Con enfoque de servicio dentro de los recintos citados anteriormente.

3.3.1.4.2 Andlisis de Interferencias
En el analisis de operadoras de transporte comercial mixto y de otra modalidad de la

zona de influencia directa del proyecto TranServicios. No se determina interferencia
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directa en la Parroquia Sageo, en virtud de no existir competencia directa (transporte
mixto); a esto se suma que las distancias entre el resto de operadoras de otras modalidades

del canton son significativas a la parada de TranServicios.

3.3.1.5 Aspectos Financieros

3.3.1.5.1 Costos de operacion
Hace referencia a todos los rubros que se deben tener en cuenta para mantener en
operacion el servicio de transporte comercial de una unidad de transporte mixta y se
componen de los siguientes costos:
o Costos fijos,
o Costos variables,
o Costos de capital.

Mediante la siguiente ecuacion, se calcula los costos operativos:

3.3.1.5.1.1 Costos Fijos
Dentro de los costos fijos que se analiza esta los gastos de mano de obra, el cual se
compone de los gastos que tiene el conductor, el personal administrativo y, por tanto, se

refiere a la organizacion de la compaiiia.

Los costos fijos que se considerarian
o Gasto mensual en mano de obra,
o Gastos de legalizacion,
o Gastos administrativos,
o Gastos operativos,

o Gastos en seguros para el vehiculo.
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Tabla 10 Resumen de costos y componentes

COSTOS FIJOS Y SUS COMPONENTES

Mano de obra Sueldo del conductor, presidente y

secretaria/o.

Seguros Seguro privado anual

Legalizacion Matriculacion vehicular
Permisos de operacion y habilitacion
Revision vehicular

Impuesto Fiscal

Gastos Administrativos Cuotas Sociales

Otros gastos administrativos

Gastos operativos Automotor nuevo
Garaje
Gastos Depreciacion 20% valor de la inversion

Elaborado por: Autor

Para el calculo de los costos fijos se usara la siguiente ecuacion

Cf = Z(MO + +Leg + GA) (13)

Donde:

Para la expresion de costos fijos representado por “Cf” se tiene que, “M0O” indica
el gasto mensual en mano de obra, “Leg ” son los gastos en legalizacion y “GA” expresa

los gastos administrativos.

3.3.1.5.1.1.1 Gastos Mano de Obra
Comprenden los sueldos pagados hacia los choferes, para lo cual se tomard como
referencia el salario mensual del conductor, segin la Comisién Sectorial No. 17

“Transporte, Almacenamiento y Logistica”, ademas se considerara el pago de un sueldo
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bésico unificado para el presidente y secretario/a de la compafiia, segun la ley vigente en

el Ecuador.

3.3.1.5.1.1.2 Gastos Legalizacion

Para el célculo de los gastos de legalizacion, se consideran rubros de la matriculacion
vehicular, permiso de operacion y habilitacion, revision vehicular y adquisicion del
seguro para el Servicio Publico para Pago de Accidentes de Transito (SPPAT), segln lo

establece la ANT y el SRI.

3.3.1.5.1.1.3 Depreciacion
Resulta es un método simple, que se basa en analizar la disminucién de la vida Gtil de un
objeto, por lo tanto, la pérdida de valor de forma constante con el pasar del tiempo

(Agencia Nacional de Transito del Ecuador, 2021).

3.3.1.5.1.1.4 Gastos Administrativos
Los gastos administrativos consideran rubros de estacionamiento por el uso de suelo

segun el GAD Municipal de Biblian y el costo del arriendo de una oficina.
3.3.1.5.1.2 Gastos Variables

Son gastos que dependen de la actividad que tenga el transporte, siendo este
proporcional de manera directa.

Para el calculo de los gastos variables se considera la siguiente ecuacion:

GU=ZCOm+Neu+MPre+MCO (14)

Donde:

Para la formula de gasto variable representada por “Gv” se tiene que, “Com” indica

gasto por combustible, “Neu” son los gastos por neumaticos, “MPre” expresa los
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gastos por mantenimiento preventivo y “MCo” son los gastos por mantenimiento

correctivo.

3.3.1.5.1.2.1 Gasto Combustible

Es el gasto diario referente a la compra de combustible para el funcionamiento del
vehiculo (Agencia Nacional de Transito del Ecuador, 2021).

El consumo de combustible promedio por cada unidad vehicular es de 4.5 galones de
Diesel diarios de los cuales tiene un valor de 1.90 délares por cada galén (La Agencia de

Regulacién y Control de Energia y Recursos Naturales No Renovables (ARC), 2021).

3.3.1.5.1.2.2 Gasto Neumaticos
Hace referencia a los gastos destinados a la adquisicidn de neumaticos, para el presente
estudio se considera el uso de llantas 225/7DR15 100S Fr Graber de Ecuador General

Tire, con un costo individual de $127,50 (TEDASA , 2021).

3.3.1.5.1.2.3 Gasto Mantenimiento Preventivo
El rubro de gasto en mantenimiento preventivo se origina de la revision y reparacion
de cada unidad vehicular con la finalidad de garantizar el buen funcionamiento y

fiabilidad en el servicio de transporte terrestre comercial.

3.3.1.5.1.2.4 Gasto Mantenimiento Correctivo

El valor del gasto en mantenimiento preventivo, hace referencia a las fallas por averias
0 dafios que presente un vehiculo, los cuales no se pueden planificar en el tiempo de cada

unidad de transporte (Agencia Nacional de Transito del Ecuador, 2021).

36



3.3.1.5.1.3 Inversién Total

El valor de la inversion total comprende todos los gastos que se efectian para compra

y conservacion de los automotores, gastos administrativos y de legalizacion.

3.3.1.5.1.3.1 Ingresos por servicios

Para obtener esta informacion se realizaron encuestas a los choferes del canton Biblian,
obteniendo como resultados que los ingresos promedio por dia, estan percibidos por 4
viajes cortos, 6 viajes regulares y 1 viaje largo, mismos que se encuentran detallados en
el interrogante numero 19 en las paginas 59, 60 y 61.

3.3.1.6 Costo capital

Es la tasa minima de rendimiento solicitado en relacién a los otros tipos de
financiamiento, lo que permite que el duefio del transporte confrontar la inversion. Es
importante considerar que el financiamiento realizado para la compra del automotor, ya
gue un porcentaje serd de endeudamiento y otro sera capital propio.

3.3.1.7 Rentabilidad

La rentabilidad indica la viabilidad que tiene el proyecto. Para calcular este valor se
efecttia una relacion entre los beneficios econdmicos obtenidos y la inversion que se ha
realizado.

La formula es la siguiente:

R 1A% 100
7 (15)

Donde

Para la ecuacion de la rentabilidad representada por “R” se tiene que, “IA” indica el

ingreso anual y “V,” es la inversion inicial.
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El célculo de la rentabilidad consta de tres etapas:

o Determinacién de ingresos por servicios,

o Determinacion de flujo financiero,

o Determinacion de VAN y TIR.

3.3.1.8 Flujo Financiero
Con la determinacion del flujo financiero se permite determinar tanto el flujo de

inversion como el de operacién en un tiempo establecido, mediante su estudio se
determinara el monto econémico necesario para que la compafiia brinde servicios un

periodo de tiempo.
3.3.1.8.1 Indicadores Operativos y Financieros

El proyecto debe contar con los siguientes indicadores:

3.3.1.8.1.1 Indicadores Operativos. —
Sin aquellos que permiten analizar la eficiencia del sector de transporte en estudio. Se
utilizara la formula Arango Serna, M. D., Ruiz Moreno, S., Ortiz Vasquez, L. F., & Zapata
Cortes, J. A. (2017), para determinar el nivel de eficacia tanto del factor pasajero
promedio y costo promedio por kilémetro, si se considera que dicha formula no se adapta
a lo requerido se pueden emplear otras acompafiadas de su referencia bibliografica

(Agencia Nacional de Transito del Ecuador, 2021) .

3.3.1.8.1.2 Indicadores Financieros
Son empleados para determinar la relacién entre las diferentes cuentas de los estados
financieros, ayudando asi en el analisis su liquidez, solvencia, rentabilidad y eficiencia

operativa de una entidad (Agencia Nacional de Transito del Ecuador, 2021).
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3.3.1.8.2 Factor de Pasajero Promedio.

Para encontrar el factor de pasajero promedio aplicamos la siguiente ecuacion

™M
CTv

FCP =
NV

(16)
Donde:
Para la formula de factor pasajero promedio representada por “FCP” se tiene que,

“TM” son los pasajeros movilizados al dia, “CTV” es la capacidad total de los vehiculos

en pasajeros y “NV” indica el nimero de viajes o carreras al dia.
3.3.1.8.2.1 Costo Promedio por km de transporte por pasajero.

Para obtener este dato, se debe aplicar la siguiente ecuacion

cT
CPTT = (77;—’) (17)

Donde:

Para la expresion de costo promedio por km de transporte por pasajero expresado
por “CPTT” se tiene que ,“CT” es el costo final, “TI” el nUmero de pasajeros o

toneladas transportadas y “n” es el kilometraje al momento de realizar la medicion.

3.3.1.9 Determinacion de VAN y TIR

Para conocer sobre la viabilidad y rentabilidad del negocio, en base a la tabla de flujo
financiero se procede al calculo de los indicadores financieros VAN (Valor Actual Neto)
y TIR (Tasa Interna de Retorno).

VAN. — El valor monetario VAN, representa los ingresos y egresos de una compafiia
durante su funcionamiento, ademas representa las ganancias que se generan. Para

determinar su valor se usa la siguiente ecuacion.
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L (1+ D" (18)
Donde:

Para el calculo del valor actual neto expresado por las sigla “VAN ” se tiene que, “n”
es el numero de periodos, “FN” representa el flujo neto y “i” indica la tasa de
descuento.

VAN Positivo: Si el resultado del calculo resulta positivo, se considera como atractiva
por lo tanto el proyecto sera rentable.

VAN Negativo: Si el resultado del calculo resulta negativo, indica que el proyecto no
es rentable.

TIR. - Es el valor que, al momento de su aplicacion en el flujo financiero, hace que la
diferencia entre costos y beneficios sea igual a cero, se debe considerar la siguiente

ecuacion:

TIR =t VAN tm ™ —t
= * —_
mvanem s van i) * m) (19)

Donde:

Para la formula de “TIR” se tiene que, “VAN tm” es el valor actual neto con tasa
menor de descuento, “VAN TM ” indica el valor actual neto con tasa mayor de descuento,

“tm” representa la tasa de descuento menor 'y “TM” es la tasa de descuento mayor.
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CAPITULO IV: ANALISIS DE RESULTADOS

4.1 Célculo de la poblacién a encuestar (Ciudadania en general).

Puesto que existen dos modelos de encuestas tanto a usuarios como a choferes
propuestos por la ANT, es preciso conocer el nimero necesario de ciudadanos para la
aplicacion de los cuestionarios. Para este apartado se considera los habitantes que existen
en la zona de estudio.

Para esto se usara el método geométrico.

Formula del célculo:
Pf =Pa(l+r)"*
Se usa la siguiente formula para determinar el indice de crecimiento anual:

1

(Pcp>Tcp—Tca

Pca

1
(621)2010—2001
"= [\296

r = 0.025%
Por lo tanto:
Pf =621(1+ 0.025)!
Pf = 817 habitantes
Para determinar la muestra de poblacién finita se tiene:

_ ZZ*N*p*q
(E?*N)+ (Z**p*q)

n

Z=1,96, p=0,5, g=0,5, E= 0,05 y N= 817

_ 1.962 * 817 * 0.5 * 0.5
~ (0.05%2 % 817) + (1.962 % 0.5 * 0.5)

n

n =261
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Por lo tanto, se determina que serdn necesarias 261 encuestas, mismas que seran
realizadas a los ciudadanos biblianences de la parroquia Sageo.
A la poblacion de la zona de estudio, se realizé la siguiente encuesta, misma que nos

brinda la resolucion No. 012-DE-ANT-2021, lo cual dio los siguientes resultados:

4.2 Tabulacion de encuestas a usuarios

INTERROGANTE 1: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 11 Resultados de la interrogante 1.

SEXO DE LA POBLACION ENCUESTADA
Sexo Numero de encuestas Porcentaje
Masculino 119 46%
Femenino 142 54%
TOTAL 261 100%

Elaborado por: Autor.

SEXO DE LA POBLACION
o ENCUESTADA

55%
50%
- -
40%
B Masculino Femenino
SEXO

PORCENTAIJE

Figura 2 Resultados de la interrogante 1

Elaborado por: Autor.

ANALISIS
De acuerdo a la encuesta realizada, se determina que el 54% de los encuestados son de

sexo femenino y 46% son de sexo masculino.
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INTERROGANTE 2: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 12 Resultados de la interrogante 2.

EDAD DE LA POBLACION ENCUESTADA
Edad Numero de encuestas Porcentaje
15-30 afios 49 19%
31-45 anos 69 26%
45-60 afios 86 33%
Mads de 65 afios 57 22%
TOTAL 261 100%

Elaborado por: Autor.

EDAD DE LA POBLACION ENCUESTADA

35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

PORCENTAIJE

15-30 aios 31-45 afios 45-60 aflos Mas de 65 afos
EDAD

Figura 3 Resultados de la interrogante 2

Elaborado por: Autor.

ANALISIS
De acuerdo a la informacion obtenida con la aplicacion de la encuesta, se determina
que 19% de la poblacion tiene entre 15 y 30 afios, un 26% tiene 31 y 45 afios, un 33%

tiene 45y 60 afios y un 22% tiene mas de 65 afos.

43



INTERROGANTE 3: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 13 Resultados de la interrogante 3

NUMERO DE HABITANTES EN EL HOGAR
Cantidad de personas Numero de encuestas Porcentaje
1-3 personas 168 64%
4-6 personas 87 33%
6 personas o mas 6 2%
TOTAL 261 100%

Elaborado por: Autor.

NUMERO DE HABITANTES EN EL
HOGAR
80%
60%

40%

PORCENTAIJE

20%

0%

1-3 personas 6 personas o mas

CANTIDAD DE PERSONAS

4-6 personas

Figura 4 Resultados de la interrogante 3

Elaborado por: Autor.

ANALISIS
Segun los datos obtenidos, un 64% de la poblacion encuestada habita entre 1y 3

personas, el 33% habita entre 4 y 6 personas y un 2% habita con mas de 6 personas.

INTERROGANTE 4: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 14 Resultados de la interrogante 4

CANTIDAD DE PERSONAS MAYORES DE 15 ANOS DEL
ENCUESTADO QUE TRABAJAN
Cantidad de personas Numero de

mayores encuestas Porcentaje
1-3 personas 178 68%
3-5 personas 79 30%

Mas de 5 personas 4 2%

TOTAL 261 100%

Elaborado por: Autor.
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CANTIDAD DE PERSONAS
MAYORES DE 15 ANOS DEL
ENCUESTADO QUE TRABAJAN

100%
50%
OB
1-3 personas  3-5 personas Mds de 5
personas
CANTIDAD DE PERSONAS MAYORES

PORCENTAIJE

Figura 5 Resultados de la interrogante 4

Elaborado por: Autor.

ANALISIS
Segun la figura 5, existe un 68% de personas que indican que, en su hogar trabaja entre
1y 3 personas, un 30% que cuenta con 3y 5 personas que trabajen y un 2% en las que

trabajan mas de 5 personas.

INTERROGANTE 5: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 15 Resultados de la interrogante 5

RAZON DE VIAJE DIARIO
Motivo de viaje Numero de encuestas Porcentaje
Casa 0 0%
Trabajo 132 51%
Escuela 12 5%
Mercado 73 28%
Turismo 0 0%
Tramites 29 11%
Otro 15 6%
TOTAL 261 100%

Elaborado por: Autor.
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RAZON DE VIAJE DIARIO

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

PORCENTAIJE

MOTIVO DE VIAJE

Figura 6 Resultados de la interrogante 5

Elaborado por: Autor.

ANALISIS

Se consulto a los moradores sobre su principal motivo de viaje, a lo que se obtuvo los
siguientes resultados, el 51% tiene como destino su trabajo, el 5% la escuela, 28% el
mercado, el 11% realizar tramites y el 6% otros, entre los que se manifestd que seria

visitas al médico.

INTERROGANTE 6: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 16 Resultados de la interrogante 6

TIPO DE TRANSPORTE QUE MAS UTILIZA
Numero de
Transporte mas usado encuestas Porcentaje

Bus 81 31%

Taxi 18 7%

Camioneta cabina simple (C/S) 16 6%
Camioneta doble cabina (D/C) 52 20%
Carro particular 63 24%

Bicicleta 0 0%

A pie 31 12%

Otro 0 0%
TOTAL 261 100%

Elaborado por: Autor.
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TIPO DE TRANSPORTE QUE MAS UTILIZA

35%

w 30%

< 25%

'_

zZ 20%

O 15%

& 10%

S ]
0%

Bus Taxi Camioneta Camioneta  Carro Bicicleta A pie Otro
cabina doble  particular
simple cabina
(c/s) (b/C)

TRASPORTE MAS USADO
Figura 7 Resultados de la interrogante 6
Elaborado por: Autor.
ANALISIS

En respuesta a la interrogante, ¢, qué tipo de transporte mas utiliza?, 31% respondieron
que bus, 7% taxi, 6% camioneta cabina simple, 20% camioneta doble cabina, el 24%

carro particular y el 12% a pie.

INTERROGANTE 7: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 17 Resultados de la interrogante 7

FRECUENCIA DE USO DEL TRANSPORTE
Frecuencia Numero de encuestas Porcentaje
Dia 196 75%
Semana 62 24%
Mes 3 1%
TOTAL 261 100%

Elaborado por: Autor.
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FRECUENCIA DE USO DEL
TRANSPORTE

80%
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40%
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0%

PORCENTAIJE

Dia Semana Mes
FRECUENCIA

Figura 8 Resultados de la interrogante 7

Elaborado por: Autor.

ANALISIS
Los usuarios usan el medio de transporte un 75% al dia, un 24% a la semana y un 1%

una vez al mes.

INTERROGANTE 8: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 18 Resultados de la interrogante 8

CAUSA DE SU ELECCION DEL MEDIO DE TRANSPORTE
Ndmero de
Motivo de eleccidn encuestas Porcentaje
Costos 64 25%
Tiempo de viaje 11 4%
Comodidad 131 50%
Calidad del servicio 9 3%
No existe otro servicio en el sector 46 18%
TOTAL 261 100%

Elaborado por: Autor.

CAUSA DE SU ELECCION DEL MEDIO DE
TRANSPORTE

60%

w

= 40%

=z

G 20% .

o

Costos Tiempo de Comodidad Calidad del No existe
viaje servicio  otro servicio
en el sector

RAZON DE ELECCION

Figura 9 Resultados de la interrogante 8

Elaborado por: Autor.
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ANALISIS

Los usuarios encuestados manifiestan que, el motivo de elegir su medio de transporte

corresponde un 25% a costos, un 4% a tiempo de viaje, un 50% a comodidad, 3% a calidad

de servicio y un 18% a que no existe otra alternativa.

INTERROGANTE 9: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 19 Resultados de la interrogante

9

TRANSPORTE DE CARGA

Lleva carga

Numero de encuestas

Porcentaje

Sl

95

36%

NO

166

64%

TOTAL

261

100%

ANALISIS

PORCENTAIJE

Elaborado por: Autor.

TRANSPORTE DE CARGA

100%

50%
0% ]
N

Lleva carga

NO

Figura 10 Resultados de la interrogante 9

Elaborado por: Autor.

En respuesta a transporte de carga, un 64% de la poblacion no lleva consigo carga

mayor a un quintal y un 36% transporta carga.
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INTERROGANTE 10: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 20 Resultados de la interrogante 10

CANTIDAD DE CARGA QUE TRANSPORTA (qq)
Numero de quintales Numero de encuestas Porcentaje
<1lqq 146 56%
1qq 61 23%
>1qq 54 21%
TOTAL 261 100%

Elaborado por: Autor.

CANTIDAD DE CARGA QUE TRANSPORTA

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

PORCENTAIJE

<laqq lqq >1qq
NUMERO DE QUINTALES

Figura 11 Resultados de la interrogante 10

Elaborado por: Autor.

ANALISIS
De acuerdo a la encuesta realizada, se determina que un 56% lleva carga menor a un
quintal, un 23% lleva un quintal un 21% lleva méas de un quintal consigo al momento de

movilizarse.
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INTERROGANTE 11: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 21 Resultados de la interrogante 11

TIPO DE MOVILIDAD EXISTENTE

Tipos de transporte Nidmero de encuestas Porcentaje
Taxi 18 7%
Camionetas cabina simple 5 2%
Camionetas cabina doble 6 2%
Bus 232 89%
Otro 0 0%
TOTAL 261 100%
Elaborado por: Autor.
TIPO DE MOVILIDAD EXISTENTE
100%
2 80%
E 60%
O 40%
o
O 20%
[a W
0% |
Taxi Camionetas  Camionetas Bus Otro
cabina simple cabina doble
TIPOS DE TRANSPORTE
Figura 12 Resultados de la interrogante 11
Elaborado por: Autor.
ANALISIS

Se consulto sobre que medios de transporte existen en la zona, a lo que la poblacion

respondio , un 7% taxis, 2% camionetas cabina simple, un 2% camionetas doble cabina

y un 89% bus.
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INTERROGANTE 12: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 22 Resultados de la interrogante 12

PRIMER DESPLAZAMIENTO
Numero de
Tipos de transporte encuestas Porcentaje
Bus 61 23%
Taxi 0 0%
Camioneta cabina simple (C/S) 0 0%
Camioneta doble cabina (D/C) 0 0%
Carro particular 98 38%
Bicicleta 0 0%
A pie 102 39%
Otro 0 0%
TOTAL 261 100%
Elaborado por: Autor.
PRIMER DESPLAZAMIENTO
45%
40%
35%
= 30%
% 25%
Q 20%
8 15%
10%
5%
0%
Bus Taxi  CamionetaCamioneta Carro Bicicleta A pie Otro
cabina doble  particular
simple cabina
(¢/s) (b/Q)
TIPOS DE TRANSPORTE
Figura 13 Resultados de la interrogante 12.
Elaborado por: Autor.
ANALISIS

Para el primer desplazamiento la poblacién utiliza un 23% el bus, el 38% carro

particular y un 39% se moviliza a pie.
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INTERROGANTE 13: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 23 Resultados interrogante 13

Numero de
FRECUENCIA encuestas Porcentaje
Dia 203 78%
Semana 52 20%
Mes 5 2%
TOTAL 260 100%

Elaborado por: Autor.

FRECUENCIA DEL PRIMER

DESPLAZAMIENTO
100%
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O 40%
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a 20%
0%
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FRECUENCIA

Figura 14 Resultados de la interrogante 13

Elaborado por: Autor.

ANALISIS
Para el primer desplazamiento la poblacion se moviliza a pie o en automovil propio,

con una frecuencia de 78% al dia, un 20% a la semana y un 2% al mes.
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INTERROGANTE 14: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 24 Resultados de la interrogante 14

SEGUNDO DESPLAZAMIENTO
Numero de
Frecuencia encuestas Porcentaje

Bus 108 41%

Taxi 33 13%

Camioneta cabina simple (C/S) 31 12%
Camioneta doble cabina (D/C) 35 13%
Carro particular 54 21%

Bicicleta 0 0%

A pie 0 0%

Otro 0 0%
TOTAL 261 100%

Elaborado por: Autor.

SEGUNDO DESPLAZAMIENTO
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Bus Taxi Camioneta Camioneta  Carro Bicicleta A pie Otro
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simple cabina
(C/9) (b/C)

TIPOS DE TRANSPORTE

Figura 15 Resultados de la interrogante 14

Elaborado por: Autor.

ANALISIS

Para el segundo desplazamiento la poblacion utiliza un 41% el bus, el 13% taxi, el

12% camioneta cabina simple, el 13% camioneta doble cabina y el 21% carro particular.
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INTERROGANTE 15: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 25 Resultados de la interrogante 15

Numero de
Frecuencia encuestas Porcentaje
Dia 202 77%
Semana 53 20%
Mes 6 2%
TOTAL 261 100%

Elaborado por: Autor.
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Figura 16 Resultados de la interrogante 15

Elaborado por: Autor.

ANALISIS
Para el segundo desplazamiento, se prefiere el uso de bus con una frecuencia de 70%

al dia, un 20% a la semana y un 2% al mes.
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INTERROGANTE 16: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 26 Resultados de la interrogante 16

TERCER DESPLAZAMIENTO
Numero de
Tipos de transporte encuestas Porcentaje
Bus 34 72%
Taxi 0 0%
Camioneta cabina simple (C/S) 0 0%
Camioneta doble cabina (D/C) 0 0%
Carro particular 0 0%
Bicicleta 0 0%
A pie 13 28%
Otro 0 0%
TOTAL 47 100%
Elaborado por: Autor.
TERCER DESPLAZAMIENTO
80%
w 70%
2
& 20%
o 10%
0%
Bus Taxi Camioneta Camioneta  Carro Bicicleta A pie Otro
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(C/s) (b/Q)
TIPOS DE TRANSPORTE
Figura 17 Resultados de la interrogante 16
Elaborado por: Autor.
ANALISIS

Para el tercer desplazamiento la poblacion utiliza un 72% el bus y un 28% a pie.
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INTERROGANTE 17: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 27 Resultados de la interrogante 17

Numero de
Frecuencia encuestas Porcentaje
Dia 203 78%
Semana 51 20%
Mes 7 2%
TOTAL 261 100%

Elaborado por: Autor.

FRECUENCIA DEL TERCER
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Figura 18 Resultados de la interrogante 17

Elaborado por: Autor.

ANALISIS
Para el tercer desplazamiento la poblacion utiliza un el bus, con una frecuencia de

78% al dia, un 20% a la semana y un 2% al mes.
4.3 Célculo de poblacion a encuestar (Conductores)

Para el calculo del nimero de encuestas necesarias a los choferes, se considera el
numero de transportistas que brindan servicio en la zona de estudio, teniendo lo siguiente:

B 1.962 * 172 % 0.5 * 0.5
~(0.052 % 172) + (1.962 % 0.5 % 0.5)

n

n =119

Por lo tanto, se determina que seran necesarias 119 encuestas, mismas que seran

realizadas a los conductores que brindan servicios al cantén Biblian, con la finalidad de

57



conocer diferentes variables indispensables para el presente estudio, entre ellas la carga
que transporta, del mismo modo el nimero diario y tiempo promedio de viaje, y por
altimo y no menos importante se logré conocer los viajes diarios entre cortos y largos

transportando los diferentes tipos de cargas.

4.4 Tabulacion de resultados de encuestas a conductores.

En base a la encuesta realizada a los conductores, se obtiene:

INTERROGANTE 18: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 28 Resultados de la interrogante 18 al dia

CARGA AL DIA
N. de choferes encuestados N. de quintales promedio que transporta
53 3
37 1
29 2
TOTAL | 119 PROMEDIO | 2

Elaborado por: Autor.

ANALISIS

En respuesta a la interrogante referente al nimero promedio de quintales transportados
al dia se obtuvo que: 57 encuestados transportan 3 quintales, 37 llevan 1 quintal y 29

transportan 2 quintales.

Tabla 29 Resultados de la interrogante 18 a la semana

CARGA A LA SEMANA
N. de choferes encuestados N. de quintales promedio que transporta
23 10
37 6
16 9
15 8
28 11
TOTAL | 119 PROMEDIO | 9

ANALISIS.

Elaborado por: Autor.

Acerca del nimero de quintales promedio transportados en la semana, los

conductores transportan entre 6 y 11 quintales a la semana, lo que nos da un resultado

promedio de 9 quintales.
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Tabla 30 Resumen de resultados de la interrogante 18

CANTIDAD DE CARGA EN QUINTALES
TRANSPORTADA
Diario 2
Semanal 9

Elaborado por: Autor.

CANTIDAD DE CARGA TRANSPORTADA

Semanal  INEEE—

Diario

FRECUENCIA
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NUMERO DE QUINTALES

Figura 19 Resultados de la interrogante 18

Elaborado por: Autor.

ANALISIS
Se consulto a los conductores del canton Biblian sobre la cantidad de quintales que
transportan, teniendo una cantidad de 2 quintales diarios y un total de 9 quintales a la

Semana.

INTERROGANTE 19: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 31 NUmero de carreras cortas diarias

NUMERO DIARIO DE CARRERAS CORTAS

NUmero de encuestados Numero de viajes
43 3
55 4
21 6
TOTAL | 119 PROMEDIO | 4

Elaborado por: Autor.

ANALISIS

Se consulto a los conductores acerca del numero de viajes cortos (viajes menores
a 3km) que realizan a la semana, lo cual dio como resultado un promedio de 4 carreras al
dia.
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Tabla 32 Numero de carreras regulares diarias

NUMERO DIARIO DE CARRERAS REGULARES

NUmero de encuestados NUmero de viajes
11 9)
47 4
32 6
29 8
TOTAL | 119 PROMEDIO | 6

Elaborado por: Autor

ANALISIS

En lo referente a carreras regulares (mayores a 3km pero menores a 5km), se

obtiene un promedio de seis carreras al dia.

Tabla 33 NUmero de carreras largas diarias

NUMERO DIARIO DE CARRERAS LARGAS

NUmero de encuestados NUmero de viajes
19 0
31 2
69 1
TOTAL | 119 PROMEDIO | 1

Elaborado por: Autor.

ANALISIS

Como respuesta al nimero de carreras largas (mayores a 5km) realizadas en un

dia, se obtiene un promedio de 1 carrera.

Tabla 34 Resumen de resultados de la interrogante 19

NUMERO DIARIO PROMEDIO DE VIAJES
TIPO DE CARRERAS NUMERO
Carreras cortas (<3 km) 4
Carreras regulares ( 23 kmy < 5km) 6
Carreras largas (25km ) 1

Elaborado por: Autor.

NUMERO DIARIO PROMEDIO DE VIAJES

Carreras largas ( 25km )  s—

Carreras cortas (<3 km)
0 1 2 3 4 5 6 7
NUMERO DE VIAJES

TIPO DE CARRERAS

Figura 20 Resultados de la interrogante 19

Elaborado por: Autor.
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ANALISIS

Los encuestados manifestaron que diariamente tienen 4 carreras cortas, 6 carreras

regulares y una carrera larga al dia. Se debe considerar que son datos aproximados,

puesto que no todos los dias se realiza la misma cantidad.

INTERROGANTE 20: (RESOLUCION 012-DE-ANT-2021-Anexos, 2021)

Tabla 35 Tiempo promedio de carreras cortas

TIEMPO DIARIO PROMEDIO DE CARRERAS CORTAS

NuUmero de encuestados

Tiempo en minutos

34 14
16 16
48 10
12 11
9 8

TOTAL | 119 PROMEDIO | 12

Elaborado por: Autor.
ANALISIS

Los encuestados manifestaron que al momento de realizar una carrera corta, tardan

aproximadamente 12 minutos.

Tabla 36 Tiempo promedio de carreras regulares

TIEMPO DIARIO PROMEDIO DE CARRERAS REGULARES

NUmero de encuestados

Tiempo en minutos

41 25
21 20
33 35
24 18
TOTAL | 119 PROMEDIO | 25
Elaborado por: Autor.
ANALISIS

En base a la interrogante de la duracion de una carrera regular, los encuestados

manifestaron que se realizan en 25 minutos aproximadamente.
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Tabla 37 Tiempo promedio de carreras largas

TIEMPO DIARIO PROMEDIO DE CARRERAS LARGAS

NUmero de encuestados Tiempo en minutos
44 58
10 60
39 45
26 55
TOTAL | 119 PROMEDIO | 55

Elaborado por: Autor.

ANALISIS

Acerca de la duracion de las carreras largas, se obtiene un promedio de 55 minutos.

Tabla 38 Resumen de resultados de la interrogante 20

TIEMPO DIARIO PROMEDIO DE VIAJES
TIEMPO (en
TIPO DE CARRERAS minutos)
Carreras cortas (<3 km) 12
Carreras regulares ( 23 kmy
< 5km) 25
Carreras largas ( =25km) 55

Elaborado por: Autor.

TIEMPO DIARIO PROMEDIO DE VIAJES
TIEMPO (en minutos)

Carreras largas (2 5km ) NN

Carreras regulares (23 kmy <
5km)

Carreras cortas (<3 km)

TIPO DE CARRERAS

0 10 20 30 40 50 60
TIEMPO EN MINUTOS

Figura 21 Resultados de la interrogante 20

Elaborado por: Autor.

ANALISIS
Los choferes manifestaron que una carrera corta dura alrededor de 12 minutos, una carrera

regular 25 minutos y una carrera larga 55 minutos.
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4.5 Calculo del numero de unidades requeridas para brindar servicio a la

colectividad

4.5.1 Promedio de ocupacion por carrera

POC Y. promedio de personas trasladadas en una carrera
namero de registros levantados en encuestas

Para la aplicacion de esta ecuacién se considera que se realizd 119 encuestas a los

conductores.
POC = E
119
POC =1.6
~POC =2

4.5.2 Promedio de carreras diarias.

Y numero total de carreras realizadas al dia
Numero de registros levantados en encuestas

PDC =

1401

PDC =119

PDC =11.77

~ PDC =12

4.5.3 NUmero de carreras diarias

Para el valor de <“O”, referente al nUmero de unidades ofertadas en el cantén Biblian se

usa el valor de 172 dato que nos brinda la Agencia Nacional de Transito, mismo que

indica el nimero de unidades de transporte comercial en servicio.

NC =PDC=*0
NC=12%172
NC = 2064
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4.5.4 Capacidad de transporte

CP =NC*POC
CP =2064 2
CP = 4128

4.5.5 Demanda actual
DA = PO * %Ps
Para el valor de poblacién objetivo se tiene 20.850 habitantes del canton Biblian vy el
porcentaje de usuarios de transporte comercial mixto es de 20%.
DA = 20850 * 20%
DA = 4190,85

~ DA =4191

4.5.6 Indice de oferta y demanda

IDO = b4
- CP
DO 4191
T 4128
IDO = 1,015

4.5.7 Numero de unidades requeridos para cubrir la demanda
UR =10D *0
UR = 1,015 %172
UR = 174,62

~ UR =175

4.5.8 NUmero de unidades por autorizar
UA=UR-0
UA=175-172
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UA =3
Por lo tanto, el niUmero de unidades vehiculares para la parroquia Sageo sera de 3.

4.6 Aspectos Financieros
Para los siguientes calculos, se considera 3 unidades por flota.

4.6.1 Costos Fijos
Para el calculo de los costos fijos se usara la siguiente ecuacion

Para el uso de esta ecuacion, se consideran los costos mensuales.
Cf = Z(MO + Leg + GA)

Cf = 2(2.483,20 + 15,84 + 418,00)

Cf = $2.917,04

Gastos Mano de Obra

Para este gasto en el proyecto propuesto se considera el pago a 3 choferes siendo este de
$544,40 y dos sueldos basicos de $425,00 para una secretaria y el presidente de la

cooperativa.

Tabla 39 ltems referentes a gastos mano de obra

item Costo Individual Costo Total
3 Sueldos a conductores 544,40 1.633,20
Sueldo presidente 425 425
Sueldo secretaria 425 425
Total 2.483,20

Elaborado por: Autor.

40 Gastos de mano de obra

Unidad Promedio Flota de la operadora
Gasto Diario 88,70 88,70
Gasto Semanal 620,80 620,80
Gasto Mensual 2.483,20 2.483,20
Gasto Anual 29.798,40 29.798,40

Elaborado por: Autor.
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Gastos Leqgalizacion

Tabla 41 items referentes a los gastos de legalizacion

Item Costo
Matricula 60,90
Permiso de operacion y habilitacién 17,00
Revision vehicular 35,00
SPPAT 77,14

Elaborado por: Autor.

Tabla 42 Gastos de Legalizacion

Unidad Promedio Flota de la operadora
Gasto Diario 0,56 1,68
Gasto Semanal 3,96 11,88
Gasto Mensual 15,84 47,52
Gasto Anual 190,04 570,12

Elaborado por: Autor.

Depreciacion y endeudamiento.

Para los siguientes calculos, se consider6 una camioneta doble cabina Toyota

Hilux 4x4 MT Turbo Diésel afio 2022, con un costo de $49.990,00 (TOYOTA, 2022).

Tabla 43 Endeudamiento y financiamiento

item Valor
Patrimonio propio 30%
Deuda 70%
Tasa de interés financiamiento de la deuda 18,9%
Afios plazo para financiar la deuda 10 afios

Elaborado por: Autor.

Tabla 44 Inversion
Inversion Valor
Vehiculo 49.990,00
Total 49.990,00

Elaborado por: Autor.

Tabla 45 Endeudamiento

item Valor Unidad
Patrimonio propio 14.997,00 30%
Deuda 34.993,00 70%
Total 49.990,00 Délares

Elaborado por: Autor.
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Tabla 46 Endeudamiento

Unidad Promedio Flota de la operadora
Gasto Diario 104,15 312,44
Gasto Semanal 729,02 2.187,06
Gasto Mensual 2.916,08 8.748,25
Gasto Anual 34.993,00 104.979,00

Elaborado por: Autor.

Gastos Administrativos

Los gastos administrativos comprenden el precio del estacionamiento al GAD

Municipal y el arriendo de una oficina para la cooperativa.

Tabla 47 items de gastos operativos

Item Costo
Precio del estacionamiento al GAD 18,00
Arriendo de una oficina 400,00

Elaborado por: Autor

Tabla 48 Gastos administrativos

Unidad Promedio Flota de la operadora
Gasto Diario 14,93 44,80
Gasto Semanal 104,50 313,50
Gasto Mensual 418,00 1.254,00
Gasto Anual 5016,00 15.048,00

Fuente: (Gobierno Autonomo Descentralizado del cantén Biblian, 2021)

Elaborado por: Autor.

4.6.2 Gastos Variables
Para el célculo de los gastos variables se considera la siguiente ecuacion, se consideran

los gastos mensuales.

Gv = Z Com + Neu + MPre + MCo

Gv = z 293,40 + 85,00 + 108,83 + 23,33

Gv = $ 456,56
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Gasto Combustible

Tabla 49 Gasto combustible

Unidad Promedio Flota de la operadora
Gasto Diario 8,55 25,65
Gasto Semanal 59,85 179,55
Gasto Mensual 239,40 718,20
Gasto Anual 2.872,80 8.618,40

Fuente: (La Agencia de Regulacion y Control de Energia y Recursos Naturales No
Renovables (ARC), 2021)

Elaborado por: Autor.

Gasto Neumaticos

Se estima el uso de llantas 225/7DR15 100S Fr Graber de Ecuador General Tire, con
un costo individual de $127,50; por lo que se toma en consideracion 4 llantas cada 6

meses (TEDASA , 2021).

Tabla 50 Gasto neumaticos

Unidad Promedio Flota de la operadora
Gasto al dia 3,00 9,00
Gasto a la semana 21,25 63,75
Gasto al mes 85,00 255,00
Gasto al afio 1.020,00 3.060,00

Elaborado por: Autor.

Gasto Mantenimiento Preventivo

Para este rubro se consideran los siguientes cambios, mismos que se deben realizar
frecuentemente dependiendo del kilometraje rodado, por lo tanto, este valor es un dato

aproximado. Segun Mirasol (concesionario de Chevrolet), se tienen los siguientes costos:
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Tabla 51 Listado de mantenimientos

Descripcion Costo NUmero de | Costo
Unitario | mantenimientos | total

al afo anual
Cambiar aceite y filtro de motor 11,60 12 139,20
Aceite de motor 33,26 12 78,60
Filtro de aceite de motor 6,55 12 399,12
Cambiar filtro de combustible 6,60 6 39,60
Filtro de combustible 41,12 6 246,72
Cambiar filtro de aire 4,95 2 9,90
Filtro de aire 31,94 2 63,88
Cambiar liquido de frenos 16,50 2 33,00
Liquido de frenos 7,20 6 43,20
Cambiar aceite de transmision manual 8,25 2 16,50
Drenar sistema de combustible 3,30 2 6,60
Limpiar tanque de combustible 49,50 2 99,00
Aceite de direccion 7,52 6 45,12

Fuente: (Mirasol, 2021)

Elaborado por: Autor.

Tabla 52 Gasto mantenimiento preventivo

Unidad Promedio Flota de la operadora
Gasto Diario 3,89 11,66
Gasto Semanal 27,21 81,63
Gasto Mensual 108,83 326,50
Gasto Anual 1.306,00 3.918,00

Elaborado por: Autor.

Gasto Mantenimiento Correctivo

Se considerada en un valor de $ 280 anuales, segun (Mirasol, 2021) , ya que como se

consideran vehiculos nuevos, no presentan dafios graves en la unidad de transporte.
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Tabla 53 Gasto por mantenimiento correctivo

Unidad Promedio Flota de la operadora

Gasto Diario 0,83 2,49
Gasto Semanal 5,83 17,49
Gasto Mensual 23,33 69,99
Gasto Anual 280,00 840,00

Elaborado por: Autor.

4.6.3 Inversion Total
Tabla 54 Inversién total anual

INVERSION TOTAL
Inversién por unidad: 49.990,00
Inversion por la operadora: 149.970,00

Elaborado por: Autor.

Tabla 55 Inversion por unidad vehicular

item Valor Unidad
Patrimonio propio 14.997,00 30%
Deuda 34.993,00 70%
Total 49.990,00 Délares

Elaborado por: Autor.

Tabla 56 Inversién por operadora

Unidad Flota de la operadora
Vehiculos (3) 34.993,00 30.600,00
Total 34.993,00 104.979,00

Ingresos por servicios

Elaborado por: Autor.

Tabla 57 Calculo promedio de una carrera

Variables Carreras cortas (< | Carreras regulares | Carreras ( =5km)
3 km) (=23 kmy <S5km)
Valor promedio de una 2,00 4,50 10,00
carrera o viaje (transportando
personas)
Valor promedio de una 2,50 5,00 12,00
carrera o viaje(transportando
carga)
Valor promedio de una 3,00 5,50 15,00
carrera o viaje(transportando
carga y personas)
PROMEDIO 2,50 5,00 12,00

Elaborado por: Autor.
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Tabla 58 Calculo de ingresos por unidad

Carreras Carreras Carreras (2
VARIABLES cortas (<3 regulares (=3 km | 5km)

km) y <5km)
Viajes realizados al dia 4 6 1
Valor promedio de una carrera 2,50 5,00 12,00
Ingreso (USD/dia) 10,00 30,00 12,00
Total, ingresos diarios por cada unidad vehicular.

52,00

Fuente: Encuesta conductores 2021

Tabla 59 Ingresos por unidad

Unidad Promedio
Ingreso Diario 52,00
Ingreso Semanal 364,00
Ingreso Mensual 1.456,00
Ingreso Anual 17.472,00

Fuente: Encuesta conductores 2021

4.7 Rentabilidad

4.8 Tasa de flujo

Elaborado por: Autor.

o _ 1A* 100
==

_17.472,00 * 100
~10.200,00

R =171,29

Para la elaboracion de la tasa de flujo, se emplearan los siguientes datos tanto para costos

fijos y variables respectivamente.

MES ANO
Mano de obra 2483,2 29798,4
Legalizacion 15,84 190,08
Depreciacion 850 10.200,00
Gastos Administrativos 418 5.016,00
45204,48

Elaborado por: Autor.
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60 Costos variables para la caja de flujo

MES ANO
Neumaticos 85,00 1.020,00
Combustible 293,4 3.520,80
Mantenimientos 129,09 1.549,08
TOTAL 6.089,88

Elaborado por: Autor.

Puesto que los costos son variables y presentaran cambio a lo largo de los 10 afios de
financiacion del proyecto propuesto, se debe realizar una proyeccion de precios futuros,

para lo cual se estimo un porcentaje de 1%.

61 Calculo de valores variables para los 10 afios estimados

Afios Parcial_ flyjo costo anual sin Incrementc_) postos
depreciacion operacién 0,01
0 6.126,72 61,27
1 6.187,99 62,00
2 6.249,99 62,00
3 6.311,99 63,00
4 6.374,99 64,00
5 6.438,99 64,00
6 6.502,99 65,00
7 6.567,99 66,00
8 6.633,99 66,00
9 6.699,99 67,00
10 6.766,99 68,00

Elaborado por: Autor
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Flujo de caja financiero

Tabla 62 Flujo financiero.

FLUJO DE CAJAFINANCIERO DEL PROYECTO

RUBROS ANOS
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
INGRESOS
Por carreras 48.048,00 48.576,00 49.104,00 49.644,00 50.196,00 50.748,00 51.300,00 51.864,00 52.440,00 53.016,00
TOTAL INGRESOS 48.048,00 48.576,00 49.104,00 49.644,00 50.196,00 50.748,00 51.300,00 51.864,00 52.440,00 53.016,00
EGRESOS 0 COSTOS
Inversion 34.993,00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Costos Fijos 0 35.004,48 35.004,48 35.004,48 35.004,48 35.004,48 35.004,48 35.004,48 35.004,48 35.004,48 35.004,48
Costos Varibles 4.565,76 461142 465742 470442 4.751,42 4.799,42 484742 489542 494442 499342
TOTAL EGRESOS 34.993,00 39.570,24 39.615,90 39.661,90 39.708,90 39.755,90 39.803,90 39.851,90 39.899,90 39.948,90 39.997,90
(I-E) -34.993,00 847776 8.960,10 9.442,10 9.935,10 10.440,10 10.944,10 11.448,10 11.964,10 1249110 13.018,10

Elaborado por: Autor.
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Factor de Pasajero Promedio

Para encontrar el factor de pasajero promedio aplicamos la siguiente ecuacion:

™
Fep=£I7

Teniendo

TM= 32

CTV=4

NV= 12

32

FCP = %
FCP = 0.67

Interpretacion: La unidad vehicular esta en operacion, ocupa el 67% de su capacidad
instalada para transportar pasajeros.

4.9 Costo Promedio por km de transporte por pasajero

(77)
cpTT = ~LLJ
n
Siendo
CT=6,00
TI=3
n=5
6
CPTT = @
5
CPTT = 0.40

Por lo tanto, el valor por cada kilémetro transportado de pasajeros es de $0.40
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4.10 Determinacion de VAN y TIR Financieros

Para determinar el valor del VVan se estima una tasa de descuento del 12%.

Tabla 63 Célculo de VAN

DETERMINACION DE VAN Y TIR FINANCIERO

ANOS
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
FN/(1+i)"n| 38.493,00 | 7.569,43 7.142,94 6.720,70 6.313,94 5.923,99 5.544,62 5.178,54 4.832,10 4.504,42 4.191,48
VAN = 19.429,16 délares
Elaborado por: Autor.
Se obtiene el valor de VAN positivo de $19.429,16, por lo tanto, es rentable el proyecto.
64 Valor de TIR
TIR 22,36%

Se obtiene el valor de TIR de un 22,36%.
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4.11 Ubicacion de la parada de la Operadora

La parada se ubicard dentro de las coordenadas 2°43'90.7” S 78°52'32.3” O, en la
parroquia San Francisco de Sageo, Canton Biblian, Provincia del Cafiar, especificamente se
establecera frente al GAD parroquia, a pocos metros del centro de salud, se elige este lugar

puesto que es el mas concurrido de la zona de estudio.

Mapa 2 Ubicacion de la parada de la cooperativa

Fotografia 1 Ubicacion del estacionamiento.

Fuente: Autor.
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CONCLUSIONES

Se determina mediante analisis, que existe factibilidad para la creacion de una
cooperativa de transporte en la parroquia de Sageo, puesto que, actualmente no existe
ningin medio de transporte propio en el lugar, mientras que al generar este proyecto
contribuimos con el desarrollo de la parroquia y por ende del canton Biblian,
considerando que la Agencia Nacional de Transito, brinda todos los protocolos para
cumplir con esta creacion.

Segln el nimero de habitantes pertenecientes a la parroquia, la cooperativa de transporte
deberia cumplir con un nimero de 3 unidades vehiculares, mismas que ayudarian al
transporte de los ciudadanos del cantdn Biblian en sus necesidades.

Mediante las encuestas realizadas se determina que, en definitiva, el tema de movilidad
y transporte en esta parroquia se encuentra descuidada, ya que los moradores manifiestan
que buscan llegar por sus propios medios, al servicio de transporte pablico que pertenece
al canton Biblian y solo circula por la entrada a las comunidades Gulanza, Atar y Cruz
Verde, dejando sin servicio al resto de comunidades de la parroquia, es por esta razon
que las estadisticas reflejan datos sobre la necesidad de la creacion de la cooperativa
propuesta en este trabajo, con el fin de que toda la poblacidn tenga acceso a un transporte
seguro y con servicio de calidad.

La creacion de esta cooperativa de transporte debe ser establecida estratégicamente, es
decir en el punto de mayor concentracion poblacional de la parroquia, por lo que se
ubicara frente a la junta parroquial de la zona de estudio, ademas de esto se pretende

contar con una linea telefonica permitiendo brindar un servicio “puerta a puerta”, con el
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fin de que los conductores se movilicen hasta el lugar de origen de la llamada y los

usuarios tengan mayor comodidad y seguridad en su transporte.
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RECOMENDACIONES

Se deberia tomar en consideracion la creacion de esta cooperativa, ya que contribuira al
desarrollo de la parroquia Sageo y a la vez del canton Biblian porque seria un proyecto
de servicio y ayuda comunitaria.

Realizar un andlisis profundo a los moradores de la parroquia, para determinar si entre
ellos existen personas capacitadas para brindar el servicio de transporte, es decir cuenten
con licencia tipo C; y con esto no solo brindarian una cooperativa de transporte a la zona
sino también ofertarian plazas de trabajo a los habitantes del sector.

Ejecucién de labores de control y mejoramiento de vias, mediante convenios
interinstitucionales entre la junta parroquial de la zona de estudio con del GAD Municipal
de Biblian y la prefectura del Canar, ya que esto permitira mejorar la movilidad y reducir
los tiempos de viaje ayudando asi a los usuarios.

Se recomienda crear una aplicacion software de servicio en linea, en el cual se especifique
y brinde el acceso a los pasajeros acerca la ruta que seguiran durante su transporte,

ademas establezca la tarifa automaticamente y permita un pago en linea.
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ANT:

GAD:

INEC:

INEN:

LOTTTSV:

MTOP:

VAN:

TIR:

SRI:

SPPAT:

IPK:

POC:

PDC:

NC:

CP:

DA:

10D:

UR:

UA:

PF:

PA:

GLOSARIO

Agencia Nacional de Transito.
Gobierno Autonomo Descentralizado.
Instituto Nacional de Estadistica y Censos.

Instituto Ecuatoriano de Normalizacion.

Ley Orgéanica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas.
Valor Actual Neto.
Tasa Interna de Retorno.

Servicio de Rentas Internas.

Servicio Publico para Pago de Accidentes de Transito.

indice de Pasajeros Pago por Kilémetro Efectivo.
Promedio de ocupacion por carrera.

Promedio de carreras diarias

NUmero de carreras diarias.
Capacidad de transporte.
Demanda actual.

indice de oferta y demanda.

Unidades requeridas.

Unidades por autorizar.

Poblacion futura.

Poblacion actual.
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FCP:

TM:

CTV:

NV:

CPTT:

CT:

FN:

Factor de pasajero promedio.

Son los pasajeros movilizados al dia.

Es la capacidad total de los vehiculos en pasajeros.

El nimero de viajes o carreras al dia.

Costo Promedio por km de transporte por pasajero.

Costo total en la operacion.

Flujo Neto.
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Operadoras de Transporte que se actualmente se encuentran brindando el servicio

Tabla 65 Operadoras de Transporte que se actualmente se encuentran brindando el servicio

Nombre de Operadora 1:

CQMPANIA DE TRANSPORTE MIXTO SANTA TERESITA DEL
NINO JESUS C.A

NuUmero de unidades:

27

Provincia, Cantén y Parroquia de
Domicilio de la
Operadora 1

PROVINCIA: Cadnar
CANTON: Biblian
PARROQUIA: Nazdn

Describa la operacion actual de la
operadora 1 de trasporte y como el
presente  Anteproyecto Técnico
Econdémico del Servicio no
interfiere con su operacion.

De acuerdo a la cobertura de esta operadora, no se determina interferencia
directa con TranSevicios, debido a que la compafiia de transporte mixto
Santa Teresita del Nifio Jests C.A. se encuentra operando en la parroquia
Nazon, a 4 Km. de distancia de la parada de la compafiia en estudio.

Nombre de Operadora 2:

COOPERATIVA DE TRANSPORTE MIXTO JOSE BENIGNO
IGLESIAS

NuUmero de unidades:

28

Provincia, Cantén y Parroquia de
Domicilio de la
Operadora 2

PROVINCIA: Cafar
CANTON: Biblian
PARROQUIA: Biblian

Describa la operacion actual de la
operadora 2 de trasporte y como el
presente  Anteproyecto Técnico
Econdémico del Servicio no
interfiere con su operacion.

De acuerdo a la cobertura de esta operadora, no se determina interferencia
directa con TranServicios debido a que la cooperativa de transporte mixto
José Benigno Iglesias se encuentra operando en el canton Biblian, a 2.5
km. de distancia de la parada de la compafiia en estudio.

Nombre de Operadora 3:

COMPANIA DE TRANSPORTE MIXTO COTRANSNAZON S.A.

NuUmero de unidades:

3

Provincia, Cantén y Parroquia de
Domicilio de la
Operadora 3

PROVINCIA: Cafnar
CANTON: Biblian
PARROQUIA: Nazdn

Describa la operacion actual de la
operadora 3 de trasporte y como el
presente  Anteproyecto Técnico
Econdmico del Servicio no
interfiere con su operacion.

De acuerdo a la cobertura de esta operadora, no se determina interferencia
directa con TranServicios, debido a que Cotransnazon S.A se encuentra
operando en la parroquia Nazon, a 4.5km. de distancia de la parada de la
compafiia en estudio.

Nombre de Operadora 4:

COOPERATIVA DE TRANSPORTE MIXTO BIBLIAN

NuUmero de unidades:

25

Provincia, Cantén y Parroquia de
Domicilio de la Operadora 4

PROVINCIA: Cafar
CANTON: Biblian
PARROQUIA: Biblian

Describa la operacion actual de la
operadora 4 de trasporte y como el
presente  Anteproyecto Técnico
Econdmico del Servicio no

De acuerdo a la cobertura de esta operadora, no se determina interferencia
directa con TranServicios, debido a que la Cooperativa Biblian se
encuentra operando en el canton Biblian 2.5 km. De distancia de la parada
de la compaiiia en estudio.

interfiere con su operacion.

Elaborado por: Autor.
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Tabla 66 Operadoras Transporte Terrestre Comercial Carga Liviana

Nombre de Operadora 1:

COMPANIA TRANS TURUPAMBA S.A

NUmero de unidades:

8

Provincia, Canton y Parroquia
de Domicilio de la
Operadora 1

PROVINCIA: Cafiar
CANTON: Biblian
PARROQUIA: Biblian

Describa la operacion actual de
la operadora 1 de trasporte y
como el presente Anteproyecto
Técnico Econdmico del Servicio
no interfiere con su operacion.

De acuerdo a la cobertura de esta operadora, no se determina
interferencia directa con TranServicios, debido a que la compafiia de
transporte Transturupamba S.A. se encuentra operando en la parroquia
Nazén, a 2.5 Km. de distancia de la parada de la compafiia en estudio.

Nombre de Operadora 2:

COOPERATIVA DE TRANSPORTE DE CARGA LIVIANA
PRIMERO DE SEPTIEMBRE

Numero de unidades:

19

Provincia, Canton y Parroquia
de Domicilio de la
Operadora 2

PROVINCIA: Cafiar
CANTON: Biblian
PARROQUIA: Biblian

Describa la operacion actual de
la operadora 2 de trasporte VY|
como el presente Anteproyecto
Técnico Economico del Servicio
no interfiere con su operacion.

De acuerdo a la cobertura de esta operadora, no se determina
interferencia directa con TranServicios, debido a que la cooperativa de
transporte Primero de Septiembre, se encuentra operando en el canton
Biblian, a 2.5 km. de distancia de la parada de la compafiia en estudio.

Elaborado por: Autor.

Tabla 67 Operadoras Transporte Terrestre Comercial de Taxi Convencional

Nombre de Operadora 1:

EL ROCIO

NUmero de unidades:

27

Domicilio de la
Operadora 1

Provincia, Canton y Parroquia de

PROVINCIA: Cafiar
CANTON: Biblian
PARROQUIA: Biblian

Econdmico del Servicio
interfiere con su operacion.

Describa la operacion actual de la
operadora 1 de trasporte y como el
presente Anteproyecto Técnico
no

De acuerdo a la cobertura de esta operadora, no se determina
interferencia directa con TranServicios, debido a que la compafiia de
‘transporte el Rocio, se encuentra operando en el cantén Biblian, a 2.5
Km. de distancia de la parada de la compafiia en estudio.

Elaborado por: Autor.
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Tabla 68

Operadoras Transporte Terrestre Inter e Intra provincial

Nombre de Operadora 1:

COOPERATIVA DE TRANSPORTES CENTINELA

NUmero de unidades:

26

Provincia, Cantén y Parroquia de
Domicilio de la
Operadora 1

PROVINCIA: Cafar
CANTON: Biblian
PARROQUIA: Nazon

Describa la operacion actual de lal
operadora 1 de trasporte y como el
presente Anteproyecto Técnico
Econémico del Servicio no
interfiere con su operacion.

De acuerdo al ambito de operacidn tipo de servicio y cobertura de esta
operadora, no se determina interferencia directa en la zona de cobertura
con TranServicios, debido a que la cooperativa de transportes Centinela
se encuentra operando en el canton Biblian, a 2.5 km. De distancia de
la parada de la compaifiia en estudio.

Tabl

Nombre de Operadora 1:

Elaborado por: Autor.

a 69 Operadoras Transporte Terrestre Intracantonal

TRANSPORTE DE PASAJEROS INTRAPROVINCIAL
MONTERO ZEA CIA. LTDA

Numero de unidades:

16

Provincia, Cantdn y Parroquia de
Domicilio de la
Operadora 1

PROVINCIA: Cafiar
CANTON: Biblian
PARROQUIA: Biblian

Describa la operacion actual de la
operadora 1 de trasporte y como el
presente Anteproyecto Técnico
Econémico del Servicio no
interfiere con su operacion.

De acuerdo a la cobertura de esta operadora, no se determina
interferencia directa con TranServicios, debido a que la compafiia de
Lransporte Montero Zea, se encuentra operando en el cantén Biblian, a
2.5 Km. de distancia de la parada de la compafiia en estudio.

Elaborado por: Autor.
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ANEXO FOTOGRAFICO

Fotografia 3 Encuesta a moradores de la parroquia Sageo
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Fotografia 4 Encuesta a moradores de la parroquia Sageo

Fotografia 5 Encuesta a moradores de la parroquia Sageo
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Fotografia 7 Encuesta a conductores del canton Biblian
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Fotografia 9 Encuesta a conductores del cantén Biblian
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Objetivo: £l presente cuestionario se efectua con fa finalidad de realizar un sondeo de fa demanda 3 nivel nacional del servicio delnnspode
comercial de mixta.

Fecha i -\ 262 Provincia _ Canton n Parroquia
Ubicacidn del Levantamiento - 7
O% 185 Canay Biblion Eablcin -l
uanaabeﬁnsaamﬂwm&rwmuwa .
1. Capacidad de carga en quintales transportads | Daro | 2 | semaal | (o
N i o) 33
2. Nidmero diario y tiempo promedio de viajes
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Carreras Cortas (<3 kom) A 2 - AC  man
Carreras Regulares (23km y € Skm) & ' 25 wnmiN
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oo~ &
La sigulentss preguntas deberdn ser aplicadas al prestador del servicio de carga mixta
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Carreras Largas (>Skm) A <C o0

oq‘dw:ﬂpmmmucmmhfnﬂmdem&umwn&odeudmmanwmlwmumnm
comercial de mxta.

Fecha | \(] —\\ =200 Provincla Canton Parroquia
Ubicacion del Levantamiento

Hora A 1S S._ t‘m‘, t“.\l{n: ‘?\\\5\(:\'\

um&nmmm@u&ﬁnﬂhﬂaﬂmhdﬂmawm

L Capacided decargaenquintales trasportada | Disle | o [ semana |
| ar-tae sl ioAs]
l&hqoéabywmmaﬁja
Tipo de carreras Nimero Tiempo {en minutos)
Carreras Cortas (<3 km) o3 10 g L
Carreras Regulares {23km y £ Skm) : ' | 200 Myl
Carreras Largas {>Skm) - e

ENCUESTA 1 Encuestas a conductores de la Cooperativa José Benigno Iglesias.
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ENCUESTA 2 Encuestas a conductores de la Cooperativa 1 de Septiembre.
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ENCUESTA 3 Encuestas a conductores de la Cooperativa Biblian.
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Maria José Montero Gutiérrez portador(a) de la cédula de ciudadania N° 0302712484. En
calidad de autor/a y titular de los derechos patrimoniales del trabajo de titulacion “Estudio de
factibilidad para la creacion de una cooperativa de transporte mixto en el cantén
Bibliin™, de conformidad a lo establecido en el articulo 114 Cédigo Organico de la Economia
Social de los Conocimientos, Creatividad e Innovacion, reconozco a favor de la Universidad
Catolica de Cuenca una licencia gratuita, intransferible y no exclusiva para el uso no comercial
de la obra, con fines estrictamente académicos y no comerciales. Autorizo ademas a la
Universidad Catolica de Cuenca, para que realice la publicacion de éste trabajo de titulacion
en el Repositorio Institucional de conformidad a lo dispuesto en el articulo 144 de la Ley

Organica de Educaciéon Superior.

Azogues, 24 de junio de 2022
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