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Resumen

La expansion urbana es un fenémeno que provoca que los espacios urbanos
se desconecten y no tengan acceso a infraestructura y equipamientos. Actualmente,
en Cuenca se ha dado un crecimiento acelerado en su periferia. Este crecimiento ha
provocado la transformacion y degradacion del ambiente natural. Para contrarres-
tar este hecho y lograr un desarrollo urbano sostenible, es fundamental planificar y
controlar areas que, aunque no se encuentren dentro del limite urbano, mantienen
una relacion con la ciudad. En este sentido, la presente tesis plantea una propuesta
urbano-arquitecténica, con la estrategia de vincular la urbanidad con la ruralidad,
a través de un eje conector y equipamiento de uso mixto. Para lograr este objeti-
vo se examina un fragmento de la margen del rio Yanuncay y lugares adyacentes
de las parroquias limitantes, mediante la metodologia de Matthew Carmona para
establecer la zona de emplazamiento del proyecto segiin sus necesidades; ademas,
se analizan referentes internacionales que aporten lineamientos para el proyecto. En
base a la investigacion previa, se plantean condiciones y estrategias que permitan
que la poblacién se adapte al entorno y que a su vez conecte la parroquia urbana
Yanuncay con la parroquia rural San Joaquin mediante un sistema a escala de la
ciudad. Finalmente, esta propuesta se fundamenta en la ubicacion estratégica de
espacios multifuncionales e interconectados, que crean una red de infraestructuras
verdes y mejoren la accesibilidad hacia la naturaleza urbana y rural, los espacios
abiertos, el transporte no motorizado y en general equipamientos e infraestructuras
que ponen en perspectiva la continuidad ambiental deseable para una ciudad en
desarrollo como Cuenca. Esta propuesta se plantea como una nueva centralidad que
permita evitar los desplazamientos a la ciudad

Palabras clave: eje conector, espacio publico, equipamiento, parroquias limitantes.
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Abstract

Urban growth is a phenomenon that causes urban spaces to become discon-
nected and lack access to infrastructure and facilities. At present, there has been an
accelerated growth in its periphery in Cuenca. This growth has caused the trans-
formation and degradation of the natural environment. To counteract this fact and
achieve sustainable urban development, it is crucial to plan and control areas that,
although not within the urban boundary, maintain a relationship with the city. In
this regard, this thesis proposes an urban-architectural proposal, with the strategy
of linking urbanity with rurality, through a connecting axis and mixed-use equip-
ment. To achieve this objective, a fragment of the Yanuncay riverbank and adjacent
places of the bordering parishes are examined, using Matthew Carmona’s metho-
dology to establish the project’s location area according to its needs. Additionally,
international references that provide guidelines for the project are analyzed. Based
on the previous research, conditions and strategies are proposed to allow the popu-
lation to adapt to the environment and connect the urban Parish of Yanuncay with
the rural parish of San Joaquin through a city-scale system. Lastly, this proposal
is grounded on the strategic location of multifunctional and interconnected spaces
that create a network of green infrastructure and improve accessibility to urban and
rural nature, open spaces, non-motorized transport, and, in general, facilities and
infrastructure that put into perspective the environmental continuity desirable for
a developing city like Cuenca. This proposal is proposed as a new centrality that
avoids commuting to the city.

Keywords: connecting axis, public space, equipment, limiting parishes.
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Introduccion

La expansiéon urbana es un fenémeno que afecta de manera constante a la ciu-
dad de Cuenca. Hoy por hoy existen varios asentamientos que por su ubicacion se
convierten en espacios insostenibles debido a que no existen equipamientos necesa-
rios para lograr una centralidad en el lugar y los habitantes tienen que salir de su
sector para poder realizar diversas actividades. Sumado a ello, la relacion del suelo
urbano con el suelo rural se ve cada vez mas debilitada porque no existen nexos que
permitan enlazar de manera 6ptima estas dos realidades y que se asegure la rura-
lidad y se mantenga la concepciéon de estos asentamientos sin convertir el espacio
rural en uno urbano.

De manera general, en la ciudad de Cuenca se ha identificado la presencia de varios
ejes longitudinales: la carretera panamericana, Primero de Mayo, 12 de Abril, el
recorrido de los rios; entre otros, que se han consolidado como limites urbanos y a
su vez han generado una ruptura de las conexiones transversales y la fragmentacion
del suelo urbano con el suelo rural en varios sectores de la ciudad. Por ejemplo, los
mérgenes del rio Yanuncay pertenecen a dos parroquias de la ciudad: al norte, la
parroquia rural San Joaquin y al sur, parroquia urbana Yanuncay. A lo largo del
margen del rio se encuentran diferentes tipos de equipamientos que la poblacion del
area rural es ajena, lo que produce segmentacion socio espacial y debilita las rela-
ciones sociales y fragmenta la ciudad.

En este contexto, el presente trabajo de titulaciéon busca conocer la realidad del
margen del rio Yanuncay para establecer el espacio més acorde para desarrollar un
nexo que permita solventar las necesidades de equipamiento, que genere centralidad
en la zona, que preserve la ruralidad del sector; y a su vez, se apunte hacia una
ciudad més sostenible. Con la aplicacion de metodologias y el respectivo analisis
se da a conocer la situacion actual del sector, establecer el espacio idéneo para ge-
nerar un eje conector transversal conocer casos referentes para obtener estrategias
que puedan ser aplicadas a la realidad del proyecto y establecer lineamientos para
proponer un disenio que solvente las probleméticas encontradas.

La primera metodologia utilizada sera de Matthew Carmona, la misma que sera
aplicada en todo el tramo longitudinal para identificar las principales probleméaticas
del sector. Este estudio dard una aproximaciéon del contexto en el que se va inter-
venir, de forma que la informacién obtenida sirva como base tedrica para proponer
estrategias urbano-arquitectonicas acordes a la realidad del espacio y se promueva
la recuperacion e inclusion del sector. La segunda metodologia, basada en el libro
“Fuction Style”, sera aplicada en el analisis de casos preexistentes externos y el ob-
jeto arquitecténico de cada proyecto. Estos estudios permitiran obtener las mejores
estrategias que han funcionado en el desarrollo de estos proyectos en otras ciudades
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del mundo. La tercera metodologia estara enfocada al diseno de la propuesta usan-
do la informacion obtenida en las observaciones previas. En esta etapa se idealiza el
proyecto arquitectéonico con los criterios planteados y se da origen a una propuesta
que permita mejorar las condiciones fisicas y sociales del sector.

Por lo tanto, el objetivo de esta propuesta es el diseno urbano-arquitecténico que
comprende la parroquia urbana Yanuncay y parroquia rural San Joaquin, mediante
un un eje conector transversal y equipamientos establecidos como espacio ptblico
para reforzar la dinamica social, conexioén urbano/rural e impulsar el desarrollo del
sector, y sobre todo, den respuesta a los problemas y necesidades detectadas por
medio de la metodologia de Matthew Carmona.
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Problematica

1. Planteamiento del problema

Las ciudades del mundo, de manera especial las de Latinoamérica, desde ha-
ce algunos anos atras sufren un fenémeno imperceptible incesante y masivo. La
expansion urbana no se hace evidente a simple vista, sino que con los anos los asen-
tamientos de la periferia van de manera gradual anexandose a la mancha urbana
de la ciudad (Bielza, 2011). Estos nuevos asentamientos de baja densidad que poco
a poco se consolidan generan un desarrollo discontinuo, disperso y descentralizado,
debido a que en ellos no se encuentra la infraestructura y equipamientos necesarios
para el desarrollo de la vida cotidiana.

Este fenomeno se ha hecho evidente en la ciudad de Cuenca en los tltimos anos,
debido a que el anillo de crecimiento de la ciudad se ha incrementado en las cua-
tro direcciones. Estos nuevos asentamientos se han consolidado como suburbios de
vivienda, carentes de espacio publico y de equipamiento necesario para sus habitan-
tes. Ademas, de que se llega a densificar espacios rurales que tenian una concepciéon
diferente y no establecen una conexioén con las areas urbanas. Estas condiciones de
expansion urbana descontrolada han dado como resultado que la poblaciéon asenta-
da en dichas periferias tenga la necesidad de cubrir grandes recorridos para poder
realizar sus actividades, lo que convierte a la ciudad en un espacio poco sostenible,
debido a que los equipamientos no son accesibles y para estos asentamientos descen-
tralizados, es necesario el uso de medios de transporte motorizados.

De acuerdo a lo mencionado, un sector que muestra estas caracteristicas dentro de
la ciudad, es el limite entre la parroquia urbana de Yanuncay y la parroquia rural de
San Joaquin. En virtud de que la zona urbana tiene una connotaciéon mas comercial
y residencial, mientras que la zona rural, atn conserva el desarrollo de actividades de
primer orden como la agricultura. La desconexién entre estas dos zonas se evidencia,
principalmente, en las margenes del rio Yanuncay, debido a que el margen que se
encuentra en la zona urbana ha sido intervenido de manera leve para propiciar de
espacio publico a su poblacion; mientras que la margen ubicada en la zona rural
se encuentra en abandono y desuso. Desafortunadamente, no existe un nexo entre
estos dos contextos que permita el disfrute del espacio ptblico a la poblacion de los
dos sectores.

Bajo este contexto, se ha encontrado una oportunidad puntual de generar un espacio
adyacente de las mérgenes del rio Yanuncay que solvente las necesidades actuales de
la poblacién en estas dos realidades y conecte de manera armoénica el suelo urbano
con el rural, considerando los equipamientos existentes para enlazar de una manera
clara, ordenada, accesible e inclusiva con el resto de la ciudad que actualmente se
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encuentra desplazada. Se pretende a través de una propuesta urbano-arquitectonica
que dote de espacio publico; y que, a su vez, solvente las necesidades de equipamiento
en el sector para propender hacia una ciudad méas sostenible.
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Objetivos

Objetivo General

Disenar un anteproyecto urbano-arquitecténico en espacios adyacentes a la margen
del rio Yanuncay que comprende la parroquia urbana Yanuncay y parroquia rural
San Joaquin, mediante un equipamiento y eje conector establecido como espacio
publico, reforzando la dindmica social y conexiones urbanas entre parroquias, de
tal manera impulsando el desarrollo del sector dando respuesta a los problemas y
necesidades detectadas por medio de la metodologia de Matthew Carmona.

Objetivos especificos

1. Evaluar el sector de estudio y su contexto mediante la metodologia de Matthew
Carmona, donde se analice las potencialidades del sector mediante las dimen-
siones: morfolégicas, perceptiva, social, visual, funcional y temporal del sector
de estudio para el desarrollo de un anteproyecto urbano-arquitectonico.

2. Proyectar un espacio publico y equipamiento, acorde con las dinamicas de la
poblacion asentadas en el eje de articulacion, con el fin de que se brinde un es-
pacio publico de calidad, para que los habitantes puedan expresarse libremente
de forma social.

3. Crear una conexion entre parroquias limitantes en las mérgenes del rio Yanun-
cay, por medio de un anteproyecto que se adapte al entorno y a las necesidades
del sector de estudio para que fomente la integracion de usuarios.
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Justificacion

En la ciudad de Cuenca existe un plan de ordenamiento urbano que plantea
un circuito de paisaje natural conformado por los cuatro rios que lo atraviesan, en
donde el rio Yanuncay forma parte, por tal motivo, es de gran importancia preser-
var los margenes de proteccion de los cuatro rios de Cuenca que forman parte del
plan antes mencionado. A pesar de la existencia de este plan de ordenamiento, se
ha observado que la ciudad tiende a crecer de manera lineal, en sus ejes claramente
identificables como son la carretera Panamericana, diferentes avenidas y los propios
causes de los rios. Es por ello y para aportar a la consolidaciéon de un circuito que co-
necte todos los puntos de la ciudad es necesario establecer conexiones transversales
que permitan a toda la poblacién disfrutar del beneficio que ofrecen estos circui-
tos de espacio publico. Es asi que se plantea, especificamente, generar espacios que
ayuden al desarrollo del sector mediante la creacion de zonas y aprovechamiento de
equipamientos urbanos publicos en donde se articule la urbanidad con la ruralidad.

La importancia del proyecto reside en la respuesta que daré a la problematica iden-
tificada. La expansion urbana, el desuso, falta de intervenciéon y planificacion dada
en el tramo de estudio ha generado deficiencias sociales y fisicas, razoén por la cual
es primordial actuar inmediatamente, revalorizando espacios piiblicos degradados
y abandonados dentro de estas mérgenes del rio y establecer nexos entre el suelo
urbano y rural.

Actualmente, el GAD de Cuenca, ha desarrollado el “Plan Maestro del cinturén
verde”, el mismo que tiene como propoésito generar condiciones adecuadas de habi-
tabilidad y confort urbano. Su compromiso esta en promover el progreso sostenible
del territorio, dando origen a nuevos adelantos urbanos y sociales en la regiéon. Esto
se vigoriza en una propuesta urbana integral, donde el contexto y sus elementos
naturales sean parte del paisaje urbano y rural y se preserven los valores historicos,
naturales y culturales del espacio (I. Municipalidad de Cuenca, 2015).

Ante lo expresado se ha encontrado la oportunidad de generar un proyecto urbano-
arquitectonico que sea acorde a las necesidades del sector a través del rescate de
las margenes del rio y el desarrollo de un eje de conexiéon que permita a las dos
realidades acceder al equipamiento necesario para el desarrollo cotidiano y en donde
se empleen estrategias que permitan reducir riesgos y crear un ambiente seguro que
mejore la relacion entre espacio-poblacion.

En este proyecto de titulacion, se plantea un anteproyecto que contribuira en mu-
chos aspectos: al cuidado, mantenimiento, desarrollo y generaciéon de areas verdes
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y equipamientos dentro del tramo de estudio para solventar no solo la carencia de
espacio vegetal, sino también en articular varios usos en un solo lugar; es decir, ge-
nerar centralidad en la zona. Para al mismo tiempo mejorar los indices de consumo,
seguridad, preservando el espacio natural y el patrimonio local existente, evitando el
deterioro de la imagen urbana del sector. Este proyecto, a mas de aportar en el 4m-
bito investigativo, provee a la ciudad de Cuenca de una base teérica para contribuir
a futuras intervenciones urbano-arquitecténicas de espacio publico y equipamiento
en margenes de rios y ejes conectores, en donde el proyecto se plasme como una
intervencion sensible al entorno.

Esta investigacion tiene gran pertinencia y coherencia con la realidad actual de la
ciudad de Cuenca, debido a que gran variedad de equipamientos se emplazan a lo
largo de los ejes longitudinales de la ciudad, pero carecen de conexiones con su en-
torno inmediato en el eje transversal. También, esta propuesta puede considerarse
como un modelo de ciudad que no pretenda seguir fraccionando el suelo rural y
creando més y més suburbios, sino que se emplee y se conecte de manera 6ptima el
equipamiento existente en las centralidades de la urbe y pueda servir a una pobla-
cibn mayor.

1. Delimitacién del Problema.

Los asentamientos dados en las periferias de la ciudad presentan un desarrollo
urbano insostenible, debido a que la poblacion requiere hacer grandes recorridos para
solventar todas las necesidades que diariamente se presentan. Estos nuevos asenta-
mientos se consolidan como suburbios solamente de vivienda y pasa a un segundo
plano el espacio publico y se genera una ruptura con la ruralidad.

Por este motivo, en esta investigacion serda abordada tanto la parte urbana que
comprende la rehabilitacion de las margenes del rio Yanuncay, en donde se permita
generar conexiones del suelo urbano con el rural, como la parte arquitectonica, para
el desarrollo del equipamiento necesario para proponer un desarrollo mas sostenible
en la ciudad, a través del disenio de un eje conector transversal.

1.1. Definicién de la Zona de Estudio.

La zona de estudio definida para la presente investigacién se encuentra en
Ecuador, en la zona climatica Z'T3, correspondiente a la region andina del pais, en
la ciudad de Cuenca, en las margenes del rio Yanuncay, al norte la parroquia rural
de San Joaquin y al sur la parroquia urbana Yanuncay (Ver Figura 1).

Primero, se analizaré de forma macro el sector limitado al Oeste, con la Av. de las
Américas, al Este, con la calle ciudad de Cuenca, al Norte, con la autopista Cuenca,
Molleturo-Naranjal, y al Sur, con la calle 1 de septiembre. Con el fin de adentrarse en
todo el sector y poder escoger adecuadamente la ubicacion de la posterior propuesta.
Segundo, una vez realizado el analisis macro, se tomara un espacio de oportunidad
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que permita cumplir los objetivos que plantea el presente trabajo de titulacion. La
zona de emplazamiento estaré conformado por un fragmento de la parroquia urbana
Yanuncay y por un fragmento de la parroquia rural San Joaquin. Estos dos sectores
estaran divididos por el rio Yanuncay y por la Av. Primero de Mayo.

Figura 1: Delimitaciéon de la zona de estudio definida.
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Metodologia

La problemética planteada en esta tesis sera abordada por fases, y en cada
una de ellas serd empleada una metodologia pertinente que aporte al desarrollo de
la investigacion y permita proponer soluciones acordes que respondan a la proble-
matica inicial de manera adecuada.

En la primera fase se realizara una recopilacion bibliografica basada en el libro
“public place, urban space, the dimensions or urban desingn”™ escrito por Matthew
Carmona, quien plantea una metodologia basada en seis dimensiones morfologica,
perceptiva, social, visual-estético, funcional y temporal; las cuales se distribuirédn de
la siguiente manera:

1. La dimensién morfologica se basa en un analisis de sitio de una manera macro,
lo que brinda una base teérica que ayuda a comprender el desarrollo y compo-
sicion del tejido urbano del sector. Mediante este analisis se obtendré un sitio
de implantaciéon para el proyecto.

2. La dimension perceptiva es un analisis de las sensaciones de los individuos sobre
el diseno urbano y la satisfaccion de sus necesidades en el espacio piiblico.

3. La dimension social analiza la relacion que existe entre las personas y el espacio,
lo que brinda una comprension de como impacta el diseno y desarrollo de un
espacio con la interaccién social.

4. La dimensiéon visual-estético analiza el paisaje urbano y la percepciéon de los
individuos sobre el mismo, y a su vez analiza los elementos urbanos que se
agrupan y conciben el paisaje que define el espacio.

5. La dimension funcional evalia el lugar y sus actividades mediante el movi-
miento que realizan las personas.

6. La dimension temporal estudia la relaciéon entre el espacio-tiempo, el cual
analiza el movimiento y quietud existente, relacionando diferentes factores
como el clima, luz, oscuridad, dias ordinarios y festivos.

Esta informacion sera apoyada por una recopilaciéon de documentos virtuales del
lugar. A través de este analisis macro del margen del rio Yanuncay se definira sus
necesidades y el espacio en el cual se requiere plantear el eje transversal. Seguida-
mente, se analizaran mediante la percepcion y vision propia: lo visual, funcional y
temporal; de manera especifica del sector seleccionado, para asi entender el entorno
del sector y las actividades de los habitantes en el sitio, para captar la dindmica,
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identidad, calidad, y distribucion del sector.

En la segunda fase, se analizardn casos similares al proyecto, mediante una meto-
dologia comparativa, estos proyectos se estudiaran de manera global de acuerdo al
contexto, el entorno y el objeto arquitectéonico como tal, luego de esto se realiza
una comparacion con otros proyectos y se evaliia la adaptabilidad y coherencia del
proyecto para definir su idoneidad con base en el libro Function Style. De este ana-
lisis se obtienen aspectos visuales, estéticos y funcionales, que ayudara a establecer
caminos futuros para la propuesta del anteproyecto.

Para concluir, una vez analizado el sitio y los proyectos similares se procedera a
desarrollar la tercera fase, mediante una metodologia de proyecto que se enfoca en
dibujar todo el entorno circundante a la zona de estudio para comprender las pre-
valencias del proyecto.

Se materializa la propuesta con la aplicacion de criterios de disefio urbano-arquitecténico
obtenidos de la investigacion previa. Los cuales seran la sustancia principal de la
propuesta del diseno del anteproyecto compuesto por: equipamientos y un eje trans-
versal en la margen del rio Yanuncay, brindando una conexién entre rio y ciudad,
proponiendo un espacio publico seguro y generando una accesibilidad total al margen
del afluente y al equipamiento existente.
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Capitulo 1

Marco Teoérico y Analisis de Sitio

1.1. Dimensién Morfolégica

Esta dimension se desarrolla mediante la metodologia multidimensional de
Matthew Carmona, quien analiza puntualmente: patrones de vias, patrén de parce-
las, usos de la tierra, estructuras de construccion y la red de espacio publico. Los
puntos antes descritos corresponden a la fragmentacion de la morfologia, lo que
ayuda a comprender el desarrollo y composicion del tejido urbano del sector.

1.1.1. Evolucién morfolégica del sector de estudio

La ciudad de Cuenca aumenta su poblacion en un 2.64 % por ano (Municipalidad
de Cuenca, 2016), lo que genera una expansioén urbana continua.

El proceso de urbanizacion del territorio se expresa en la progresiva ocupacion del
suelo y en la constante demanda del mismo, que se hace evidente en el sector de estu-
dio, desde el ano 2010 al 2020 (Cobo & Neira, 2018) a través del anélisis morfologico
que se desarrolla a continuacion.

1. En el ano 2010, se comenzd a notar un incremento inmobiliario en el sector de
las mérgenes del rio Yanuncay (Municipalidad de Cuenca, 2016). Esto debido
a la elevada demanda de vivienda, lo que dio como resultado la fragmentacion
del suelo para la edificacion de viviendas unifamiliares (Ver Figura 1.1).
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Figura 1.1: Evoluciéon Morfologica en la zona de estudio, al ano 2010.
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2. Para el ano 2015, el aumento fue atin mas evidente. Las parcelas fragmentaron
en lotes cada vez mas pequenos para generar urbanizaciones y construcciones
de casas seriadas, este incremento representa el 15% en la densidad de vi-
viendas. Esto debido al aumento de la poblaciéon, que fue aproximadamente de
3520 personas en el sector de estudio. Sin embargo, la distribucién no se ha de-
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sarrollado de forma equitativa. Existen manzanas en su totalidad consolidadas
y manzanas con construcciones dispersas (Ver Figura 1.2).

Figura 1.2: Evolucion Morfologica en la zona de estudio, al ano 2015.
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3. Para el ano 2020, el desarrollo de edificaciones en el plano horizontal ha sido
menor, el mismo que corresponde al 10 %, a pesar de ello, la densidad pobla-
cional se incrementé un 20 %, este hecho se ha dado debido a que el desarrollo
de edificaciones en altura ha sido mayor (Ver Figura 1.3).

Figura 1.3: Evolucion Morfolégica en la zona de estudio, al ano 2020.
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1.1.2. Elementos Morfolégicos
1.1.2.1. Patrén de vias

Este analisis brindaré una aproximacion para establecer la jerarquia del camino me-
diante la distribuciéon que compara rutas que se ajustan al volumen, propoésito del
trafico, velocidad y las dimensiones de las vias. Debido a esta distribucién es posible
sefialar que existe una red bésica de vias arteriales de 50, 40 y 30km /h, ubicadas
en los bordes de los barrios, lo que origina grandes conexiones que soportan los ma-
yores niveles de flujo vehicular en el tramo de estudio, a su vez toleran el trasporte
publico, motorizados privados y no motorizados.

En efecto, estas representan el 40 % del sistema vial, con una extension de 7.55 km
que van desde los 2 a 4 carriles, caracterizadas por una secciéon de 3 a 3.50 metros
de ancho por carril. Dentro del tramo las vias tienen un recorrido de circulaciéon de
Este a Oeste, que sirven como distribuidoras y colectoras de trafico (Ver Figura 1.4).

Estas vias siguen el recorrido del rio Yanuncay, el mismo que se convierte en una
barrera fisica entre las parroquias de San Joaquin y Yanuncay, debido a que no existe
ninguna conexion de este tipo en el eje transversal de norte a sur (I. Municipalidad
de Cuenca, 2015).

Figura 1.4: Patron y Jerarquia vial en la zona de estudio.

. Leyenda
Av. Primero de Mayo )
Calle Rio Yanuncay
Ciudad de Cuenca M Vias 30
Av. Cuenca-Molleturo-Naranjal M Vias 40
W Vias 50

Av. de las Américas

Calle
1 de septiembre Calle

Luis Moscoso

De igual forma, las vias celulares de 20 y 10 km/h componen una red intra barrial
que conecta manzanas y sirven para dar acceso a los predios, ya que son de menor
distancia y velocidad. Soportan una modalidad de transporte motorizado y no mo-
torizado, incluso se da una mayor priorizaciéon y estancia al peaton.
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Este tipo de vias se caracterizan por una seccién minima entre 2.50 y 3 metros por
carril, y son las encargadas de establecer nuevas conexiones urbanas de norte a sur,
a pesar de ello, no atraviesan la barrera fisica del rio Yanuncay (I. Municipalidad de
Cuenca, 2015). Esta red de vias celulares representa el 60 % del sistema vial en la
zona de estudio, con una extension de 11.29km (Ver Figura 1.5).

Figura 1.5: Patron y Jerarquia vial en la zona de estudio.
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Con el analisis realizado es posible definir el movimiento en el setor, al mismo tiem-
po que se desarrolla una malla urbana que se manifiesta y demuestra que el tramo
de estudio no cuenta con conexiones transversales ubicadas de manera oportuna,
solamente se han identificado dos vias que permiten atravesar de norte a sur.

Estas conexiones entre parroquias se establecen, la primera al este (Calle Ciudad de
Cuenca) y la segunda al oeste (Av. De las Américas). Mismas que estan ubicadas
a una distancia de 2.1km, por lo que los usuarios requieren realizar desplazamiento
més largos para llegar a su destino, superando las distancias caminables y tiempos
de viaje. Lo recomendable es que los enlaces de la red de movilidad sean planteados
de manera que brinden un movimiento rapido y eficaz.

Este concepto se tomara en consideracion para la implantacion del proyecto, siendo
este un espacio que debe conectarse y dar acceso a la trama de movilidad adquirida
en el analisis (Ver Figura 1.6).
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Figura 1.6: Distancias y tiempos de conexioén entre parroquias norte y sur en la zona
de estudio.

Finalmente, el tramo de estudio cuenta con acceso al transporte publico, al este se
encuentra la ruta tranviaria, al norte la linea 10 y al sur la linea 23 de transporte
publico (Ver Figura 1.7).

Figura 1.7: Acceso al transporte publico en la zona de estudio.

A pesar de que existe este tipo de transporte que permite a los habitantes del sector
acceder al resto de la ciudad, esta red se encuentra desconectada en el interior de
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los barrios y los equipamientos destinados a este uso son deficientes, lo que provoca
que el sistema vial no sea accesible para todos los ciudadanos.

Mediante este analisis, se determina que el tramo de estudio no posee un sistema
vial que conecta la parte urbana y rural, la cual genera una permeabilidad entre las
dos parroquias. Entonces, lo que se pretende es integrar estas dos zonas mediante
un nuevo eje articulador transversal de espacios publicos para que el tejido del
sector se conecte con mayor facilidad y optimice los tiempos de viaje. Por otro lado,
se plantea crear un sistema que fomente la peatonizaciéon y el uso de movilidad
sostenible, articulando la red de parques con los diferentes modos de transporte de
la ciudad.

1.1.2.2. Patréon de parcelas y edificaciones

Se identifica un patrén de rejilla deformada en el sector de estudio, las manzanas se
caracterizan por su asimetria debido a que poseen diferentes dimensiones y formas.
Los bloques urbanos se han fraccionado creando parcelas de distintos tamanos, en
donde existe un reparcelamiento aleatorio, en el sector existen parcelas pequenas y
grandes (Ver Figura 1.8).

Figura 1.8: Patron de Manzanas e Implantaciéon de construcciones en el sector de
estudio.

Leyenda

Rio Yanuncay Continua
Manzana Pareada
I Aislada

Las parcelas pequenas dan cabida a mas viviendas unifamiliares que se adaptan en
forma y dimension segin la ordenanza municipal. Las parcelas grandes son espacios
desocupados u ocupados por viviendas con implantaciones aisladas, manifestando
potencial al sector, debido a que pueden ser aprovechados para trasformar el espacio
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en oportunidad, creando proyectos en altura de mayor densidad, de vivienda y usos
varios, lo que puede brindar una nueva centralidad en el sector.

1.1.2.3. Usos de la tierra

En el mapa de comparacion de espacios llenos y vacios se observa que, el tramo de
estudio tiene un total de 1490 predios, en donde el entorno construido estéa ocupado
en un 71 % del sector con 1057 lotes, que se concentran mas en el sector Este. Al
igual que, los lugares vacios representan un 29 % con 433 lotes, ubicados en la zona
Oeste.

Este hecho muestra que el area de estudio es una zona que se encuentra en un pro-
ceso de consolidacion afectada por el crecimiento de la ciudad, donde su proceso
de consolidacion va de Este a Oeste, por tal motivo se diferencia que la parte Es-
te esté definida por un desarrollo urbano mas consolidado a diferencia del lado Oeste.

A consecuencia de esto, se determina que existen mas espacios bacantes en la parte

Oeste lo que brinda mayores oportunidades de desarrollo en la zona (Ver Figura
1.9).

Figura 1.9: Relacion de llenos y vacios en el sector de estudio.
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Por una parte, a consecuencia del crecimiento del lugar, este ha sido ocupado ex-
clusivamente en un 86 % por el sector residencial, y es posible catalogarlo como una
parroquia dormitorio, debido a la carencia de equipamientos y usos cercanos para
satisfacer las necesidades de los pobladores. Dadas estas caracteristicas, el sector se
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convierte en un espacio poco sostenible.

Al contrario, en la zona Noroeste se conserva ain un gran sentido de ruralidad,
en donde destaca el desarrollo de actividades de primer orden como la agricultura.
Dentro de la zona de estudio existen edificaciones que soportan uno o dos usos como
vivienda y comercio, el cual representa un 2 % en todo el territorio (Ver Figura 1.10).

Figura 1.10: Usos de las tierras en la zona de estudio.
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Por otra parte, debido al actual proceso de consolidacién, en el sector atin se mues-
tran espacios vacios, mismos que junto a la presencia de conectividad de transporte
publico masivo y alta densidad, se convierten en espacios de oportunidad. Estos
espacios pueden ser integrados a los usos existentes, para generar ejes conectores,
y fomentar nuevos usos multiples que no existen en la zona, para que asi los habi-
tantes permanezcan en el lugar, satisfagan sus necesidades y no requieran recorrer
grandes distancias, esta cohesion servira para el desarrollo social y econémico del
sector (Choconta, 2017).

1.1.2.4. La red de espacio pblico

El espacio publico verde existente se encuentra representado por las margenes del
rio Yanuncay y dos predios ubicados en la zona sur destinados a pequenos parques.
Ademés, con una mayor extension, se encuentran las calles como espacio de mo-
vimiento, constituyendo una red de espacio publico. Por ultimo, el establecimiento
de la Unidad Educativa del Milenio Febres Cordero como espacio semi-ptblico (Ver
Figura 1.11).
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Figura 1.11: Relacion espacio publico y espacio privado en la zona de estudio.
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En este tramo el espacio ptiblico de mayor extension y valor va en sentido Este a
Oeste. Entonces, se prioriza la margen del rio para formar un eje articulador de
Norte a Sur, a través de la creaciéon de espacios aledanos con el espacio publico
existente, el mismo que permitira posicionar al lugar como un nuevo niicleo urbano-
rural. Ademas brindara a sus habitantes de un espacio publico de calidad, para
fortalecer las dinamicas urbanas y sociales, mediante nuevos usos y equipamientos,
ademas de incrementar el verde urbano y mejorar el paisaje urbano ya que equilibra
los entornos amenazados por la evoluciéon de la ciudad.

1.1.2.5. Delimitacién del espacio

Una vez realizado el analisis de los elementos morfologicos del sector se ha tomado
en consideracion distintas pautas para la ubicacion del proyecto. Primero, segin el
patréon de vias se considera que el sitio debe contar con calles que conecten e in-
tegren las demandas y necesidades de los diversos sitios de movimiento, mientras
que apoyan la interaccion e intercambio social. Segundo, un espacio que se conecte
con las vias principales accesibles para los autos pero que sean dominadas por los
peatones, que requieran menos tiempo para la movilizacién peatonal, y tercero, que
sea un espacio con acceso al transporte publico.

Se debe seleccionar un espacio de oportunidad como una parcela desocupada que
tenga facil acceso a la margen del rio Yanuncay, este espacio de forma similar, debe
estar estratégicamente conectado con el barrio y las escuelas existentes. Por lo que
se buscara un espacio en el sector Oeste que tiene mas terrenos vacantes y aun se
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encuentra en un proceso de consolidacion a diferencia de la zona Este que ha tenido
una gran evolucién hasta la actualidad.

Segun lo detallado se ha seleccionado una parcela (1) en la parte Oeste en la pa-
rroquia Yanuncay en el sector La Playa, mismo que se encuentra limitada al Norte
por la Av. Primero de Mayo, al Sur por la calle Cantén Manta, al Este por la calle
Canton Paltas y al Oeste C por la calle Canton Zaruma. Este predio se encuentra
desocupado y tiene un area de 1.30 hectareas lo que brinda un amplio espacio para
resolver el proyecto. A més de ello, se encuentra en la mitad de dos institutos educa-
tivos, por lo que brindara apoyo a la movilidad y desarrollo social de los estudiantes.
De igual forma se selecciono este espacio (2) en frente del rio debido a que cuenta
con un islote siendo este un espacio tnico a lo largo de la travesia del rio Yanuncay
en el sector de estudio.

De forma semejante se ha seleccionado en la parroquia San Joaquin en el sector
Medio Ejido dos parcelas (3,4) desocupadas, fragmentadas por la autopista Cuenca-
Molleturo-Naranjal, las cuales se encuentran enfrente de la seccionada en la pa-
rroquia Yanuncay, la parcela 3 esté limitada al Sur por el rio Yanuncay, al Norte
por la autopista Cuenta-Molleturo-Naranjal y al Este-Oeste por parcelas ocupadas.
Mientras que la parcela 4 se encuentra limitada al Sur por la autopista Cuenta-
Molleturo-Naranjal, al Norte y Este por calles sin nombres.

Figura 1.12: Delimitacion del espacio escogido para la implementacion del proyecto.

1.2. Dimensién Perceptiva

Lo que se va a desarrollar a continuacion, es un analisis fundamental en el disefio
urbano, el mismo que revisa la percepcion del medio ambiente, la construccion y la
falta de lugar, a partir del individuo. Esto a su vez, es entendido como la capacidad
de apreciar los componentes que posee el contexto desde el punto de vista de cada
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individuo, debido a que interpreta, evaliia e interviene mediante acciones hacia el
entorno (Fernandez & Arpa, 2008).

1.2.1. Percepciéon del medio ambiente

Este punto de vista se examina mediante un método deductivo, a través de las
miultiples percepciones sensitivas como las vistas, colores y texturas predominantes,
ruidos y olores (Gallardo, 2013).

1.2.1.1. Vistas

El paisaje urbano que le rodea no genera un estrés visual, ya que el entorno cons-
truido no presenta carteles luminosos o contrastes que puedan fatigar al usuario,
ademas una ventaja es el entorno vegetal ya que apoya a la salud humana y calidad

de vida.

En la Figura 1.13 y Figura 1.14 se evidencia que la parte rural y urbana tienen cri-
terios de implantacion diferente. En el caso de la parte rural se ha desarrollado una
forma mas privada, por el bajo progreso de consolidacién inmobiliaria y la presencia
de grandes parcelas destinadas a la agricultura.

Este espacio permite que el usuario sienta un ambiente rural de calma. Sin embargo,
también es posible percibir un contexto degradado debido a la carencia de espacios
e infraestructura publica y vias dentro de la margen de proteccion empleadas como
escombreras.

Figura 1.13: Vistas de la Parroquia rural San Joaquin en la margen de proteccion
del rio Yanuncay.

Por su parte, la zona urbana ha tenido una mayor evolucién en el sector, a causa
del desarrollo inmobiliario y el manejo del espacio publico, esto ha beneficiado a la
imagen del sector, en donde los usuarios perciben un sentido de apropiacién y hacen
uso del espacio.
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Figura 1.14: Vistas de la Parroquia urbana Yanuncay en la margen de protecciéon
del rio Yanuncay.

1.2.1.2. Textura y colores

La margen del rio es el elemento natural que sobresale en este contexto, es por eso
que las texturas predominantes son el follaje de las hojas, madera de los trocos y
el césped. El entorno construido muestra texturas mas rugosas como la del ladrillo
y hormigon, en el caso de los colores, predominan tonalidades neutras (Ver Figura
1.15).

Figura 1.15: Texturas y colores predominantes en el sector de estudio.

1.2.1.3. Olores y sonidos

El tramo de estudio se encuentra afectado por las emisiones vehiculares producidas
en las vias de mayor flujo, pero estas se contrarrestan por la vegetacion existente en
la margen del rio, ya que ayuda a mejorar la calidad del aire del sector.

Ademés, en el interior de las manzanas se producen ruidos de 51db que se encuen-
tran dentro de lo permitido, también existen ruidos criticos como de los vehiculos
con un promedio de 75db en las vias de mayor jerarquia, al sobrepasar los valores
recomendados por la OMS (Organizacion Mundial de la Salud) de 54db, genera una
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contaminacion actustica. El ruido proveniente del Rio Yanuncay oscila en un valor
de 80db que acttia como un ruido positivo en el sector (Ver Figura 1.16).

Figura 1.16: Olores y sonidos en la zona de estudio.
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Mediante este analisis, se evidencia la necesidad de un equipamiento que dote de
varios usos al sector para el beneficio de la poblacion, con la finalidad de que los
habitantes no tengan la necesidad de salir de su barrio para satisfacer sus necesi-
dades. Asi se disminuira el uso del vehiculo y a su vez la contaminacion auditiva y
ambiental. De igual manera, es necesario preservar los lugares naturales como es el
caso de la vegetacion existente en las margenes del rio, debido a que contribuye al
amortiguamiento del golpe de la lluvia, absorbe el ruido y retiene particulas de polvo.

Asimismo, seré esencial plantear vegetacion en el proyecto para mantener el ideal de
baja contaminacion y las percepciones positivas de la naturaleza, junto con texturas
de la naturaleza como: el césped en pisos y madera en fachadas; y colores neutros
como blanco y negro, para mantener la percepciéon de equilibrio con su entorno
circundante.
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1.2.2. ImaAgenes del lugar

El concepto esta referido a la imagen mental que elabora una persona de un lugar.
Lynch, (1960) propone analizar la ciudad a partir de los objetos fisicos y perceptibles
segun su significado social, en base a la identificaciéon de cinco puntos importantes:
sendas, bordes, barrios, nodos e hitos.

Partiendo por el primer punto, en el sector de estudio se encuentra una gran canti-
dad tanto de sendas vehiculares como vias arteriales y celulares, las mismas que se
han originado por la demanda de nuevos canales de circulaciéon. De la misma forma,
en el segundo punto, existen algunos bordes, los cuales se conforman como elemen-
tos lineales tales como calles y avenidas que se localizan en la periferia, mismas que
delimitan la zona, incluso el rio Yanuncay actiia como un borde natural que limita
una parroquia de otra. Por otro lado, las parroquias se diferencian por tipologias,
estructuras urbanas y usos de suelo.

En el sector, los nodos son una serie de intersecciones vehiculares, como la uniéon
de vias de mayor y menor jerarquia, pero ninguna de estas es un centro de atrac-
cion peatonal. El tnico punto de gran afluencia peatonal es la margen Sur del rio.
Finalmente se consideran como hitos 4 objetos fisicos que sobresalen en el sector,
el principal, el parque Lineal, y como secundarios la Unidad Educativa del Milenio,
Iglesia Catolica Santa Teresita de Misicata y el centro comercial Trujillo, mismos
que se distinguen por ser lugares iconicos dentro del tramo de estudio. En el Cuadro
1.1 se detallan los elementos encontrados en la zona de estudio y la percepciéon de
los mismos, y en la Figura 1.17 se muestra la ubicacién de cada uno de ellos.

Cuadro 1.1: Elementos de la imagen de la zona de estudio.

Representacion ‘ Significado ‘ Elemento ‘ Percepcion
Sendas Conductos que Vias de 20 y 10 Dentro
sigue el observador.
Bordes Elementos lineales | Rio Yanuncay y vias de 50, Periferia
40 y 30.
Distritos Porciones de Parroquia urbana el Batan. Dentro o fuera
territorio. Parroquia rural San Joaquin
y Banos.
Nodos Puntos de Cruce de las Vias de 50, 40 y | Fuera
convergencia 30.
Hitos Punto de referencia | Parque Lienal. Dentro o fuera
Unidad Educativa del
Milenio.
Igledia Catolica Santa
Teresita de Misicata.
Centro Comercial Trujillo.
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Figura 1.17: Elementos de la imagen de la zona de estudio.
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Entonces, sera necesario caracterizar y conectar estas sendas con el parque, desde
el hito mayor con los hitos cercanos, para asi romper las barreras urbanas que
existen entre los distritos para que de alguna manera la parte rural se integre a
lo urbano mediante la potencializacion de nuevos usos y actividades para darle
diversidad al paisaje urbano. En donde se generen puntos de atracciéon peatonal
para concebir nodos importantes que forjen actividad y més circulacién peatonal y
menos vehicular.

1.2.3. La construccién social del lugar

El sentido del lugar esta arraigado con las experiencias de los usuarios como indivi-
duos o como grupos en el entorno fisico y en actividades, por lo que se analizara su
influencia en los usuarios de la zona de estudio.

Los usuarios que interacttian en el sector tienen conceptos de identidad debido a
que la mayoria son nativos de la zona, lo que justifica el apego emocional al sec-
tor, ademas sus viviendas se ubican dentro de la zona y emplean la margen del rio
Yanuncay, para realizar una diversidad de actividades al aire libre, lo que justifica
que la margen del rio sea mas transitada en las mananas. Debido a que los usuarios
utilizan las primeras horas de la manana antes de comenzar sus jornadas laborales
para realizar actividades fisicas, interactuar o movilizarse al aire libre.

Temprano por la manana y al medio dia también se puede observar gran afluencia de
usuarios debido a la existencia de escuelas en la zona, los fines de semana se percibe
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mas concurrencia en el sector con un alto nimero de usuarios durante todo el dia,
debido a que realizan actividades principalmente fisicas y de ocio. En las noches
la margen del rio no acoge a usuarios debido a que no cuenta con una apropiada
iluminacion, lo que genera una percepcion de peligro.

Se puede determinar que el sector de estudio carece de usuarios externos a la pa-
rroquia Yanuncay, debido a que la margen perteneciente a San Joaquin no se ha
desarrollado del todo, en consecuencia, su espacio es limitado y discontinuo. Otro
motivo es la Av. de las Américas, ya que genera una barrera entre parques lineales,
ya que como resultado del alto tréfico vehicular dificulta una conexién eficaz entre
las margenes del rio Yanuncay, evitando que usuarios de otros lugares ingresen a la
margen del rio.

Existe una diferencia marcada en las margenes del rio Yanuncay lo que representa
una estructura social distinta y un desarrollo desigual. Para solventar esta problemé-
tica y generar continuidad entre las dos margenes, es necesario realizar una conexiéon
directa entre las dos parroquias involucradas, y proponer la continuidad del corredor
verde Primero de Mayo, lo que ayudara a involucrar sociedades de distintos sitios
en un mismo lugar mediante un desarrollo igualitario que presente una facilidad en
su accesibilidad (Ver Figura 1.18 ).

Figura 1.18: Propuesta esquematica de continuidad del corredor verde y eje trans-
versal.

Leyenda

Sitio de proyecto Area de influencia

Rio Yanuncay == Parque primero de mayo

Equipamientos Proyecto rocas de Misicata
B Llenos — Propuesta corredor verde
Vacios = Puente
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1.2.4. La falta de lugar

El paisaje fisico natural es mas facil de modificar que los espacios construidos, por
lo que la margen del rio Yanuncay ha sido modificada para convertirse en un parque
lineal de la ciudad de Cuenca, propio de la ciudad de Cuenca. Con ello se vinculara
el parque con espacios de recreacion en el sector de estudio que se complementen
entre si para generar una mejor dindmica entre parque y ciudad.

Sin embargo, existe la falta de lugar en la margen Norte del rio, por ello se plantea
una leve intervenciéon mediante la implantacién de camineras e iluminaciéon para
convertir el espacio existente en un lugar de interaccion, al mismo tiempo que se
genera un eje conector que rodea el rio de Este a Oeste y lo atraviesa de Norte a Sur
mediante caminos y corredores. Esto permitira vincular las parroquias involucradas
para atraer mas usuarios exteriores al sector de estudio y evitar que los usuarios
nativos partan a otro lado. Los ejes conectores serédn vinculados con terrenos baldios
que presentan una falta de lugar de ambas parroquias, generando mas espacio para la
gente mediante la inclusion de actividades y usos, donde se incorporen equipamientos
complementarios a la zona. Estos cambios promueven una reactivacion del sector y
una vida urbana atractiva, por lo que los espacios conectores deben integrar lugares
de estancia, trabajo, ocio y promover la cohesion social (Almeida, 2018).

Figura 1.19: Propuesta de conexiones entre espacios.

Leyenda

1 Propuesta equipamiento
== Parque primero de mayo
= Propuesta corredor verde
— Propuesta paso peatonal
Propuesta puente
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Ademés, estos espacios deben ser convertidos en lugares que identifiquen al sector y
que ayuden a su progreso, es por ello que se debe vincular el diseno con el ADN del
sector y su gente (Ver Figura 1.19 ).

El entorno construido se convierte en una biografia del cambio urbano, para preser-
var la capacidad de cambio, los entornos deben ser capaces de evolucionar, capaces
de "dar la bienvenida al futuro y acomodar el presente sin cortar el hilo de conti-
nuidad con el pasado” (Fernandez, 2018).

Por lo tanto, el paisaje es la memoria del lugar, debido a que se puede evidenciar
su evolucion mediante la conexion entre los ambientes construidos y naturales. La
agricultura, por ejemplo, es parte del lugar que genera una experiencia y un recuerdo.

Considerando la presion del desarrollo existente en el sector de estudio, se pueden
observar modificaciones que se han generado para vincular lo local con la ciudad,
lo que se expresa en la evolucion que ha existido en los tltimos anos. El lugar no
es estatico sino por lo contrario va evolucionando, adaptandose en el tiempo y a las
necesidades de los usuarios, sin embargo, los espacios cuentan con un ADN que le
identifica y lo vuelve tnico.

El ADN es la identidad del lugar que se constituye mediante tres elementos basicos:
el entorno fisico, las actividades y los significados de la imagen. Estos elementos
seran detallados a lo largo de la investigacién. A continuacién, se determinaran de
forma breve.

El entorno fisico esta dado por: la escala, permeabilidad y adaptabilidad; entre espa-
cios y edificaciones, los cuales definen una forma del sector y su desarrollo. Se puede
precisar que se ha optado por un entorno de viviendas mediante la implantacion
de dos a tres pisos. Sin embargo, con el crecimiento del sector se ha optado por la
implementacion de edificaciones de mayor altura y de una arquitectura moderna, a
diferencia de las viviendas que se definen por una arquitectura tradicional de Cuen-
ca. Lo que demuestra que el sector al estar en un proceso de desarrollo tendra como
prioridad en su entorno fisico una arquitectura lineal y sobria.

Las actividades estdn dadas por la diversidad de movimiento, flujo de peatones,
atrayentes, la estadia de las personas en un sitio, eventos y pasatiempos. Por lo
que se ha denotado que en el sector se realiza actividad fisica en la margen del rio
debido a que es el tnico espacio verde ptublico en el sector, sin embargo, su flujo no
es constante durante el dia, lo que senala un déficit de actividades en el sector de
estudio. La imagen del lugar se desarrolla a través del paisaje que crea un grupo de
elementos existentes en el espacio, generando experiencias en las personas. Como se
analiz6 anteriormente la imagen del lugar es sobria ante la percepciéon humana.
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1.3. Dimensién Social

1.3.1. El espacio publico

El espacio publico es consecuencia del desarrollo y consolidacién urbana, es un ele-
mento central ubicado entre espacios privados. Su disenio y calidad es consecuencia
de las inversiones urbanisticas o de la apropiacion de los usuarios. Se considera un
espacio publico a aquel que es de conocimiento de la sociedad, brinda acceso libre a
los habitantes, y su multifuncionalidad satisface las necesidades de los usuarios.

Lafebvre (19841), afirma que el espacio publico debe ser generado a partir de varias
estrategias cuyo objetivo sea satisfacer las necesidades de los ciudadanos a través de
la apropiacion del espacio y la contribuciéon de cada individuo. De esta manera, el
espacio publico brindara las condiciones necesarias para el desarrollo de actividades
sociales, politicas y culturales. La manera de como se interconectan estas actividades
en un espacio es por la redistribucion social y la cohesiéon comunitaria. Motivo por
el cual se busca una conexiéon entre las viviendas aledanas y el espacio publico, para
generar un lugar de ocio, comercio y de trabajo, de esta manera es posible integrar
a los usuarios locales con el espacio disenado para ellos.

1.3.2. Vida publica

La relacion del espacio publico con la vida piblica es dindmica y reciproca, y las
nuevas formas de vida publica requieren nuevos espacios. Estos espacios deben ser
utilizados para la interaccion social, independientemente de que sea un lugar de pro-
piedad publica o privada, siempre que sea accesible al piblico, cumpliran con esta
funcion, como es el caso de la margen del rio Yanuncay y la escuela del milenio en
el sector de estudio.

La vida publica se puede agrupar en dos tipos interrelacionados: formal e informal.
Lo que mas interesa en el disenio urbano es la vida publica informal, que implica
eleccion y voluntarismo. Como es el caso de los parques lineales que permiten que
se mezclen las diferentes clases sociales sin prejuicios mediante actividades similares
pero individuales. El uso del parque lineal también esta en funciéon de su calidad y
de la medida en que proporciona un entorno prospero.

Se puede determinar que el sector de estudio ofrece una vida publica tnicamente en
el parque lineal y una vida piublica privada en la institucion educativa del milenio y
en el centro comercial Trujillo. A consecuencia de esto se determina que existe un
déficit de espacio publico, ya que los espacios urbanos cotidianos no sobrellevan una
vida publica en su totalidad debido a que no soportan actividades necesarias. Por lo
tanto, se plantea fomentar un crecimiento de vida ptblica en el sector, a través de la
implementacion de espacios interconectados que busquen sustentar las necesidades
de los habitantes. En donde se produzcan acciones necesarias como alimentacion,
comercio, trabajo y fuentes de vivienda, para que los usuarios locales no tengan
que trasladarse a otro sector y al mismo tiempo, permita atraer usuarios externos.
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En consecuencia, “preservar y aumentar la superficie de los espacios piblicos de
recreacion constituye uno de los eslabones en las estrategias para mejorar la calidad
de vida urbana” (Gomez & Mesa, 2015).

1.3.3. Las personas y el espacio

Existe una gran relacion entre las personas y el espacio, como se analiz6 anterior-
mente en la dimension perceptiva, las personas crean un apego emocional a ciertos
lugares lo que es consecuente de la identidad social con su entorno.

Lo que es de gran impacto para el proyecto es que las margenes pertenecen a dis-
tintas parroquias, lo que vincula a cada margen a una sociedad diferente. Estas
caracteristicas influyen en el desarrollo del espacio, lo que es evidente en el uso de
cada zona, la margen norte a la agricultura y la margen sur a la gente.

A consecuencia del desarrollo y de una vision futura se puede determinar que la
margen norte es un espacio de oportunidad que brinda miltiples beneficios, como la
recuperacion de ecosistemas degradados, la reactivacion de espacios abandonados,
la creacion de zonas recreativas y la potenciacion de la imagen urbana del sector
(De la Cal & Pellicer, 2002).

Esto forjara un vinculo entre sociedades limitadas por un espacio fisico, en donde se
elimine la diferencia social y se genere apoyo mutuo en el desarrollo de una centra-
lidad para los usuarios del sector. Al mismo tiempo que genera un espacio ptublico
con escenarios de integracion social, escenarios de convivencia, donde no se obligue a
nadie a justificar su origen, condicion social e idiosincrasia (Gariz &Schroeder, 2014).

Los espacios publicos como las calles, aceras, plazas y parques son escenarios dise-
nados para una sociedad civil. Sin embargo, la actitud y la actividad de las personas
que circulan en el lugar frecuentemente proporcionan un sentido al lugar. Los espa-
cios disenados al aire libre brindan a las personas una libertad de crear y modificar
el espacio segun las actividades que quieran realizar.

El tramo de estudio se identifica por las méargenes del rio como espacio publico, y
junto a este espacio, en la margen sur se encuentra la Av. Primero de Mayo adyacen-
te al rio, por lo que se buscara fortalecer las conexiones inmediatas entre espacios,
mediante la incrementacién de un paso deprimido vehicular, con el fin de mantener
la circulacion de transito de la via arterial, y generar vias de menor jerarquia en sus
laterales que den acceso a las vias celulares y al equipamiento propuesto.

Mientras que la margen Norte esta junto a la Autopista Cuenca-Molleturo-Naranjal
que es un limitante en el proyecto, sin embargo se buscara brindar acceso directo
del proyecto a la margen del rio mediante proteccion a los usuarios (peatones) de
los vehiculos, de esta manera se vinculara de forma directa y segura el proyecto con
la sociedad, a fin de generar un espacio de intercambio social.
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1.3.4. Vecindarios

Los barrios se caracterizan por sus diferentes configuraciones urbanas o rurales, en
este sentido, en la zona de estudio, se presenta una urbanidad con gran desarrollo
residencial consecutivo y una ruralidad sin mayor desarrollo.

Esto genera una segregacion entre parroquias haciendo que los residentes no perci-
ban la unidad del barrio como un vecindario, ya que son dispersos y no concentran
equipamientos, actividades o lugares cercanos que se superpongan y se entrelacen
entre si, lo cual genera que los usuarios prefieran realizar viajes mas largos, y se
compromete al ambito publico ya que existen lugares sin objetivos sociales (Carmo-
na, Heath et al., 2003).

En base a lo mencionado, la propuesta deberd buscar la mitigacion del déficit que
tienen los barrios, para lograr compacidad, autosuficiencia y equilibro social. Gene-
rando distancias caminables de 300 a 800m (Ver Figura 1.20), forjando comunidades
mixtas, es decir combinar las tenencias y suministrar instalaciones y actividades cer-
canas a los hogares que integren todas las funciones cotidianas de la vida urbana.
Asi serd posible configurar un vecindario que sea mas dinamico para los usuarios y
fomentara la responsabilidad en el mantenimiento y evolucién del mismo.

Figura 1.20: Recorridos de manzanas cercanas para acceder al proyecto
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1.3.5. Seguridad y protecciéon

Segiin el consejo de seguridad ciudadana de Cuenca, mediante las encuestas de vic-
timizacion y percepcion de seguridad ciudadana se identificé que el tramo de estudio
se considera como un lugar no peligroso, debido que representa porcentajes inter-
medios en cuanto a robos y hurtos. También, es repercutida muchas veces por los
imaginarios del miedo, sin que haya una evidencia real de delitos; pero el que se
“escuche” sobre hechos violentos o de victimizacion, influye directamente en la per-
cepcion de la inseguridad y en la construccion de imaginarios al respecto (CSC,
2017).

Ademas, esto segrega a las parroquias ya que la variacion de delitos o la percepcion
de inseguridad dependen de la zona de residencia ya sea urbana o rural. En la par-
te urbana se ejecutan mayores delitos que en la parte rural segun la CSC. El area
urbana va de 5.099 hurtos por cada 100 mil habitantes y en el area rural de 4.895.
Asi mismo, 5499 fueron victimas a robos en lo urbano y 3630 personas en lo rural.
Dentro de estas dos zonas las personas méas vulnerables a los robos son los hombres,
mientras que, a los hurtos, las mujeres; en un rango etario entre 15 a 29 anos. Estos
actos delictivos son producidos en horarios de la tarde y noche.

En la parroquia Yanuncay, se determina que el 17,8 % de los habitantes conside-
ran que existe organizacion barrial, pero de igual manera, existe esa evasion ya que
muchas personas, por ejemplo, sienten aprension o temor ante ciertas partes de las
zonas urbanas, como los espacios oscuros o zonas desiertas que existen dentro la
margen. Actualmente, no se lo asume como un espacio protector, ni protegido, ya
que este lugar no estda pensado para dar seguridad sino para cumplir con ciertas
funciones como circular o estacionar vehiculos (CSC. 2017).

En el caso de la Parroquia Rural de San Joaquin, un 3,2 % de los habitantes consi-
dera que existe organizacion barrial. Al ser en lugar poco desarrollado los usuarios
deciden no utilizar el entorno cercano a las margenes del rio porque se sienten inco-
modas en él, tienen miedo y sienten inseguridad, debido a que esta zona se encuentra
sin ningtn manejo o intervencion, razones que empobrecen al espacio publico (CSC,
2017).

Entonces, un requisito fundamental en el disefio urbano, es crear sensaciones de
seguridad y proteccion para los usuarios del lugar, en donde se ve la necesidad de
fomentar y reforzar estrategias tanto comunitarias y organizativas para enfrentar la
percepcion de inseguridad para que asi la poblacion se empodere del lugar y puedan
ser habitables. Mediante el manejo y restructuracion de los espacios publicos, para
que la sensacion de seguridad se vea fortalecida por la presencia de personas, ya
que esta es el principal medio de vigilancia natural del espacio, para que asi estos
lugares no sean controlados por la policia sino por una comunidad de personas que
comparten un territorio en comun.
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1.3.6. Controlando el espacio: acceso y exclusion

La exclusion se utiliza a menudo para reforzar o establecer connotaciones de la con-
dicién social en un espacio, con la funciéon de controlar entornos y escenarios, los
cuales deben cumplir con los principios del diseno urbano y ser inclusivos. Por lo
que sera necesario equilibrar los intereses tanto colectivos como individuales, para
brindar libertad a los usuarios y al mismo tiempo el sentido de responsabilidad de
accion en el espacio publico. Para que asi los usuarios puedan llevar a cabo las acti-
vidades que desean con el conocimiento de que es un espacio compartido y que todos
tienen el mismo derecho, y merecen el mismo respeto para cada actividad realizada
en el espacio (Carmona, Heath et al., 2003).

Existen tres tipos de exclusion: la primera es la exclusiéon de espacios, misma que
tiene el objetivo de crear espacios con caracteristicas indeseables para unos y desea-
bles para otros, por ejemplo, zonas de ninos, zonas libres de humo, zonas libres de
alcohol, entre otras. La segunda es la exclusion del diseno, que identifica lo visual,
fisico y simbolico. Con el propoésito de tener un acceso visual amplio para que los
usuarios puedan identificar los espacios de forma facil y concreta. Para concluir, la
exclusion fisica es decir que los espacios estén fisicamente disponibles para todos los
usuarios (Carmona, Heath et al.; 2003).

El tramo de estudio presenta una exclusiéon en la margen del rio debido a que las
personas pueden realizar distintas actividades individuales compartiendo un mismo
espacio, puesto que se ven personas, corriendo o caminando, haciendo ejercicios es-
taticos, admirando la naturaleza, picnics, entre otras cosas. Sin embargo, no cuenta
con accesos inclusivos debido a la presencia barreras fisicas que impiden utilizar los
espacios o instalaciones.

Y para lograr un espacio piblico apto que “resuelve la permeabilidad entre espa-
c1os es el acceso libre, el cual promueve el empoderamiento de los usuarios sobre
el espacio publico y a su vez mejora la integracion de edificaciones y equipamientos
publicos” (Almeida, 2018).

Es por ello que el proyecto debe consistir en crear un entorno sostenible, equitativo
y por lo tanto inclusivo, mediante la utilizacion de puentes peatonales elevados, as-
censores y rampas que garanticen la accesibilidad a todas las estancias, eliminando
todas las barreras fisicas existentes para que de esta forma se pueda obtener un
movimiento continuo en la zona.

En donde se priorice al usuario en el proceso de diseno, para que este sea de utilidad
para todos los habitantes, sin importar sus habilidades diversas, grupos étnicos o
etarios. A través de esto serd posible equilibrar los intereses tantos colectivos como
individuales, y generar lugares comodos y atractivos que permitan a las personas
visitar el lugar sin molestias fisicas o mentales.
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1.4. Dimension Visual - Estético

Esta dimension evaliia la apreciacion que tienen las personas de los paisajes exis-
tentes en entornos, mediante estimulos, interpretacion y sentidos. El paisaje es algo
subjetivo, es lo que se ve, no lo que existe. Pero el que sea subjetivo no quiere decir
que sea una ilusion, sino que se trata de una interpretacion que se realiza sobre la
realidad del territorio (Maderuelo, 2010), el cual viene determinado por la conforma-
cion de sus elementos fisicos, en donde intervienen factores estéticos y emocionales
que tienen que ver con la cultura y el estado de &nimo de quienes observan. El
paisaje nace del encuentro entre factores naturales y humanos, que es el soporte y
producto del mundo existente.

La apreciacion estética del entorno urbano es principalmente visual y cinestésica,
que quiere decir que la persona experimenta los entornos mediante el movimiento,
una secuencia dindmica y temporal. Sin embargo, mas importante que la visiéon son
los sentidos, escuchar, oler y tocar son factores de importancia que las personas
vinculan con los entornos, motivo por el cual estos sentidos se analizaron en la di-
mension perceptiva.

De esta manera se puede argumentar que el entorno urbano debe ser disenado des-
de el punto de vista de la persona en movimiento. Para que cada paso que den se
convierta en una experiencia, una apreciacion significativa del entorno, para de esta
forma poder generar un apego emocional al sector. El medio més directo para crear
un apego emocional de las personas con el lugar, es que aparente la necesidad de
equilibrio entre el orden y la complejidad en los entornos, que cambia con el tiem-
po y con la familiaridad, debido a que el interés de las personas aumenta con la
complejidad de un entorno y la preferencia aumenta con la complejidad que brinda
misterio y sorpresa, ya que cada persona resuelve un espacio de distinta manera.

Para obtener esto es importante el orden y el reconocimiento de patrones ya que
las personas usan principios de agrupacién para hacer que los entornos sean més
coherentes visualmente. Lynch,(1981), argument6 que un entorno ’'valioso’ no era
un entorno ordenado, sino uno que podria ordenarse, es decir, con una "complejidad
que se desarrolla a medida que uno la experimenta". Por esa razon el proyecto debe
ser claro en su circulacion, debe tener puntos de vista que muestren el orden del
edificio, para que de esta manera resulte facil movilizarse en el sin la necesidad de
conocer el sitio o tener un mapa. Sus fachadas deben ser armoniosas y sus espacios
placenteros. Su diseno debe mostrar su proposito claro, su forma debe invitar a los
usuarios a acceder a él, su recorrido debe ser dindmico mientras crea percepciones
de complacencia.

1.4.1. Paisaje urbano

Para Cullen, (1974), un placer visual es producto de la union de edificaciones que
hace posible un arte de la relacion, con el argumento de que cada edificio es la con-
tribucion de un todo mas grande. Ademas, enfatiza que el paisajismo es la obtencion
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del vinculo de todo lo existente en el entorno y que un solo edificio en el entorno
es una obra arquitectonica. Se puede considerar que el paisaje urbano resulta del
tejido que conforma la morfologia del lugar mediante la unién de edificios, calles
y manzanas, en donde se involucran aspectos como naturaleza, trafico, anuncios,
mobiliario urbano, entre otros. Este vinculo debe contribuir positivamente con el
paisaje de forma que sea estéticamente agradable para las personas y que genere un
sistema de movimiento de interés visual.

En el sector de estudio se encuentra el rio Yanuncay, el mismo que contribuye con
sus margenes y naturaleza fortalece el paisaje. El rio es un espacio central debido a
que esta rodeado de calles y edificaciones que configuran un ambiente urbano, y se
convierte en foco principal de las edificaciones que lo rodean. Es por ello que se pro-
pone incrementar vegetacion nativa que ayudard a vincular la periferia construida
en el rio con elementos naturales, al mismo tiempo, que esto ayudara a revitalizar el
héabitat terrestre y también brindara a las personas la oportunidad de experimentar
la estancia en un espacio urbano que conserva su naturaleza.

La nociéon que brinda las mérgenes del rio es de libertad debido a la naturaleza
existente, la margen Sur al estar limitada con una via arterial y edificaciones de poca
altura crean una sensaciéon de amplitud al espacio. Al mismo tiempo esto genera una
vision de orden en la margen, debido a que su espacio esté bien delimitado. Mientras
que en su frente en la margen Norte se puede ver un desorden total, existen varios
tipos de usos de suelos y sobre todo se encuentra el centro comercial Trujillo plaza
que rompe por completo con la dindmica de la margen del rio debido a que no
cumple con el correcto retiro de construccion en margenes, y su diseno contrarresta
con el paisaje restando valor al desarrollo de la margen Sur (Ver Figura 1.21).

Figura 1.21: Impacto del centro comercial Trujillo plaza en el paisaje urbano del
sector de estudio.

Por este motivo, es posible considerar al centro comercial Trujillo plaza como un
enfoque negativo para el paisajismo de las margenes del rio Yanuncay en el sector
de estudio. Debido a que no cumple con una integracién adecuada al paisaje, ya que
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rompe un vinculo de elemento visual en el espacio por su color, textura, forma y
tamano.

Una opcion que contrarreste el efecto negativo de este elemento arquitecténico, sera
el incremento masivo de vegetacion que cree una cortina vegetal, sus paredes deben
cambiar a colores neutros que combinen con la naturaleza y no sobresalgan en el
paisaje.

El diseno del paisaje es a menudo olvidado, ya que es producto de un desarrollo en
el tiempo. Sin embargo, es necesario un enfoque positivo en donde se considere la
contribucion de disenos arquitectonicos que formen parte integral del entorno y no
que rompa con ello, generando estrategias de diseno del paisaje urbano en desarrollo.

El disenio del proyecto debe tomar en cuenta la contribucién a un entorno urbano,
en donde destaque la identidad, calidad, caracter, organizaciéon y distribucion del
sector. Satisfaciendo estdndares de calidad y expectativas para el desarrollo paisa-
jista posterior. Ademés, brindar un espacio que le guste a la gente, que promueva el
turismo y que genere empleo e ingresos.

1.5. Dimension Funcional

1.5.1. Movimiento

El movimiento que se crea en un lugar es fundamental para entender la dinamica
del espacio, conocer las experiencias que genera en la vida y en la actividad de los
usuarios. En los espacios publicos las personas eligen sus actividades como donde
sentarse, caminar, hacer vida social, o relajarse, entre otros. El diseno del espacio
publico tiene gran importancia en como las personas se mueven a través de él, moti-
vo por el cual es fundamental comprender el espacio urbano mediante los flujos y las
actividades que se desarrollan actualmente en él, esto ayudara a entender la oferta
funcional en cuanto a recorridos y a la vida urbana (De la Cal & Pellicer, 2002).

Cominmente los espacios piblicos estan rodeados de vias para el movimiento vehi-
cular lo que genera acceso a las personas de forma facil y rapida, al mismo tiempo
que permite un intercambio econémico, social y cultural. Para que este intercambio
resulte las personas deben estacionar su vehiculo e involucrarse con el espacio, el
viaje peatonal desde el origen hasta el destino es la méxima circulacion que genera
intercambio. Motivo por el cual el movimiento a pie y en bicicleta deben ser impul-
sados, luego el transporte publico y por tltimo el vehiculo.

El movimiento natural de las personas es seguir el diseno del espacio, es decir que
las personas se muevan segin los caminos designados a peatones, los mismos que de-
ben componerse por lineas de vision més largas, giros amplios y mayor conectividad.
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Hillier (1996), explica que los espacios publicos deben tener propiedades geométricas,
donde la configuracién espacial consista en una serie de espacios convexos unidos
por lineas axiales, con lineas de vision amplias, que conecten puntos especificos del
espacio de manera eficaz y facil. Esto brindaré a los peatones una satisfaccion debido
a que los caminos son bien disenados y no tienen la necesidad de trazar sus propios
caminos en el espacio.

Es por ello que se debe “establecer conexiones y puntos de encuentro entre edifi-
caciones y los bordes del rio, para entrelazar el corredor verde a la trama urbana
existente, de manera que se entienda como parte del sector y no como un elemento
aislado” (Almeida, 2018).

Para generar esta conexion se crearé un eje integrador que elimine las barreras fisicas,
mediante circuitos peatonales que unan estancias que se articulen mediante puentes,
senderos y pasos peatonales; de igual forma que se promueva el movimiento de las
personas entre las dos parroquias involucradas en el proyecto.

Figura 1.22: Movimiento de personas en la margen del rio Yanuncay.
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1.5.2. Lugares y actividades

Los lugares bien conectados alientan al movimiento peatonal, al mismo tiempo que
un buen diseno puede ofrecer una percepcion de seguridad. Esto brinda lugares para
personas seguras en donde no solo son espacios de transicion sino son destinos, las
personas eligen ir a ellos y usarlos, debido a que se sienten a gusto y se involucran
con el espacio.

El sector de estudio se encuentra ubicado en una zona donde resalta su naturaleza,
misma que funciona como un estimulante de tranquilidad, y es posible escuchar el
sonido que produce el caudal del agua en el rio y el viento chocando con los arboles,
esto contrarresta el sonido proveniente de las vias adjuntas. Ademés, es un lugar
netamente para peatones.

Al observar el espacio publico en las margenes del rio Yanuncay, se puede identificar
usuarios disfrutando de la naturaleza y realizando actividades al aire libre, las cuales
se pueden categorizar de la siguiente manera:

= Actividades necesarias: son actividades que no tienen opcion, su incidencia
esta ligada al entorno fisico natural, como ir a la escuela o al trabajo y espe-
rar el transporte publico, por lo que necesariamente tienen que pasar por las
maéargenes del rio que conecta espacios.

= Actividades opcionales: o sociales, son actividades que los usuarios eligen
hacer siempre y cuando el tiempo y el espacio sea 6ptimo, por ejemplo, salir a
caminar o trotar. En la margen del rio se ve usuarios haciendo ejercicio debido
al espacio y magnitud del lugar, no obstante, en dias de lluvia el espacio es
desolado.

Cuando los espacios publicos son de baja calidad ocurren actividades estrictamente
necesarias, por lo que se busca una dindmica de espacios que se conecten entre si,
con varias actividades de recreacion a lo largo del recorrido, asi se lograra generar
espacios que llamen la atenciéon de los usuarios.

Para que los espacios sean exitosos deben estar disenados en base a las experiencias
y necesidades del usuario dentro del espacio piiblico. Dentro de estas necesidades se
encuentran las siguientes:

s Confort: se puede vincular al bienestar de las personas con el tiempo que
permanecen en un lugar, si estan a gusto se quedaran o volveran al lugar,
esto también tiene que ver con los factores ambientales, el espacio debe tener
suficiente entrada de sol y suficiente sombra, espacios de descanso y espacios
de actividad, todo debe ser equitativo y equilibrado.

= Relajacion: Como se mencion6 anteriormente un estado de relajacion es ob-
tenido con mayor fuerza en lugares naturales al aire libre, en donde se involucra
el sonido del agua, el viento y la vegetacion, opacando el sonido de la vida de
la ciudad.
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= Compromiso pasivo: Es la necesidad del encuentro con el entorno sin invo-
lucrarse activamente, es decir un espacio de descanso donde se puede observar
a la gente y sus actividades. Por ejemplo, tomar un café al aire libre donde
se puede disfrutar de la naturaleza y al mismo tiempo se puede observar en
conjunto a las personas y sus actividades.

= Participaciéon activa: Es la dinamica de las personas con el lugar y los usua-
rios, si bien el compromiso pasivo es observar a la gente, existen personas que
quieren vincularse con la gente ya sea con amigos, familiares o simplemente
conocer nuevas personas. Lo que resulta posible ya que el espacio al ser publico
favorece la oportunidad de coincidir en el mismo tiempo y lugar.

El proyecto debe ser un lugar enfocado en satisfacer las necesidades de las personas,
mediante la creaciéon de espacios que permitan el desarrollo de actividades aleato-
rias, debido a que cada usuario es diferente y buscara experiencias acordes a su
comodidad.

1.5.3. Diseno para entornos ambientales

Para que un lugar sea existoso se debe tomar en cuenta los aspectos medio am-
bientales en el diseno, éste estara vinculado con los niveles de luz solar, sombra,
temperatura, humedad, lluvia y viento, debido a que tienen un impacto en el con-
fort y relajacion de los usuarios al realizar sus actividades en el entorno.

Dichas caracteristicas se relacionan con la ubicaciéon del proyecto, en este caso la
propuesta se emplaza la ciudad de Cuenca, misma que tiene veranos frescos y nu-
blados e inviernos lluviosos, sin embargo, la mayor parte del tiempo la temperatura
promedio es de 15° C, los que provoca una sensacion térmica fria en los habitantes.

Esto debe ser considerado en el diseno del proyecto para que las condiciones sean
aceptables, mediante la configuracion del espacio y el uso de su entorno como edifi-
cios, paredes, drboles, y cubiertas para captacion solar, sombra y refugio.

La penetracion de luz solar ayuda a hacer espacios piiblicos mas agradables, fomen-
ta las actividades al aire libre, estimula el crecimiento de la vegetaciéon y lo més
importante, proporciona una fuente de energia natural.

Por lo tanto, se busca explotar el potencial de un lugar, entonces se debe tomar en
cuenta que segun la ubicacion del sector de estudio el sol naciente procede del Este
y el sol poniente por el Oeste (Ver Figura 1.23), con estos datos sera posible ubicar
de forma correcta el proyecto para que aproveche de la mejor manera la luz natural
y sus beneficios.
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Figura 1.23: Incidencia del sol y viento en la zona de estudio.

El sector de estudio, al ser un espacio al aire libre, la penetracion de luz solar es
directa e indirecta, debido a que cuenta con construcciones de baja altura y a una
distancia considerable de la margen del rio, junto a la vegetacién generan espacios de
incidencia solar directa y otros espacios de sombra. Esto brinda al sector funciones
ambientales y ecologicas, que proporciona una fuente de energia para los usuarios.

Esto influenciara en la posicion de las fachadas y niveles del proyecto, las cuales de-
ben ser ubicadas de forma que obtengan una penetraciéon directa e indirecta de luz
solar, para con ello poder tener espacios iluminados naturalmente en su totalidad.
Las fachadas de mayor extensién deben tener luz directa, misma que a su vez puede
ser controlada con lamas de madera que permitan regular la entrada de luz solar y
generar espacios calidos. Otra consideraciéon para el proyecto sera la diferenciacion
de niveles, para lograr dinamica en la propuesta y generar diferentes espacios de
sombra y luz.

La propuesta a concebir se apoya en los conceptos de (Carmona, Heath et al., 2003),
“los espacios que son exitosos, son mds verdes, mas orgdnicos y naturales, almacena-
ran agua y son criticos para modificar las temperaturas urbanas. Los espacios verdes
con una generosa plantacion de drboles se pueden unir para formar una red que
ofrece aire mas fresco y limpio. La adaptacion exige que comencemos a comprender
realmente como funcionan nuestros pueblos y ciudades de forma natural”.
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A consecuencia de crear un espacio exitoso se incrementara en el proyecto pasarelas
verdes que generen microclimas con caracteristicas de movilidad eficaz, en donde se
conecten correctamente puntos importantes y brinden a los usuarios accesibilidad
y permeabilidad. De esta forma sera posible contrarrestar espacios vacios y llenos
para poder brindar un atractivo visual y al mismo tiempo proporcionar comodidad
a los usuarios. Este proceso apuntara hacia un desarrollo sostenible.

Una serie de acciones hara que el diseno sea atin mas exitoso, por lo que se debe
generar un marco de espacios vinculados con el sitio, obteniendo la integracion de
entornos construidos y naturales. Gehl, hace referencia a que un escenario urbano
bien disenado incluye las actividades que se realizan en la actualidad y genera nuevas
actividades que respondan a las necesidades destacadas.

Dando prioridad al movimiento tanto de dia como en la noche, por lo que sera
necesario lograr espacios bien iluminados que atraigan a usuarios que disfruten de
proteccion, seguridad y una razonable cantidad de espacios y equipamientos ade-
cuados que provean de un atractivo visual” (Gehl, 2010).

1.6. Dimensién Temporal

Esta dimension se trata de la relacion que existe entre espacio-tiempo, en la cual se
analizan patrones de luz y oscuridad, calor y frio, movimiento y quietud, destacando
los factores que convierten un espacio habitado significativo donde la gente invierte
su tiempo.

Como se menciono en las anteriores dimensiones los usuarios que se mueven a través
de la margen del rio Yanuncay son personas que se trasladan de un punto a otro,
realizan actividades fisicas, pasean con mascotas y buscan contacto con la natura-
leza, es por ello que se ha podido definir tiempos de actividades en el espacio.

Para el anélisis de actividades en el espacio se ha observado el sitio de estudio durante
algunos dias en diferentes horarios y situaciones climaticas; de esta forma se pudo
entender con mayor claridad su ritmo de uso, lo que ha dado como resultado: que
el flujo mas alto de usuarios en el espacio entre semana es en las mananas de 6:00
am a 9:00 am, después de este lapso de tiempo el flujo de personas es medio hasta
las 6:00 pm y por ultimo el flujo de personas en la noche es bajo. Esto se encuentra
justificado en la dimension perspectiva, la construccion social del lugar (Ver Figura
1.24).
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Figura 1.24: Flujo de usuarios en la zona de estudio durante el dia

Los fines de semana el flujo de personas es alto durante casi toda la manana, en las
tardes es medio y las noches igual que entre semana el flujo de personas es bajo.
Algo que altera considerablemente el flujo ya sea entre semana o fines de semana
es el clima, Cuenca cuenta con un clima primaveral durante casi todo el afio, sin
embargo, también tiene una variaciéon de lluvia mensual, lo que ocasiona que los
usuarios prefieran resguardarse de la lluvia y no salir a hacer actividades al aire
libre, por lo que en dias de lluvia el flujo de usuarios es bajo.

La comprension de los efectos de la luz y oscuridad son evidentes en el movimiento
de los usuarios, ya que esto forja el ciclo de actividades de las personas en el entorno
urbano donde se percibe cada ciclo de manera diferente, en el dia un ambiente de
paz y tranquilidad y en la noche de inseguridad y peligro, esto se produce debido a
la falta de infraestructura e iluminaciéon en el espacio piblico que marca gran dife-
rencia en el movimiento. Es por ello que se ve la necesidad de que los usuarios sean
activos durante el dia y la noche de forma que puedan entrar en contacto con la
vida urbana, en donde las condiciones sean 6ptimas para caminar y para detenerse
en cualquier lugar (Gehl, 2010). Asi sera posible reactivar los flujos peatonales en el
sector mediante la implementacion del proyecto.

Este analisis se baso principalmente en la margen Sur del rio Yanuncay, debido a que
su uso actual es brindar espacio publico a los habitantes. A través de este analisis
es posible comprender los patrones de actividades en el sector, para de esta forma
entender como fomentar mayores niveles de usos en todos los periodos de tiem-
po (manana, tarde y noche). Asi sera posible lograr sinergia en el proyecto segin
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-

actividades que ocurren en el mismo espacio y tiempo (Carmona, Heath et al., 2003).

Una estrategia para poder obtener un flujo continuo durante todo el dia e incluso
en dias lluviosos es proponer diversas actividades a lo largo del corredor, generando
espacios llamativos, donde se puedan detener los usuarios y resguardarse del clima,
y al mismo tiempo que proyecte una conexion entre mérgenes con equipamientos
complementarios, con el fin de reactivar la vida urbana en el sector en donde se
priorice al peaton (Fernandez & Arpa, 2008).

1.7. Conclusion

El proyecto dara una solucion a las problematicas encontradas mediante el analisis
de las seis dimensiones propuestas por Matthew Carmona: morfolégica, perspecti-
vas, social, visual, funcional y temporal. Lo que brinda una imagen clara de cémo
se debe resolver el proyecto para que cumpla con caracteristicas que satisfagan las
necesidades del sector de estudio y su implantacion tenga un propoésito de gran im-
portancia.

Mediante el anélisis morfoldgico se busca contrarrestar la expansiéon urbana desorga-
nizada que conlleva una falta de intervencion y planificaciéon. Como punto importan-
te del proyecto esté la resolucion a la falta de equipamientos y la falta de conexion
existente entre parroquias aledanas (Yanuncay — San Joaquin) y el rio Yanuncay lo
que genera barreras fisicas y sociales en el sector de estudio.

Ademas se buscara revalorizar zonas degradadas en las margenes del rio, para co-
nectar espacios tanto urbanos como rurales mediante un eje articulador transversal
que unira las dos parroquias, y al mismo tiempo se vinculara con el tejido urbano
ya que se utilizaran espacios de oportunidad que se encuentren desocupados y bien
ubicados, para asi integrar usos existentes y fomentar nuevos usos.

Es importante que el proyecto a mas de ser un eje articulador, promueva la reacti-
vacion del sector y se convierta en un punto de encuentro para la poblacion, con la
finalidad de solventar la falta de actividad en el sector, al detectarse como espacio
dormitorio. Es por ello que debe satisfacer las necesidades de los usuarios, al incor-
porar equipamientos complementarios a la zona y preservar la naturaleza existente.

Se plantea fomentar una vida urbana piblica y atractiva, a través de espacios inter-
conectados que brinden prioridad a los peatones y promuevan la cohesiéon social. En
estos espacios se albergaran distintos usos y acciones necesarias como: alimentacion,
ocio, comercio, trabajo y vivienda; al mismo tiempo que serén espacios inclusivos de
facil acceso, lo que motivaré a la sociedad a quedarse en el sector y atraera usuarios
exteriores.

El diseno del proyecto debe brindar la percepcion de proteccion y seguridad, y a su
vez ser equilibrado para formar parte del paisaje, que destaque la identidad, calidad,
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caracter, organizacion y distribucion del sector, de manera que se sienta parte del
sector y no un elemento aislado.
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Capitulo 2

Casos de Estudio

En este capitulo seran analizados varios casos de referencia que permitiran
tener un panorama mas amplio sobre este tipo de proyectos, ademéas aportara a la
obtencion de estrategias que pueden ser implementados en la propuesta de diseno
para la zona de estudio.

2.1. Vanke Center (Rascacielo Horizontal)

El referente a analizar ha sido considerado ya que presenta una problemética similar
a la del sector de estudio, y una misma visiéon para dar solucién al inconveniente
encontrado. La principal dificultad es la zona de emplazamiento del Vanke Center,
similar a lo observado en la zona de estudio. Esta zona ha sido afectada por el
crecimiento urbano de la ciudad, lo que ha generado lugares insostenibles debido
a los equipamientos dispersos, la carencia de usos mixtos en la zona, la presencia
de edificios monofuncionales y la dureza de la trama urbana. Es por ello, que esta
propuesta busca generar una desafiante tipologia de construcciones hibridas y yux-
tapuestas, que respondan al entorno circundante, los problemas fisicos, sociales y
urbanos detectados. Asi se logra un nuevo nicleo de uso variable que albergue usos
residenciales, comerciales y de trabajo, dejando de lado las pequenas estructuras que
atienden solo un programa especifico.

Cuadro 2.1: Datos generales del proyecto Vanke Center.

’ DATOS GENERALES

Arquitecto del proyecto: Steven Holl

Cliente: Shenzhen Vanke Center Real
Estate CD.LTD

Ubicacion: Shenzhen, China

Area del Terreno: 61.700 m2

Altura del proyecto: 35m

Fecha de Construccion: 2006-2009

Fuente: Elaboracion propia datos de Pfemmiger, 2012.
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2.1.1. Pre-existencias

El proyecto se origina por el aumento desmedido de la poblacion, la expansion ur-
bana acelerada, el incremento en el valor del suelo, la rigidez de la trama urbana
y los equipamientos dispersos. Con la presencia de estas probleméticas, la ciudad
consolidada rompe los esquemas tradicionales de implantacion, y nace este proyecto
hibrido en donde se incorporan nuevas ocupaciones, y se genera una nueva centra-
lidad. Este proyecto tiene la finalidad de consolidar varios usos en un solo lugar,
para vincular equipamientos aledanos y lograr satisfacer las distintas necesidades de
los usuarios dentro de un area caminable. A través de su diseno busca promover un
desarrollo ordenado y social dentro de la ciudad, y le concede nuevas oportunidades
urbanas a la zona (Ver Figura 2.1)(Holl, 2008).

Figura 2.1: Plano de Ubicacion

Fuente: Silva, 2021

El desarrollo de la implantacion y forma, se ve influenciado por su entorno circun-
dante, debido a que trata de generar conexiones directas y facilmente identificables.
Ademas, en vez de disefiar una serie de edificios diferentes para alojar cada uso,
este engloba todo en uno solo. Para el desarrollo de este proyecto se ejecutan varios
procesos:

Primero, se fragmenta el esquema habitual de rascacielos (Ver Figura 2.2), es decir
que se parte de bloques desarrollados en forma vertical, y se ubican horizontalmente
para modificar su forma, el tamano de estos bloques se compara con el Empire State
(Velasquez et al., 2014).
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Figura 2.2: Fragmentacion del programa habitual de rascacielos.

Fuente: Silva, 2021

Posterior a ello, el volumen se eleva para ampliar la visibilidad hacia el contexto
lindante, ademéas de proporcionar espacios verdes al piiblico y conexiones con el
entorno (Ver Figura 2.3).

Figura 2.3: Volumen con un nivel superior.

Fuente: Silva, 2021.

En base al contexto en el que se ubica el proyecto, el esquema de implantaciéon busca
mantener un mismo perfil urbano y a su vez dotar de un espacio verde abierto al
publico en la planta baja. Por lo que se ha planteado una soluciéon que brinde a
los usuarios visuales de 360° y a que también conecte las preexistencias externas al
proyecto. En la Figura 2.4 se muestra que la solucién inicial bloqueaba las visuales,
mientras que en la Figura 2.5 se muestra la nueva solucion que lograré despejar la
vista hacia los ambientes externos al proyecto y generaré un beneficio mutuo tanto
para el proyecto como para la poblacion externa a él.
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Figura 2.4: Esquema inicial de implantacion.

Fuente: Silva, 2021.

Figura 2.5: Nuevo esquema de beneficio mutuo.

Fuente: Silva, 2021.

Una vez establecida la estrategia de implantacion, se maniobra el volumen para dar
origen a una nueva forma, la misma que permitira suministrar vistas para todos los
programas destinados para el edificio. Para lograr este objetivo, se rompa el volumen
inicial y se ramifican otros volimenes para ampliar la vista hacia el contexto externo
natural de las montanas, lagos y el océano. Con esta nueva forma, se establecen
patios abiertos que orientan las visuales (Ver Figura 2.6).

Figura 2.6: Manipulacion y ramificaciéon del volumen inicial.

Fuente: Silva, 2021.

Dentro de esta nueva forma obtenida, se incorporan 8 elementos estructurales (Ver
Figura 2.7), mismos que funcionan como nicleos de circulacion para el edificio. Este
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niumero a su vez expresa simboélicamente el digito de la buena fortuna para los
orientales. Lo que denota ademas el impacto cultural del proyecto que vincula una
técnica compleja y el medio ambiente natural (Silva, 2021).

Figura 2.7: Elementos estructurales planteados como ntcleos de circulacion.

Fuente: Silva, 2021.

En base al programa planteado, el proyecto se divide en tres partes: hotel, aparta-
mentos y oficinas. Para marcar esta separacion, se emplea un pasillo semiptublico que
entrelaza internamente el proyecto de extremo a extremo (Ver Figura 2.8), mismo
que promueve la interaccion de usos y usuarios. De este modo se logran minimizar
los problemas entre programas debido a que cualquier movimiento se ejecuta en
horizontal y no en vertical, mejorando de esta forma la gestion de la circulacion y
flujos entre todos sus espacios (Silva, 2021).

Figura 2.8: Pasillo interno de separacion de programas.

Fuente: Silva, 2021.

Cada parte del proyecto, es fragmentado por nodos comunitarios, mismos que brin-
dan espacios complementarios para los usuarios de acuerdo a la actividad que se
realiza en cada una de las partes. Incluso, los elementos estructurales que apuntalan
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el edificio crean nodos de conexién como puntos de convergencia entre la barra y el
parque, ya que son nucleos de circulacion (Ver Figura 2.9) (Silva, 2021).

Figura 2.9: Fragmentacion de partes por nodos comunitarios.

Fuente: Nord, 2015.

En la parte inferior del proyecto se ubican los jardines ptublicos, donde los trazados
buscan la supresion de ejes y simetrias y se promueven las formas orgénicas para
generar recorrido por el parque (Ver Figura 2.10), ya sea por los monticulos verdes
entre piscinas o por las pasarelas, mismas que dan acceso a las instalaciones. La per-
meabilidad del proyecto hibrido respecto a la ciudad lo hace accesible a la poblaciéon
circundante (Silva, 2021).

Figura 2.10: Jardines publicos de conexion.

Fuente: Silva, 2011.
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Lo que este proyecto busca, a través de su morfologia, programa y distribuciéon es
conjugarse con el entorno, ya que junto a las construcciones colindantes, se manejan
elementos ortogonales en un mismo ritmo (Ver Figura 2.11). Incluso, se ve influen-
ciado por la naturaleza, debido a que los elementos de las fachadas son inspirados
en ramas de una planta para generar oquedades de luz natural (Silva, 2021).

Figura 2.11: Visuales del proyecto.

Fuente: Nord, 2015.

2.1.2. Analisis Tipolégico Disciplinar

El complejo esta constituido por tres areas: hotel, residencia y oficinas (Ver Figura
2.12). A pesar de que todo el proyecto se maneja con un mismo criterio tipolégico,
es necesario analizar cada zona establecida, debido a que cada una de ellas cumple
con una funcién diferente.

Figura 2.12: Areas establecidas dentro del proyecto.

Fuente: Silva, 2021.
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2.1.2.1. Residencia y Hotel (Vivienda)

a. Circulacion/Acceso

La circulacion horizontal se caracteriza por ser lineal y directa, dispuesta por los
elementos que acceden directamente a cada parte del proyecto. Por su parte la cir-
culacion vertical se ubica en los elementos estructurales, debido a que estos receptan
y permiten el ingreso de usuarios a los pisos superiores de los departamentos y el
hotel (Ver Figura 2.13). Cada zona del proyecto posee un acceso directo y los acce-
sos internos se dan mediante un pasillo de circulacién semiptublica de doble cara, es
decir un corredor con diferentes espacios a ambos lados. Ademés, existen escaleras
de emergencia que proporcionan un medio de escape, pero estan dispuesta en cada
subbarra para poder cubrir una salida de emergencia en cada uso a una distancia
caminable para los usuarios.

Figura 2.13: Corte y planta esquemética (Vivienda) /Nucleos de circulacion e ingre-
S0s

Fuente: Silva, 2021.

b. Ntumero de aspectos

El diseno de apartamentos, pertenecientes a la zona de vivienda y las habitaciones
de la zona hotelera, responden a una tipologia similar, sus aberturas se orientan al
mismo lado para asegurar la iluminaciéon de los espacios internos y potencializar las
visuales al exterior (Ver Figura 2.14).
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Figura 2.14: Tipologia de apartamentos y habitaciones en zonas de vivienda y ho-
telera.

c. Niveles

El proyecto se desarrolla en 7 niveles diferentes, la primera y segunda planta com-
bina los usos de residencia y hotel, en el tercer y cuarto nivel, a mas de los usos
mencionados anteriormente, se agregan oficinas y en los niveles cinco, seis y siete se
prestan usos para oficina y residencia (Ver Figura 2.15). Este tipo de diseno busca
una mixticidad de usos para enriquecer el proyecto.

Figura 2.15: Distribucién de usos por niveles en el proyecto.

Fuente: Silva, 2021.
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d. Flexibilidad

A pesar de que existe una sola tipologia, tanto para departamentos como para habi-
taciones de hotel, la distribucién interna presenta una gran flexibilidad en su confi-
guracion interior, caracteristica que permite que sea adaptable a las necesidades del
usuario.

e. Servicios

Cerca de los nucleos de circulaciéon vertical, se han establecido espacios de servicio,
mismos que pueden ser empleados como ductos, bodegas o zonas propias para el
personal de servicio. Estos espacios estan ubicados de manera estratégica en cada
uno de los niveles, de manera que permitan un facil acceso al personal desde cualquier
punto (Ver Figura 2.16).

Figura 2.16: Planta esquematica del proyecto, espacios de servicio.

Fuente: Silva, 2021.

2.1.2.2. Trabajo (Oficinas)

a. Circulacion

Similar a la circulacion establecida para las zonas de residencia y hotel, en la zona
de oficinas, se plantea una circulacion lineal y directa, este sistema se complementa
con los nicleos de circulacion vertical, que van desde la planta de s6tano hasta la
quinta planta alta. Esta circulaciéon vertical se conecta directamente con la circu-
lacion semiptblica de cada nivel. Los ntcleos de circulaciéon estan compuestos por
ascensores y escaleras situadas en los extremos, para generar un hall o una recepciéon
cada espacio. Incluso, existen escaleras de emergencia, que se ubican en cada sub
barra, para que sean accesibles desde cualquier distancia (Ver Figura 2.17).
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Figura 2.17: Planta esquematica (Oficinas). Nucleos de circulacion.

Fuente: Silva, 2021.
b. Servicio

En la zona de oficinas, la zona de servicio se ubica cerca a la circulacion vertical y
presta la misma funcionalidad que las ubicadas en la zona de residencia y hotel (Ver
Figura 2.18).

Figura 2.18: Planta esquematica. Espacios de servicio en la zona de oficinas.

Fuente: Silva, 2021.
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c. Estructura

El complejo se mantiene con una misma estructura, las plantas de sétano y las
plantas superiores se mantienen con luces de 7,5 x 7,5 m ya que estas corresponden
a una cuadricula de planificacion estandar y recomendables para un aparcamiento
eficaz (Ver Figura 2.19).

Figura 2.19: Corte esquematica (Oficinas). Ejes y estructura.

Fuente: Silva, 2021.

d. Interaccion

Esta edificacién promueve la interaccion social y los encuentros casuales tanto para
los trabajadores como para los visitantes. La conectividad entre sus espacios permite
crear un ambiente acogedor para cada una de las zonas establecidas en el bloque de
oficinas (Ver Figura 2.20).
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Figura 2.20: Corte esquematica (Oficinas). Interaccion de espacios.

Cuadro comparativo con referentes similares

Fuente: Silva, 2021.

El referente analizado hasta ahora, serd comparado con otros proyectos similares
en los aspectos de circulacion e interaccion (Ver Cuadro 2.2). Los tres proyectos
responden a un diseno hibrido, en donde se combinan diferentes usos que se conjugan

con el espacio publico.

Cuadro 2.2: Comparaciéon de proyectos hibridos similares.

Referente

Circulacion

Interacciéon

Vanke Center

Los accesos se dan por las
periferias del terreno, al
frente, fondo y laterales. 8
nicleos de circulacion
vertical para conectar
niveles, mediante escalera y
ascensores, Pasillo que
entrelaza horizontalmente
todos los usos, circulacién

lineal y directa.

Los espacios de oficina y
vivienda se desarrollan a lo
largo del pasillo central para
mejorar la iluminacion y
visuales. Se divide en zonas
segin su uso, sin embargo,
busca conectar los espacios para
mejorar la interaccién social.
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Marina Bay

Los acceso se conectan a los
ejes transerversales y
longitudinales de la
circulacion horizontal, asi se
combinan exteriores con
interiores. La circulacién
vertical se maneja de manera
lineal en lugares

concéntricos.

Los espacios destinados a
estancia han sido generados en
torno a un pasillo conector
central y los espacios sociales
estan en torno al mar para
aprovechar iluminaciéon y
visuales.

En la parte superior se destacan

los espacios de caracter publicp

y semipublico, y en la parte

inferior las zonas mas provadas

que son las de estancia.

Market Hall

Los accesos se dan por el
frente y fondo del edificio, la
circulacion horizontal es
lineal y la circulacion vertical
compone grandes niicleos ya
sean ascensores o escaleras.

Los apartamentos se disponen

en la envolvente por las visuales

y la iluminacién natural. De

igual manera se genera una

transicion de lo publico hacia lo

privado, mediante un espacio

semipiiblico, el mismo que

promueve una dindmica urbana

entre los usuarios.

Conclusiéon

Estos proyectos al considerarse edificios hibridos, albergan

varios usos, en ellos se conjugan los espacios piiblicos,

semiptublicos y privados. Estos espacios se relacionan

mediante nicleos y ejes de circulacion lineal. A través de

ellos se logran crear relaciones espaciales y se fortalecen

las conexiones visuales y la iluminacion.
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2.1.3. Geografia y Clima

Este proyecto ha obtenido la certificacion LEED Platino en China, debido a que
aprovecha los componentes naturales y presenta un diseno sostenible que se basa
en una arquitectura contemporanea a prueba de Tsunami, que a su vez genera un
microclima permeable (Mei, 2015).

a. Sol

El lugar de emplazamiento del proyecto esté orientado al sur, por lo que los rayos del
sol lo alcanzan directamente en todas las fachadas del edificio (Ver Figura 2.21). Por
esta razon cada fachada ha sido calculada en funcién de la ganancia solar durante
todo el ano y sus aberturas estan ajustadas a la orientacion del sol.

Figura 2.21: Emplazamiento y soleamiento del proyecto Vanke Center.

Fuente: Silva, 2021.

Los espacios interiores se ubican hacia las fachadas para captar la luz del sol, con
lo que se logra la entrada de luz directa y se generan ambientes translicidos del
interior hacia el exterior, con el fin de disminuir el uso de la iluminacién artificial
durante el dia (Ver Figura 2.22). Como se ha mencionado, el edificio recibe radiacion
solar en todas sus fachadas, por lo que se ha empleado un sistema de sombreado que
permite regular el deslumbramiento. El tipo de sistema y su incidencia varia segiin
a la orientacion de la fachada (Ver Figura 2.23).

Capitulo 2 61



Casos de Estudio

Figura 2.22: Filtracion solar en la fachada del edificio.

Figura 2.23: Sistema de sombreado con persianas.

El proyecto al estar orientado al sur, recibe una radiacion directa, por lo que se ha
aprovechado este recurso y se han instalado paneles solares en su cubierta, con esta
estrategia se solventa el 14 % de la demanda de energfa total del edificio (Ver Figura
2.24). Estas caracteristicas han sido consideradas es este proyecto por sus condiciones
climaticas, especialmente por su clima céalido-hiimedo, mismo que permite sobre
elevar el edificio, dejando una separaciéon entre este y el suelo.

Figura 2.24: Paneles solares instalados en la cubierta del edificio.

FPuente: Mer, 2025.
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b. Viento y temperatura

El viento predominante proviene del este (Ver Figura 2.25), y genera una ventilacion
necesaria, que atraviesa un gran pasillo semiptblico lo que logra un ambiente fresco
en el interior del edificio.

Figura 2.25: Vientos predominantes en la zona de emplazamiento del proyecto.

Fuente: Silva, 2021.

Figura 2.26: Aprovechamiento de vientos predominantes para mejorar el confort en
el proyecto.

Fuente: Silva, 2021.

La sobre elevacion de la edificacion junto con los vientos predominantes ayudan a
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reducir la temperatura de los espacios exteriores y se genera en el interior un micro-
clima mas confortable (Ver Figura 2.26). Para contrarrestar las olas de calor, en el
interior existe un sistema de sensores que permite regular los niveles de temperatura
para asegurar el confort en los espacios interiores (Mei, 2015).

c. Precipitaciones

Shenzhen tiene una variaciéon extremada de lluvia mensual por estaciéon, donde el
mes mas lluvioso es junio (WeatherSpark, 2021). Debido a esto se plantea el manejo
de aguas pluviales, en donde los humedales y techos verdes contribuyen a reducir la
escorrentia del agua de lluvia (Ver Figura 2.27). Ademés se plantea un sistema de
recoleccion de agua lluvia y sistemas de reciclaje de aguas grises, esto para ahorrar
un 50 % del consumo de agua (Pfemmiger. 2012).

Figura 2.27: Humedales y techos verdes dentro del proyecto.

Fuente: Nord, 2015

2.1.4. Objeto - Forma

a. Estética

La arquitectura empleada en la edificacion es moderna, y esta vinculada con distintos
modelos de construccion de la ciudad, asi se logra un diseno abierto y minimalista. El
Vanke Center se basa en 2 componentes, mismos que reflejan diferentes actividades,
una planta libre de gran espacio verde, piblico y en el segundo componente, una
barra de usos mixtos, articulados entre si (Ver Figura 2.28).
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Figura 2.28: Componentes de la forma del edificio.

Fuente: Nord, 2015

A pesar de brindar usos mas privados, el volumen superior marca estéticamente las
conexiones y espacios verdes en la parte inferior publica (Ver Figura 2.29). Incluso
los elementos estructurales son los espacios centrales e integradores de la edificacion,
desde donde se establecen las circulaciones verticales.

Figura 2.29: Conexiones de volumen superior con espacios verdes.

Fuente: Mei, 2015
c. Composicion

El desarrollo geométrico es presentado por una forma irregular, en donde las deci-
siones tomadas en las fachadas van enfocadas a integrar la edificaciéon con el paisaje
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circundante. Mantiene un lenguaje sobrio en sus acabados ya que implementa ac-
cesorios y ornamentos finos en las fachadas. La composicion del edificio tiene una
representacion innovadora que incluye fachadas asimétricas y revestidas, que se ma-
terializan de distinta forma debido a la orientacion del sol (Ver Figura 2.30).

Figura 2.30: Disenio de fachadas asimétricas.

Fuente: Mei, 2015

Las fachadas este y oeste al recibir los rayos del sol perpendicularmente cuentan
con elementos que hacen pantalla a la incidencia solar directa, estos elementos estan
alineados y presentan una disposicion de fachada prolongada, lograda con un plano
que rodea y unifica toda la edificaciéon, y se juega con un ritmo de llenos y vacios
en las aberturas, fugados a un mismo punto, a través de combinaciones de muros
cortinas y persianas, que giran en torno a optimizar la filtracion de luz (Ver Figura
2.31) (Orsini, 2018).

Figura 2.31: Configuracion de fachadas este y oeste.

Fuente: Mei, 2015
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Las fachadas norte y sur, son revestidas por persianas y muros cortinas que son
desarrolladas por elementos lineales que mantiene un solo ritmo, mismo que sigue el
trazado que recuerda el lenguaje morse, manteniendo la horizontalidad del edificio
(Ver Figura 2.32).

Figura 2.32: Configuraciéon de fachadas norte y sur.

Fuente: Mei, 2015

En los exteriores no existe mayor adorno en las fachadas, sino que las formas rec-
tas se reemplazan por formas organicas (Ver Figura 2.33). Las lineas de cubierta
son distintas, generadas por la implementaciéon de cubiertas verdes caminables, que
combinan armoniosamente con la naturaleza.

Figura 2.33: Configuracion del espacio exterior del edificio.

Fuente: Mer, 2015
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d. Espacialidad
Escala

El edificio rompe con la escala tradicional, y aparece como una nueva tipologia, en
donde se plantean volimenes con una gran proporcion horizontal (Ver Figura 2.34).

Figura 2.34: Escala del proyecto en relacion a la ciudad.

Las escalas se contrastan de acuerdo al programa, para diferenciar que lugares son
de caracter publico y privado. La escala del espacio publico se expresa como un lugar
abierto y de transiciéon, comparandola como una altura similar a las del exterior. Los
espacios privados se diferencian por su altura la cual crea un ambiente més cerrado
e intimo (Ver Figura 2.35).

Figura 2.35: Diferenciacion de escalas en el interior y exterior del proyecto.
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e. La configuracion espacial

Los espacios internos privados, se consideran lugares de estancia y trabajo, igual que
su pasillo esta limitado por paredes a sus lados debido a la privacidad (Ver Figura
2.36). Mientras que al exterior, al ser un espacio de uso publico, no existen barreras
que se interpongan en el recorrido del lugar (Ver Figura 2.37).

Figura 2.36: Configuracion espacial interna.

Figura 2.37: Configuracion espacial externa.

2.1.5. Tecnolo6gico

En este aspecto, se buscan solventar ciertas condiciones a través de materiales y
tecnologias. Para disminuir la incidencia solar directa se instalan persianas horizon-
tales. Estos elementos estan colocados cada 3m y situados a una distancia de 27.5
cm cada uno, para que todas las fachadas mantengan un solo lenguaje seméantico. Es
importante enfatizar en las estructuras de revestimiento se hallan a 50cm del plano
acristalado, lo que admite abrir las ventanas sin inconvenientes (Ver Figura 2.38)
(Orsini, 2018).
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Asimismo, la técnica manejada para el cristal laminado de las fachadas, se ajusta
con un cristal traslicido y un ensombrecido, para condensar las fulminaciones del
sol de distinta forma, segtn el horario. Una tercera capa de cristal interna fijada al
techo auxilia a la seguridad antincendios.

Figura 2.38: Detalle constructivo de sistema de persianas.

Este proyecto hace uso de la técnica constructiva que suele emplearse en puentes
(Orsini, 2018). Misma que se diferencia porque la estructura se eleva en base a 8
elementos separados 50m entre si, estos elementos son recuadros de hormigén con
tensores, que tensionan las vigas con un tipico pretensado, de forma que se consigan
cubrir las distancias considerables entre las grandes columnas (Ver Figura 2.39)

(Alvarez, 2010).
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Figura 2.39: Sistema estructural empleado en el proyecto.

Fuente: Alvarez, 2010

2.1.6. Materialidad

En el proyecto se emplean materiales locales y renovables, debido a que se busca
reflejar una construccion sustentable (Pfemmiger, 2012). Entre estos materiales se
considera el bambi, para las puertas, pisos y muebles ya que es un material local
y accesible. Para la planta libre de oficinas, se utiliza una alfombra de palmeta
que ayuda a minimizar el golpe perjudicial que pueda tener con el medio ambiente.
Para los acabados de pintura, carpinteria y adhesivos se emplean libres compuestos
organicos volatiles. Para las fachadas se emplean persianas horizontales de PVC. Y
por ultimo, en los pisos exteriores se utilizan pavimentos permeables como piedras
locales de rio, adoquines de piedra de junta abierta y adocésped (Ver Figura 2.40)
(Pfemmiger, 2012).

Figura 2.40: Materiales empleados en el disenio y construcciéon del proyecto.

Fuente: Alvarez, 2010
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2.1.7. Tipologia Funcional

El diseno del proyecto, de manera general establece dos zonas, la primera se da por-
que el gran volumen horizontal elevado del suelo prevalece, y se generan espacios
integradores de uso publico, estos espacios verdes permiten que se dé una dindmica
urbana y circulaciones que se adaptan al entorno circundante. Sin embargo, el gran
espacio verde carece de lugares de descanso y zonas recreativas para los usuarios en
todo el recorrido del lugar.

La segunda es la propia edificacion, la misma que se emplaza en una topografia
irregular, con una fuente hidrica cercana (Ver Figura 2.41), y en el otro lado una
calle, lo que significa que todas las actividades abiertas a su vez se concentran solo
dentro de su espacio. El edificio busca generar vistas desde todas sus fachadas para
aprovechar visuales y condicionantes climaticas, es por eso que la forma define a
la funcién, con base en las condiciones exteriores, de tal manera que cumpla el
programa requerido y se adapte al entorno.

Figura 2.41: Vista del proyecto desde la fuente hidrica cercana.

Fuente: Nord, 2015

El programa se destaca por tener varios usos en una sola edificacién, cada uno de
estos estan entrelazados entre si mediante un corredor semipublico, los niicleos de
circulacion y los espacios comunitarios, esto con la finalidad de generar compacidad
en un solo edificio y no generar varias edificaciones con diferentes actividades. Los
ocho elementos estructurales se desarrollan a partir de una creencia tradicional por
la poblacién China. El hecho de generar 8 elementos responde a tener una buena
fortuna, y no parte de una concepcién funcional sino de una condiciéon cultural.
Los niicleos de circulacion son los espacios més integradores, ya que desde ahi se
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organizan las circulaciones verticales, las cuales generan independencia para cada

uso, ya que no es un solo nucleo de circulacion para toda la edificacion (Ver Figura
2.42).

Figura 2.42: Axonometria del proyecto con sus niicleos de circulacion definidos.

Fuente: Orsini, 2018

2.1.8. Estrategias obtenidas:

= Romper con la escala tradicional de implantacion.

= El desarrollo de la implantacion y forma, se ve influenciado por su entorno
circundante y trama urbana.

= Alojar varios usos en un solo proyecto.
» Promover usos mixtos.

= Despejar la vista hacia los ambientes externos al proyecto, como el entorno
natural que la rodea.

= Suministrar vistas para todos los programas destinados al proyecto.

= Promover formas organicas para generar recorridos dentro del proyecto.
» Crear permeabilidad con respecto al entorno.

» Circulaciones lineales y directas.

» Circulaciones verticales que abarquen todos los niveles, incluso que se enlacen
con los ejes de circulacién horizontal.
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= Emplear pasillos de circulacién de doble cara que entrelacen internamente el
proyecto de extremo a extremo.

= Responder a una tipologia funcional, es decir, que todos los espacios y abertu-
ras deben orientarse hacia el exterior para asegurar iluminaciéon y ventilacion
natural.

= Distribucién interna presenta flexibilidad, que es adaptable a las necesidades
del usuario.

» Mantenerse con luces de 7,50x7,50m, responden a una planificaciéon estandar.
= Promover la interaccion social y encuentros sociales.
= Aprovechar los componentes naturales.

» Fachadas enfocadas a integrar la edificacion con el paisaje circundante. Ade-
mas, materializadas de acuerdo al recorrido del sol.

» Fachadas sobrias y asimétricas.
= Acabados u ornamentos simples.
= Implementaciéon de cubiertas caminables, para armonizar con la naturaleza.

= Contrastar escalas de acuerdo a los programas, para diferenciar que lugares
son de caracter publico y privado.

= Disminuir la incidencia solar, a través de revestimientos maviles.

= Emplear materiales locales y renovables.

2.2. Antara Fashion Hall

Este referente ha sido considerado debido a que presenta una problemética similar
a la que muestra la zona de estudio. En este proyecto, la zona de emplazamiento
mostraba varias dificultades en cuanto al contexto urbano y social.

Debido a que, la zona estaba relegada a fabricas, bodegas, equipamientos dispersos
y vivienda horizontal, hecho que marcé la pauta de crecimiento irregular en el sector
y la segregacion espacial y social entre colonias. Como solucién, deciden combinar
varios factores, pero sobre todo un diseno innovador y un cambio en el perfil urbano,
el cual rompe con todo tipo de paradigmas en cuanto a los formatos de implantacion,
al ser el primer proyecto comercial al aire libre en la ciudad, marcando un hito y
una centralidad en el sector. Asi se contribuye a la mejora urbana y edilicia. Antara,
busca brindar la méas alta calidad de vida, a través, de un espacio tnico al aire libre
con un excelente paseo peatonal en donde el principal actor es el peatéon. Ademés,
promueve la integracion de dos colonias, a través de un paso a desnivel para los
vehiculos, de esta manera se excluyo la barrera fisica de transito.
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Cuadro 2.3: Datos generales del proyecto Antara.

] DATOS GENERALES

Arquitecto del proyecto: Sordo Madaleno arquitectos
Ubicacioén: Ciudad de México
Area del Terreno: 157000.0 m2
Altura del proyecto: 45m

Fecha de Construccion: 2013

Fuente: Elaboracion propia datos de Plataforma arquitectura, 2015.

2.2.1. Pre-existencias

El centro comercial Antara Fashion Hall esta ubicada en Alto Polanco, México D.F.
en una zona comercial y céntrica de la ciudad (Ver Figura 2.43).

Figura 2.43: Mapa del proyecto Antara y su equipamiento complementario.

Fuente: Orsini, 2018

La avenida Ejército Nacional dividia fuertemente la colonia Granada de la colonia
Polanco y a partir de la presencia de Antara se integraron urbanamente. Entre otros
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muchos cambios urbanos este hecho transformé la original Colonia Granada en la
nueva colonia “Alto Polanco” otorgandole mayor valor y oportunidades a la zona.
Para integrar de mejor manera las dos colonias, se realizd6 un paso a desnivel para
los vehiculos, de esta forma se eliminé la barrera fisica de transito. Después de la
construcciéon de Antara se desarroll6 una permeabilidad urbana y recuperaciéon del
espacio publico. Esto provocoé un cambio en el perfil urbano, e impulsé la inversion
de capital en el sector.

La disposicion de las barras del centro comercial tiene como concepto la forma tra-
dicional de una calle con elementos paralelos curvos de gran amplitud. Las mismas
que sirven de eje que brinda armonia y direcciéon, y al mismo tiempo optimiza los
flujos peatonales (Sordomadaleno arquitectos, 2017).

La forma arquitectonica del Antara parte de un cubo regular que al descomponerlo
se obtiene la forma actual (Ver Figura 2.44), este proyecto rompe con el concepto
basico de centro comercial, debido a que es un conjunto de edificios separados entre
si, su separacion se convierte en un eje de circulacion abierto que invita a los usuarios
a entrar. El edificio cuenta con una forma curva que muestra una fachada principal
con diferentes perspectivas, siendo esta la parte mas corta y brindado al centro
comercial su aproximaciéon oblicua mas grande. Desde el exterior se percibe una
edificacion pequena, y una vez que esta en el interior las edificaciones se convierten
en espacios de mayor amplitud.

Figura 2.44: Deshomogenizacion de la forma conceptual del proyecto Antara.

Antara se compone de varios volumenes, mismo que poseen diferentes alturas. La
méxima altura del edificio corresponde al area de oficinas, con 50m, mientras que
en los cines se alcanza una altura de 30m, y los volimenes de comercio, que son los
mas bajos tienen una altura de 15m (Ver Figura 2.45).
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Figura 2.45: Distribucién de espacios y alturas en el proyecto Antara.

Las torres establecidas del Antara, se disponen de manera que no intervienen con su
propia entrada de sol y a su vez no bloque la entrada de sol a la torre paralela (Ver
Figura 2.46), es por ello que las distancias que se mantienen entre ellas, tanto en
altura como en longitud, tienen proporciones similares. Esto permite que a su vez la
calle de separacion entre torres, brinde una sensaciéon de espacio abierto y seguro.

Figura 2.46: Proporcion de alturas y distancias entre torres del proyecto Antara.

La forma curva fue la figura rectora y concepto generador, debido a que se conside-
r6 la ideal para establecer un flujo espacial sencillo que atrae recorridos peatonales
hacia el interior del edificio, ademés cuenta con una importante apertura en la volu-
metria del conjunto, lo que genera una conexién peatonal con los edificios vecinos.

En la actualidad, el entorno construido maneja un lenguaje similar debido a que la
mayoria de las edificaciones colindantes, poseen una morfologia cuadriculada en sus
fachadas y materialidad similar.

Es decir que la forma concebida en el proyecto Antara, se adapta a su entorno inme-
diato. En cuanto a la disposiciéon interna, el Antara cuenta con un ntucleo principal
de circulaciéon, mismo que jerarquiza los espacios abiertos y cerrados, y ordena el
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programa del centro comercial y la torre de oficinas.

Esta circulacion representa el didlogo tangible con la ciudad, debido a que ofrece di-
ferentes puntos de vista gracias a sus dimensiones, y a su vez revelan las conexiones
con el entorno urbano (Sordomadaleno arquitectos, 2017). El edificio cuenta con tres
accesos, el acceso principal es por la Avenida Ejército Nacional y los secundarios por
la calle de Moliere y la avenida Miguel de Cervantes Saavedra (Ver Figura 2.47).

En este proyecto la principal estrategia usada fue la de dar prioridad al peatén, por
lo que la mayoria de sus accesos son netamente peatonales. Al mismo tiempo busca
la conexién con la trama urbana para incorporarse a la ciudad y generar conexiones
del proyecto con el entorno. Por esta razon la zona de parqueadero se establece en un
piso subterraneo, asi se elimina la percepcion de espacios frises y poco transitables
(Sordomadaleno arquitectos, 2017).

Figura 2.47: Circulacién y accesos al proyecto Antara.

La torre mas alta del Antara se destina al uso de un centro comercial y oficinas, la
misma que alcanza los 45 metros de altura. En su programa de diseno se plantea
que las oficinas tengan vistas extraordinarias de la ciudad y del centro comercial, ya
que es una prioridad aprovechar la altura del edificio.

En su interior la disposicion de espacios es versatil, debido a que da paso a modulos
flexibles que pueden adaptarse a diferentes usos y necesidades. La circulacion en esta
torre se ubica en el centro de la edificacion, es decir se plantea un nticleo central de
circulacion vertical (Ver Figura 2.48) (Plataforma arquitectura, 2015).
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Figura 2.48: Distribuciéon de espacios y circulacion en la torre més alta del proyecto.

2.2.2. Analisis Tipologico Disciplinar

Este proyecto se divide en dos fases, la primera contempla las edificaciones mas pe-
quenas destinadas al comercio y la segunda, la torre mas alta destinada a oficinas.

ANTARA FASE I- MALL (Comercio)

Tienda ancla: Son las tiendas con mas acogida, debido a que son las mas grandes
e incluso suelen ocupar més de una planta, es por ello que deben ser ubicadas
estratégicamente donde sean visibles a lo largo de la circulacion. En el caso de
Antara la tienda ancla se denomina “Casa Palacio” (Ver Figura 2.49).

Figura 2.49: Tienda ancla y conexiones a través de la circulacion.
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Circulaciéon horizontal: Son una serie de rutas que direccionan a los usuarios, las
mismas que generalmente unen tiendas anclas con puntos focales.

Circulaciéon vertical: Es la circulacién que permite movilizase entre plantas o
niveles de una edificacién, comtnmente estas se dan mediante la implementacion
de: escaleras, escaleras mecénicas, rampas o ascensores, estas deben estar ubicadas
en intervalos caminables de 80 a 100m. En el caso del proyecto Antara, se establecen
5 bloques de circulacion vertical, 2 en la zona norte, separadas a 100m de distancia
y 3 en la zona sur, con una distancia de 50m (Ver Figura 2.50).

Figura 2.50: Bloques de circulacion vertical en el proyecto Antara.

Desde la primera planta se establecen los espacios de circulacién principal, las zonas
administrativas y de ocio dentro del proyecto (Ver Figura 2.51).

Figura 2.51: Circulaciones y espacios administrativos y de ocio del proyecto.
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Ancho minimo de circulacién publica primaria: La circulaciéon principal tiene
una seccién de 18m, misma que permite dar mayor amplitud y facilidad en el reco-
rrido del proyecto.

La suite de administracién: Debe ser de facil acceso y estar ubicada estratégi-
camente, este espacio cumple con la funciéon administrativa y operativa del centro
comercial, y lo més importante brinda atencién al cliente y en casos extraordinarios
sirve de primeros auxilios.

Instalaciones de ocio: Son elementos que brindan distraccion a los usuarios, en
este caso el proyecto dispone de cines, restaurantes y patio de comidas.

La circulacion tanto vertical como horizontal estd conectada en todos los puntos
para facilitar los recorridos dentro del proyecto.

ANTARA FASE II- Trabajo (Oficinas)

Circulacién: La circulacion vertical estd ubicado en el centro de la torre y esta
compuesta por escaleras y elevadores. Ademas cuenta con dos circulaciones para
evacuacion en caso de emergencia, ubicadas en los extremos este y oeste de la torre.
La circulacion horizontal es lineal y facilita el acceso a todos los puntos del edificio
(Ver Figura 2.52).

Figura 2.52: Circulacion y estructura en el edificio mas alto del proyecto Antara.

Estructura: La estructura de la torre parte de una cuadricula de 6m x 4m, en base
a esta morfologia, en las plantas inferiores se disponen los espacios de parqueo de
manera eficaz.
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Servicio: Los servicios deben estar ubicados en espacios poco evidentes, debido a
que sirvan para cuartos de maquinas o para almacenamiento de equipos de limpieza,
por lo se pueden introducir en el piso mas elevado o en el sétano, el tamano de este
depende de las dimensiones de la edificacién. En el caso del Antara, las habitaciones
de servicio se ubican en el nivel superior y otro en los estacionamientos (Ver Figura

2.53).

Interaccioén: El proyecto Antara busca crear una conexion entre oficinas de trabajo
y el Antara fashion hall que es un espacio social de facil acceso para los emplea-
dos, para que de esta forma exista un encuentro social y al mismo atraiga usuarios
exteriores al proyecto.

Figura 2.53: Distribucion de espacios en el edificio corporativo del proyecto Antara.

Cuadro comparativo con referentes similares

El referente analizado hasta ahora, serd comparado con otros proyectos similares
en los aspectos de circulacion e interaccion (Ver Cuadro 2.4). Los tres proyectos
responden a un diseno hibrido, en donde se combinan diferentes usos que se conjugan
con el espacio publico.
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Cuadro 2.4: Comparacion de proyectos hibridos similares.

Referente

Circulacion

Interacciéon

Antara

Rutas de circulacion que
conectan el interior con el
exterior. Recorrido
recreacional que pasa por las
tiendas del centro comercial.
Circulacion continua.
Puentes peatonales que
conectan las dos
edificaciones.

Oficinas y comercio, que se
conecta a través de la
circulacion horizontal y vertical.
Fusiona dos tipos de uso
generando diferentes
interacciones sociales.

Marina bay sands

Puentes peatonales que
comunican el centro del hotel
con el centro de todo el
circuito de entretenimientos.

Est4 compuesta por 6 partes,
con usos compatibles. Un hotel,
museo de artes, teatro, casino,
centro de convenciones y un
centro comercial subterraneo.

Market hall

Circulacion directa, lineal y
continua, en donde se accede
por las puertas principales y
se puede ver un corredor
recto hacia el otro lado. La
circulacion vertical se da
mediante ascensores y
escaleras, ubicadas en los
laterales de la edificacion.

Fusiona 2 usos, comercio y
vivienda. El espacio central
funciona como comercio y la
edificacion de vivienda envuelve
al comercio, asi se genera un
gran espacio de interaccion.

Conclusiéon: Una vez comparado el Antara con otros proyectos similares, se obtiene como
resultado que es de gran importancia generar circulaciones continuas que propicien de un
recorrido claro que conecte puntos focales. Esta circulacion servira a su vez para marcar
trayectos que conecten los diferentes usos que ofrecen este tipo de edificios hibridos. De

esta manera se brinda facilidad al usuario de acceder a cada parte del proyecto.

Capitulo 2

83



Casos de Estudio

2.2.3. Geografia y Clima

Para el disefio del proyecto Antara se han considerado las condiciones climaticas
para ofrecer a sus usuarios y visitantes de espacios confortables (Ver Figura 2.54).
La zona de emplazamiento del proyecto posee un clima tropical durante casi todo
el ano, es por ello que el centro comercial tiene un pasaje al aire libre y terrazas
superiores, dando amplitud a la planta libre y permitiendo una relaciéon entre el
interior y el exterior.

= Sol: Al estar orientado el proyecto de sureste a noroeste los rayos del sol
alcanzan a todas las fachadas del edificio en diferentes horas del dia, esto
debido a su diseno radial.

= Viento y temperatura: El viento predominante varia durante el ano predo-
minando del sur y del este. El centro comercial tiene cobertura de aluminio en
el interior del centro comercial, mismo que al ser un espacio abierto crea un
microclima confortable.

= Precipitaciones: En Ciudad de México, la temporada de lluvia es caliente y
nublada y la temporada seca es comoda y parcialmente nublada. Durante el
transcurso del ano, la temperatura generalmente varia de 6 °C a 27 °C y rara
vez baja a menos de 3 °C o sube a mas de 30 °C (WeatherSparck, 2021).

Figura 2.54: Influencia de condiciones climaticas en el disefio del proyecto.
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2.2.4. Objeto - Forma

a. Estética

La forma de las dos edificaciones que componen el proyecto Antara es distinta al
igual que los materiales empleados, sin embargo, se plantean parametros de diseno
similares, mismos que permiten enmarcar en un toco al proyecto (Ver Figura 2.55).
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Figura 2.55: Vista exterior del proyecto Antara.

Fuente: Sordomadaleno arquitecos, 2017

El trazo arquitectonico del centro comercial obedece a lineas paralelas y radiales,
por lo que sus fachadas presentan trazos curvos horizontalmente, pero trazos rectos
en forma vertical. Las fachadas acentiian la funcion de los edificios. Las lineas de
la fachada siguen la direccién de la circulacion de la barra del centro comercial que
corresponde a una trama simétrica en forma de modulos cuadrados.

El trazo de la torre corporativa obedece a lineas paralelas y radiales de la trama
original de la barra de Antara, por lo que sus plantas, aunque son rectangulares, sus
fachadas se perciben curvas.

Esto se da debido a que la trama de la envolvente de la fachada esta disenada con
lineas horizontales fugadas a un mismo punto, mientras que sus lineas verticales
juegan un papel de asimetria para generar distintos ritmos de moédulos en la facha-
da. Estos elementos sobresalen de la torre, y generan un juego de luz y sombra que
provoca distintos aspectos de profundidad en la fachada dependiendo del momento
del dia (Ver Figura 2.56).

A pesar de que en el plano se ve una circulacién continua de eje a eje, antara cuenta
con espacios de estancia, ya sean espacios exclusivos de descanso como bancas o
jardines y espacios de comercio como cafeterias (Ver Figura 2.57). Esto se da debido
a la proporcién que tienen este espacio de transicion.
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Figura 2.56: Fachadas del proyecto Antara, Centro comercial y Torre corporativa.

Fuente: Sordomadaleno arquitecos, 2017

Figura 2.57: Circulacién del proyecto con diferentes espacios de estancia.

Fuente: Plataforma arquitectura, 2015
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b. Composicion

La composicion estéd basada en distintos bloques geométricos que se unen entre si
para formar el proyecto completo Antara. El mismo que estd conformado por 3
figuras geomeétricas, un rectangulo, un circulo y una barra curva (Ver Figura 2.58),
cada una de estas cumple funciones diferentes.

Figura 2.58: Composicion del proyecto Antara.

c. Espacialidad

Escala

El edificio rompe con la escala tradicional que mantiene su entorno debido a que
sobresale por su volumen horizontal que se conecta con los bloques corporativos
verticales. Estos dos voliimenes son los que més resaltan debido a su diferente escala
(Ver Figura 2.59).

Figura 2.59: Composicién de la forma del proyecto Antara.
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La escala de Antara tiene una variante en las alturas en las plantas arquitectonicas,
las dos primeras plantas cuentan con 4m de altura, esto debido a que estos pisos son
dedicados para el comercio y brindan amplitud en las tiendas. Los pisos dedicados a
oficinas cuentan con alturas generales lo que crea un ambiente més cerrado y privado
(Ver Figura 2.60).

Figura 2.60: Diferenciacion de escalas en el proyecto Antara.

2.2.5. Tecnolégico

La estructura estéd compuesta por elementos de hormigéon armado. Las losas macizas
estan apoyadas en las columnas, las cuales a su vez cuentan con zapatas aisladas y
para el desplante de muros perimetrales zapatas corridas.

La mamposteria se compone por muros de block hueco y otros elementos de hormi-
gon armado. En las fachadas, para dar ese efecto organico se emplearon columnas y
faldones prefabricados de aluminio natural (Sordomadaleno arquitectos, 2017). Ade-
méas se emplea piedra, granito y cristal para otros elementos arquitectonicos (Ver
Figura 2.61).
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Figura 2.61: Tecnologias empleadas en los exteriores del Antara.

Fuente: Sordomadaleno arquitectos, 2017.

2.2.6. Materialidad

El proyecto emplea una amplia gama de materiales en cada una de sus zonas. En
la fuente principal se colocaron placas de granito negro absoluto pulido y brillado.
En la parte interior, donde el usuario estd en convivencia con los acabados, existen
s6lo materiales naturales. Para las fachadas se emplea piedra caliza en placas. Para
los pisos madera de Ipe a manera de plataformas, grava de marmol blanco triturado
y granito gris macheteado. En los remates se emplea piedra amarilla. Y para los
plafones exteriores tableros de Durock terminados con pasta acrilica y pintura vinil
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acrilica.

1. Piedra caliza dorada
2. Madera de Ipe
3. Grava de méarmol blanco triturado y un granito gris macheteado

4. Piedra amarilla con notas en color café y ocre de nombre Morisca

Figura 2.62: Vista interior del proyecto Antara, materialidad.

Fuente: Sordomadaleno arquitectos, 2017.

2.2.7. Tipologia Funcional

Antara es una unidad de edificaciones que se entrelazan entre si. Pero existe una
gran diferencia entre el centro comercial y las torres corporativas y es la unidad de
materiales en fachadas, trabaja con diferentes materiales y diferente estructuracion
de modulos lo que resulta que se aprecien como edificios separados y desconectados
uno del otro.

La disposicion del edificio crea un eje mediante una calle peatonal en la mitad de las
barras que abre paso al centro comercial. Sin embargo, esta calle no conecta espacios
o equipamientos importantes, por lo que si su disposiciéon fuera diferente podria ser

Capitulo 2 90



Casos de Estudio

un eje conector directo hacia los museos al mismo tiempo que conecta dos calles
mediante un paso peatonal (Ver Figura 2.63).

Figura 2.63: Disposicién del proyecto y funcionamiento.

Fuente: Sordomadaleno arquitectos, 2017.

2.2.8. Estrategias obtenidas

= La concepcion del proyecto se arraiga a las condicionantes del entorno inme-
diato.

= Conexiones con el entorno urbano, buscando el enlace con la trama urbana
para incorporarse a la ciudad.

= Las edificaciones establecidas, se disponen de manera que no intervienen con
su propia entrada de sol y no bloquean la entrada de sol a las edificaciones
paralelas.

= Juego en los niveles de las edificaciones.
» La forma curva atrae recorridos peatonales hacia el interior del edificio.

= Nicleos de circulaciéon que ordena el programa dentro del proyecto, deben estar
ubicadas en intervalos caminables de 80 a 100m.

» Dar prioridad al peatéon, accesos netamente peatonales.
= En las edificaciones se plantea que tengan vistas extraordinarias del entorno.

= La disposicion de espacios es versatil, debido a que da paso a mdédulos flexibles
que pueden adaptarse a diferentes usos y necesidades.
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= Considerar condiciones climéticas para ofrecer a sus usuarios espacios confor-
tables.

s Ejes de circulacién que brinden direccion, a través del manejo de textura de
pisos.

» Ejes de circulacion con distancias optimas entre 12 a 15m.

= Ejes de circulaciéon cuentan con espacios de estancias, exclusivos para descanso
como bancas o jardines para provocar que el usuario haga uso de esto.

= Niveles dedicados al uso comercial deben brindar amplitud en las tiendas, por
ello se manejan con una mayor escala o altura.

= Niveles dedicados al espacio de trabajo debe crear un ambiente méas cerrado y
privado, por ello se manejan con una menor escala o altura.

= Materiales y acabados con materiales naturales y locales.

2.3. LUCHTSINGEL

Luchtsingel como el area de estudio han sido afectados por el incremento inmobilia-
rio y por la fragmentacion de barrios debido a la presencia de elementos naturales
y connotaciones diferentes que han generado una segregacion espacial y social entre
estos lugares. Para esto, se trata de crear una nueva forma de crear ciudades urba-
nas, a través de una alternativa moderna a lo que es la planificacion moderna a gran
escala, que consiste en la implementacion de una infraestructura fisica catalizadora
como el desarrollo de la ciudad.

Misma que permita conectar diversas zonas que habian sido abandonadas, no inter-
venidas o separadas por elementos fisicos o naturales, asi se devuelve a la zona un
dinamismo social en el cual se dote de conexiones entre areas verdes y nuevos espa-
cios de actividades, ademas de crear distancias directas caminables entre distritos.

Cuadro 2.5: Datos generales del proyecto Luchtsingel.

| DATOS GENERALES

Arquitecto del proyecto: Zus

Cliente: Ciudad de Rotterdam
Ubicacién: Rotterdam, Paises Bajos
Longitud del puente: 400m

Altura del proyecto: 8m

Fecha de Construcciéon: 2011 - 2015

Fuente: Elaboracion propia datos de Pfemmiger, 2012.
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2.3.1. Pre-existencias

Luchtsingel o Canal de aire, es un puente que actiia como columna vertebral que
conecta y rejuvenece diferentes fragmentos de barrios separados por grandes vias
vehiculares y de trenes. "El Luchtsingel, junto con los edificios transformados y
los nuevos espacios publicos, forman un nuevo paisaje urbano tridimensional”; dice
Kristian Koreman, socio de ZUS (Frearson, 2015)).

El Luchtsingel esta situado en el centro de la reconstruccion de la posguerra de Rot-
terdam. Se extiende sobre la linea ferroviaria que separa el centro de la ciudad del
norte. Se puede ver un progresivo crecimiento de la zona, sin embargo la linea del
ferri y una avenida principal separa notoriamente tres zonas (Fundacion Mies Van
Der Rohe, 2021).

El crecimiento de la ciudad se da de manera progresiva, de 1958 a 1980 se puede ver
el incremento de edificaciones en el sector, de 1980 a la actualidad se ha mantenido
el crecimiento de edificaciones. Estas edificaciones han ido cambiando de uso y se
han ido adecuando a la época, creando conexiones entre ellas y adaptandolas a una
mejor funcionalidad, algunas de ellas han pasado a ser del domino piublico, y la
prioridad es el peatéon. Para el 2050 se espera un crecimiento en edificaciones debido
al uso y conectividad del sector (Ver Figura 2.64).

Figura 2.64: Evolucién del sitio de implantacion del proyecto.

Fuente: Frearson, 2015.

En la actualidad el mejor proyecto realizado en el sector es un puente peatonal de 400
metros de largo que conecta tres distritos en el corazéon de Rotterdam. Este proyecto
unié a los nuevos espacios publicos, incluyendo los parques Delftsehof, Dakakker y
Pompenburg y el Hofplein Station Roof Park. Proyecto que brinda accesibilidad
para los peatones mediante el puente que asegurard la sinergia entre &reas antes
desconectadas. Estas conexiones le daran a esta area una posiciéon tinica dentro del
tejido urbano de Rotterdam (Ver Figura 2.65).
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Figura 2.65: Conexion de espacios a través del proyecto de puente.

Fuente: Cock, 2016.

En este proyecto, usaron un ex edificio de oficinas, el Schieblock, para desarrollar un
laboratorio urbano el cual cuenta con una tienda de productos locales, bar, taller
culinario, centro de informaciéon y su campo en la azotea. El Dakakker, el primer
techo agricola urbano de Europa, que es un prototipo para el desarrollo sostenible.

Luego sigui6 el Delftsehof, el cual se convirtié en una de las areas nocturnas con més
vida de Rotterdam, y luego el Parque Pompenburg una antigua zona abandonada
convertida en parque urbano para las familias locales, en donde se encuentra ademas
un huerto urbano para que las personas puedan divertirse hacer deporte y cultivar
sus alimentos. El techo de la ex estacion Hofplein es un area verde apta para eventos
(Fundacion Mies Van Der Rohe, 2021).

Estos nuevos y variados espacios publicos le devolvieron a Rotterdam su vida y
sustentabilidad, con el Luchtsingel corriendo como un factor unificador que da prio-
ridad a los peatones (Ver Figura 2.66), por lo que ahora es la norma caminar desde
el barrio de la estacion hacia el norte y hasta el Laurenskwartier a través de Pom-
penburg. El Luchtsingel es mas que una pieza de infraestructura, es un catalizador
del desarrollo de la ciudad (Cock, 2016).

El diseno maneja un concepto lineal ininterrumpido que refleja la idea de tempora-
lidad permanente y presenta una nueva forma para construir una ciudad. El estudio
ZUS considera como punto de partida el caracter evolutivo de la ciudad y sus for-
mas preexistentes e implementa el nuevo puente como estructura unificadora de
otros espacios publicos, que en conjunto forman un paisaje urbano tridimensional.
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Flgura 2. 66 Perspectlva exterlor del proyecto.

Fuente: Cock, 2016.

La circulacion se plantea para eliminar barreras formadas por las vias del tren, me-
diante una remodelacion del espacio publico, a nivel del suelo y por encima del techo
de la estacion y el Luchtsingle, los nuevos edificios se conectaran a los volumenes
existentes en el area. Ademas, las nuevas rutas forman un enlace logico en la red de
transporte publico de Rotterdam. El puente conecta de forma lineal y directa los
puntos estratégicos, incluso cuenta con un nodo en donde se conectan las uniones
de los tres distritos. Su circulacién horizontal estd dada mediante pasos peatonales
y pasos elevados, y la circulacion vertical por escaleras (Ver Figura 2.67).

Figura 2.67: Axonometria del proyecto con sus recorridos de circulacion.

Fuente: Fundacion Mies Van Der Rohe, 2021

El puente y toda su linea de conexiéon conocida como eje, esté representada por el
color amarillo que representa la luz del sol, es un color estimulante, inspirador y
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movilizador. El eje resalta de donde se vea y es imposible confundirlo debido a su
color llamativo que resalta en el medio que lo rodea.

Este color amarillo combina con el color de la madera escogido para los puentes, al
mismo tiempo se propuso una campana de recoleccion de fondos para la construccion
del proyecto por lo que se vendié cada tablon que compone el puente para que las
personas puedan poner una frase o su nombre en ella, el costo de cada elemento
dependia de su extension y ubicacion (Ver Figura 2.68). Este proceso de contribucion
ciudadana permite que el proyecto pertenezca a todos los donantes.

Figura 2.68: Costo de cada tabléon vendido a los ciudadanos, segiin su extension y
ubicacion.

Fuente: Cock, 2016

2.3.2. Analisis Tipologico Disciplinar

En la actualidad la sociedad esta transformando la manera de entender el urbanismo,
de forma que buscan recuperar y transformar espacios ya existentes para adaptarlos
a las nuevas necesidades de su entorno, en donde influye directamente el reciclaje
urbano, esto evita el riesgo de generar una visiéon de una ciudad dogmatica.

Para este anélisis se tomo en consideracién un referente con caracteristicas similares
en implantacion al Luchtsingel, un claro ejemplo es la recuperacion y transformacion
del High line de New York que pas6 de ser un vestigio industrial a un nuevo espacio
publico para la ciudad.

En una estructura elevada de acero que servia como soporte para el transito de trenes
de carga que fue abandonada. Tiene 10 m sobre el nivel del suelo, aproximadamente
12 m de ancho y 2.4 kilémetros de distancia y atraviesa 3 barrios importantes de
Manhattan el West Chelsea, el Meat Packing District y el area del Hudson River
Rail Yards (Ver Figura 2.69).
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Figura 2.69: High line y sus tres distritos.

Fuente: Castro, 2012

En un inicio se cre6 una via de tren elevada para evitar los cruces con carros y pea-
tones, de esta forma se evitaba las colisiones entre ellos y al mismo tiempo brindaba
un transporte directo para mercancia (Ver Figura 2.70). Sin embargo, el crecimiento
de la industria de transportacion camionera y la facilidad de llegar a méas lugares
caus6é que disminuyera el transito de trenes llegando al punto de no necesitarlos
dentro de la ciudad.

La estrategia del High Line es convertirse en un espacio piblico que brinde benefi-
cios a la ciudad al aumentar su densidad verde, el valor inmobiliario de la zona y
la conexién entre tres barrios. Ademas planteaba conservar la concepcion inicial de
la linea de tren, que era la de evitar los cruces y colisiones de peatones con autos.
En la actualidad se pude destacar que el High Line ha influenciado notoriamente
en la evolucion de los barrios que atraviesa. Chelsea se ha convertido en uno de los
centros internacionales del arte contemporaneo, aumentando su nimero de galerias
y MUuseos.

El Meat Packing District se ha convertido en lugar de moda, al crecer su comercio
en boutiques de disenadores exclusivos y con bares y restaurantes de alta gama. En
su dltimo tramo, en el extremo norte se ubica el area del rio Hudson el cual ofrece
vistas exclusivas de él junto a la ciudad, por lo que cuenta con miradores y es un
atractivo turistico (Cadaval, 2015).
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Figura 2.70: High Line antes de ser intervenida.

Fuente: Joel Sternfeld

La mejor forma para generar esta revitalizacion en el sector, se dio en base a la
representacion de los paisajes salvajes que surgieron en el High Line, debido a que
la vegetacion se adaptéd y reclamo su espacio.

En el trascurso de este eje conector se puede resaltar la vegetacion autoctona de
la ciudad de Nueva York, a medida que se incorpora un corredor que marca su
direccion para el esparcimiento de la poblacién, que brinda areas de descanso, de
entretenimiento y pequenos comercios.

Los imponentes pilares negros que primero fueron empleados para sostener vias de
tren, ahora han sido transformados y sostienen un espacio que es un corredor, plaza
y jardin botanico (Cook & Jenshel, 2011).

Su diseno transformé lo que podria haber sido un puente ordinario en un imponente
eje conector urbano que pasa encima del trafico y brinda seguridad al peaton (Ver
Figura 2.71).
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Figura 2.71: High Line después de su revitalizacién urbana.

8lE |
BE ® EE |

HE

Fuente: Joel Sternfeld

En la propuesta del High Line, se plante6 un sistema flexible de bandas prefabricadas
de hormigén, las mismas que podrian ensamblarse con diferentes configuraciones y
en distintas etapas. Las bandas crean una nueva plataforma que genera un gradiente
con transiciones sutiles entre la superficie dura y el material vegetal que permite la
recuperacion del ecosistema del High Line (Remon, 2016).

La madera se emplea en todo el parque, principalmente en el mobiliario. Las bancas,
hechas en madera ipé, presentan un disenio que se funde con el suelo, creando una
sensacion de continuidad (Castro,2012) (Ver Figura 2.72).

En algunos lugares de la estructura del High Line las vigas de acero fueron recorta-
das para establecer las zonas de circulacion vertical, las mismas que dan acceso al
corredor (Ver Figura 2.73). El proyecto presenta 9 puntos de acceso, de los cuales 4
emplean ascensores y uno rampa (Ver Figura 2.74).
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Figura 2.72: High Line, estructura y materiales.

Fuente: Maslova et al, 2016

Figura 2.73: Mapas de accesos al High Line.

Fuente: Caroline, 2020
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Figura 2.74: Acceso verticales en el High Line.
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Fuente: Cavalcante.

El High Line atraviesa 22 manzanas, traspasa 2 edificios y pasa por encima de otros
13. Este recorrido ofrece visuales inmejorables de algunos importantes edificios de
la ciudad, y se fusiona con la arquitectura en sitio.

Uno de las principales edificaciones en este conjunto es el Standard Hotel, ya que
el proyecto lo atraviesa, debajo de este se puede hallar el acceso principal al hotel
ademés de un café-restaurant muy popular de la zona. El High Line ha transforma-
do una reliquia del pasado industrial de la ciudad en un buen ejemplo del futuro
sostenible (Castro,2012).
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Figura 2.75: Edificios que se observan desde el recorrido del High Line.
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Fuente: Oudolf, 2016

Para continuar con el analisis disciplinar del proyecto Luchtsingel, se investigaron
normativas de pasos peatonales elevados, para de esta forma compararlo con el High
Line. La altura promedio de un puente peatonal es de 5,80 m, esta medida es tomada
desde el punto més elevado a nivel del suelo en el transcurso del paso elevado. El
esfuerzo que debe realizar el usuario para ascender a esa altura y descender, corres-
ponde a 32 gradas, aproximadamente dos pisos y medio, esto aplica principalmente
para usuarios de la tercera edad y ninos (Rueda, 2016). En el proyecto Luchtsingel,
existe un acceso de aproximadamente 30 gradas, mismas que se abren al inicio del
recorrido y van disminuyendo su tamano conforme se asciende (Ver Figura 2.76).
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Figura 2.76: Detalle de escaleras ubicadas en los extremos del proyecto Luchtsinge

Fuente: Oudolf, 2016

El ancho de calzada o ancho 1til entre barandas tanto del puente peatonal como de
sus rampas debera ser como minimo de 1,80 metros, para garantizar la circulacion
en dos sentidos. Los pasamanos deben cumplir una altura segura para los usuarios
minimo de 0.90 m, y las barandas no deben exceder en vacios a mas de 0.15m de
ancho para evitar potenciales accidentes. El Luchtsingel cuenta con un ancho entre
barandas de 2,30 m, generando dos carriles de 1,15 m lo que brinda suficiente espa-
cio para que las personas puedan transitar facilmente. El diseno del puente cuenta
con pasamos peculiares en forma de triangulo, rectangulo forrado por completo de
madera con una altura de 1,20 m (Ver Figura 2.77).

Figura 2.77: Detalle de escaleras ubicadas en los extremos del proyecto Luchtsinge
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El High Line posee una seccién total de 12 metros, sin embargo, sus camineras varian
entre 4m a 2m de ancho debido a que juegan con la vegetacion existente que sirve
como barrera hacia los costados y en los casos donde se encuentra directo con los
pasamanos (Ver Figura 2.79), estos cumplen con una altura de 0.90m.

Figura 2.78: Seccién constructiva High Line Nueva York, ubicaciéon de camineras y
pasamanos.

La superficie de la calzada debe ser de materiales antideslizantes para prevenir ac-
cidentes, por lo que las camineras tanto en High Line, como en Luchtsingel son de
madera con gravados en ella, lo que logra que el material sea méas seguro para el
transito peatonal.

Figura 2.79: Pasos peatonales de madera en los dos proyectos.
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a. Cuadro comparativo

El referente analizado hasta ahora, sera comparado con otros proyectos similares
en los aspectos de circulacion e interaccion (Ver Cuadro 2.6). Los dos proyectos
responden a un diseno de espacio publico elevado, en donde se combinan diferentes
usos que se conjugan con el entorno.

Cuadro 2.6: Comparacion de proyectos hibridos similares.

Referente ‘ Circulacién ‘ Interaccion

Luchtsingel Tiene 400 m de longitud, Conecta tres distritos en el
2,30 m de ancho en medio y corazon de Rotterdam, unio a
flota de 5 a 8 metros sobre el | los nuevos espacios publicos,
nivel de la calle, atraviesa 3 incluyendo los parques
manzanas y un edificio, lo Delftsehof, Dakakker y
que genera un urbanismo Pompenburg y el Hofplein
tridimensional. Station Roof Park.

High Line Tiene 2.4 km de longitud, 12 | La plataforma flotante atraviesa
m de ancho en promedio y se | tres de los barrios mas
eleva 10 m por encima del dindmicos de la ciudad de
nivel de calle. High Line Nueva York: West Chelsea, el
atraviesa 22 manzanas, Meat Packing District y el area
traspasa 2 edificios y viaja del Hudson River Rail Yards.
arriba de otros 13, ofrece una | High line ha transformado estos
situacién tinica, el paraje barrios generando un mayor
perfecto para un nuevo tipo movimiento peatonal, debido a
de urbanismo y de espacio que brinda facilidad de
ptublico. movilidad sin vehiculos y libera

a las personas del paranoico
ritmo neoyorquino.

Conclusién: Los dos referentes analizados tienen como funcién conectar espacios dando

prioridad al peatén, al mismo tiempo que generan una dindmica de conexiones entre

puntos estratégicos. El desarrollo de estos proyectos ha permitido que el sector en donde

esta implantado se desarrolle con mayor fuerza ya que los usuarios se sienten comodos y

seguros al acceder a través de este tipo de recorridos dinamicos.
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2.3.3. Geografia y Clima

Luchtsingle al estar ubicado en Roterdam cuenta con un clima de veranos célidos e
inviernos frios y ventosos. Por este motivo, el puente de este proyecto, esta disenado
de forma que proteja a los usuarios del clima. A través del recubrimiento con tablones
de madera que actiian como una barrera fisica. Ademés, el puente al estar elevado,
tiene una incidencia mayor de vientos, por lo que busca una proteccion directa de los
usuarios, mediante sus pasamanos que en algunos lugares envuelven al puente, y en
lugares como el paso de trenes y vehiculos, los pasamanos tienen una altura de 3m
con una pequena inclinacion hacia el interior del puente, lo que permite al mismo
tiempo permite proteger a los usuarios de la incidencia solar, generando sombras
(Ver Figura 2.80).

Figura 2.80: Influencia de sol y vientos en el diseno del puente en el proyecto
Luchtsingle.

En el caso de las precipitaciones Luchtsingle cumple con el diseno de canalizar el
agua lluvia, lo que permite que el agua pase por pequenas aberturas entre tablones,
colocados en el piso hacia un canal que direcciona el agua receptada por el puente.
Asi se logra que el puente permanezca sin agua, evita accidentes, y protege de la
lluvia a los usuarios que pasan por debajo de él (Ver Figura 2.81). Al obtener un
puente elevado se generan dos instancias de transicion: sobre el puente y debajo del
puente. Los usuarios transitan debajo del puente beneficiAndose de la sombra y de
la proteccion contra aguas lluvias, lo que genera un micro clima en la parte inferior
del mismo.

Figura 2.81: Influencia de precipitaciones en el diseno del puente.
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2.3.4. Objeto - Forma

Estética

La sostenibilidad econémica, medioambiental y social son elementos importantes del
diseno de Luchtsingel. Actualmente, la construcciéon utiliza un permiso de construc-
cion temporal por un periodo de 5 a 10 anos y es completamente desmontable (Ver
Figura 2.82), lo que se ha contabilizado en el presupuesto inicial del proyecto. El
puente se puede quitar sin esfuerzo y sin danar el medio ambiente (Fundacion Mies
Van Der Rohe, 2021).

Figura 2.82: Ensamblaje de escaleras conectoras.

Fuente: Cock, 2016

A pesar de la naturaleza temporal del puente, la construcciéon también es adecuada
para ser utilizada por un periodo de 25 anos, extendiendo el permiso actual de 10
anos. El puente estd hecho de madera de Douglas no tratada aprobada por FSC
(Consejo de Administracion Forestal).

La eleccion del uso predominante de madera es doble. Primero, para complementar
el tejido urbano bastante brutalista, que consiste en hormigén, acero y vidrio. Y
segundo, para crear un ambiente agradable, ya que el proceso de envejecimiento de
este material agrega un aspecto atin mas natural al puente.

Los detalles grabados y sobre todo el color amarillo brindan una identidad visual,
es por ello que en su exterior también se ha aplicado color amarillo para ampliar sus

rutas caminables que conectan el proyecto (Ver Figura 2.83) (Fundaciéon Mies Van
Der Rohe, 2021)
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Figura 2.83: Elementos de color amarillo para dar continuidad al proyecto.

Fuente: Juri, 2016
Composicion

El Luchtsingel estd compuesto por un paso peatonal elevado que conecta tres dis-
tritos por medio de espacios piuiblicos, esta conexién va desde un estacionamiento
detras del edificio Schieblock hacia los vecindarios de Pompenburg y Hofplein.

La plataforma se abre hacia el edificio Schieblock de la década de 1960 y lo atraviesa.
El Dakakker es una granja en la azotea de 1000 m2 en la parte superior del Schie-
block. Se cultivan hortalizas, flores y frutas comestibles y crian abejas. El Dakakker
es la granja de techo al aire libre mas grande de los paises bajos y una de las més
grandes de FEuropa.

El Luchtsingel luego cruza los seis carriles de trafico de Schiekade y las dos rutas
de tranvia para dar acceso al parque Pompenburg en donde se encuentra un parque
combinado con huertos urbanos. Entre estos dos accesos se encuentra un nodo que
da paso al Hofplein que es un antiguo viaducto ferroviario que se convirtié en un
mini mall conformado por restaurantes, boutiques, escenario de jazz y un cine al aire
libre. Este espacio es impulsado por la conexion del edificio con el puente Luchtsingel
(Ver Figura 2.84).
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Figura 2.84: Composicién y divisiéon del proyecto.

Fuente: Fundacion Mies Van Der Rohe, 2021.
Escala

El eje crea una ruta importante de aproximadamente 1,5 km, de los cuales 350 m
corresponden al puente de madera. La mayor parte de la ruta va entre cinco y ocho
metros sobre el nivel del suelo (Jury, 2016). En algunas secciones donde incide més
el viento el puente tienen una barrera a cada uno de sus lados de una altura de
3m para proteger a los peatones (Ver Figura 2.85). Al mismo tiempo esta barrera
se genera por seguridad hacia los peatones debido a que cruza por arriba de los
rieles del tren. Es decir, la escala de diferentes elementos del proyecto se incrementa
conforme a las necesidades que presenta.

Figura 2.85: Escala del proyecto en relacion a la escala humana.
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2.3.5. Tecnolégico

La configuracion del paso peatonal se da en base a piezas modulares de madera de
1,6 m x 0,10m, las mismas que estan sobre pilotes de cimentacién profunda de donde
surgen los apoyos de toda la estructura triangular (Ver Figura 2.86).

Figura 2.86: Detalle de puente de madera sobre pilotes.

Fuente: Cock, 2016; Fundacion Mies Van Der Rohe, 2021.

La mayor parte de elementos constructivos emplean madera (Ver Figura 2.87), la
misma que es armada en fabrica para posteriormente ser anclada a la estructura de
cimentacion. En el proceso de construccion del puente surgieron miltiples oportu-
nidades, mismas que fueron adaptadas a la concepcion del diseno. La estructura de
madera ofrecié gran flexibilidad durante y después de la construccion.

Figura 2.87: Elementos del puente construidos con madera

Fuente: Fundacion Mies Van Der Rohe, 2021.

2.3.6. Materialidad

El puente en el interior es de madera pintada de color amarillo y en sus exteriores,
se emplea madera de Douglas no tratada, la misma que muestra un tono amarilloso
lo que combina a la perfeccion con el color predominante del puente.
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Figura 2.88: Materiales del puente peatonal y su combinaciéon de colores.

Fuente: Jury, 2016.

2.3.7. Tipologia Funcional

El proyecto Luchtsingel es un eje conector que brinda a las personas mayor movi-
lidad, sin embargo, el eje carece de circulaciéon inclusiva, sus puntos de acceso son
mediante escaleras (Ver Figura 2.89) y no tiene rampas ni ascensores por lo que,
personas con discapacidad no tienen acceso al puente.

Figura 2.89: Mapa de Luchtsingel.

Fuente: Villacis, 2020.
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2.3.8. Estrategias obtenidas

= Puente peatonal como columna vertebral, como estructura unificadora de es-
pacios, para conectar varios distritos y espacios publicos.

= Fomentar la cohesion social.

= Actor principal el peaton.

= Maneja un recorrido lineal.

» Eliminar barreras formadas por elementos tanto fisicos como naturales.

= Representar con un color estimulante, inspirador y movilizador, donde resalte
y sea imposible confundirlo debido a su color llamativo dentro del entorno.

» Ofrecer visuales de los elementos importantes que rodean el proyecto.

= Altura promedio del puente peatonal es de 5,80m, para que por debajo pueda
pasar todo tipo de transporte.

= El ancho de calzada o ancho 1til entre barandas tanto del puente peatonal
como de sus rampas debera ser como minimo de 1,80 metros, para garantizar
la circulacion en dos sentidos.

= Los pasamanos deben cumplir una altura segura para los usuarios minimo de
0.90 m, y las barandas no deben exceder en vacios a mas de 0.15m de ancho
para evitar potenciales accidentes.

= Materiales antideslizantes en calzadas para prevenir accidentes.

= Los pasamos deben ser superficies solidas, para evitar la incidencia directa de
los vientos.

2.4. Conclusion

Los 3 referentes analizados (Vanke Center (Rascacielo Horizontal), Antara Fashion
Hall y Luchtsingel), brindan diversas estrategias que pueden aplicarse a la futura
propuesta, debido a que buscan generar espacio publico confortable que englobe va-
rios usos compatibles y que aporten hacia un desarrollo sostenible.

De los dos primeros referentes, se rescatara la idea de generar un hito en el sector,
que funcione como un solo cuerpo catalizador, el mismo que permita concentrar di-
ferentes usos y actividades, para crear una centralidad y un desarrollo en el lugar,
para asi responder a las necesidades del usuario encontradas anteriormente.

Crear ntucleos de circulacion, mediante escaleras, ascensores y rampas. Asi se logra
conectar y dar acceso a los niveles superiores, de tal manera que se establece un reco-
rrido con espacios de estancia inclusiva para el usuario en todo el proyecto. Ademas,
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se buscara que los flujos de circulacién se conecten con la trama urbana existente,
de tal manera que el futuro proyecto se introduzca como parte del lugar y no como
un componente independiente. Otra estrategia que se puede rescatar es el desarrollo
de diversos espacios, entorno a la circulacion, es asi como se lograria aprovechar las
visuales del entorno natural y construido y a su vez las condiciones climaticas de la
ciudad como la ventilacion e iluminacién natural.

En cuanto a los componentes del proyecto, las zonas ptblicas, semiptublicas y pri-
vadas seréan establecidas de acuerdo al grado de privacidad de cada una de ellas.
Asimismo, al dividir las areas del proyecto segtin su uso, se tomara en cuenta las
alturas entre pisos, enfocando los niveles dedicados al comercio a una altura mayor
que la estandar, con el fin de generar a los usuarios un confort en su estadia y reco-
rrido.

Para los motivos formales, de proteccion y confort, serda planteado el uso de ele-
mentos independientes que ayuden a cubrir las fachadas para evitar la filtracion
directa del sol hacia los espacios interiores, ademés estos elementos al tener algunas
aberturas captaran calor para mantener el confort dentro de los espacios, para esto
se debe considerar la orientacion solar, vientos predominantes y otras condiciones
climéticas. Finalmente, del referente Luchtsingel, se propone rescatar la estrategia
de generar un eje de conexiones urbano rurales.

El generar este tipo de proyectos promueve un desarrollo a escala barrial, social y
econémico del sector ya que se comienza a dar nuevas determinantes para las con-
diciones de vida urbana ya que esta dotado por una centralidad que abarca usos
mixtos que permiten el desarrollo de estos. Incluso al desarrollarse, el sector comien-
za a coger fuerza en los costos prediales ya que se encuentra en una zona rodeada
por diferentes equipamientos, dando una plusvalia mas elevada al sector.

Este tipo de proyectos han dado resultados prometedores en otras partes del mundo,
el factor comtin que considera este tipo de proyectos, es la integracion del usuario al
espacio publico. La consideraciéon de los ciudadanos dentro de la concepcion de un
proyecto permitird generar propuestas que a corto y largo plazo mejoren las condi-
ciones de habitabilidad de los barrios.

De todas las ideas que se han extraido de este anélisis, serédn rescatadas las que
puedan adaptarse al entorno de la ciudad de Cuenca y a la realidad actual de es-
tos barrios desconectados, insostenibles y separados por barreras fisicas que marcan
diferencias econoémicas, sociales y ambientales. Para esto, se definiran lineas de ac-
cion para atraer nuevos usos, en donde se establezcan escenarios de densificacion y
compactacion urbana, para generar un espacio diverso que favorezca el encuentro
intergeneracional. En donde se promuevan lugares inclusivos y multifuncionales.
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Cuadro 3.1: Resultados principales para la aplicacion de estrategias en la propuesta.

Resultados Principales

Resultados

Aplicacion en la propuesta

MARCO TEORICO
Y ANALISIS DEL
SITIO -Capitulo 1

No posee un sistema vial
peatonal que conecta la

parte urbana con la rural.

Integrar estas dos zonas
mediante un eje articulador

transversal peatonal.

Equipamientos dispersos.

Consolidar equipamientos en un
solo lugar, para crear una
centralidad en donde los
usuarios puedan encontrar todo

en un solo lugar.

Tiempos de viaje largos

entre parroquias.

Fusiona 2 usos, comercio y
vivienda. El espacio central
funciona como comercio y la
edificacion de vivienda envuelve
al comercio, asi se genera un

gran espacio de interaccion.

El mayor desarrollo
inmobiliario se da en la parte
Este de la zona de estudio.
Proceso de consolidacion
Este-Oeste.

En la Parte Oeste existen
espacios vacantes que pueden
brindar mayores oportunidades

de desarrollo en la zona.

Crecimiento inmobiliario

horizontal.

Promover el crecimiento

inmobiliario vertical.

Parcelas grandes, espacios
desocupados u ocupados por
viviendas con implantaciones

aisladas.
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Aprovechar estos lugares para
crear proyectos en altura de
mayor densidad, de vivienda y

usos mixtos.




Anteproyecto

Sector residencial, usado
como parroquia dormitorio,

poco sostenible.

Fomentar nuevos usos miiltiples

que no existan en la zona.

En el sector el espacio
publico de mayor extension

va en sentido Este-Oeste.

Formar un eje articulador de
Norte a Sur, para fortalecer

dindamicas sociales y urbanas.

Contaminacién auditiva y
ambiental por el uso del

vehiculo.

Generar centralidad con usos
mixtos dentro del sector, para
asi evitar que el usuario salga de

su barrio en su vehiculo.

Preservar lugares naturales.

Para contribuir al
amortiguamiento del golpe de la
lluvia, ruido y retenciéon de

particulas de polvo.

Percepcion de equilibrio del

proyecto.

Aplicar colores y texturas

predominantes del sector.

Imagen del sector deficiente.

Fortalecer la imagen del sector,
mediante sendas, un hito mayor

y nodos.

Estructura social distinta y
un desarrollo desigual entre

parroquias.

Generar continuidad entre las
maérgenes de rio para proponer
la continuidad del corredor
verde y conexiéon entre las dos

parroquias.

Falta de lugar para los

usuarios.

Integrar espacios de estancia,
trabajo, ocio y promover la

cohesién social.

Déficit de espacio publico, no
sobrellevan una vida ptublica
a que no soportan

actividades necesaria.

Crecimiento de vida piblica,
mediante la implementaciéon de
espacios interconectados que
busquen sustentar las

necesidades de los habitantes.

Segregacion espacial y social
entre parroquias por una

limitacion fisica,

Forjar un vinculo entre
sociedades, a través de una

integracion fisica.

No prioriza al peaton.

Incrementar un paso deprimido
vehicular, para que en la parte

superior priorice al peaton.

Percepciéon de inseguridad.

Generar centralidad para
fortalecer la presencia de

personas.

Exclusividad en aceras.

Aplicacion de inclusividad
mediante rampas, ascensores y

la supresion de barreras.

Para que un lugar sea apto

Diseno estara arraigado al
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CASO DE ESTUDIO
-Capitulo 2

para el usuario debe
considerar los aspectos

ambientales.

recorrido solar, lluvia y vientos.

El desarrollo de la
implantacién y la forma se ve

influenciado por el entorno.

Considerar trama urbana,

elementos fisicos y naturales.

Alojar varios usos en un solo

proyecto.

Generar un equipamiento que

contengan usos mixtos.

Juego de niveles de las

edificaciones.

Cada uso tendra una altura
diferente, siempre y cuando
todas aprovechen las visuales

del entorno.

Visuales que enfoquen el
entorno, especialmente el

entorno natural.

Que todos los programas
aprovechen las visuales que
brinda las margenes del rio

Yanuncay.

Equipamiento permeable.
pasillos de circulacion de
doble cara que entrelacen
internamente el proyecto de

extremo a extremo

Aplicacion de ejes de circulacion
peatonal que se enlace con el

entorno circundante.

Circulaciones lineales y

directas.

Se manejaran texturas para
mejorar la direccion y ayudar a
personas de capacidades

especiales.

Circulacion vertical que

abarquen todos los niveles.

Nrtcleos de circulacion,
conformados por escaleras y
ascensores, ubicados en

intervalos caminables.

Pasillos de circulacién que
entrelacen internamente el
proyecto de extremo a

extremo.

Los ejes de circulacién peatonal
seran de doble cara para tener

acceso por los dos lados.

Distribucién interna

presentar flexibilidad.

En los usos comerciales seran
adaptables a las necesidades que

la requiera.

Emplear materiales locales y

de facil adquisicion.

Se empleara materiales como

madera, adocreto, ladrillo.

Fomentar el area verde.

Aplicacion de cubiertas verdes.

Considerar los usos para la

escala del espacio.

Para el uso comercial tendra
una mayor escala y para el uso
de trabajo y residencial se

tendra un escala menor.

Ejes de circulacién que

tengan espacios de estancia.

El eje de circulacion se

caracterizara por tener bancas y

pequenos jardines.
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Puentes peatonales como
estructura unificadora de

espacios.

Conectar lo urbano con lo rural

y espacios ptblicos.

Priorizar al peaton.

Mas lugares para el peaton

dentro del proyecto.

Eliminar barreras fisicas

como naturales.

Se aplican rampas para el uso

universal de las personas.

Aplicar un color inspirador,
donde resalte y se vincule

con el entorno.

Aplicacion del color blanco en
paredes, pasamos y otros

elementos arquitectonicos.

Considerar alturas promedio

de puentes peatonales 5,80m,

En la Av. Cuenca Molleturo, ya
que esta via soporta todo tipo

de transporte.

Considerar anchos minimos
de calzada 1,80m por sentido

y alto de pasamano 0,90m.

En el puente peatonal tendré
una distancia de 4.00m para
garantizar una circulaciéon por
los dos sentidos. Ademés, los
pasamos cumplen con la altura
promedio para salvaguardar la

integridad de los usuarios.

Elementos solidos en

pasamanos.

Los pasamos seran solidos para

evitar la incidencia directo de

los vientos.

En base a las estrategias obtenidas del capitulo anterior y las necesidades iden-
tificadas en el analisis inicial, se realizard una propuesta urbano-arquitecténica que
se adapte a la zona de implantacion.

La propuesta sera descrita en base a la metodologia de Carmona et al., (2003),en
donde se describen las preexistencias, anélisis tipolégico disciplinar, geografia y cli-
ma, objeto-forma, tecnolégico, materialidad y tipologia funcional.

Se partira de un flujograma de espacio donde se describe la conexién que se requiere
lograr a través de esta propuesta (Ver Figura 3.1). El eje conector permitira generar
un nexo entre la urbanidad y la ruralidad, lo que permitira eliminar las barreras
fisicas y dotar del equipamiento necesario a los dos sectores.
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Figura 3.1: Flujograma de espacios de conexién en la propuesta.

3.1. Preexistencias

3.1.1. Ubicaciéon

Figura 3.2: Ubicacion del proyecto
Av. Cuenca- Molleturo- Naranjal
[\ Calle Ciudad de Cuenca
o 7 . Av. Primero de Mayo
o HI
;/gg& oo

'ii’f"; i’l" i
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3.1.2. Topografia

La zona de estudio posee una topografia poco pronunciada en la parte urbana Ya-
nuncay con una altura maxima de 3 metros. En donde, el nivel 0.00 se encuentra
en la Av. Primero de Mayo y la calle Ciudad de Cuenca a un nivel de 3 metros con
referencia a la avenida. Ademas, la Av. Cuenca Molleturo Naranjal esta a un nivel
de 6 metros, presentando en la parte rural San Joaquin una topografia pronunciada.

Figura 3.3: Topografia del sector de estudio

Av. Cuenca- Molleturo- Naranjal

Calle Ciudad de Cuenca n
Av. Primero de Mayo

PRy

Parte Urbana Yanuncay

X\

Calle 1 de Septiembre

3.1.3. Implantacién

Las estrategias de implantacion y forma del proyecto, son resueltos de acuerdo a
las caracteristicas del entorno circundante. Para la zona ubicada en la Parroquia
Urbana Yanuncay, se parte de un esquema volumétrico regular (Ver Figura 3.4).

Figura 3.4: Volumen conceptual para la zona urbana.
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A partir del volumen planteado, se trazan los ejes de circulacion principal de acuerdo
a la trama urbana existente en el sector, de tal manera que se logre un equipamiento
poroso y accesible. Una vez definidos los ejes de circulacion, el volumen original se
fragmenta en 4 elementos como indica la Figura 3.5).

Figura 3.5: Fragmentacion de la volumetria inicial por los ejes de circulacion.

Estos 4 elementos seran deshomogenizados en barras, para disminuir el impacto
hacia el entorno construido y natural. Lo que se busca es expandir la visibilidad
entre los dos entornos, mediante circulaciones secundarias y plazas destinadas a
espacio publico (Ver Figura 3.6).

Figura 3.6: Deshomogenizacion de la forma inicial, conformacion de barras y ejes de
circulacion.

Cada una de las barras obtenidas se destina a un uso diferente, esto en dependencia
del grado de privacidad requerido en cada tipo de uso (Ver Figura 3.7). Las zonas
residenciales y privadas se establecen en los bloques posteriores, mientras que los
de mayor actividad piblica en la parte frontal. Asimismo, se comienza a jugar con
las alturas de las barras de acuerdo al uso programado, con el objetivo de que la
mayoria de espacios aprovechen las visuales que brinda el Rio Yanuncay.
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Figura 3.7: Ubicacion de usos y diferenciacion de alturas.

Una debilidad que afecta a la zona, es la Av. Primero de Mayo, debido a que es
una via arterial y da prioridad al vehiculo y no al peaton (Ver Figura 3.8). Por
este motivo, lo que se pretende es priorizar al peatéon mediante un paso deprimido
vehicular con el fin de distribuir el transito por la parte inferior, y en la parte superior
crear una via de menor velocidad que priorice el uso peatonal y sirva de embarque
y desembarque de usuarios (Ver Figura 3.9).

Figura 3.8: (a) Estado actual de la Av. Primero de Mayo.

Figura 3.9: (b) Ubicacion de usos y diferenciacion de alturas.

Otra via de influencia para el proyecto es la Av. Cuenca-Molleturo-Naranjal, conoci-
da como una via que soporta altas velocidades. En esta se prioriza el desplazamiento
vehicular y funciona como canalizadora del trafico hacia las afueras de la ciudad (Ver
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Figura 3.10). Por este motivo, no puede ser intervenida para el beneficio del peaton,
y se propone la implementaciéon de un puente peatonal elevado, que recorre desde
la margen del rio hasta el punto mas alto para enlazar equipamientos y lugares
adyacentes (Ver Figura 3.11).

Figura 3.10: Disenio para la via Cuenca-Molleturo Naranjal. (a) Estado actual.

Figura 3.11: (b) Propuesta de implementacion de paso peatonal elevado.

Figura 3.12: (a) Esquema inicial de propuesta del eje conector en el Rio Yanuncay.

Figura 3.13: (b) Modificacion de eje conector con forma organica.
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La implantacion del eje conector, se concibe a partir de un volumen simple, mismo
que busca la manera de conectar las dos parroquias (Ver Figura 3.12), mediante un
puente peatonal articulado a las camineras ubicadas en las margenes del rio Yanun-
cay, las cuales dan acceso a los equipamientos adyacentes. Partiendo de esta forma
recta, se procede a contextualizar el elemento con el entorno y se suprimen los ejes
simétricos y se incorporan ejes orgénicos, con el fin de no crear un impacto negativo
en el espacio y manejar un mismo lenguaje semantico del proyecto (Ver Figura 3.13).

En la Parroquia Rural San Joaquin el tejido urbano existente y la prolongancion
del puente peatonal elevado definen el area de la implantancién volumetrica, asi se
establece en el lado de mayor area (Ver Figura 3.14).

Ademas, se aprovecha la pronunciada topografia para originar un mirador que apro-
veche y cree vistas hacia los lugares de menos altura como es las margenes del Rio
Yanuncay. A este volumen se trazan ejes organicos de circulacién para crear un ma-
yor desplazamiento por el lugar, el cual sirva para conectarse con la trama urbana
existente, preexistencias externas y la circulacion del puente peatonal, generando
una permeabilidad y acceso desde la parte norte hacia la parte sur del proyecto.

Figura 3.14: Implantacion volumétrica en San Joaquin. (a) Volumetria inicial.

Figura 3.15: (b) Fragmentacion de la forma por ejes de circulacion organicos.

De esta volumetria se alteran las alturas de los pequenios volimenes con un juego de
cubiertas inclinadas, ademas se suprime un volumen para mejorar la calidad de las
visuales hacia el Rio Yanuncay, asi se da origen a nuevos espacios verdes y puntos
de encuentro social (Ver Figura 3.16).
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Figura 3.16: Supresion de la forma en el volumen de San Joaquin.

Todos los componentes mencionados anteriormente han sido incorporados en un
proyecto integral que aborda desde la zona urbana de Yanuncay hasta la zona rural
de San Joaquin, con la finalidad de generar equipamientos de usos mixtos y un eje
conector como espacio publico que articule las dos parroquias (Ver Figura 3.17).
Para esta propuesta se consideran todas las condicionantes exteriores para plantear
un proyecto que sea correspondiente a la realidad del sector.

Figura 3.17: Proyecto integral de conexion para la parroquia urbana de Yanuncay y
la parroquia rural de San Joaquin.

3.1.4. Analisis Tipol6gico Funcional Disciplinar
3.1.4.1. Circulaciéon vertical y horizontal

La circulacién de la propuesta, es una combinacién de pasarelas, camineras, esca-
leras y ascensores entrelazadas, caracterizadas por su linealidad, direccionalidad e
inclusividad. La circulacion horizontal esta dispuesta como una columna vertebral,
con ejes principales de circulacion de seccion de 15m y 12m para priorizar el re-
corrido del peatéon. Por otro lado, las circulaciones verticales se ubican en la parte
interna del equipamiento para direccionar al usuario para que ingrese y haga uso de
las instalaciones complementarias (Ver Figura 3.18). El sistema de circulacion de la
propuesta se basa en ntcleos de circulaciéon céntricos, emplazados en intervalos ca-
minables que van entre los 60 y 90m, para distribuir equitativamente a los usuarios
hacia los niveles superiores.
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Figura 3.18: Circuitos de circulaciéon horizontal y ntcleos de circulacion vertical.

3.1.4.2. Numero de Aspectos

En el proyecto se enfatiza en el rescate del aspecto visual, debido a que la funciéon se
complementa con el entorno circundante, es por ello que la ubicaciéon de los espacios
comerciales, de trabajo y residencia son orientados hacia las visuales y el entorno
que ofrece el lugar, ademas de propiciar a estos espacios de iluminacién y ventilacion
natural (Ver Figura 3.19).

Figura 3.19: Espacios ubicados hacia el entorno exterior.

3.1.4.3. Niveles

El proyecto esta compuesto por 12 niveles, en donde cada uno responde a un uso
diferente de acuerdo al nivel de privacidad que requieren (Ver Figura 3.20). Esta
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disposiciéon promueve la mezcla de usos debido a que las pasarelas, camineras y
nicleos de circulacion se vinculan entre si.

Figura 3.20: Distribuciéon de usos en niveles del proyecto.

3.1.4.4. Flexibilidad

La estructura de mamposteria interior de las edificaciones del proyecto, se propone
como una estructura modular que permita adaptar el espacio a las necesidades
requeridas por los usuarios (Ver Figura 3.21).

Figura 3.21: Flexibilidad en el diseno de espacios interiores de las edificaciones del
proyecto.

3.1.4.5. Estructura

La disposicion orgénica de las edificaciones brinda una cuadricula estructural asi-
métrica, debido a que se engrandece en distintas estancias, motivo por el cual se ha
planteado como base una estructura de 6m de luz en la una zona (Ver Figura 3.22),
mientras que en la torre de departamentos se ha tomado en cuenta la necesidad
de parqueos por lo que se ha planteado una cuadricula que cumpla con 7.50 m de
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distancia en donde se puedan parquear tres plazas de vehiculos de forma facil (Ver
Figura 3.22).

Figura 3.22: Cuadriculas estructurales de las edificaciones del proyecto. (a) Malla
estructural barra. (b) Malla estructural torre.

3.1.4.6. Servicios y suite de administraciéon

Debido al tamano de la barra se han generado distintos espacios destinados para los
servicios, como cuarto de almacenamiento, limpieza o maquinas, distribuidos de tal
forma que cubran con la cobertura de la edificacion, es por ello que se encuentran
ubicados cerca de los banos y en sus extremos. Incluso, el proyecto cuenta con una
suite de administraciéon con el fin de mantener un orden en los espacios, y una
correcta administracion y atencion a los clientes (Ver Figura 3.21).

Figura 3.23: Zonas de servicio y suite de administracion.
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3.1.4.7. Integraciéon

Por la mixticidad de usos, el proyecto plantea una composicion social, donde se ge-
nera interacciéon y encuentros casuales, mediante distintas actividades generadas en
un mismo espacio, es por ello que el proyecto brinda diferentes ambientes interco-
nectados.

3.1.4.8. Tienda ancla

Dentro del proyecto, la tienda ancla esta ubicada de forma céntrica y se aprecia vi-
sualmente desde distintos puntos de la barra. La morfologia de esta tienda permite
atraer usuarios al interior del equipamiento (Ver Figura 3.24a).

Ademis, el espacio ancla del proyecto esta ubicado en San Joaquin, lo que propor-
ciona una zona amplia y llamativa, visible desde todos los puntos, para establecer
conexiones entre las dos zonas, a través de la circulacion horizontal, misma que di-
recciona a los usuarios y unen tiendas anclas con puntos focales (Ver Figura 3.24b).

Figura 3.24: (a) Tienda ancla en la parroquia Yanuncay (b) Espacio ancla en la
parroquia San Joaquin.

3.1.4.9. Puente

Se ha disenado un paso peatonal que conecta tres distintos espacios y a su vez vin-
cula la realidad urbana con la rural. Con el motivo de propiciar un espacio apto
para los usuarios, se ha considerado una seccion para el puente de 4 m, con carriles
bidireccionales de 2 m cada uno, los pasamanos son cerrados y cumplen con una
altura de 0,90m.

La altura del puente varia segin su seccion, la altura mas importante es la que
cumple en la seccién que pasa por la autopista, Cuenca-Molleturo-Naranjal; siendo

esta de 6m, dimensiéon que cumple con la normativa de pasos peatonales elevados
(Ver Figura 3.25).
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Figura 3.25: Perspectivas de propuesta de puente peatonal conector.

3.1.5. Geografia y Clima
3.1.5.1. Soleamiento

De acuerdo al recorrido solar que se genera en la ciudad de Cuenca (este-oeste),
el proyecto se encuentra ubicado, en su menor longitud hacia el norte, para que la
fachada de mayor longitud esté dispuesta hacia la orientacion del sol, y asi captar
suficiente calor e iluminacién natural para el interior de los espacios (Ver Figura
3.26). Ademas, en las fachadas este y oeste se proporcionan unos elementos de obs-
truccion solar, para que el ingreso de luz y calor no sea directo hacia los espacios
interiores.

Figura 3.26: Orientacion de la propuesta en relacion al recorrido solar.

3.1.5.2. Vientos

Los vientos predominantes en la zona de implantacion tienen una direccién este-
oeste, lo que permite proporcionar una ventilacion cruzada en el proyecto (Ver Figura
3.27). Por lo que se han tomado ciertas consideraciones para el diseno:

= La dimensiéon més grande del edificio no debe orientarse hacia el viento pre-
dominante (es decir, el eje largo debe ser paralelo al viento predominante).
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» Las fachadas de los edificios tienden a escalonarse y retroceder al aumentar la
altura del viento predominante.

Figura 3.27: Direcciéon de vientos predominantes y relaciéon con el proyecto.

3.1.6. Objeto - Forma
3.1.6.1. Estética

El proyecto se compone por dos elementos rectores, el primero de generar equipa-
mientos de usos mixtos mediante galerias comerciales y de trabajo, y una construc-
cion destinada al uso residencial. Y segundo, un eje conector como espacio publico
que articule las dos parroquias.

El trazo de las fachadas obedece a una configuracion radial y lineal, debido a que
las fachadas presentan elementos curvos horizontales, y elementos lineales verticales.
Entonces, las fachadas se resuelven de una forma asimétrica con un ritmo alterna-
do. Las fachadas de mayor extension (este y oeste) son las que mayor radiacion
solar reciben, por esta razon, en ellas se implementa una relacion de llenos y vacios
mediante la incorporacion de revestimientos (Ver Figura 3.28).

Figura 3.28: Configuraciéon de fachadas de mayor longitud.

Como se hablé anteriormente, la forma del proyecto responde a las preexistencias del
contexto, en donde la trama urbana define los ejes de circulaciéon y la disposicion de

Capitulo 3 130



Anteproyecto

las edificaciones. Por esta razon, la composicion del proyecto se da mediante barras
arquitectonicas organicas (Ver Figura 3.29).

Figura 3.29: Disposicion de barras arquitectonicas.

3.1.6.2. Escala

El proyecto no mantiene una sola escala, ya que se encuentra en diferentes condicio-
nes fisicas. En la parte urbana se presencia edificaciones de menor y mayor altura a
diferencia de la parte rural donde solamente se da un manejo de construcciones de
menor altura. Es por esto que el proyecto se integra, respetando las escalas de cada
zona (Ver Figura 3.30).

Figura 3.30: Diferenciacion de escalas en la zona urbana y rural.

La configuracion espacial del equipamiento, determina que los pasillos y lugares de
transicion, tengan una mayor escala, es por eso que se escalona ciertos voliimenes
para mejorar la percepcion del espacio abierto (Ver Figura 3.31a).

Por otro lado, los espacios internos de caracter privado cuentan con una menor escala
ya que son lugares cerrados e intimos (Ver Figura 3.31b).
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Figura 3.31: Escala de elementos arquitectonicos y urbanos del proyecto. (a) Vola-
menes escalonados. (b) Escala de espacios internos y externos.

3.1.7. Tecnolégico

Superficialmente, se deja ver la estructura, con un sistema de persianas mediante
lamas de madera méviles, ubicadas en la fachada del frente y contra frente de la edi-
ficacion. La implementacion de este sistema se emplea para solucionar las cuestiones
de ventilacion, iluminacion y acondicionamiento del aire (Ver Figura 3.32).

Figura 3.32: Sistema de filtracion solar implementado en las fachadas este y oeste
de la edificacion.
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Ademés, se incorpora un techo verde, combinado con camineras, el cual esta par-
cialmente cubierto de una capa vegetal, para lo que se genera un sistema de drenaje
en los extremos mediante un canal recolector (Ver Figura 3.33).

Figura 3.33: Detalle de evacuaciéon de agua en cubierta ajardinada con camineras.

3.1.8. Materialidad

La idea rectora de este proyecto ha sido insertar varios usos en la zona, sin crear ele-
mentos ajenos al entorno, sino que contrario a ello, lo que se pretende es establecer
ese sentido de pertenencia y apropiacion del proyecto al entorno y a sus usuarios.
Por esta razon la materialidad planteada, responde a las texturas predominantes del
entorno, sus colores y texturas.

En este sentido los materiales predominantes empleados son madera, baldosas, di-
ferentes tipos de adoquines antideslizantes, vidrio y la incorporaciéon de vegetacion
baja y media para conectar el entorno natural, con el construido (Ver Figura 3.34).

Hasta este punto se han descrito los elementos rectores y los componentes predomi-
nantes dentro del diseno de la propuesta, a continuacién se presenta la propuesta
expresiva urbano-arquitecténica hibrida, misma que abarca usos de vivienda y co-
mercio. A su vez este proyecto propone conectarse primero con el entorno natural
de la parroquia rural y con el entorno construido de la parroquia urbana. Y segun-
do establecer nexos efectivos entre estas dos realidades para propender hacia una
ciudad conectada, activa y segura.
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Figura 3.34: Materialidad predominante para la propuesta.

3.2. PROPUESTA EXPRESIVA DEL PROYECTO
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3.2.1. Perspectivas del anteproyecto

Figura 3.35: Perspectiva General del Proyecto.

Figura 3.36: Plaza semi seca y patio de comidas (Equipamiento Yanuncay).
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Figura 3.37: Perspectiva exterior Este(Equipamiento Yanuncay)

Figura 3.38: Ejes de circulacion principal (Equipamiento Yanuncay)
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Figura 3.39: Ejes de circulacion principal- Galerias comerciales (Equipamiento Ya-
nuncay)

Figura 3.40: Perspectiva interna (Equipamiento Yanuncay)
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Figura 3.41: Perspectiva interna (Equipamiento Yanuncay)

Figura 3.42: Perspectiva exterior Oeste (Equipamiento Yanuncay)
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Figura 3.43: Perspectiva exterior Oeste (Equipamiento Yanuncay)

Figura 3.44: Perspectiva exterior corredor verde (Equipamiento Yanuncay)
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Figura 3.45: Perspectiva Desde Av. Primero de Mayo (Equipamiento Yanuncay)

Figura 3.46: Perspectiva Puente Peatonal (Eje Conector)
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Figura 3.47: Perspectiva Puente Peatonal en la margen Norte del Rio Yanuncay (Eje
Conector)

Figura 3.48: Perspectiva exterior Norte (Equipamiento San Joaquin)
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Figura 3.49: Perspectiva Sur Prolongacion del puente Peatonal (Equipamiento San
Joaquin)

Figura 3.50: Perspectiva (Equipamiento San Joaquin)
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Capitulo 4

Conclusiones y Recomendaciones

La presente tesis se ha enfocado en el analisis del estado actual de la margen
del rio Yanuncay, para proponer un proyecto urbano-arquitectéonico que conecte dos
realidades geograficas y sociales en la ciudad de Cuenca. La expansiéon urbana es un
fenémeno que en la ciudad de Cuenca, avanza progresivamente. Producto de esta
problemética, la ciudad crece de manera desigual, tanto en el aspecto geografico,
como en el aspecto social y econdémico. Ademas, este crecimiento divide a la ciudad
y crea nuevos nicleos carentes de infraestructura, equipamiento y espacio publico
adecuado.

En este contexto, las intenciones por conectar estos nuevos ntucleos peri urbanos se
han hecho evidentes con el diseno de proyectos para la dotaciéon de espacio piblico,
sin embargo, en estos procesos no se ha propuesto un modelo que atraviese los ejes
longitudinales establecidos, permita conectar las zonas aledanas y sirva a una mayor
cantidad de poblacion. Este tipo de proyectos, ha mostrado que su implementacion
es efectiva en el desarrollo de las ciudades, ya que permite que una mayor cantidad
de usuarios se apropien y se hagan parte del espacio publico, asi logran que este se
mantenga, sea seguro, accesible y resiliente.

Hace algunos anos, la parroquia rural de San Joaquin poseia una pequena cantidad
de habitantes, por lo que no se veia la necesidad de crear un espacio que sirva a este
sector. Sin embargo, en los tltimos anos se ha evidenciado un acelerado crecimien-
to tanto en el sector urbano de Yanuncay como en el sector rural de San Joaquin.
El incremento en el sector inmobiliario y por tanto el aumento de personas hace
que la zona se vuelva insostenible. Esto porque la poblacién es obligada a recorrer
distancias més largas para realizar actividades cotidianas, lo que incrementa el uso
del transporte privado, y reduce el uso de alternativas de movilidad sostenible. De
acuerdo a lo mencionado, la presente tesis tiene como objetivo principal: Disenar
un anteproyecto urbano-arquitecténico en espacios adyacentes a la mar-
gen del rio Yanuncay que comprende la parroquia urbana Yanuncay y
parroquia rural San Joaquin, mediante un equipamiento y eje conector
establecido como espacio publico, reforzando la dindmica social y cone-
xiones urbanas entre parroquias, de tal manera impulsando el desarrollo
del sector dando respuesta a los problemas y necesidades detectadas por
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medio de la metodologia de Matthew Carmona.

Para alcanzar este objetivo general se han considerado tres objetivos especificos. En
primer lugar, evaluar el sector de estudio y su contexto mediante la metodologia
de Matthew Carmona para analizar las potencialidades del sector. En segundo lu-
gar: proyectar un espacio publico y equipamiento acorde con las dindmicas de la
poblacion asentadas en el eje de articulacion, con el fin de que se brinde un espacio
publico de calidad para que los habitantes puedan expresarse libremente de forma
social. Finalmente, en base al proyecto propuesto, crear una conexiéon entre parro-
quias limitantes en las méargenes del rio Yanuncay que se adapte al entorno y a las
necesidades del sector de estudio para que fomente la integracién de usuarios.

4.1. Conclusiones

De acuerdo a lo desarrollado a lo largo de la presente tesis es posible extraer
las siguientes conclusiones:

Primero: en base al analisis realizado a la margen del rio Yanuncay fue posible es-
tablecer la zona de emplazamiento del proyecto, en donde se identificd que el espacio
publico en la zona es deficiente y sobrelleva des continuidad, ademas el desarrollo
del mismo no ha generado un sentido de apropiacién y cuidado. Por esta razon, en
la actualidad es poca la poblacién que se sirve y usa estos espacios rehabilitados en
anos anteriores. Principalmente, el desuso del espacio piiblico se ha dado en la zona,
por la percepcion del usuario, debido a que no se concibe como un area segura y
agradable donde se pueda tener una larga permanencia. Otro motivo es porque la
intervencion en este sector no ha sido integral, se ha dado un desarrollo desequilibra-
do en cuanto a la falta de equipamientos y la conexiéon entre parroquias limitantes
generando una barrera social, por lo que se busca contrarrestar esto mediante la
integracion de espacios exitosos dedicados a los usuarios y sus dinamicas cotidianas
estableciendo una cohesion comunitaria.

En base a estas problematicas de desconexion y desuso del espacio publico, se han
analizado tres referentes internacionales, de los cuales ha sido posible extraer dife-
rentes estrategias empleadas. Estas estrategias han dado un funcionamiento positivo
en otros espacios geograficos, aunque sus condiciones son diferentes en los aspectos
de morfologia, de desarrollo social y cultural, poseen definiciones urbanas y arqui-
tectonicas que pueden ser replicables y adaptables al entorno de la ciudad de Cuenca.

Segundo: el proyectar un espacio publico y equipamiento se ha basado en dar
respuesta a las problemaéaticas identificadas en el anélisis previo. De acuerdo a lo
mencionado, con el motivo de crear puntos de interés para la ciudad y para los ciu-
dadanos se ha propuesto la implementacion de una torre y edificaciones aledanas
que alberguen una mixticidad de usos compatibles que conformen un hito urbano
integrador de actividades y flujos que se adapten al sector. Este hecho permitira que
el espacio sea mas sostenible, ya que el usuario sentird una mayor apropiacion del
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espacio, se beneficiara de él y no necesitara realizar recorridos de grandes distancias
en vehiculo privado. La propuesta pretende integrar el equipamiento al sistema de
corredores verdes, mediante la continuidad de los bordes, para que de esta manera se
integre a la ciudad. Ademas, la accesibilidad en toda la propuesta es vital, por este
motivo se da la desviacion del trafico, a través de un paso deprimido que permitira
disminuir la contaminaciéon auditiva en el sector y a su vez incrementara seguridad
en el espacio destinado al peatén y la continuidad del mismo. La implementacion
de recorridos orgéanicos y zonas de estancia permite conectar el espacio piblico con
la trama urbana existente, lo que invita al usuario a pasar, usar, permanecer y a
cuidar el espacio publico. En un lugar creado principalmente para el ciudadano que
promueva la reactivaciéon y desarrollo del sector.

Tercero: el establecer un eje de conexion transversal que permita relacionar dos
realidades distintas y logra dotar a mas poblacion del equipamiento y espacio pt-
blico necesario para el desarrollo de diferentes actividades. Este nexo permitird que
la poblacion del area rural tenga acceso a una variedad de usos planteados en la
zona urbana, lo que a su vez permite a la poblacion del drea urbana, disfrutar del
entorno natural, visuales, espacio de descanso y de estancia que ofrece la zona rural.
El desarrollo de esta propuesta beneficia a dos sectores, les conecta y les sirve, ade-
més de que incrementa los tiempos de estancia en el espacio publico, lo que permite
disminuir la percepcion de inseguridad, peligrosidad y desolacion, debido a que la
zona recobrara vida tanto en el dia como en la noche.

Lo que se propone es conceptualizar una nueva idea de espacio piiblico, a través de
la identificacion de las necesidades de los usuarios para lograr una ciudad conectada,
activa y segura, donde el peaton sea el principal actor y autor para hacer una ciudad.

4.2. Recomendaciones

Se recomienda tener un acercamiento con los usuarios potenciales de cada pro-
yecto, con el objetivo de identificar los verdaderos problemas y necesidades de la po-
blacion. Asi se garantizara el éxito del proyecto, ya que el publico va tomar un papel
protagoénico en la propuesta, teniendo en cuenta que, el diseno urbano-arquitecténico
esta enfocado hacia la construccion de realidades tangibles que mejoren la calidad
de vida de la poblacion. Considerar a la poblacion circundante permitira reactivar
los espacios urbanos consolidados y aumentar el compromiso por el desarrollo del
mismo.

En base al crecimiento urbano y aumento en la densidad poblacional, se recomien-
da plantear este tipo de proyectos que integren varios usos, para generar nuevas
centralidades en barrios que se encuentran en las periferias de la ciudad, para asi
lograr entornos sostenibles que tengan acceso a los equipamientos e infraestructura
necesaria.

Para el diseno de propuestas urbano-arquitecténicas, se recomienda dar prioridad
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al peaton, debido a que, en los tltimos anos el desarrollo de la ciudad se ha dado
alrededor del automévil, lo que ha provocado que existan grandes vias pero poco
espacio publico destinado al uso de otros sistemas de movilidad sostenibles. Es decir
que se conciban espacios para la gente y no para el vehiculo.

Se recomienda garantizar una adecuada relacion entre los elementos naturales y los
elementos construidos con el propoésito de activar las margenes de los rios a través
de espacios publicos y equipamientos que generen mayor flujo de usuarios.

Las intervenciones urbano-arquitectonicas deberian ser integrales en los ejes de la
ciudad, debido a que en este caso solo se encuentra intervenido el margen sur del rio
Yanuncay y el margen norte se encuentra en desuso y abandono. Esto provoca que
se genere division socio espacial en la ciudad. Se deberfan integrar todos los espacios
para poder abastecer de servicios a un mayor numero de habitantes y a la poblacion
en general.

Resulta primordial, considerar como prerrequisito en un disenio urbano-arquitectoénico,
la normativa, leyes y ordenanzas que tengan influencia sobre el espacio a intervenir,
de manera que el proyecto responda a una propuesta aplicable en el espacio. El de-
sarrollo de este trabajo de titulaciéon ha permitido identificar ciertas limitantes en
el cuerpo normativo actual de la ciudad de Cuenca, debido a que la zona de estudio
se encuentra en un proceso de consolidacion y la normativa se rige a permitir una
altura méxima de cinco pisos, lo que inclina a los habitantes a ocupar el suelo de
manera horizontal y en pocos anos no existiran més terrenos vacantes. Por lo que se
recomienda revisar las condiciones actuales y la realidad de cada sector para propo-
ner una modificacion a las determinantes del suelo del sector, esto por su acelerado
proceso de consolidacion.

Como futuras lineas de investigacion se recomienda abordar otras zonas limitantes,
con diferentes formas de desarrollo y de organizacion para establecer nexos y permitir
que toda la poblacion tenga acceso libre al espacio publico.
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