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RESUMEN

El Derecho de Via constituye un bien destinado al servicio publico, su ocupacion sin autorizacion representa
un problema para el Ministerio de Transporte y Obras publicas del Ecuador. Esta investigacion tiene como
objetivo determinar el derecho de vianecesario para futuras ampliaciones en la via Monay-Baguanchi-Paccha

y obtener un nivel de servicio Optimo. El Transito Promedio Diario Anual se determind mediante un conteo
manual. La clasificacionde la via y nivel de servicio se establecieron en funcion de la Norma Ecuatoriana

Vial 12 y Highway Capacity Manual respectivamente.

Se determindé que el Transito Promedio Diario Anual de la via es de 18400 vehiculos, donde el dia jueves de
7:00 a 8:00 am presentd la mayor cantidad de vehiculos en el lapso de una hora, obteniendo un nivel de
servicio “E”; el derecho de via esta invadido por 236 predios; el Transito Promedio Anual proyectado a 20
anos es 36618 vehiculos convirtiéndose en una via multicarril, siendo necesario un Derecho de Viade 12,3 m

para realizar ampliaciones requeridas.

En conclusion, el volumen vehicular supera la capacidad de la via generando un flujo de circulaciéninestable,
siendo necesario realizar una ampliacion de la carretera. El Ministerio de Obras Publicas indica que el Derecho
de Via se extiende un ancho y medio de carretera, obteniendo un valor similar al determinado en este estudio

para una via multicarril, por lo que estos parametros son validos para ser utilizados en la red vial provincial.

Palabras Clave: capacidad, derecho de via, nivel de servicio, proyeccion.



ABSTRACT

The right of public-way is a good destined for public service; its occupation without authorization represents
a problem for the Ministry of Transportation and Public Works of Ecuador. The objective of this research is
to determine the right of public-way necessary for future expansions of the Monay-Baguanchi-Paccha road
and to obtain an optimum level of service. The Annual Average Daily Traffic was determined by a manual
count. The road classification and level of service were established based on the Ecuadorian Road Standard
12 and Highway Capacity Manual, respectively. It was determined that the Annual Average for Daily Traffic
on the road is 18400 vehicles, where on Thursdays from 7:00 to 8:00 am there was the highest number of
vehicles in the span of one hour time, obtaining a level of service "E"; the right of way is invaded by 236
properties; the Annual Average Traffic projectedto 20 years is 36618 vehicles, becoming a multi-lane road,
being necessary a Right of Public Way of 12.3 m to make the required extensions. To summarise, the volume
of vehicles exceeds the road's capacity, generating an unstable traffic flow, making it necessary to widen the
road. The Ministry of Public Works indicates that the right of public way extends one and a half road widths,
obtaining a value similar to that determined in this study for a multi-lane road; therefore, these parameters are

valid for use in the provincial road network.

Keywords: capacity, right of way, level of service, projection.
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1 CAPITULO 1- GENERALIDADES

1.1 INTRODUCCION

El Derecho de Via constituye un bien destinado al servicio plblico, considerandose underecho a favor del
Estado, que se rige segin la Ley Organica del Sistema Nacional de Infraestructura Vial del Transporte
Terrestre (LOSNIVTT), por tanto, las disposiciones del reglamento deben ser aplicadas obligatoriamente por
las entidades del sector publico. Los terrenos que se ubiquen dentro del Derecho de Via son bienes de dominio
publico destinados para distintas actividades como ampliaciones de vias, desarrollo paisajistico, servicios de
seguridad y complementarios que se deben ejecutar con la respectiva autorizacion y cumplimiento de la
normativa (LOSNIVTT, 2018).

Las invasiones en los terrenos considerados como Derecho de Via utilizados para la ejecutar obras,
instalaciones publicitarias, plantacion de cultivos y cualquier otra actividad que no posea la autorizacion
respectiva afectan la seguridad vial de los ocupantes de la zona, asi como las operaciones de transito, lo cual
representa un problema para el Ministerio de Transporte y Obras publicas del Ecuador (MTOP) y de manera

analoga a los Gobiernos Provinciales en las vias de su competencia (Cerna, 2016).

Es importante que exista un control, regulacion y mantenimiento de los terrenos antes mencionados por lo
cual el objetivo de la investigacion es determinar las dimensiones del Derecho de Via en la via Monay-
Baguanchi-Paccha, necesarias para futuras ampliaciones, en funcién a las disposiciones legales establecidas
por las entidades competentes enla provincia del Azuay (LOSNIVTT, 2018), asi como también determinar
los predios que invaden el derecho de via para asi proponer los resultados obtenidos de la investigacién como

guia para la red vial rural Provincial.

1.2 PROBLEMA

1.21 DESCRIPCION DEL PROBLEMA

El sector rural de la provincia del Azuay no cuenta con una normativa especifica acorde a LOSNIVTT que
permita definir la franja de Derecho de Via ni el estudio que permita determinar si existe el cumplimiento de
este espacio en la red vial rural. Dicho espacio estd destinado para construccion, desarrollo paisajistico,
servicios de seguridad, mantenimiento, futuras ampliaciones de las vias y servicios complementario; por lo
cual debe mantenerse despejado y limpio, sin obstaculos que impidan la ejecucion de dichas obras, otorgando
libertad y seguridad. Por lo mencionado anteriormente es necesario realizar una investigacion que permita
identificar si se cumple con los requisitos del derecho de via, caso contrario se deberian aplicar las sanciones
correspondientes y promover un control del cumplimiento de este espacio por parte de las autoridades
correspondientes, partiendo de una evaluacidon de su ocupacion, asi como la determinacion de una dimension

minima para derecho de via en la red provincial.

1.22 DELIMITACION DEL PROBLEMA
El objetivo de este trabajo investigativo es analizar y determinar si se estd cumpliendo y respetando la franja
libre de terreno destinada para el derecho de via, ademas de otros parametros establecidos en la LOSNIVTT.

Este estudio tomara lugar en la via Monay Baguanchi Paccha ubicada en el canton Cuenca de laprovincia del



Azuay, donde a partir de una muestra definida de predios se verificara el cumplimiento del derecho de via,
tomando como prioridad los que son mas propensos a poner en riesgo a los ocupantes y a las personas que
transitan la via. De igual manera se realizara un conteo vehicular en la via Monay-Baguanchi-Paccha, con el
cual se calcularauna proyeccion a 20 afios para evaluar si dicha via requerira cambios en la geometria de su
secciontransversal;de tener que realizar ampliaciones por un aumento considerable de vehiculos que llegasen
a transitar la via, se tendra que determinar nuevas dimensiones requeridas por la franja libre de terreno

destinado al derecho de via (LOSNIVTT, 2018).

1.3  DEFINICION DE LA ZONA DE ESTUDIO

La zona de estudio pertenece a la parroquia Paccha del canton Cuenca, provincia del Azuay, Ecuador. Se
pretenden estudiar el tramo de la via que va desde el redondel del IESS en la parroquia de Monay, pasando
por Baguanchi hasta llegar a la parroquia de Paccha, la misma que tiene una longitud aproximada de 8.5 Km;
la via empieza siendo parte de la zona urbana hasta cierto punto donde esta pasa a formar parte de la zona

rural donde podemos encontrar viviendas y dreas para cultivos.
Redondel IESS Coordenadas: Latitud: -2.900202, Longitud: -78.971118
Baguanchi Coordenadas: Latitud: -2.92284, Longitud: -78.97618

Paccha Coordenadas: Latitud: -2.9, Longitud: -78.9333

C

g Via Monay

& Baguanchi Paccha

Hlustracion 1. Via Baguanchi-Paccha.

Fuente: Google Maps

14  JUSTIFICACION

El derecho de via corresponde a la franja de terreno obligatoria y permanente destinada al mantenimiento,
construccion, desarrollo paisajistico, servicios de seguridad, futuras ampliaciones de las vias y servicios
complementarios determinada por la autoridad competente (LOSNIVTT, 2018). Es importante realizar un

control de este espacio con el objetivo de verificar su cumplimiento, ya que parte de la seguridad vial depende



del mismo, es decir si no se respeta la dimension establecida de franja de terreno libre, esto aumentaria la
probabilidad de accidentes de transito afectando tanto a transetntes como conductores (Saca, 2016). Existen
casos en los que vias que se han construido con anterioridad no poseen el acto administrativo en el que se
debid establecer el derecho de via, por lo que es necesario que la entidad competente a cargo de la misma
realice los estudios necesarios para determinar su tamafnio (LOSNIVTT, 2018). El derecho de viarequiere que
la franja esté libre de obstaculos que impidan el establecimiento de servicios y realizacion de obras. En la
mayor parte de la via los predios de personas que viven en la comunidad no respetan esta franja por lo que
debe regular que los propietarios de terrenos circundantes mantengan el espacio destinado al derecho de via
limpia y libre de vegetacion (LOSNIVTT, 2018). Paralos casos en los que se requierauna ampliacionde la
via, el ministerio rectoraplicard parametros en la LOSNIVTT para la conversion de las mismas (LOSNIVTT,
2018) ysi se conectan con lared vial estatal, el ministerio encargado sera quienrevise y apruebe la viabilidad
de los proyectos de ifraestructura vial mostrados por los Gobiernos Auténomos Descentralizados (GAD)
(LOSNIVTT, 2018);sinembargo los proyectos de infraestructura vial requieren un estudio de seguridad vial
y de impacto socio-ambiental enbase a lanormativa aplicable para el efecto, emitidapor laentidad competente
(LOSNIVTT, 2018). Porello surge lanecesidad de crear un plan de mejoramiento para el control del derecho
de via, el cual consiste en realizar operaciones tales como remover obstaculos de la franja libre, verificar
permisos de construccion sobre la franja, mejorar y dar mantenimiento a la sefializacion para proteger la
seguridad tanto de los conductores como de los transetntes, alertar a las instituciones encargadas y entidades
competentes acercade la conservacion, mantenimiento y supervision del derecho de via (LOSNIVTT, 2018).
Si existiese un inmueble obstaculizante se debe comunicar al duefio dicho inmueble por escrito, para empezar
la fase de negociacion directa y poder removerlo (LOSNIVTT, 2018); en caso de que una entidad necesite la
ocupacion temporal, se debe determinar el valor de indemnizacion a pagar, mediante la normativa interna
establecida para el efecto (LOSNIVTT, 2018). El cumplimiento del derecho de via se basa en realizar el

control y mantenimiento necesarios para satisfacer lo decretado enel reglamento (LOSNIVTT, 2018).

1.5 ANTECEDENTES

e Decreto Supremo 1351, Registro Oficial 285 de 7 de Julio de 1964

El Reglamento de la Ley de Caminos emitido por el decreto 41 el 28/02/1928 permanece en vigencia desde
la firma del Decreto Supremo 1351 de la Junta Militar de Gobierno, en el cual el articulo 4 decretaque se
permite realizar la construccion de cerramientos a 25 metros contados desde el eje de la via, y para la
edificacion de viviendas el margen establecido debe ser a 30 metros desde el centro de la carretera hacia cada
cada lado; por lo tanto, se encuentra prohibido la construccion, plantacion o colocar cerramientos en aquellos

terrenos que se encuentren dentro del derecho de via, excepto en casos autorizados por el MTOP (Ley de

Caminos, 1964).

EL decreto fue publicado el dia 30/06/1964 en el Registro Oficial yel MTOP se encar6 del cumplimiento del
mismo; para la aprobacion del decreto se requeria determinar el derecho de via necesario y realizar la
expropiacion de los terrenos conla debida indemnizacion a los propietarios en caso de invasion del mismo,

quienes debian justificar laposesionde sus predios con la documentacion pertinente; encaso de existir alguna



propuestapara el desarrollo de un proyecto por parte de una persona o entidad, tendra que regirse previamente

a la autorizacion por parte del MTOP, excepto en los caminos internos de propiedades particulares (Ley de

Caminos, 1964).
¢  Acuerdo Ministerial 80, Registro Oficial 567 de 19 de Agosto de 1965.

El Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones considerando el Decreto Supremo No. 1351, que fue
expedido el 30/06/1964, emitié la nueva Ley de Caminos de la Republica del Ecuador, que requiere una
reglamentacion inmediata para su ejecucion plena. Dentro del articulo N° 4, se decreta que el Ministerio es el
encargado de dictar el acuerdo de aprobacion correspondiente para los proyectos arealizarse, los cuales deben
presentar laelaboracion del plano o disefio para construir, ensanchar, conservar, mejorar o rectificar caminos,

en tal acuerdo se dispondra el derecho de via respectivo (Ley de Caminos, 1965).

El derecho de via para la construcciéon de cerramientos es de 25 metros contados desde el eje de la via, y para
la construccion de viviendas se adicionan cinco metros; el derecho de via se puede ampliar en casos de vias
de mayor importancia, de acuerdo a los requerimientos técnicos emitidos por el Acuerdo Ministerial (Ley de

Caminos, 1965).

* LEY ORGANICA DEL SISTEMA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA VIAL DEL
TRANSPORTE TERRESTRE, Ley 0, Registro Oficial Suplemento 998 de 05-may.-2017

El proyecto de LOSNIVTT fue aprobado por la Asamblea Nacional de acuerdo a las atribuciones conferidas
por la Constitucion de la Repiblica del Ecuador y la Ley Organica de la Funcion Legislativa. El objetivo de
esta Ley es establecer un régimen juridico para la planificacion, disefio, construccion, ejecucion,
mantenimiento, control y regulacionde la infraestructura del transporte terrestre, asi como también de sus
servicios complementarios, cuya supervision se encuentraa cargo de la competencia vial independientemente

de las competencias de los gobiernos autonomos descentralizados (LOSNIVTT, 2017).

* Decreto Ejecutivo 436, Registro Oficial Suplemento 278 de 06-jul.-2018

El presidente de la repuiblica decreto la expedicion de la LOSNIVTT que fue emitida por la Asamblea
Nacional el 25/04/2017 y publicada en el Registro Oficial No. 998 el 5/05/2017, y de igual manera el
presidente debera emitir los reglamentos necesarios para que se aplique la leyes de acuerdo al articulo 147,
numerales 5y 13, de la Constitucion de la Republica del Ecuador, es importante también instaurar requisitos
administrativos y regulaciones paralos procedimientos que permitan una gestion eficaz de la infraestructura

del transporte terrestre y de sus servicios complementarios en todas sus etapas (LOSNIVTT, 2018).

El objetivo de estaley es establecer unrégimenjuridico para la planificacion, diseno, construccion, ejecucion,
mantenimiento, control y regulacién de la infraestructura del transporte terrestre, asi como también de sus
servicios complementarios y se deroga el Reglamento a la Ley de Caminos publicado en el Registro Oficial
No. 567, de 19 de agosto de 1965, sus reformas posteriores y las normativas que estén en contradel presente

reglamento (LOSNIVTT, 2018).



1.6  OBJETIVOS

1.61 OBJETIVO GENERAL
Determinar las dimensiones del derecho de via necesarias para futuras ampliaciones en la via Monay-

Baguanchi-Paccha, para obtener un nivel de servicio 6ptimo.

1.62 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e  Examinar las disposiciones legales sobre el derecho de via en la provincia del Azuay.

e Determinar los predios afectados que no respetan el derecho de via en toda la longitud de la via
Monay-Baguanchi-Paccha.

* Realizar un conteo vehicular para obtener el TPDA en la via Monay-Baguanchi-Paccha y elaborar
una proyecciona2( afios para determinar en funcion aesta, si se requiere un cambio en la geometria
de la via; de ser asi, determinar el derecho de via requerido para la red vial provincial.

e  Proponer los resultados obtenidos de la investigacion como guia para la red vial Provincial,
particularmente para las vias que comunican asentamientos humanos, cabeceras cantonales y

parroquiales rurales con lared vial estatal.

2  CAPITULO 2- MARCO TEORICO

2.1 BASE LEGAL

¢ LEY DE CAMINOS (Decreto Supremo 1351, Registro Oficial 285 de 7 de Julio de 1964)

Art. 3.- Derecho de via.— “Establécese el derecho de via, que consiste en la facultad de ocupar, en cualquier
tiempo, el terreno necesarioparala construccion, conservacion, ensanchamiento, mejoramiento o rectificacion
de caminos. En el acuerdo de aprobacion del proyecto de una obra vial se determinara el derecho de via
correspondiente. Cuando menos ocho dias antes de la ocupacion, se dejara la respectivanota de aviso en la
propiedad, bien sea al duefo, o a uno de sus familiares o a cualquier persona morador del inmueble. Si no se
encontrare a persona alguna, lanota se dejaraa uno de los mas cercanos vecinos del predio. La constancia del

cumplimiento de esterequisito, sentadapor el correspondiente empleado, no serasusceptible de impugnacion.

En el dia y hora indicados para la ocupacionen la nota de aviso, se constituird en el lugar el representante de
la Direccidn General de Obras Publicas o de la entidad a cuyo cargo este la obra, pudiendo concurrir los
interesados y hacer sus observaciones. Se levantara acta en la que se describira el terreno materia de la
ocupacion, sus cultivos, construcciones y demas detalles que se estimennecesarios paracalcular los perjuicios.
Podran omitirse la aprobacion del proyecto, lanota de aviso y la diligencia prevista en el inciso que antecede,
en los casos de ocupacidn provisional o de obras urgentes para evitar la interrupcion del transito; pero el
empleado que realizare la ocupacion provisional o que dirigiere la obra urgente, elevara una relaciona la

respectiva autoridad, indicando el terreno a ocuparse, sus cultivos, construcciones y demas detalles que se



estime necesarios. Una vez reparado el dafio del camino, se reestableceran las cosas al estado anterior” (Ley

de Caminos, 1964).

¢ REGLAMENTO APLICATIVO DE LA LEY DE CAMINOS DE LA REPUBLICA DEL
ECUADOR (Acuerdo Ministerial 80, Registro Oficial 567 de 19 de Agosto de 1965)

Art. 4.-Aprobacidéndel proyecto vial ydelimitacion del derecho de via.— “Elaborados los planos y disefios
para la construccion, conservacion, ensanchamiento, mejoramiento o rectificacion de caminos, el Ministerio
dictara el correspondiente acuerdo de aprobacion del respectivo proyecto de la obra Vial a realizarse y en
dicho acuerdo se determinara el derecho de via. De manera general, el derecho de via se extendera a
veinticinco metros, medidos desde el eje de la via hacia cada uno de los costados, distancia a partir de la cual
podra levantarse (micamente el cerramiento; debiendo, para la construccion de vivienda, observarse un retiro
adicional de cinco metros. En casos particulares de vias de mayor importancia, se emitira el Acuerdo

Ministerial que amplié¢ el derecho de via segin las necesidades técnicas”.

“Queda absolutamente prohibido a los particulares, construir, plantar arboles o realizar cualquier obra en los
terrenos comprendidos dentro del derecho de via salvo cuando exista autorizacion del Ministerio de Obras
Publicas y con excepcion de los cerramientos que se efectuaran con material que sean facilmente
transportables a otro lugar, tales como las cercas de malla de alambre o de alambre de ptias. De no haber dicha
autorizacion, el Ministerio ordenara la demolicion de construcciones, el corte de arboles y la destruccion de
todo otro obstaculo que se encuentren en los terrenos que comprenden el derecho de via y que hubieren sido
efectuados a partir de la vigencia de la Ley de Caminos. Para el cumplimiento de esta orden, procederd a
notificarla al propietario o poseedor del terreno, dindole un término prudencial, de acuerdo a las
circunstancias. Caso de no cumplirse la orden, la Direccién Provincial de Obras Publicas o la Entidad
encargada del camino, podra ejecutar la demolicidon u otros trabajos, a costa de los propietarios de las

construcciones, cultivos, etc” (Ley de Caminos, 1965).

e LEY ORGANICA DEL SISTEMA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA VIAL DEL
TRANSPORTE TERRESTRE (LEY 0, Registro Oficial Suplemento 998 de 05-may.-2017).

CAPITULO IV

DERECHO DE VIA

Art. 19.- Derecho de Via: “Es la faja de terreno permanente y obligatoria destinada a la construccion,
mantenimiento, servicios de seguridad, servicios complementarios, desarrollo paisajistico y futuras
ampliaciones de las vias, determinada por la autoridad competente. Los terrenos ubicados dentro del derecho
de via constituyenbienes de dominio publico y la autoridad competente tendra la facultad de uso y goce en
cualquier tiempo. En el caso que estos predios seande propiedad de terceros, laautoridad competente aplicard

el procedimiento expropiatorio regulado en la ley de la materia”.



Art. 20.- Procedimiento: “La autoridad competente establecera el derecho de via y los retiros mediante acto
administrativo de aprobacion del proyecto vial respectivo. Dicho acto administrativo constituirael anuncio
del proyecto y cumplira lo establecido en la ley que regula el uso del suelo. La autoridad competente podra
ordenar la demolicion de construcciones, el corte de arboles y la destruccion de todo otro obstaculo que se
encuentre en los terrenos que comprenden el derecho de via. Para el cumplimiento de esta orden se aplicara

el procedimiento administrativo establecido en lanormativa respectiva”.

Art. 21.- Dimensiones: “De manera general, el derecho de via se medira desde el eje de la via hacia cada uno
de los costados, distancia a partir de la cual se ubicard Gnicamente el cerramiento de los inmuebles. Para
realizar construcciones sobre estos inmuebles, deberd observarse un retiro adicional que se medird a ambos
lados de la misma, desde el borde exterior del derecho de via. El retiro consiste enun area de afeccion para
los predios aledafios a una via publica y que sera establecido por laautoridad competente. El ministerio rector
establecera los estandares técnicos generales para que la autoridad competente fije mediante acto normativo,

el derecho de via y los retirosen las vias de su jurisdicciony competencia™.

Art. 22.- Autorizacion de obras: “Para ejecutar en los retiros cualquier tipo de obras o cultivos se requerird
previamente la autorizacion de la autoridad competente, sin perjuicio de los otros permisos exigidos por la
normativa sobre uso de suelo. En las construcciones e instalaciones ya existentes en la zona de retiro podran
realizarse, previa autorizacion correspondiente, obras de reparacion y mantenimiento, sin que el incremento

de valor que aquellas comporten, pueda ser tenido en cuenta a efectos expropiatorios™.

Art. 23.- El derecho de viay sus condiciones de uso: “Solo, cuando se trate de la prestacion de un servicio
publico o de interés general y no afecte alaseguridad vial, sinmodificar los niveles de servicio previstos para
el proyecto y de acuerdo a la clasificacionde la via, podran realizarse obras o instalaciones en el area del

derecho de via de la carretera, previa autorizacion de la autoridad competente™.

Art. 24.- Prohibicién: “Esta totalmente prohibido colocar avisos publicitarios de indole comercial, vallas o
rotulos de cualquier naturaleza en la via, en toda el area que comprende el derecho de via, en los dispositivos
de sefalizacidn o en sus soportes, asi como, en cualquier lugar visible desde la via, incluido el espacio aéreo
correspondiente. Lamaxima autoridad competente debera disponer el retiro de cualquier rotulo, sefial o valla
publicitaria, sin lugar a reclamo o reparacion alguna, independiente de las acciones de dafios y perjuicios que
pueda interponer. Se exceptia de la prohibicion anterior la instalacion de dispositivos de sefializacion
preventiva, informativa y de seguridad vial, de conformidad con la normativa que para el efecto emita la

autoridad competente y con los estandares técnicos generales establecidos por el ministerio rector”.

Art. 25.- Responsabilidad: “Los funcionarios designados para la supervision, conservacion o mantenimiento
del derecho de via seranlegal y pecuniariamente responsables en caso de permitir laocupacion de la via y de

la faja correspondiente del derecho de via, dentro de su jurisdiccion”.

Art. 26.- Ocupacion temporal: “La ocupacion temporal consiste enel uso y goce de los terrenos o predios
en areas que no correspondan al trazado de la via y a la faja del Derecho de Via, pero necesarias para el
desarrollo de una obra de infraestructura vial, mientras dure su construccion, mantenimiento y explotacion.
Cuando la entidad competente requiera la ocupacion temporal, determinara el monto de la indemnizacion a

pagar, aplicando los principios de equidad y justo precio. Tratandose de la ocupacion inmediata, la entidad
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competente podra declararla junto con la utilidad pablica del bien afectado, para llevarla a ejecucion sin

necesidad de autorizacion judicial, ni consignacion o pago previos. Tal decision se notificara al propietario o

al posesionario del inmueble, para dar inicio ala fase de negociacion directa del precio™.

Art. 39.- Cuidado de frentes y cunetas: “Los propietarios de terrenos colindantes con la infraestructura del
transporte terrestre, a su costa, conservaran en perfecto estado y funcionamiento los frentes y las cunetas
situadas junto a su respectiva propiedad y que sean de libre acceso; y, ademas, mantendran limpia y libre de
vegetacion la faja que comprende el derecho de via. En caso de no ser posible el cuidado de frentes y cunetas
por parte de los propietarios colindantes de la via, se lo podra realizar por administracion directa del ente
competente o a través de un contrato administrativo, privilegiando la contratacion de los habitantes de la
circunscripcion por donde transcurra la carretera. Se podra fijar una tasa por la prestacionde este servicio a

los propietarios de terrenos colindantes con la infraestructura del transporte terrestre™.

s s

Art. 41.- Prohibicion de afectacion ala seguridad del transito: “Se prohibe, dentro del derecho de via de
la infraestructura del transporte terrestre, la construccion o apertura de accesos a las propiedades aledafias a
las vias, fuerade las zonas disefiadas para el efecto. Cualquier obra que requiera realizarse en una via publica,

debera ser previamente autorizada por la maxima autoridad de la entidad competente”.

Art. 42.- Prohibicion de deposito de escombros y desechos: “Se prohibe expresamente depositar en el area
que comprende el derecho de via, escombros y desechos; para lo cual existe los botaderos o sitios de
disposicion final de los desechos solidos que deberan ubicarse fuera de esa area, sin perjuicio de lo cual, la

entidad competente, podra iniciar las acciones legales que correspondan y suretiro sera a costa del infractor”.

Art. 43.- Prohibicion de obstaculizar el libre uso de l1a infraestructuray dreas del Derecho de Via: “Se
prohibe ocupar, colocar obsticulos, estacionar vehiculos, alterar, obstruir, estrechar o desviar la infraestructura
del transporte terrestre, espaldones y terrenos adyacentes dentro del Derecho de Via o sus obras de drenaje y
de defensa, extraer de estas tierras, cultivos o materiales, que dificulten su libre uso. Igualmente, queda
terminantemente prohibido el uso y usufructo de cualquier naturaleza que este sea, tanto en las areas del

Derecho de Via como en la Infraestructura del Transporte Terrestre y obras adicionales™.

Art. 44.- Destruccion de obras realizadas: “Las personas naturales o juridicas que infringieren cualquiera
de las prohibiciones contempladas enlos articulos anteriores, estaran obligados a su costa,a derrocar las obras
realizadas; y, en general, a volver las cosas a su estado anterior. En caso de incumplimiento, podran ser
efectuadas por la entidad competente, a costa del infractor, sin perjuicio de las responsabilidades civiles o

penales que pudieran generarse”.
DISPOSICIONES GENERALES

CUARTA. -Derecho de viaexistente. “Las vias existentes con anterioridad a la entrada en vigencia de esta
Ley, conservaran el derecho de via en las mismas condicionesy dimensiones establecidas por la normativa
juridica vigente a la fecha de su ejecucion. En el caso de ampliaciones o modificaciones sobre esas vias,

posteriores ala vigencia de esta Ley, se aplicara la nueva normativa, en los tramos afectados”.



DISPOSICION DEROGATORIA UNICA: “Se derogala Ley de Caminos publicada en el Registro Oficial

No. 285 de 7 de julio de 1964, sus posteriores reformas y toda normativa que se oponga a la presente Ley™

(LOSNIVTT, 2017).

¢« REGLAMENTO LEY SISTEMA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL TRANSPORTE
TERRESTRE (DECRETO EJECUTIVO 436, Registro Oficial Suplemento 278 de 06-jul.-
2018)

Seccion Primera
Derecho de Via

Art. 41.- Definicion: “Es la faja de terreno permanente y obligatorio destinado a la construccion,
mantenimiento, servicios de seguridad, servicios complementarios, desarrollo paisajistico y futuras

ampliaciones de las vias, determinada por la autoridad competente”.

Art. 42.- Determinacion: “De manera general el derecho de via se extenderaa 25 metros, medidos desde el
eje de la via hacia cada uno de los costados, distancia a partir de la cual podra levantarse (nicamente el
cerramiento, debiendo para la construccion de vivienda observarse un retiro adicional de 5 metros. En casos
particulares de vias de mayor importancia o tipo de vias establecidas en el Capitulo II del Titulo I de este
reglamento, se emitira el acto administrativo que determine el derecho de via segin las especificaciones
técnicas y la necesidad de la obra. Los terrenos ubicados dentro del derecho de via constituyen bienes de
dominio publico y la autoridad competente tendra la facultad de uso y goce en cualquier tiempo. En el caso
que estos predios sean de propiedad de terceros, y sean necesarios para la realizacion de la obra publica. La

autoridad competente aplicara el procedimiento expropiatorio regulado en la normativa pertinente .

Art. 43.- Sembradios en general: “Queda absolutamente prohibido a los particulares, construir, plantar
arboles o realizar cualquier obra en los terrenos comprendidos dentro del derecho de via salvo cuando exista

autorizacion de la entidad a cargo de la competencia de la via”.

Art. 44.- Autorizacién de obras: “Para realizar en los retiros cualquier tipo de obra o cultivo se contard

previamente con la autorizacion de la autoridad o su delegado a cargo de la competenciade la via, ademas de

cumplir con otros permisos atinentes al uso de suelo dependiendo el caso™.

Art. 45.- Procedimiento de autorizacion: “Los interesados en obtener el permiso de obra en los retiros

deberan presentar’:

1.- “Solicitud escrita. La parte interesada debe presentar en la respectivaentidad competente de la
via, una solicitud escrita de autorizacion de uso del retiro que integra el derecho de via, con una
explicacion breve de los fines de uso: asi como el tiempo. La solicitud debera incluir, nombres
completos, del propietario, direccion, teléfonos y correo electronico para contactos futuros”.

2.- “Documentacion. Se debera adjuntar a la peticidn, un croquis de ubicacidn, planos de

construccion, copia del titulo de propiedad, certificado de gravamenes actualizado, copias de cédula



y papeleta de votacion vigente, y si el caso ameritadebera adjuntar documentacion habilitante para
su tramite”.

3.-“Inspeccion. Cumplidos los requisitos, la autoridad competente o su delegado designara un perito
acreditado por el ministerio rector, enel caso de las vias bajo su jurisdiccion o competencia, o, por
el organismo competente en los demds casos, y, un delegado que presidira la inspeccion. En esta
inspeccion se determinara los aspectos técnicos y la veracidad de la solicitud, el cual sera sustentado
por un informe técnico”.

4 .- “Negativa. De no cumplirse con los pardmetros técnicos establecidos, se negara la autorizacion

solicitada”.

Art. 46.- Inobservancia al derecho de via: “Luego del tramite administrativo correspondiente la autoridad
competente o sudelegado a cargo de la competenciade la via, podra ordenar la demolicionde construcciones,
retiro de sembradios o suspension de actividades no autorizadas y la destruccion de todo otro obstaculo que
se encuentre en los terrenos que comprenden el derecho de via, o cualquier otra infraccion previstaen la ley,

para lo cual emitira el respectivo acto administrativo™.

Art. 47.- Notificacion: “Se procedera a notificar al propietario del terreno, concediéndole un término de 15

dias para que presente laautorizacion de construccion, sembradio o actividad™.

Art. 48.- Ejecucion por incumplimiento: “Transcurrido el término sefialado en el articulo anterior y previa
verificacion del incumplimiento, se procederaa la ejecucionde la resolucion prevista en el articulo 46. El
procedimiento de derrocamiento, sera realizado por los funcionarios designados para el efecto y, en caso de

ser necesario, se requerira la colaboracion de la fuerza ptiblica”.
Seccién Segunda
Ocupacion Temporal

Art.49.-“La ocupacidontemporal, es de cortaduracion, tiene por objeto satisfacerunrequerimiento de utilidad
publica, establecer provisionalmente estaciones de trabajo, caminos, talleres, almacenes o depositos de

materiales, etc.”.

Art. 50.-“La autoridad respectiva del lugar donde se ejecute la obra ordenara la ocupacion temporal dentro
de la declaratoria de la utilidad publica, o, de ser necesario, mediante acto administrativo posterior, lamisma
que serd protocolizada, previa la inspeccion de un perito acreditado por el ministeriorector, en el caso de las
vias bajo su jurisdiccion o competencia, o, por el organismo competente en los demas casos, que se designara

para el efecto™.

Art. 51.- Notificacion: “Se procederd ala notificacion por escrito al propietario o posesionario del inmueble,

para dar inicio a la fase de negociacion directa del precio”.
Art. 52.- Motivacion: “Los motivos que justifican una ocupacion temporal seran’

a) “Satisfacer un requerimiento de utilidad piblica”;

b) ‘Replanteo de una obra”;
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c) “Establecimiento de estaciones, caminos provisionales y otros requeridos por obras
declaradas de utilidad publica; y”,

d) “Extraccion de materiales necesarios parala ejecucion de obras pablicas™.

Art. 53.- Determinacion del monto: “Cuando la entidad competente requiera la ocupacidén temporal,

determinara el monto de la indemnizacion a pagar, aplicando la normativa interna establecida para el efecto”.

Art. 54.- Valoracion: “La valoracion para ocupacion temporal forzosa, se realizard tomando en cuenta dos

conceptos™

1. “El valor de las utilidades declaradas ante el Servicio Nacional de Rentas Internas del afio
inmediatamente anterior de la ocupacion”.

2. “Los valores que deje de percibir el propietario en el transcurso de la ocupacion temporal y
los dafios realizados en el bien de ser el caso, que seran valorados segun el precio de

reposicion a su estado original .

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

SEGUNDA.- “Las vias existentes con anterioridad a la entrada en vigencia de la Ley Organica del Sistema
Nacional de Infraestructura Vial del Transporte Terrestre, que no cuentan con el acto administrativo en el que
se establecid el derecho de via; la autoridad competente a cargo de la competencia de la via, realizara los
estudios técnicos correspondientes a fin de determinar el respectivo derecho de via, esto sin perjuicio de las
responsabilidades civiles, penales y administrativas a que hubiere lugar, respecto de las autoridades que

incumplieron con el establecimiento oportuno del derecho de via”.
DISPOSICION DEROGATORIA UNICA

“Se deroga el Reglamento a la Ley de Caminos publicado en el Registro Oficial No. 567, de 19 de agosto de

1965, sus posteriores reformas y toda normativa que se oponga al presente reglamento™ (LOSNIVTT, 2018).

e CODIGO ORGANICO ORGANIZACION TERRITORIAL AUTONOMIA DESCENTRALIZACION
(COOTAD)

Art. 42.- Competencias exclusivas del gobierno autonomo descentralizado provincial: “Los gobiernos
autdnomos descentralizados provinciales tendréan las siguientes competencias exclusivas, sinperjuicio de otras

que se determinen’:

a) ‘Planificar, junto conotras instituciones del sector publico y actores de lasociedad, el desarrollo
provincial y formular los correspondientes planes de ordenamiento territorial, en el ambito de
sus competencias, de manera articulada con la planificacion nacional, regional, cantonal y
parroquial, en el marco de la interculturalidad y plurinacionalidad y el respeto ala diversidad”.
b) “Planificar, construir y mantener el sistema vial de ambito provincial, que no incluya las zonas

urbanas”.
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¢) ‘“Ejecutar, en coordinacion con el gobierno regional y los demas gobiernos autbnomos
descentralizados, obras en cuencas y micro cuencas”

d) “La gestion ambiental provincial”.

e) ‘Planificar, construir, operar y mantener sistemas de riego de acuerdo con la Constituciony la
ley”.

f) “Fomentar las actividades productivas provinciales, especialmente las agropecuarias”.

g) “Gestionar la cooperacion internacional parael cumplimiento de sus competencias”.

Art. 47.- Atribuciones del consejo provincial: “Al consejo provincial le corresponde las siguientes

atribuciones™:

a)

b)

g

h)

1)

“El ejercicio de la facultad normativa en las materias de competencia del gobierno autonomo
descentralizado provincial, mediante la expedicion de ordenanzas provinciales, acuerdos y
resoluciones”.

“Regular, mediante ordenanza provincial, la aplicacion de tributos previstos en laley a favor de este
nivel de gobierno los mismos que se guiardn por los principios de generalidad, progresividad,
eficiencia, simplicidad administrativa, irretroactividad, transparencia y suficiencia”.

“Expedir acuerdos o resoluciones, en el ambito de competencia del gobierno autonomo
descentralizado provincial, para regular temas institucionales especificos”.

“Aprobar el plan provincial de desarrollo v el de ordenamiento territorial formulados
participativamente con la accion del consejo provincial de planificacidon y las instancias de
participacion ciudadana, asi como evaluar la ejecucion de aquellos™.

“Aprobar u observar el presupuesto del gobierno autonomo descentralizado provincial, que debera
guardar concordanciacon el plan provincial de desarrollo y con el de ordenamiento territorial; asi,
como garantizar una participacion ciudadana en el marco de la Constitucion y laley. De igual forma,
aprobara u observara la liquidacion presupuestaria del afio inmediato anterior, con las respectivas
reformas”.

“Crear, modificar o extinguir tasas y/o contribuciones especiales por los servicios que preste y obras
que ejecute”.

“Autorizar la contratacion de empréstitos destinados a financiar la ejecucidon de programas y
proyectos previstos en el plan provincial de desarrollo y de ordenamiento territorial, observando las
disposiciones previstas en la Constitucion, laley y las ordenanzas que se expidan para el efecto”.
“Aprobar la creacionde empresas publicas o la participacion en empresas de economia mixta, para
la gestionde servicios de su competenciau obras publicas provinciales, segin las disposiciones de
la Constitucion y la ley. La gestion de los recursos hidricos sera exclusivamente publica y
comunitaria de acuerdo a las disposiciones constitucionales y legales™.

“Conocer el plan operativo y presupuesto de las empresas publicas y mixtas del gobierno auté nomo
descentralizado provincial, aprobado por el directorio de larespectiva empresa, y consolidarlo enel
presupuesto general del gobierno provincial”.

“Aprobar, a pedido del prefecto o prefecta, traspasos de partidas presupuestarias y reducciones de

crédito, cuando las circunstancias lo ameriten”.
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k) “Conocer las declaraciones de utilidad pablica o de interés social de los bienes materia de
expropiacion, resueltos por el prefecto, conforme laley™.

1) “Fiscalizar la gestion del prefecto o prefecta, viceprefecto o viceprefecta del gobierno auténomo
descentralizado provincial, de acuerdo al presente Codigo™.

m) “Destituir, conel voto conforme de las dos terceras partes de sus integrantes, al prefecto o prefecta
o al viceprefecto o viceprefecta provincial que hubiere incurrido en una de las causales previstas en
este Codigo, garantizando el debido proceso™.

n) ‘“Designar, de fuera de su seno, al viceprefecto o viceprefecta, en caso de ausencia definitiva del
titular, de una terna presentada por el prefecto o prefecta”.

0) ‘“Designar, de fuera de su seno, al secretario del consejo provincial, de la terna presentada por el
prefecto o prefecta provincial .

p) ‘“Decidir la participacion en mancomunidades o consorcios”.

q) “Aprobar la conformacién de comisiones ocasionales sugeridas por el prefecto o prefecta”.

r) “‘Conformar las comisiones permanentes, especiales y técnicas que sean necesarias, respetando la
proporcionalidad de la representacionpolitica y poblacional urbana y rural existente en su seno, y
aprobar la conformacidn de comisiones ocasionales sugeridas por el prefecto o prefecta”.

s) “‘Conceder licencias alos miembros del gobierno provincial, que acumulados, no sobrepasen sesenta
dias. En el caso de enfermedades catastroficas o calamidad domésticadebidamente justificada, podra
prorrogar este plazo”.

t) “‘Conocer y resolver los asuntos que le sean sometidos a su conocimiento por parte del prefecto o
prefecta”.

u) ‘Designar, cuando correspondaa sus delegados en entidades, empresas uorganismos colegiados™.

v) “Emitir politicas que contribuyan al desarrollo de las culturas, de acuerdo con las leyes sobre la
materia”.

w) “Las demas previstas en la ley”.

Art. 274.- Responsabilidad: “Los gobiernos autdnomos descentralizados son responsables por la prestacion
de los servicios publicos y laimplementacion de las obras que les corresponda ejecutar para el cumplimiento
de las competencias que la Constituciony la ley les reconoce de acuerdo con sus respectivos planes de
desarrollo y de ordenamiento territorial, asegurando la distribucion equitativa de los beneficios y las cargas,
en lo que fuere aplicable, de las intervenciones entre los distintos actores publicos y de la sociedad de su

territorio” (COOTAD, 2010).

2.2 DEFINICION DE TERMINOS
El presente trabajo de investigacion tendra como base teorica todo lo relacionado con: estudio de trafico,
clasificacion vial, importancia y cumplimiento del Derecho de Via en funcion a lo establecido por las

entidades competentes.

2.21 EstudiodeTréfico

La obtencionde datos reales de transito son necesarios para la elaboracion del disefio de una carreterao de
cualquier elemento que la conforme, estos datos estan compuestos por el conjunto de vehiculos y los usuarios
que circulan o circularan por ella; el transito es un indicador del servicio para el que se construira la via
teniendo un efecto directosobre sus caracteristicas geométricas, por ende la informacion del trafico es esencial

13



para la elaboracionde un disefio de via ya que establece cargas para el disefio geométricoy su estructurao
afirmado (NEVI-12, 2013).

En la informacidn del transito debe constar la clasificacion de los vehiculos por pesos y tipos, es decir, las
cantidades y la composicion de vehiculos por horas del dia y dias del afio, informacion estadistica de
accidentes de transito, asi como esquemas de colision que ayudaran a mejorar las condiciones geométricas de
una interseccion, entre otros datos (NEVI-12,2013).

2.2.1.1 Volumeno Demanda.

Se define como la cantidad de vehiculos o personas que circulan por una via en un intervalo de tiempo

determinado. Para el estudio del volumen de transito se debe tener claro algunos conceptos como:

a) Transito promedio diario anual: Su abreviacion es TPDA y representael transito total que circulapor

la carretera durante un afio dividido por 365, es decir es el volumen de transito promedio por dia; la
obtencion de este valor es importante ya que permite determinar el uso anual como justificacion de
costos dentro del analisis econdmico y dimensionar los elementos estructurales y funcionales de la
carretera.

b) Volumen de la hora pico: Hace referenciaa la hora donde se dispone de la mayor cantidad de

vehiculos circulando por una carretera.

¢) Volumen horario de disefio: Es el volumen horario que se usa para disefiar, es decir, para comparar

con la capacidad de la carretera en estudio y se representa como VHD.

d) Proyecciondel transito: Las nuevas carreteras o las mejoras de las existentes deben ser disefiadas en

funcion al transito esperado, por lo cual el disefio se debe realizar en la medida que permita ajustar
la cantidad de vehiculos que se espera transiten la via en su tltimo afio de vida util, con un buen
mantenimiento, donde se supone que cada afio el volumen esperado es mayor al del afio pasado; por
lo cual determinar el transito futuro es lo que se conoce como proyeccion del transito (NEVI-12,

2013).

La determinacion de la vida 1til de una carreteraresulta dificil debido a que sus partes estan sujetas a cambios
en el lapso de vida esperado, tales como obsolescencia, variaciones inesperadas en la utilizacion del terreno,
etc. Se debe considerar que para calculos econdémicos los derechos de via tienen una vida de 100 afios; el
pavimento, entre 10y 30 afios; las estructuras de drenaje menores de 50 afios y los puentes, entre 25y 100

afos suponiendo siempre un debido mantenimiento (NEVI-12,2013).

Los volimenes de transito futuro para disefio se originan de la cantidad actual de vehiculos que transitan la
via y de un periodo seleccionado de disefio que tendrd un crecimiento esperado. Los elementos que forman

parte del transito futuro son:
1. Transito normal
Es el que utilizaria la via mejorada o nueva si el momento que se pusiera en servicio. Compuesto de:

a) Transito actual
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Es aquel que estd utilizando la via antes de ser mejorada. El transito actual no existierasi se tratara de una

nueva carretera.
b) Transito atraido

Es aquel que proviene de diferentes carreteras en el momento de que termina la construccion de la via o al
realizar mejoras. Por lo tanto, si se empieza a utilizar una carretera nueva, el volumen de transito serd

completamente atraido.

Segun el tipo de carreteray su localizacion se puede utilizar alguno de los siguientes procedimientos para

determinar el transito normal:

a) Realizar un conteo vehicular en vias existentes que puedan alterar el volumen de transito de la
mejora.

b) Elaborar estudios de origen y destino en las mismas vias.

¢) Realizar estudios de origen y destino en areas suburbanas o urbanas por medio de encuestas

domiciliarias, deteccién de la distribucion del transito, mediante sensores, etc.

Una vez definido el transito normal, se procede a determinar el volumen futuro por lo que se debe aplicar los

aumentos respectivos al crecimiento normal, al transito producido y al transito de desarrollo(NEVI-12,2013).
2. Aumento del transito

Conformado por:
a) Crecimiento normal

Es el incremento en el volumen del transito debido al incremento general tanto en cantidad como en el uso de
los vehiculos; por lo general existe un aumento en esos dos aspectos hasta que se llegue a un punto de

congestion y pare ese crecimiento en una fecha futura, y probablemente remota.
b) Transito producido

Son losrecorridos de vehiculos distintos alos de transporte publico, que no habrian tomado lugar sila carretera
no se hubiera construido o mejorado. Abarca lo siguiente:

e [osrecorridos que jaméas se habrian realizado anteriormente;

o Aquellos que se habrian realizado antes por transporte pablico, y

e [os recorridos que antes se habrian hecho a otros lugares y que en la actualidad se realizan por las
comodidades que brinda la nueva carreterayno por una variacion en los usos del terreno.

¢) Transito de desarrollo

Es el transito obtenido debido a las mejoras en las zonas contiguas, que no hubieran existido de no ser por la
construccion y mejoramiento de la via; el transito producido, a diferencia del componente del transito futuro,

sigue siendo presentando muchos afios después de que se haya realizado la mejora vial.

Para el estudio del crecimiento de lazona se utilizan planos que presentan los usos actuales de la tierray sus
posibles cambios, y otros planos de los usos futuros debidos a la via, con la predicciondel uso futuro de la
tierra 'y del cambio en su densidad se puede deducir razonablemente el nimero probable de viajes y la

proporcion de ellos entre los diversos puntos de origen y destino (NEVI-12,2013).
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2.2.1.2 Volumende Servicio

e (Conlaayuda de un aforo vehicular.

Es el maximo volumen de vehiculos que puede transitar sobre una carretera, enun lapso de una hora.

Con ayuda del factor horario de maxima demanda (FHMD) podemos obtener el volumen de servicio con la
ecuacion (1):

__ VHMD
~ FMHD

(D

Donde:

FHMD: Factor horario de maxima demanda.
VHMD: Volumen horario de maxima demanda.
VS: Volumen de servicio (NEVI-12,2013).

2.21.3 Velocidad

Representauno de los elementos indispensables en cualquier modo de transporte, ya que de ella depende el
tiempo que se consume en la operacion de traslado de cosas o personas de un lugar a otro. La velocidad que
adopta un conductor depende de su capacidad, la del vehiculo y de:

a) Las propiedades de la carreteray del sector aledaiio.

b) Elclima.

C) Laexistenciade otros vehiculos enla carretera.

d) Los condicionamientos legales y de control (NEVI-12,2013).

Velocidad de operacion o de circulacion

Corresponde a la velocidad que adopta un vehiculo en un sector especifico de la via; su valor se determina
dividiendo la distanciarecorridapor el tiempo en que el vehiculo recorre el tramo. Esta velocidad dalamedida
del servicio de la carreteray sirve para valorar beneficios y costos paralos usuarios. Una manera de obtener
la velocidad de operacion promedio de una carretera es midiendo la velocidad promedio en un punto, es decir
se obtiene un promedio de velocidades de los vehiculos que transiten por ese punto (NEVI-12,2013).

2.2.1.4 Capacidad.

Se define como el nimero maximo de vehiculos que pueden llegar a pasar por una via en un intervalo de
tiempo determinado, sin producir conflictos; constituye otro de los factores necesarios para la elaboracion del
disefio y hace referencia a la habilidad que presenta esa via para acomodar el transito. La capacidad se
consideraendos categorias: encondiciones de flujo ininterrumpido el cual ocurre principalmente encarreteras
rurales, donde las zonas aledafias no se han desarrollado mucho y, por tanto, la influencia de intersecciones a
nivel no es muy importante; o también en las carreteras o autopistas que tienen control de accesos;y en
condiciones de flujo interrumpido el cual bidsicamente se presentaen las vias de zonas pobladas (NEVI-12,
2013).
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El Highway Capacity Manual (HCM) define la capacidad como "el maximo nimero de vehiculos que puede
pasar por una seccion dada de un carril o de una carretera (en el caso de las carreteras de dos o de tres carriles
se consideraen ambas direcciones, en total) durante un periodo dado bajo las condiciones prevalecientes del

transito y de la via" (NEVI-12, 2013).

Si el volumen de transito en una via es menor que su capacidad, los conductores tienen cierta libertad de
maniobra por lo cual los conductores pueden moverse mas rapidamente que los mas lentos; sin embargo, los
conductores mas rapidos no pueden escoger con completa libertad la velocidad que deseen, a menos que el
volumen de transito sea muy bajo; por el contrario, si el volumen de transito excede el valor de la capacidad
de la via, se presentalo que se llama congestion de transito en donde todos los vehiculos deben viajar a la
misma velocidad, la cual es establecida por los vehiculos mas lentos, por ende existe poca o ninguna
oportunidad de adelantar a otros vehiculos. Entre estos dos extremos de operacion (completa libertad de
movimiento y congestion de transito) la velocidad promedio de viaje, asi como la maniobrabilidad de los

vehiculos, guardan una estrecharelacion con el volumen de transito que utilice la via (NEVI-12,2013).

En el caso de las carreteras sencillas, de una sola calzada con dos o tres carriles, la capacidad se consideraen
total, para el flujo enambos sentidos; sin embargo, para vias de dos o mas calzadas, con cuatro o mas carriles
de circulacion, lacapacidad se da por carril, y en cualquiera de los dos casos, en general se da por hora (NEVI-

12,2013).

2.2.1.5 Nivelesde Servicio

Representa una calificacion de la calidad del servicio que brinda la via en un momento dado, se basa
principalmente en la velocidad media de operacion de los vehiculos, lalibertad de maniobra, tiempo de viaje,
comodidad al manejar, interrupciones del flujo y la seguridad. Se identifican cinco niveles de servicio en el
intervalo de condiciones de operacidn que se identifican con las letras A, B, C, D, E y un sexto nivel, F, se
caracteriza por un transito completamente congestionado con operacion de pare y siga; estos niveles se
presentan, desde un flujo libre con volumen de transito bajo hasta el flujo restringido con altos volumenes en
una carretera de buenas caracteristicas (NEVI-12,2013).
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NIVEL DE SERVICIO A NIVEL DE SERVICIO B

— |

NIVEL DE SERVICIO D

- et
NIVEL DE SERVICIO E NIVEL DE SERVICIO F

ustracion 2 Niveles de servicio de una via

Fuente: Manual 2005 VCHI de Disefio Geométrico de Vias Urbanas

Nivel de servicio A: Donde el autor Krammer et al. (Kraemer et al., 2004) manifiesta que, “La velocidad de
los vehiculos es practicamente igual a la que libremente elegiran sus conductores sino se vieran obligados a
modificarla a causa de otros vehiculos, cuando un wehiculo alcanza a otro mas lento puede adelantarle
practicamente sin sufrir ninguna demora, por lo que los conductores no se sienten estorbados por otros
vehiculos, este nivel de servicio corresponde a unas condiciones de circulacién libre, con gran comodidad
fisica y psicologica para los conductores donde los incidentes menores que se puedan producir son
amortiguados ripidamente sin que se influencien la circulacion general”(p.99).

Nivel de servicio B: Donde el autor Krammer et al. (Kraemer et al., 2004) manifiesta que, “Representa unas
condiciones razonablemente buenas dentro del régimen de circulacionlibre, la velocidad de los vehiculos,
especialmente lade los mas répidos, se ve influida por otros vehiculos, y pueden verse demorados durante
ciertos intervalos por otros mas lentos, pero no llegan a formarse colas porque hay oportunidades de
adelantamiento, siendo facilmente absorbibles los incidentes menores, aunque los deterioros locales del
servicio pueden ser mayores que en el nivel anterior donde Este nivel de servicio corresponde a unas
condiciones de circulacidn estable™ (p.99).

Nivel de servicio C: Donde el autor Krammer et al. (Kraemer et al., 2004) manifiesta que, “La mayor parte
de los conductores deberan ajustar su velocidad teniendo en cuenta la de los vehiculos que les preceden,
porque las posibilidades de adelantamiento son reducidas y se forman grupos de vehiculos que circulana la
misma velocidad, la circulacion sigue siendo estable, porque las perturbaciones debidas a los cambios de
velocidad se suelen disipar sin llegar a producir una detencion total donde sin embargo, en algunos casos se
pueden presentar durante cortos intervalos de tiempo puntas de trafico que produzcan situaciones inestables,
el conductor se ve obligado a un notable aumento de la tensién para mantener la necesaria atencidon para
circular con seguridad”(p.99).

Nivel de servicio D: Donde el autor Krammer et al. (Kraemer et al., 2004) manifiesta que, “Todos los
vehiculos deben regular su velocidad teniendo en cuenta la marcha de los vehiculos precedentes, la velocidad
media se reduce y se forman largas caravanas, ya que resulta dificil adelantar a otros vehiculos, lacirculacion
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seaproximaa la inestabilidad, y cualquier incremento en la intensidad de trafico puede dar lugar a la detencion
de la circulacion, estas condiciones de circulacion solo resultan tolerables durante cortos periodos de tiempo™

(p.99).

Nivel de servicio E: Donde el autor Krammer et al. (Kraemer et al., 2004) manifiesta que, “Corresponde a
condiciones de circulacion en las que la intensidad de trifico llegaa alcanzar a la capacidad de la carretera, la
velocidad media de todos los vehiculos es practicamente igual, y se forman largas caravanas con separaciones
muy pequefias entre vehiculos, ya que resulta imposible cualquier maniobra de adelantamiento o cambio de
carril. Son frecuentes las detenciones bruscas debidas a cualquier tipo de incidente donde es una situacion
limite que solo puede mantenerse durante periodos cortos, ya que a la larga se producird alguna detencion, y
se circulara con detenciones y arranques sucesivos” (p.100).

Tabla 1. Caracteristicas de los niveles de servicio para carreteras de dos carriles

NIVEL DE ' VELOCIDAD MA DE VOLUMEN DE
SERVICIO | CONDICION DE FLUJO CIRCULACION SERVICIO

A Flujo libre 100 ki/h 500 vph

B Flujo estable 80 km/h 1.200 vph

C Flujo estable 65 km/h 2.000 vph

D Flujo casi inestable 55 km/h 2.400 vph

E Flujo inestable 45 km/h 2.800 vph

F Flyjo forzado 40 km/h Variable (0 a max)

Fuente: MTOP 2012

2.21.6 Relacion Volumen — Capacidad.

La relacion Volumen-Capacidad hace referenciaa cuando la corriente de transito funciona de manera
aceptable debido a que la magnitud del flujo vehicular es menor a la capacidad disponible, por lo que no se
generan demoras para los usuarios, por ende, se establece que el transito se vuelve inestable cuando los valores

de la circulacion vehicular estdn muy cercanos alos de la capacidad provocando congestidn vehicular.

Para determinar los niveles de servicio de operacion del sistema vial, se determina la relacion Volumen-

Capacidad (V/C), en la cual se pueden presentar tres posibilidades:

e Silarelaciones menoral (V/C <l1), el sistema vial no esta colapsado.
e Silarelacionesigual al (V/C=1), el sistema vial estaal limite

e Silarelaciones menoral (V/C>1), el sistema vial esta saturado (Espinosa & Piedra, 2017).

2.21.7 Highway Capacity Manual (HCM)

EI HCM es un documento que presentauna serie de procedimientos calibrados condatos empiricos basandose
en modelos analiticos en Canada y Estados Unidos, en su elaboracion se han involucrado agentes de distintos
paises y han incorporado métodos fuera de su pais de origen, por lo que puede generar datos imprecisos y
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erroneos si es que no se calibran de una manera adecuada al medio que se necesite, por lo que se considera de
naturaleza empirica (FLOR CERQUERA ESCOBAR, 2007).

¢ PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE LA VERSION DEL HCM-2000.

La version HCM-2000 incorpora la filosofia original debido a la dificultad de definir analiticamente el
fenomeno del transito vial, por lo que primero se definen las condiciones mas ideales posibles (carriles de
3.66 m, alineamiento recto, rasante horizontal, ausencia de vehiculos pesados, etc.) y despugs se aplicaa ellas
los ajustes o factores de correccion que indicaran cuanto se alejan las condiciones reales de las ideales. Para
poder definir las condiciones ideales la pauta utilizada fue el punto a partir del cual, una mejorade cualquier
naturaleza de esas condiciones no se reflejaraen una elevacion del nivel de servicio ni en un aumento de la
capacidad (FLOR CERQUERA ESCOBAR, 2007).

¢ Estimacién de la capacidad

La capacidad para condiciones ideales se estima en base a los volimenes mas altos observados en vias
consideradas como ideales para su clase, se selecciona un volumen razonable segin criterios de expertos mas
no el mas elevado; en la antigliedad las capacidades eran mas sencillas de recordar a razén de 2 000 veh/h
para un carril de autopista y para toda la calzada de una carreterade dos carriles y en las intersecciones de
semaforizacion verde existiaun flujo de saturacionde 1 500 veh/h, actualmente en el documento de HCM se
establece una capacidad de 2 200 autos/h para una autopistade cuatro carriles y de 2 300 autos/h para una de
seis carriles, mientras que la capacidad de la calzada de una carretera de dos carriles se elevd a 32000 autosh
y el flujo de interseccion semaforizadas el flujo aumentd a 1 800 autos/h. Esto se debe a que desde el afio
1950 el valor de volimenes ha incrementado debido a un aumento de conductores experimentados (FLOR
CERQUERA ESCOBAR, 2007).

2.2.1.8 Nivel de servicio y velocidades de operacion en vias de dos carriles
Las vias de dos carriles estan compuestas de un carril por sentido y el carril destinado al transito opuesto se
utiliza para los rebases a los vehiculos de menor velocidad; la ejecucion de un rebase depende de las

caracteristicas geométricas yde las zonas restringidas en las cuales no se permite el rebase de vehiculos (Torres
etal., 2015).

La ecuacion (2) se utiliza para obtener el nivel de servicio en carreteras de dos carriles:

(VS)i=C*%*fD*fA*fP*fVP (2)

Donde:

(VS)i= Volumen de servicio para el nivel de servicio i, en vph (vehiculos por hora) en ambos sentidos de
circulacion. Se puede convertir este volumen de servicio, multiplicando por el factor de hora de maxima
demanda. Cuando no conocemos este factor, se puede utilizar los valores de la tabla 2.
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Tabla 2. Factores de hora de maxima demanda para carreteras de dos carriles.

VPH AMBAS
DIRECCIONES | FHMD
100 083
200 0.87
300 09
400 091
500 091
600 002
700 002
800 0.93
900 003
1000 003
1100 0.94
1200 0.04
1300 0.04
1400 0.04
1500 095
1600 095
1700 005
1800 095
>1900 0.96

Fuente: (Torres etal., 2015)

C = Capacidad en condiciones ideales en ambas direcciones; la cual es de 2800 vehiculos por hora, en ambas
direcciones.

(V/C)i= Maxima relacion volumen/capacidad asociada al nivel de servicio i. Obtenida de la tabla 3, cuando
el andlisis es generalizado; esto es, cuando consideramos tramos largos de carretera con caracteristicas mas o
menos uniformes o cuando analizamos tangentes con pendientes menores de 3% o con longitudes menores de
800 m (Torres etal., 2015).

Tabla 3. Niveles de servicio para analisis generalizado de las carreteras de dos carriles en ambas direcciones.

(c)
TIPO DE RELACION V/C PARA CARRETERAS CON LONGITUD DE REBASE
NS DP (a) VEL (b)
TERRENO RESTRINGIDO EN %

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
A 30 93 0.15 0.14 0.12 0.11 0.09 0.08 0.07 0.06 0.05 0.05 0.04
B 45 88 027 0.26 0.24 0.23 0.21 0.20 0.19 0.18 0.17 0.17 0.16
PLANO C 60 83 043 0.41 0.39 0.38 0.36 0.35 0.34 0.34 0.33 0.33 0.32
D 75 80 0.64 0.63 0.62 0.61 0.60 0.60 0.59 0.59 0.58 0.58 0.57
E 90 72 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

F 100 )
A 30 91 0.15 013 0.10 0.09 0.07 0.06 0.05 0.05 004 0.04 0.03
B 45 86 0.26 0.25 0.23 0.21 0.19 0.18 0.17 0.16 0.15 0.14 0.13
C 60 82 0.42 0.41 0.39 0.37 0.35 0.34 0.32 031 0.30 0.29 0.28

LOMERIO

D 75 78 0.62 0.60 0.57 0.55 0.52 0.50 0.48 047 0.46 045 0.43
E 90 64 0.97 0.96 0.94 0.93 0.92 0.92 0.91 091 0.90 0.90 0.90

F 100 d
A 30 90 0.14 0.12 0.09 0.08 0.07 0.06 0.04 0.03 0.02 0.02 0.01
B 45 %6 025 023 0.20 0.18 0.16 0.15 0.13 013 013 0.12 0.10
MONTAROS C 60 78 039 0.36 0.33 0.31 0.28 026 0.23 0.22 0.20 0.18 0.16
o] D 75 72 0.58 0.54 0.50 0.48 0.45 043 0.40 0.39 0.37 0.35 0.33
E 90 56 091 0.89 0.87 0.86 0.84 0.83 0.82 081 0.80 0.79 0.78

F 100 (d)

Fuente: (Torres etal., 2015)
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FD= Factor de ajuste por efecto de la distribucion direccional. Obtenido de la tabla 4.

Tabla 4. Factores de ajuste por distribucion direccional en carreteras de dos carriles.

Distribuciondireccional | A. Generalizado | A. Tang. Especificas

100 0 0,71 0,58
90 10 0,75 0,64
80 20 0,83 0,7
70 30 0,89 0,78
60 40 0,94 0,87
50 50 1 1

40 60 1,2
30 70 1,5

Fuente: (Torres etal., 2015)

FA= Factor de ajuste por efecto de restricciones en el ancho de carril y acotamientos o distancia a obstaculos
laterales. Obtenido de la tabla 5.

Tabla 5. Factores de ajuste por efecto de restricciones en el ancho de carril y de acotamientos en carreteras de dos
carriles.

. 3,5 33 3 2,7
Acotamiento (m)
A-D E A-D E A-D E A-D E
1,8 1 1 093 | 094 | 0,84 | 0,87 0,7 0,76
1,2 092 [ 097 | 085 | 092 | 0,77 | 0,85 | 0,65 | 0,74
0,6 081 [ 093 | 0,75 | 088 | 0,68 | 081 0,57 0,7
0 0,7 088 | 0,65 | 082 | 0,58 | 0,75 | 049 | 0,66

Fuente: (Torres etal., 2015)

Fp= Factor de ajuste por efecto sobre los automoviles, de la pendiente en tangentes verticales. Es igual a uno,
siel andlisis es generalizado.

Fvp= Factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados. Para andlisis generalizados es obtenido de laecuacion

(3).
fVP = (Pp + PcEc + PrEr + PbEb)™! (3)

Donde:
Pp, Pc,Pry Pb = las proporciones de automoviles, camiones, vehiculos recreativos y autobuses.

Ec, Er y Eb = Los automoviles equivalentes respectivos, que obtenemos de la tabla 6.
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Tabla 6. Automoviles equivalentes para analisis generalizado de carreteras de dos carriles.

Tipo de Vehiculo Simbolo NS Plano Ondulado | Montafoso

Camidn EC A 2 4 7

B-C 2.2 5 10

D-E 2 5 12
Recreacional ER A 2.2 32 5

B-C 2,5 3.9 52

D-E 1,6 33 52

Autobiis EB A 1,8 3 57
B-C 2 34 6

D-E 1,6 29 6.5

Fuente: (Torres etal., 2015)

Mediante la obtencion del volumen VSi para cada uno de los niveles de servicio, se puede comparar el
volumen de servicio derivado de los aforos y determinar el nivel de servicio en el cual se encuentra operando
la carretera en analisis (Torres et al., 2015).

2.2.1.9 Niveles de servicio y velocidades de operacion en carreteras de carriles multiples

Las carreteras que presentan dos o mas carriles por sentido se denominan carreteras de carriles multiples, las
cuales pueden o no tener separacion central y disponen de un control de acceso, debido a estas condiciones
puede cambiar el flujo del transito causando que la velocidad de operacion sea menor ala de las autopistas.

Similar a los casos de carreteras de dos carriles de circulacion, las carreteras de dos o mas carriles por sentido
de circulacion necesitan determinar el nivel de servicio en el que se encuentra operando la carretera a partir
del volumen de servicio obtenido por un aforo previo o mediante el analisis de datos viales de la SCT; una
vez conocidos estos datos, pasamos a la expresion basica para el analisis de carreteras de carriles multiples,
mostradaen la ecuacion (4) (Torres etal., 2015).

VSi=Cx=«NxfAxfVP+fC (4)

Donde:

Vsi = Volumen de servicio por sentido para el nivel de servicio i, en vph. Este volumen de servicio puede
convertirse a volumen de proyecto, si lo multiplicamos por el factor de hora de maxima demanda.

C = Capacidad por carril en condiciones ideales para carreteras de 2 carriles por sentido es de 2200
automoviles por hora por carril (aphpc) y para carreteras de 3 carriles por sentido es de 2300 automdviles por
hora por carril (aphpe) para velocidades de proyecto de 90 km/h o mayores.

(v/c) = Maxima relacion volumen/Capacidad asociaal nivel de servicio i, el cual obtenemos de latabla 7.
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Tabla 7. Niveles de servicio asociados a la velocidad del proyecto.

Nivel de 110 100-90 80
Servicio D \% \Ye \Y V/C Y% V/C
A 8 87 0.38 79 0.34 79 0.45
13 82 0.56 75 0.50 66 0.61
C 19 76 0.73 68 0.66 62 0.80
D 27 67 0.90 61 0.83 55 1.00
E 42 48 1.00 48 1.00 45 1.00
F

Fuente: (Torres etal., 2015)

N = Nimero de carriles por sentido.

fA = Factor de ajuste por restricciones en el ancho de carriles y obstaculos laterales. Este factor es obtenido
de latabla 8.

Tabla 8.Factores de ajuste por restricciones en el ancho de carril y distancia a obstaculos laterales en carreteras de
carriles miltiples.

Nimero de carriles |  distancia obstaculos enun lado, anchos de carril (m)
en ambos sentidos | libre lateral 35 33 3.0 ok
1.80 1.00 0.95 0.89 0.77
4 1.20 0.98 0.94 0.88 0.76
0.60 0.95 0.92 0.86 0.75
0.00 0.88 0.85 0.80 0.70
1.80 1.00 0.95 0.89 0.77
6 1.20 0.99 0.94 0.88 0.76
0.60 0.97 0.93 0.86 0.75
0.00 0.94 0.90 0.83 0.72

Fuente: (Torres et al., 2015)

Fc = Factor de ajuste por efecto de los conductores. Es de 1.00 cuando estan familiarizados con la autopista;
en caso contrario, varia entre 0.90 y 0.75.

fVP = Factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados. Lo calculamos con la ecuacion (5).

1

fye= (3)

T 1+PC(EC— 1)+PB(EB—1)+PR(ER-1)

Donde:

PC, PBY PR son las proporciones de camiones, autobuses y vehiculos recreativos, y EC, EB Y ER; los
respectivos automaviles equivalentes, cuyos valores derivan de la tabla 9.
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Tabla 9. Automoviles equivalentes para analisis generalizado de segmentos de autopista

Tipo de Vehiculo Simbolo Plano Ondulado | Montafioso
Camion Ec 1,7 4 8
Autobils Eb 2,5 3 5

Recreativo Er 2,6 3 4

Fuente: (Torres etal., 2015)

El volumen de servicio se obtiene utilizando la ecuacion (6).

VS = —

~ FHMD

(6)

En donde VS es el volumen de servicio en vph

V: volumen horario

FHMD: Factor de hora de méaxima demanda.

Una vez estimado el VS, procedemos aobtener larelacion v/c con la ecuacion (7).

La relacion v/c estd asociada a la velocidad y al nivel de servicio.

Vsi

v
¢ CeN+fAfCxfVP

(7)

Y conla tabla 7 determinamos la velocidad y el nivel de servicio.

Otra forma de encontrar el nivel de servicio y las velocidades con las que operan los tramos carreteros en
estudio, es a partir de la determinaciondel VSi, con la ecuacion (4), los que permitiran conocer qué nivel y
velocidad de operacion tiene el VS (Torres etal., 2015).

2.2.1.10 Calculo del TPDA

El Transito Promedio Diario Anual (TPDA) representa el volumende transito promedio por dia en un afio, el
cual sirve para determinar el tipo de via de acuerdo a la normativa NEVI-12. El TPDA representa el transito
total que circula por lavia en un afio dividido para 365 dias y se utiliza en las proyecciones del flujo vehicular

para determinar el nivel de servicio (Espinosa & Piedra, 2017); el TPDA se expresacon la ecuacion (8):
TPDA=TO x Fh x Fd x Fs x Fm (8)

donde:

TO = Trafico promedio calculado enun conteo por un dia.

Fh, Fd, Fs, Fm = Factor horario, diario, semanal y mensual respectivamente, detallado a continuacion:

e Factor horario (Fh): Equivale a la relacion entre el trafico total del conteo automatico del mismo
dia en que serealizé el conteo manual (proporcionado por el Municipio de Cuenca), para la sumatoria

del conteo automatico en las 12 horas del conteo manual.
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e Factor diario (Fd): Se obtiene dividiendo el promedio diario semanal del trafico automatico, para
el trafico total del dia calendario al cual corresponde el conteo manual.

e Factor semanal (Fs): Se calcula dividiendo el nimero de dias de cada mes para 28 (correspondiente
al nimero de dias del mes de febrero como unidad).

e Factor mensual (Fm): Corresponde al consumo de combustible del afio mas cercano al conteo
realizado para el consumo de combustibles del mes en el que se realizd el conteo manual (Espinosa

& Piedra, 2017).

2.2.1.11 Procedimientos de aforo

La intensidad del trafico enun tramo se puede medir manualmente colocando a un observador que realice un
conteo de todos los vehiculos que circulen por la via a lo largo de un tiempo determinado; para agilitar el
conteo se usa generalmente material impreso que dispone de la clasificacion de los vehiculos que se requieren

contar (MITMA MAYTA & ZARAVIA MALLMA, 2019).
e Métodos de conteo:

Conteo mecénico: paraeste conteo se incorporan aparatos mecanicos ya sean fijos o portatiles cuyautilizacion

depende del objetivo de la investigacion.

Conteo manual: este método emplea personal de campo para su ejecucion que permita la clasificacion

vehicular, los usos de carriles y direcciones de recorrido (MITMA MAYTA & ZARAVIA MALLMA, 2019).
o Periodosde conteo

Se define como el periodo enel que se va a realizar un conteo en especifico, estos son algunos de los periodos

de conteo mas utilizados:

e 3 dias: comprenden conteos de tres dias consecutivos durante 14 horas, de preferencia martes,
miércoles y jueves.

e 12 horas: se ejecutan en un periodo de 07:00 am-19:00 pm.

e  Conteo en periodos pico: hace referencia a los periodos que generan una mayor demanda de transito.

(MITMA MAYTA & ZARAVIA MALLMA, 2019).

222  Clasificacion Vial (LOSNIVTT)

Concepto de Vias: Estructuras que presentan distintas caracteristicas disefiadas para la movilizacion de los
peatones, semovientes, ciclistas y vehiculos; forman parte de un fundamental medio de comunicacionque une
cantones, regiones, parroquias y provincias de la Republica del Ecuador, cuya forma constitutiva dispone de
la plataformade circulacionque presenta las facilidades requeridas para garantizar una circulacién adecuaada,

incluyendo el derecho de via (LOSNIVTT, 2018)

Clases de Vias

2.22.1 Por sus caracteristicas, las vias se clasifican en:

1) Porsudiseio:
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b)

b)

4)

Autopistas. Representan vias de alta capacidad que deben planificarse, construirse y sefializarse, con
propiedades estructurales y geométricas propias, poseen accesos especiales que brindan seguridad a
los usuarios, velocidades constantes yniveles de servicio. Dentro de estas propiedades se encuentran:
restriccidonde accesos, intersecciones controladas, disponer minimo dos carriles por sentido divididos
entre si, que dispongan un TPDA igual o mayor a 8.000 vehiculos y otras propiedades de naturaleza
similar establecidas en las Normas Generales de Disefio dispuestas por el ministerio rector.
Autovias: Presentan calzadas divididas por sentido de circulacion, con limitacionde accesos alos
predios contiguos, sin embargo, no cumplen los requisitos necesarios para ser considerados
autopistas.

Vias rapidas: Vias de calzada Gnica conformada por dos carriles de circulacion que presenta
limitacion total de acceso a los predios contiguos.

Carreteras: Vias con propiedades de tipo estructural que presentan un disefio geométrico
establecido en las Normas Generales de Disefio, no cuentan con las caracteristicas necesarias para
ser autovias, autopistas o vias rapidas.

Caminos vecinales: Vias destinadas a comunicar areas rurales internas, disponen de propiedades
estructurales y geométricas establecidas en las Normas Técnicas dispuestas por el ministerio rector,
no cumplen con las caracteristicas necesarias paraser carreteras.

Urbanas: Conjunto de vias que abarcan la zona urbana de un canton, cabecera parroquial rural y
aquellas vias que se ubican en sectores de expansion urbana de acuerdo a la planificacion municipal

(LOSNIVTT, 2018).
Por su funcionalidad:

Vias nacionales: Conjunto total de caminos y carreteras existentes en el Ecuador.

Vias locales: Caminos disefiados para conectar las vias colectoras con los distintos centros poblados
o de actividad econdmica.

Vias de servidumbre: Caminos elaborados para brindar acceso a terrenos privados que son

establecidos por excepcion (LOSNIVTT, 2018).
Por sudominio:

Caminos publicos: Vias de dominio y uso piblico destinadas al transito terrestre, elaboradas para
uso comun, de igual manera aquellas que no pertenecen al dominio piblico pero que hayan sido
declaradas para uso comun.

Caminos Privados: Caminos construidos en terrenos que pertenecen a un dominio particular, cuyo
dominio no se altera, excepto a lo previsto en la ley, a pesar de que los propietarios autoricen su uso

(LOSNIVTT, 2018).
Por suuso:

Carreteras: Son vias que se utilizan por automotores y ademas por vehiculos de traccion mecénica,
humana o animal.
Ferrovia: Constituye una via transporte formada de rieles.

Ciclovias: Son carriles destinados de forma exclusivaa la circulacién de bicicletas.
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d)

e)

5)

b)

d)

6)

Senderos: Son aquellos designados de preferenciaa la movilidad peatonal, animal y adicionalmente
a vehiculos de traccidén humana, mecédnica o animal.
Vias exclusivas: Vias construidas para la circulacion del transporte publico exclusivamente

(LOSNIVTT, 2018).
Por su jurisdiccion y competencia:

Red vial nacional: Comprende el conjunto de las caminos y carreteras existentes en el territorio del
Ecuador.

Red vial estatal: Corresponde alas vias que son parte de las troncales nacionales que ademas estan
integradas por las vias declaradas como corredores arteriales y vias colectoras por el ministerio
rector.

- Corredores Arteriales: Son vias de integracion nacional, que unen capitales de provincias,
aeropuertos, pasos de frontera, puertos maritimos y centros de caricter estratégico destinados al
desarrollo social y economico del pais.

- Vias colectoras: Son carreteras cuyo objetivo es unir los corredores arteriales con el trafico
recolectado de los sectores locales, ya que el principio de accesibilidad predomina frente a la
movilidad.

Red vial regional: Corresponde a las vias que comunican por lo menos dos capitales de provincia
en una misma regiony que seaindependientes de la red vial estatal, donde su competencia esta bajo
el cargo de los GAD Regionales.

Red vial provincial: Comprenden las vias que dentro de la delimitacion territorial de la provincia

cumplen conlas siguientes caracteristicas:

Conectan las cabeceras cantonales entre si.

Conectan las cabeceras parroquiales rurales entre si.

Conectan asentamientos humanos entre si.

Conectan las cabeceras parroquiales rurales con recintos vecinales o comunidades.

Conectan la red vial estatal con los asentamientos humanos, cabeceras cantonales, rurales y
parroquiales.

Para ser consideradas parte de la red vial provincial, las vias antes mencionadas no deben incorporar

sectores urbanos y deben ser independientes de la red vial regional y estatal.

Red vial cantonal urbana: Comprenden las vias que son parte del sector urbano del canton, la
cabecera parroquial rural y de las carreteras que, de acuerdo a la planificacion municipal respectiva
se encuentren ubicadas en sectores de crecimiento urbano, donde los GAD municipales son la

competenciaresponsable (LOSNIVTT, 2018).

Por su Trafico Promedio Diario Anual (TPDA)

Corresponde al volumen promedio diario anual de trafico proyectado a varios afios, segun lo siguiente:

a)
b)

<)

Carretera RI, RII: dispone de un TPDA desde 8.000 vehiculos.
Carretera Clase I: dispone de un TPDA de 3.000 hasta 8.000 vehiculos.

Carretera Clase II: dispone de un TPDA de 1.000 hasta 3.000 vehiculos.
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d) Carretera Claselll: dispone de un TPDA de 300 hasta 1.000 vehiculos.
e) CarreteraClaselV: dispone de un TPDA de 100 hasta 300 vehiculos.

f) Carretera CLASE V: dispone de un TPDA menor a 100 vehiculos (LOSNIVTT, 2018).

2.23  Clasificacion Vial (Nevi-MTOP)

1. Clasificacion por Capacidad (Funcion del TPDA)
La Red Vial Provincial, en funciéonal TPDA4 establecido por laMTOP en la NEVI-12 se clasificaen:

Tabla 10.Clasificacion vial en funcion al TPDA

Clasificacion Funcional de las Vias en base al TPDA,

Clasificacion Trifico Promedio Diario Anual
Descripcion Funcional (TPDA,) al afio de horizonte
Limite Inferior Limite Superior

Autopista AP2 80000 120000

AP1 50000 80000

Autovia o Carretera Multicarril AV2 26000 50000
AVl 8000 26000
C1 1000 8000
Carreterade 2 carriles C2 500 1000

C3 0 500

Fuente: (NEVI-12, 2013)

e TPDA.: Trafico Promedio Diario Anual

¢ TPDA d.: TPDA perteneciente al afio horizonte o de disefio

Clasificacion Funcional de las Vias en base al TPDAd:

¢ TPDAd.: Afio de inicio de estudios + Afios de Licitacion, Construccion+ Afios de Operacion
e Cl:Representaa carreteras de capacidad media.
e (C2:Representaa caminos basicos y carreteras convencionales basicas

e (C3:Camino forestal /agricola

Los afios de operacion (n) hacen referencia al tiempo que transcurre a partir de la inauguracion del proyecto

hasta el final de su vida 1til, considerando que:

29




Proyectos de mejora y rehabilitacion:
n= 20 afios.
Proyectos especiales para vias nuevas:
n=30 afios.
Mega Proyectos Nacionales:
n= 50 afos (NEVI-12, 2013).
2. Segun desempeiio de las carreteras

En funcional Plan Estratégico de Movilidad (PEM) se clasifican de acuerdo a su desempefio en:

Camino Agricola / Forestal

6.0
4.0 1.0

Velocidad de
Proyecto: 40 km/h

Pendiente maxima:

16%
Camino Basico Carretera Convencional
( ) :EE
() Al
5.0 12.0

5. A0 . 38 1%

1.0 "st

Velocidad de Velocidad de
Proyecto: 60 km/h Proyecto: 80 km/h
Pendiente maxima: Pendiente méxima:
14% 10%

Tlustracion 3. Carreteras de baja capacidad

Fuente: (NEVI-12, 2013)
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Carretera de
Mediana Capacidad

t_’

143
3.65

25
1

®
e
]
'S
i
Velocidad de
Proyecto: 100 km/h
Pendiente maxima:
8%

Tustracion 4.Carreteras de Mediana Capacidad

Fuente: (NEVI-12, 2013)

Vias de Alta Capacidad Interurbana
( )

18 25 165 365

5 216616 5 365 365 5
lr-7=i=t-1?l
) 3.6
" .

14
Velocidad de

Proyecto: 120 km/h
[lu 25
'y

Las vias de alta capacidad deberan cumplir las siguientes condiciones:

165

Pendiente maxima:

6%

Ilustracion 5. Vias de Alta Capacidad Interurbana

Fuente: (NEVI-12, 2013)

e Se debe disponer de un control total de acceso, en donde no se permite acceso a la autopista desde

los predios contiguos.

¢ Que no presente cruces anivel conotras vias de comunicacion, ni tampoco con servidumbre de paso.
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s Las calzadas deben tener separaciéon en cada sentido de circulacion, exceptuando en puntos
temporales o singulares. La division se realiza mediante una faja de terreno en la cual no se permite

la circulacion ni otros medios fisicos.

Vias de Alts Capacidad Urbana o Periurb

[ e— )
4R.6
15, 34 . 13 3518 3 M M3 33 20 13 B63 M6 25 20 13 R . R0 18
Velocidad de

Proyacta: 100 km/h

Pendiente maxima
=

Ilustracion 6. Vias de Alta Cpacidad Urbana o Periurbana
Fuente: (NEVI-12, 2013)

Las vias de alta capacidad deberan cumplir las siguientes condiciones:

e Se debe disponer de un control total de acceso, en donde no se permite acceso a la autopista desde
los predios contiguos.

¢ Que no presente cruces anivel conotras vias de comunicacién, ni tampoco con servidumbre de paso.
Las calzadas deben tener separacion en cada sentido de circulacion, exceptuando en puntos
temporales o singulares. La division se realiza mediante una faja de terreno en la cual no se permite

la circulacion ni otros medios fisicos (NEVI-12,2013).

3. Segun suimportanciaenlared vial

Corredores Arteriales: Corresponde alos caminos de alta jerarquia funcional, que sirven para realizar viajes
a larga distancia ya que comunican puertos maritimos, capitales de provincia y pasos de frontera, estos
caminos deben poseer estandares geométricos correctos, alta movilidad, maniobras, accesibilidad y giros

controlados en surecorrido, para obtener un trafico segura y eficiente.

Vias Colectoras: Caminos de mediana jerarquia funcional, que sirven para recolectar el trafico de unaregion
o sector rural que llegan por caminos locales para dirigirlos hacia una malla estratégica de corredores

arteriales.

Caminos Vecinales: Corresponden a los caminos basicos rurales que no se incluyen en las anteriores
denominaciones, su funciéon es receptar el trafico doméstico de los sectores de produccion agricola,

poblaciones rurales y accesos a lugares turisticos (NEVI-12,2013).
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4. Segun las condiciones orograficas

Se clasificaran las vias segin la maxima inclinacion media de la linea de maxima pendiente y la topografia

del terreno natural transversal indicado en la Tabla 11 (NEVI-12,2013).

Tabla 11. Clasificacion vehicular segin las condiciones orograficas

TIPO DE RELIEVE MAXIMA INCLINACION MEDIA
Llano =5
Ondulado 5<igls
Accidentado 15<i<25
Muy accidentado 25

Fuente: (NEVI-12, 2013)

5. Segin el niimero de calzadas

Carreteras de calzadas separadas: Son aquellas que pueden disponer de mas de una calzada por sentido y
estaran diferenciadas por una division fisicaen ambos sentidos de circulacion. Las marcas viales en una altura

inferior a 1 5 cm sobre el pavimento o bordillos montables, no se consideran como separacion fisica.

Carreteras de calzada \inica: Son las que independientemente del mimero de carriles tienen una sola calzada

para ambos sentidos de circulacién y no poseen separacion fisica (NEVI-12,2013).
6. Clasificacion de acuerdo a la Superficie de Rodamiento

Pavimentos Flexibles: Se caracterizan por tener una capa de rodamiento compuesta por una mezcla

bituminosa de asfalto con gran resistencia a las sales, acidos y alcalis.

Pavimentos Rigidos: presentanuna capa de rodamiento compuestapor una losa de concretohidraulico (agua,
arena, grava, cemento y), que puede presentar o no refuerzo estructural, que descansa sobre la sub-rasante de

material granular.

Afirmados: Disponen de un area de rodamiento compuesto por una capa de material granular que no exceda

un tamafio de mas de dos y mediapulgadas y con proporciénde finos, correctamente compactada.

Superficie Natural: Presentan una capa de rodamiento compuesta por la superficie natural del sitio,
debidamente conformada (NEVI-12,2013).

2.2.3.1 Composicién vehicular:

e Autos: Vehiculos livianos de cuatro ruedas.
e Buses: corresponde a los buses, busetones y busetas.
e Camiones: corresponden atodos los vehiculos de carga de mas de cuatro ruedas que se clasifican de
acuerdo al nimero de ejes como se muestra a continuacion:
-Camioén C2: 2 ejes.
-Camion C3: 3 ejes.
-Camioén C4: 4 ejes.
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-Camion C5: 5 ejes.
-Camién> C5: mas de 5 ejes.

e Motos: vehiculos livianos de 2 a 3 ruedas (NEVI-12,2013).

224 Derecho de Via

Derecho de Via

Es la franja de terreno destinado a la conservacion, construccidn, mejoramiento y ensanchamiento de vias.
Segin el acuerdo de aprobacion del proyecto la extension del "Derecho de Via" serad determinada por la
autoridad competente, donde generalmente se extendera una y media veces el ancho de la obra a cada lado de

la carreteray hacia afuera (MOP, 2002).
Elementos que comprenden el Derecho de Via.

CALZADA: seccionde la via destinada a la circulacion de vehiculos que estd compuesta por uno o mas

carriles.

BERMA: Faja longitudinal y contigua al area de rodadura de la carretera que sirve en casos de emergencia

como una zona segura para el estacionamiento de vehiculos.

CUNETA: son canales abiertos construidos a lo largo de ambos lados de la via que sirven para proteger las

estructuras de pavimento mediante la conduccion de escurrimientos superficiales y sub superficiales.

SEPARADOR CENTRAL: Es un espacio angosto que resalta ligeramente, situado longitudinalmente en la

via para dividir el transito de la misma o distintadireccionque obstaculiza el paso de vehiculos entre calzadas.

SENALIZACION VIAL: sondispositivos que se colocana lolargo de 1a via y tienen como finalidad informar
y brindar seguridad a los usuarios, previniendo accidentes y regulando el transito. (CONDORI CHAMPI,
2019)

Entidad competente

Es la entidad responsable de la competencia de la carretera, sera la encargada de retirar de los obstaculos
existentes que no hayan sido considerados enel disefio y trazado de la obra, que implicarian un peligro para

las personas y que no han sido autorizados correctamente (LOSNIVTT, 2018).
Faja de Propiedad Restringida

A cada lado del Derecho de via habra una franja de terreno de uso restringido, donde no es permitido realizar
construcciones permanentes que afecten la visibilidad, seguridad vial e impidan posibles ampliaciones.

(ROMAN HUACHO & SALDANA ROMERO, 2018)
Ocupacion temporal

La ocupacion temporal tiene como objetivo cumplir un requerimiento de utilidad publica, definir
temporalmente puestos de trabajo, depositos de materiales, caminos, almacenes, talleres, etc., y es de

cortaduracion (LOSNIVTT, 2018).
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3 CAPITULO 3- LEVANTAMIENTO Y ANALISIS DE INFORMACION

3.1 RECOPILACION DE INFORMACION

e Se recabo informacion de la Direccion de Gestion de Movilidad de la Municipalidad de Cuenca,
referida a conteos automaticos de la densidad vehicular en la via MONAY — BAGUANCHI —

PACCHA. Esta informacion es esencial para determinar el TPDA actual y futuro de esta via.

Ilustracion 7. Ubicacion de Estacién de aforo vehicular
automdtico en la via Monay-Baguanchi-Paccha

Fuente: GAD MUNICIPAL de CUENCA

Tabla 12. Resumen Conteo automatico via Monay-Baguanchi-Paccha

RESUMEN DE CONTEO ESTACION 1

Dos Lunes | Marte | Miércole| Jueve | Vierne | Sabad | Doming
Sentidos s s s s 0 0
0:00-1:00 22 45 60 59 113 176 204

1:00-2:00 14 18 26 16 43 131 144

2:00-3:00 11 9 12 11 24 128 111
3:00-4:00 12 10 10 9 26 67 81
4:00-5:00 30 21 30 32 29 58 71

5:00-6:00 129 158 123 166 159 122 104

6:00-7:00 | 940 | 926 913 903 | S04 | 406 205

7:00-8:00 |1,191 | 1,185 | 1205 1261 | 1289 | 781 347

8:00-9:00 | 845 840 916 873 | 879 815 501
9:00-10:00 | 691 692 639 721 654 772 544

10:00-11:00 | 644 | 537 585 607 | 655 796 693
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11:00-12:00 | 607 575 543 666 | 663 868 696
12:00-13:00 | 946 908 849 848 | 900 849 760
13:00-14:00 | 884 891 835 849 | 858 964 672
14:00-15:00 | 849 877 803 828 | 846 883 634
15:00-16:00 | 719 692 739 765 761 878 689
16:00-17:00 | 762 723 724 736 | 931 838 663
17:00-18:00 | 920 932 908 896 | 919 813 650
18:00-19:00 | 1,025 | 1,062 | 1014 984 | 995 876 780
19:00-20:00 | 913 901 938 912 | 1018 | 930 704
20:00-21:00 | 664 672 709 703 800 716 527
21:00-22:00 | 457 470 532 575 588 611 402
22:00-23:00 | 313 279 340 327 | 465 412 131
23:00-24:00 | 92 119 121 164 | 260 228 79
TOTAL 13(,)68 13,542 13,574 13i91 14,779 14,118 | 10,392

Fuente: GAD MUNICIPAL de CUENCA
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Se obtuvo informacién sobre la tasa de crecimiento anual vehicular en el MTOP

Cuenca, el cual recomienda:

Tabla 13. Tasas de crecimiento vehicular recomendadas por el MTOP

TASA DE CRECIMIENTO VEHICULAR.
PERIODO |1 i i
Liviano Bus Camion
(2022-2027) 3,89 2,83 2,83
(2027-2032) 3,62 2,83 2,83
(2032-2037) 341 2,83 2.83
(2037-2042) 3,26 2,83 2,83

Fuente: MTOP

Se recopild informacion en base a las atribuciones establecidas en el literal a) del art. 47 del
COOTAD, donde el GAD PROVINCIAL DEL AZUAY expidio la ORDENANZA QUE
NORMA EL EJERCICIO DE LAS FACULTADES DE RECTORIA, PLANIFICACION,
REGULACION, CONTROL y GESTION LOCAL DE LA RED PROVINCIAL VIAL DEL
AZUAY en la cual brinda informacion sobre la clasificacion de la red provincial del Azuay, asi
como sus entidades competentes, de igual manera segin la clasificacion provincial, brinda
informacion de las zonas de retiro y derechos de via establecidas en la red vial provincial del
Azuay. Este documento al ser solo un borrador y al no encontrarse en vigencia se utilizara
unicamente de formacomparativa a los resultados obtenidos.

Clases de Vias: La Red Vial Provincial, acorde al correspondiente inventario vial provincial se clasifica

en:

\;f

Tabla 14. Clasificacion de la Red Vial Provincial con sus respectivas entidades competentes.

VIAS COMPETENCIA

Estatales MTOP
Provineial GAD

rovinciales PROVINCIAL
b . GAD

AroquIAies | ppOVINCIAL
GAD

Locales PROVINCIAL
GAD

Urbanas MUNICIPAL

Fuente: CONAGOPARE

Vias Estatales. Estan conformadas por las vias Troncales, Transversales, Colectoras, y las demas
que definan como tales, el Organismo Rector de la vialidad nacional.

Vias Provinciales. Comprenden las vias que se encuentran dentro de la circunscripcion territorial
de la provincia y que comunican cabeceras cantonales y cabeceras parroquiales.
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Vias Parroquiales. Son aquellas que comunican las cabeceras parroquiales con los diferentes
asentamientos humanos.

Vias Locales. Son las vias de Tercer Orden consideradas como caminos vecinales.

Vias Urbanas. Es el conjunto de vias que conforman el casco urbano de una cabecera cantonal y
cabecera parroquial rural.

Zonas de retiro y derecho de via: Conforme a la clasificacion provincial, se establecen las siguientes
zonas de retiro y derechos de via enla red vial provincial del Azuay:

Tabla 15. Zonas de retiro y derechos de via en la red vial provincial del Azuay.

ANCH ) FRANJA | DERE EEIIE)E

CLASIFIC ODE NUME DE CHO DE VELOCI | PENDI

ACION TPDA | CALZ RO DE | CUNE | CIRCULA | DE ViA DAD ENTE
PROVINCI ADA CARRI | TAS CIONY |VIA DESD MAXIM | MAXI

AL (m) LES SEMOVI | TOTA EEL A MA
ENTE (m) | L (m) EJE*

Provinciale | 300a 0.6 -
s 1000 7 2 06 2-2 12.2 6.1 90km/h | 10%
Parroquiale | 100 a 0.6 - o
¢ 300 6 2 06 1.5-1.5 10.2 5.1 60kmv/h | 14%
Caminos menos 0.6 - o
vecinales de 100 5 2 06 1-1 82 4.1 40km/h | 16%

Fuente: CONAGOPARE

El derecho de via se establecera para cada una de las vias que conformanlaredvial provincial, considerando
una distancia minima medida desde el eje de la via hacia cada uno de los costados, distancias a partir de la
cual se ubicara (nicamente el cerramiento de los inmuebles. Paraconstruccionde otro tipo de edificaciones,
debera observarse un retiro adicional de cinco metros.

Para las vias provinciales el derecho de via se extendera como minimo 6.1 metros desde el ¢je de la via.

Para las vias parroquiales el derecho de via se extenderd como minimo 5.1 metros desde el eje de la via.

Para los caminos vecinales el derecho de via se extendera como minimo 4.1 metros desde el eje de la via.
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TRABAJOS DE CAMPO

e Se realizd el recorrido a lo largo de toda la via Monay-Baguanchi-Paccha, en una longitud

aproximada de 8,5 Km., donde se pudo observar diferentes tipos de invasiones dentro de la franja
del derecho de via como predios urbanos y rurales que estan conformados por terrenos agricolas,
viviendas, fabricas, etc.

Se observa que existen terrenos adyacentes alo largo de la via en menciondentro del Derecho de
Via que se encuentran libres, lo que se presume que no cuentan con ninglin propietario ni
posesionario.

Se pudo observar que la topografiaa lo largo de la via es bastante regular con gradientes poco

pronunciadas, sin embargo, también se pudo observar pendientes transversales muy pronunciadas
por lo que se determind que el tipo de terreno es montafioso.
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[lustracion 8. Terreno Montanioso en la via Monay -Baguanchi-Paccha
Fuente: Elaboracion Propia

e Se procedid a realizar las mediciones para determinar la dimension la de la calzada, cuneta y
bordillo de la via.

[ustracion 9. Mediciones de la via Monay-Baguanchi-Paccha en campo

Fuente: Elaboracion Propia

e Se procedio a identificar el lugar ideal en la via donde podamos establecer nuestra estacion de
aforo pararealizar un conteo manual del trafico vehicular. Se seleccioné en funcién a la ubicacion
de la estacion donde se realizo el conteo automatico del trafico en la via Monay-Baguanchi-Paccha
por parte de la Direccion de Gestion de Movilidad de la Municipalidad de Cuenca, ubicandonos
en un lugar cercano a esta estacion por motivos de seguridad que me permitio realizar el conteoy
obtener datos con mayor precision.
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Tlustracion 10. Estacion de aforo vehicular para conteos manuales realizados en la via Monay-Baguanchi-Paccha

Fuente: Elaboracion Propia

e Se procedio a realizar el conteo manual de la densidad vehicular en la via Monay-Baguanchi-
Paccha. El conteo se realizo por tres dias conuna duracion de 12 horas, desde las 07:00 am hasta
las 19:00 pm, tomando en cuentael flujo vehicular en ambos sentidos de la via. Se seleccionaron
los dias miércoles, jueves y sabado para el conteo, considerando que en estos dias iba a haber una
gran densidad vehicular.

U unersions | NOMBRE DE PROYECTO |
[ i
e | AFOROS VEHICULARES |

Fecha (D.M.A). Estacién de Aforo. Esquena

Condicion Climatica:, Aforados -
Aforador: Hoja de
Coordinador: Horadelnicio: __________ Hora Final :

oer | mov LIVIANOS BUS INTERM %USETA C-2P rAC:'i'G r;-“ 3 =C6

[lustracion 11. Formato de Aforo Vehicular Manual

Fuente: Elaboracion Propia

3.3 TRABAJOS DE GABINETE

e Se procedid a calcular el TPDA con los datos obtenidos en el conteo manual de la densidad
vehicular realizado en el campo y la informacion proporcionada por el Departamento de Movilidad
del GAD Municipal de Cuenca; este procedimiento se puede observar enel anexo # 2.
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Tabla 16. Conteo Manual de la via Monay-Baguanchi-Paccha dia Miércoles

| REVISION 0
Fecha (D.M.A): 19-0ct-22 Estacién de Aforo 1
Condicion Climatica:, Movimientos Aforados :
| Aforador: Pablo Espinoza Hoja: 1 de: 1
Coordinador: Hora de inicio: 7:00 a. m. Hora final: 19:00 pm
LIVIANOS BUS INTERM BUSETA c-2P C-2G C-34 Cc5 >C6
PER | MOV == T | =
ris : g : g
T:00a
8:00 1034 13 12 17 16 4 1 1 1098
am
8:00a
9:00 918 13 17 1 17 7 2 0 985
am
9:00a
10:00 832 12 9 18 13 8 2 1 895
am
10:00 a
11:00 714 12 18 13 12 13 2 1] 784
am
11:00 a
12:00 631 13 20 13 8 14 1 1 701
pm
12:00 a
13:00 765 12 22 15 18 " 1 0 844
pm
13:00 a
14:00 925 13 22 23 17 8 2 1 1011
pm
14:00 a
15:00 837 13 12 29 13 10 1 0 915
pm
15:00 a
16:00 704 12 19 21 14 " 0 1] 781
pm
16:00 a
17:00 698 13 15 22 16 5 0 0 769
pm
17:00 a
18:00 989 13 21 23 25 6 0 0 1077 ™
pm g
18:00 a 2
19:00 1058 15 13 30 18 1 0 0 1135 g
pm &
Total 10105 154 200 235 187 % 12 4 10995 @
Porcentaje 91.91 1,40 1.82 2,14 1.70 0.89 0,11 0.04 100,00
Fuente: Elaboracion Propia
Tabla 17. Conteo Manual de la via Monay-Baguanchi-Paccha dia Jueves
U. i
o tumen
REVISION 0
Fecha (D.M.A): 20-oct-22 Estacion de Aforo: 1
Condician Climética: Movimientos Aforados :
Aforadar: Pablo Espinoza Hoja: 1 de: 1
Coordinador: Hora de inicio: 7:00 a. m. Hora final: 19:00 pm
LIVIANOS BUS INTERM BUSETA Cc-2pP C-2G C-3-4 C5 2C6
- | ¥ Y e e
7:00 a
8:00 1105 14 26 31 18 3 4 4] 1199
am
8:00 a
9:00 889 15 15 39 16 9 0 0 983
am
9:00 a
10:00 2 14 19 57 20 9 1 1 893
am
10:00 a
11:00 685 15 a 47 15 10 o] 1 782
am
11:00a
12:00 688 15 20 48 16 3 1] 0 790
pm
12:00 a
13:00 878 15 27 35 18 7 1] 1 979
m
13:00 a
14:00 881 13 30 37 27 7 1 2 998
m
14:00 a
15:00 840 18 42 35 22 10 ] 0 967
pm
15:00 a
16:00 723 15 27 30 29 3 o 0 827
m
16:00 a
17:00 681 21 21 3 28 1 1] ] 783
m
17:00 a
18:00 949 18 16 23 24 2 0 1 1033 4]
=
pm <]
18:00 a o
19:00 981 18 23 15 13 1 o] 0 1051 5
m w
Total 10072 191 275 428 242 65 6 6 11285 ]
Porcentaje 89,25 1,69 2,44 3.79 214 0,58 0,05 0,05 100,00 o

Fuente: Elaboracion Propia

41




Tabla 18. Conteo Manual de la via Monay-Baguanchi-Paccha dia Sabado

REVISION 0
Fecha (D.M.A): 22-0ct-22 Estacion de Aforo: 1
Condicion Climatica: Movimientos Aforados :
| Aforador: Pablo Espinoza Hoja: 1 de: 1
Coordinador: Hora de inicio: 7:00 a. m. Hora final: 19:00 pm
LIVIANOS BUS INTERM BUSETA C-2P C-2G C-34 C5 2C6
il == s e | i) L e
7:00a
8:00 785 10 16 12 14 3 0 0 840
am
8:00a
9:00 886 1 14 15 13 7 0 0 946
am
9:00 a
10:00 874 10 13 " 1 6 2 1 928
am
10:00 a
11:00 927 1 10 12 15 9 1 1 986
am
11:00 a
12:00 946 1" 12 15 8 8 2 1] 1002
pm
12:00 a
13:00 894 10 20 18 14 9 0 0 965
pm
13:00 a
14:00 977 11 21 14 10 11 0 0 1044
|_pm
14:00 a
15:00 914 11 13 15 12 5 1 0 71
|_pm
15:00 a
16:00 931 10 9 19 17 [ 2 1] 994
|_pm
16:00 a
17:00 875 1 19 14 13 5 0 0 937
pm
17:00 a
18:00 796 1 16 18 18 3 0 0 862
pm
18:00 a
19:00 928 11 9 10 12 2 Q 0 972
m
Total 10733 128 172 173 157 74 8 2 11447
Porcentaje 93,76 1,12 1,50 1,51 1,37 0.65 0,07 0,02 100,00

OBSERVACIONES

Fuente: Elaboracion Propia

Se procedid a determinar el tipo de carreteraa la que pertenece la via Monay-Baguanchi-Paccha
segln sus caracteristicas geométricas y su densidad vehicular; determinando ademas la entidad
competente encargada de la misma.

Se procedio a determinar el nivel de servicio enel que operala via de este estudio en funciénalo
establecido por la “Highway Capacity Manual” (HCM) de los Estados Unidos, de donde fue
tomada la metodologia propuesta, de igual manera se considero lo establecido en la NEVI 12
(MTOP) tomando en cuenta su transito diario promedio anual, asi como sus caracteristicas
geometricas.

Se procedid a contrastar la informacion proporcionada por el GAD Provincial del Azuay y el
GAD Municipal de Cuenca.

Se procedio a determinar el ancho de la franja del Derecho de Via de acuerdo a lo que esta
establecido por las entidades competentes en la via en cuestion.

Se procedio a realizar las mediciones desde el eje de la via hasta el inicio del cerramiento de los
predios en forma perpendicular y paralelaa la carretera para determinar la cantidad de predios que
estan invadiendo la franja del Derecho de Via establecida por la entidad competente; para lo cual
se llenaron fichas técnicas, a fin de enumerar y codificar cada uno de los predios cual sea su
condicidn legal, las cuales se presentanen el anexo # 3.

Se procedio arealizar una proyecciondel TPDA actual en un periodo de 20 anos, considerando
las tasas de crecimiento recomendadas por la MTOP Cuenca. Este procedimiento se encuentraen
el Anexo #2.
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e Seprocedio adeterminareltipo de carreteraala que estavia pertenece seginel TPDA proyectado
a 20 afios y las caracteristicas geométricas que esta deberia tener para poder disponer de un flujo
vehicular fluido.

e Se procedio a determinar el ancho de la franja del derecho de via necesario para poder realizar
ampliaciones que puedan satisfacer las caracteristicas geométricas necesarias para el trafico
proyectado a 20 afios.

e  Seprocedio adeterminar lacantidad de predios que invaden el ancho del derecho de via calculado
para un trafico proyectado a 20 afios.

34 RESULTADOS

Se determind el TPDA con los datos obtenidos en el conteo manual de la densidad vehicular
realizado en el campo y la informaciénproporcionada por el Departamento de Movilidad del GAD
Municipal de Cuenca. (Procedimiento en Anexo #2)

Tabla 19. Resultado del TPDA Actual en funcion al conteo manual realizado en la via Monay-Baguanchi-Paccha.

CALCULO DEL TPDA.
TPDA=To*(Fh* Fd* Fs *Fm) th M B Fin
1,390 0,968 1,107 1,098
PROMEDIO DELOS
CONTEO 12 HORAS TRAFICO PRO 07:00 A 19:00. (TABLA 2) DIAS CONTADOS.
VEHICULOS DIAS DECONTEO To TPDA ACTUAL
MIERCOLES JUEVES SABADO
liviano 10105 10072 10733 10303 16863
Bus 154 191 128 158 258
Buseta 200 275 172 216 353
Camion 2 ejes pequeiio 235 428 173 279 456
Camion 2 ejes grande 187 242 157 195 320
Camion 3-4 ejes 9% 63 74 79 129
Camion 3 ejes 12 6 8 9 14
Camion 6 ejes 4 6 2 4 7
TRAFICO TOTAL. 18400

Fuente: Elaboracion Propia

TPDAactual: 18400 vehiculos.

e Se determino el tipo de carretera a la que pertenece la via Monay-Baguanchi-Paccha, en una
longitud de 8,5 km aproximadamente y la autoridad competente encargada de administrar esta via
actualmente.

Esta carreterasegin el borrador realizado por la CONAGOPARE clasifica esta via como parroquial por
sus caracteristicas geométricas y por el hecho de que comunicalas cabeceras parroquiales con los diferentes
asentamientos humanos, se puede establecer que la autoridad competente encargada de administrarla en la
actualidad es el GAD Provincial como se observaen latabla 14.

Clasificacion Vial (LOSNIVTT)

1. Por suDiseiio
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Se clasifican en Carreteras.

2. Por suFuncionabilidad

Se clasificaen vias locales.
3. PorsuDominio

Se clasificaen caminos pablicos.

4., PorsuUso

Se clasificaen Carreteras.

5. Porsujurisdicciony competencia

Se clasificaen Red Vial Provincial.

6. Por suTrafico Promedio Diario Anual (TPDA)

Se clasificaen Carretera RI, RIL

Clasificaciéon Vial (Nevi-MTOP)
1. Clasificacion por Capacidad (Funcion del TPDA)

Esta via al seruna carretera de dos carriles se podria clasificar como C1 como se indicaen la tabla 2 al ser
esta de mediana capacidad.

2. Clasificacion segin desempeiio de las Carreteras
Segiin las caracteristicas geométricas de la via se puede clasificar como camino basico.

3. Clasificacion Funcional por importancia enlared vial

Se clasifica como via colectora.

4. Segun las condiciones orograficas

Se clasifica como via de relieve accidentado.

5. Segun el nimero de calzadas

Se clasifica como carretera de calzada tnica.

6. Clasificacion de acuerdo a laSuperficie de Rodamiento

Se clasifica como via con pavimento flexible.

e Sedetermino elnivel de servicio en el que operala via de este estudio tomando como metodologia
lo que indica “Highway Capacity Manual” (HCM), de igual manera se tomd en cuenta lo
establecido enlaNEVI 12 (MTOP).
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En el conteo vehicular realizado identificamos que el volumen horario de maxima demanda se obtuvo el
dia Jueves de 7:00 a 8:00 am, siendo este igual a 1199 vph en ambos sentidos de circulacion.

Al conocer el volumen horario de maxima demanda se puede identificar el valor del factor horario de
maxima demanda en la tabla 2.

FHMD= 0,94

Al seruna via conuna gran cantidad de curvas y obstaculos que impiden rebasar se considero un 60 % de

restriccion de rebase.

Caracteristicas de la via Monay-Baguanchi-Paccha

Velocidad de proyecto(km/h) 60
Ancho de calzada (m) 7.00
Ancho de Corona (m) 8.20
Tipo de terreno Montafioso
Restriccidon arebases (%) 60
Volumen Horario 1199
Distribucion direccional (%) 50/50
Composicion (A, B, C, R) (%) 94,1,5,0
Factor horario de maxima demanda 0.94

Para carreteras de dos carriles (uno por sentido), partimos de la ecuacion (2):

(VS)i:C*g*fD * fAx fP = fVP

Con la ayuda de estaecuaciony los siguientes pasoso, es posible determinar la velocidad de operaciony el
nivel de servicio al cual opera la carreteracon las anteriores caracteristicas.

L.

Aplicando la ecuacion (1), y conayuda del volumen horario y el FHMD (factor horario
de maxima demanda), obtenemos el Vs (volumen de servicio) de la carretera en analisis:

VS—1199—12755—1276 h
= Go4 ~ 12755 =1276wp

La capacidad en carreteras de dos carriles en ambos sentidos es de 2800 vph (vehiculos
por hora), por lo tanto, C=2800.

Contamos con una restriccion de rebases del 60% y un tipo de terreno ondulado, con la
ayuda de estos datos determinamos la relacion v/c (Volumen capacidad) con la tabla 3.
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(c)
TIPO DE RELACION V/C PARA CARRETERAS CON LONGITUD DE REBASE
. NS DP (a) VEL (b)
TERRENO RESTRINGIDO EN %:
0 10 20 30 40 30 60 70 80 0 100
A 30 93 0.15 0.14 0.12 0.11 0.09 0.08 0.07 0.06 0.05 0.05 0.04
B 45 88 027 0.26 0.24 0.23 0.21 0.20 0.19 0.18 0.17 017 0.16
PLANG C &0 83 0.43 0.41 0.39 0.38 0.36 0.35 0.34 0.34 033 033 0.32
D 75 80 0.64 0.63 0.62 0.61 0.60 0.60 059 0.59 0.58 0.58 0.57
E 90 72 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 100 100 100 100 100 100
F 100 I
A 30 91 0.15 0.13 0.10 0.09 0.07 0.06 0.05 0.05 0.04 0.04 0.03
B 45 86 0.26 025 0.23 0.21 0.19 0.18 017 0.16 0.15 0.14 0.13
LOMERIO C 60 82 042 041 0.39 037 0.35 0.34 032 031 0.30 0.29 0.28
D 75 78 0.62 0.60 0.57 0.55 0.52 0.50 0.48 0.47 0.46 045 043
E 90 64 0.97 0.96 0.94 0.93 0.92 0.92 091 091 0.90 0.90 0.90
F 100 ()
A 30 90 0.14 0.12 0.09 0.08 0.07 0.06 0.03 0.02 0.02 0.01
B 45 86 0.25 0.23 0.20 0.18 0.16 0.15 0.13 0.13 0.12 0.10
MONTANOS C 60 78 0.39 0.36 0.33 031 0.28 0.26 0.22 0.20 0.18 0.16
0 D 75 k2 058 0.54 0.50 0.48 0.45 0.43 0.39 0.37 0.35 0.33
E 90 56 091 0.89 0.87 0.86 0.84 0.83 0.81 0.80 0.79 0.78
F 100 (d)
A 2800 0.04
B 2800 0.13
C 2800 0.23
D 2800 0.40
E 2800 0.82

4. La carreteratiene unadistribucion direccional de 50%/50%; por lo tanto, los factores de
ajuste por distribucion direccional en carreteras de dos carriles pueden observarse en la

tabla 4:
Distribucion direccional A. Generalizado | A. Tang. Especificas

100 0 0,71 0,58

90 10 0,75 0,64

80 20 0,83 0,7

70 30 0,89 0,78

60 40 0,94 0,87

50 50 1 1

40 60 1,2

30 70 1,5

Por lo tanto, los factores de ajuste por distribucion direccional en carreteras de dos carriles son:

A 2800 0.04 1
B 2800 0.13 1
C 2800 023 1
D 2800 0.40 1
E 2800 0.82 1
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5. La carretera por analizar cuentaconun ancho de calzada de 7,00my un ancho de corona
de 8,20 m; con estos datos la tabla nos muestra los factores de ajuste por efecto de
restricciones en el ancho de carril y de acotamientos, en carreteras de dos carriles “fA”.

Acotamiento (m) 3.5 3.3 3 2,7
A-D E A-D E A-D E A-D E
1,8 1 1 093 1 094 | 0,84 | 0,87 0,7 | 0,76
1,2 092 | 0,97 0,85 0,92 0,77 | 085 0,65 | 0,74
0,6 0,81 | 093 | 0,75 | 0,88 | 0,68 | 0,81 | 0,57 | 07
0 0,7 | 0,88 | 0,65 | 0,82 | 0,58 | 0,75 | 049 | 0,66
L~ | ¢ [ ve | @ [ @ |
A 2800 0.04 1 0.81
B 2800 0.13 1 0.81
C 2800 0.23 1 0.81
D 2800 0.40 1 0.81
E 2800 0.82 1 0.93

6. Como el andlisis es generalizado, el factor de ajuste por efecto sobre los automoviles de
la pendiente en tangentes verticales “fP” es igual a uno.

A 2800 0.04 1 0.81 1
B 2800 0.13 1 0.81 1
C 2800 0.23 1 0.81 1
D 2800 0.40 1 0.81 |
E 2800 0.82 1 0.93 1

7. El factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados es de suma importancia para este
analisis, ya que con este obtenemos la equivalencia de vehiculos pesados a vehiculos
ligeros, el cual deducimos con la ecuacion (3):

fVP = (Pp + PcEc + PrEr + PbEb)™?!

Donde:

PC, PBY PR son las proporciones de camiones, autobuses y vehiculos recreativos, y EC, EB Y ER; los
respectivos automdviles equivalentes, cuyos valores estan en la tabla 6.
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Tipo de Vehiculo Simbolo NS Plano Ondulado |Montafioso
A 2 4 7

Camion EC B-C 2,2 5 10

D-E 2 5 12

A 2,2 3,2 5

Recreacional ER B-C 2,5 3,9 5,2
D-E 1,6 3,3 5,2

A 1,8 3 57

Autobus EB B-C 2 3,4 6

D-E 1,6 2,9 6,5

Para este caso, contamos con un tipo de terreno ondulado y un porcentaje de vehiculos A=94%,B=1%,
C=5%, R=0%.

Con estos datos obtenemos los siguientes factores de ajuste por efecto de vehiculos pesados ligados a los
niveles de servicio:

A 94% 5% 7 1% 5,7 0.74
B 94% 5% 10 1% 6 0.67
C 94% 5% 10 1% 6 0.67
D 94% 5% 12 1% 6,5 0.62
E 94% 5% 12 1% 6,5 0.62

8. Con la obtencion de los datos que forman la ecuacion (2) para determinar el volumen de
servicio para cada nivel de servicio, procedemos a determinar los volimenes de servicio
correspondientes a cada nivel de servicio.

(VS)i=C*%*fD * fA*fP * fUP

A 2800 0.04 1 0.81 1 0.74 67

B 2800 0.13 1 0.81 1 0.67 198
C 2800 0.23 1 0.81 1 0.67 349
D 2800 0.40 1 0.81 1 0.62 562
E 2800 0.82 1 0.93 1 0.62 1324

9. El volumen de servicio de estacarreteraes de 1276 (vph) vehiculos por hora, en ambas
direcciones.

VS—1199—12755—1276 h
= Goa 12755 =1276wp

Porlo tanto, la carretera cuenta conun nivel de servicio “E”.
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Se determind el ancho de la franja destinada al Derecho de Via para la via en estudio donde se
establecio por la MOP que se debe tomar como minimo un ancho y medio de la via. Por lo cual
para la via Monay-Baguanchi-Paccha con un ancho de 8,2 m se tomara 12,3 m como ancho
minimo para el Derecho de Via. Con la informacion proporcionada por el GAD Provincial como
se muestra en la tabla 11, podemos observar que recomiendan un ancho minimo de 5,1 m
destinados para el derecho de via, pero al ser este documento solo un borrador se utilizara
unicamente para compararlo con lo establecido por laMOP.

Se determino en las fichas realizadas (anexo # 3) que 33 predios urbanos y 203 predios rurales
estan invadiendo lafranja del derecho de via de 12,3 m segun lo establecido por laMOP alo largo
de la via Monay-Baguanchi-Paccha.

Invasion del Derecho de Via
250
200
150
100

50

: =

Predios Urbanos Predios Rurales

Tustracion 12. Predios que invaden la franja destinada al Derecho de Via en la via Monay-Baguanchi-Paccha

Fuente: Elaboracion Propia

Se determing la proyeccion del TPDA actual en un periodo de 20 afios, considerando las tasas de
crecimiento mostradas en la tabla 9. Este procedimiento se encuentra en el Anexo # 2.
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Tabla 20. TPDA proyectado a 20 afios en la via Monay-Baguanchi-Paccha

TPDA.futuro=TPDA*(1 +i)*

PROYECCION DE
ANOS TPDA 22-27 TPDA 27-32 TPDA 32-37 TPDA 37-42
t 5 5 5 5
liviano 20408 24379 28829 33845
Bus 297 341 392 451
Buseta 427 510 603 708
Camion 2 ejes
pequeiio 524 602 692 796
Camion 2 ejes grande 368 423 486 559
Camion 3-4 ejes 148 170 195 224
Camion 5 ejes 16 18 21 24
Camion 6 ejes 8 9 10 11
TOTAL 36618

n= 20 afios

Fuente: Elaboracion Propia

TPDAactual: 18400 vehiculos.

TPDAproyectado: 36618 vehiculos.

Se determino en funciodn a la tabla 7 de este estudio, donde se¢ muestra la clasificacién funcional
de las vias en base al TPDA dado por la MTOP, que esta via al ser actualmente una carretera de
dos carriles, deberanrealizarse cambios en su geometria, ya que deberia pasar a ser una Autovia
o Carretera Multicarril segiinlo indicael TPDA proyectado a 20 afios.

Se determinaron las nuevas dimensiones que necesitara esta via en funcion de condiciones ideales
que nos permitan obtener un nivel de servicio bueno donde se pueda operar de forma fluida
tomando como metodologialo que indica “Highway Capacity Manual” (HCM), de igual manera
se tomo en cuenta lo establecido enla NEVI 12 (MTOP). Se considero el estudio para carreteras
que cuentencon 2 carriles por sentido y 3 carriles por sentido.
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2 carriles por sentido en condiciones ideales:

Caracteristicas de la carretera a analizar

Velocidad de proyecto(km/h) 110
Carriles por sentido 2
Ancho de carril (m) 3,50
Distancia libre lateral (m) 1,80
Tipo de terreno Montafioso
Volumen Horario por sentido 2387
Composicion (A, B, C, R) (%) 94,1,5,0
Factor horario de maxima demanda 0,96

1. El primer paso es obtener el VS (volumen de servicio el cual se obtuvo proyectando los
valores del volumen horario maximo a 20 afios).

Dia Jueves 7:00 a8:00 am

Liviano Bus Camion
1131 14 54
PROYECCION
DE ANOS TPDA 22-27 TPDA 27-32 | TPDA 32-37 TPDA 37-42
t 5 5 5 5
liviano 1369 1635 1933 2269
Bus 16 18 21 24
Camion 62 71 82 94
TOTAL 2387
VSi = 2387 _ 2486 vph
=096 vp
Vsi: 2486 wph

2. Parala determinacion de las velocidades de operaciony nivel de servicio para carreteras
de carriles maltiples, utilizamos la ecuacion (4).

V51=C*E*N*fA*fVP*fC (4)

3. Como no conocemos la relacion v/c, pero si conocemos el volumen de servicio- que es
de 2486 wph (vehiculos por hora)-, utilizamos la ecuacion (7):

v vsi

Py (7)

C CxNx<fAxfCxfVP
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4. La capacidad por carril en condicionesideales es de 2200 aphpc (automoviles por hora
por carril), para velocidades de proyecto de 90 km/h o mayores y 2 carriles por sentido;
como en la carretera por analizar contamos conuna velocidad de proyecto de 110 km/h,
la capacidad es de 2200 aphpc (automéviles por hora por carril); por lo tanto, C=2200.

5. La carreteracuenta con tres carriles por sentido, por lo tanto, N=2.

Vs

C

2486

2200

Vs

C

2486

2200

La carretera cuenta con un ancho de carril de 3.50m y una distancia libre lateral de 1.80 m, con estos datos
obtenemos el factor de ajuste por restricciones en el ancho de carril y distancia a obstaculos laterales en
carreteras de carriles multiples. El factor de ajuste llega a partir de la tabla 8, tal y como se muestra a
continuacién:

. distancia obstaculos enun lado, anchos de carril, enm

N ambos sentidos libre lateral 35 33 3.0 57
1.80 1.00 0.95 0.89 0.77

4 1.20 0.98 0.94 0.88 0.76

0.60 0.95 0.92 0.86 0.75

0.00 0.88 0.85 0.80 0.70

1.80 1.00 0.95 0.89 0.77

1.20 0.99 0.94 0.88 0.76

6 0.60 0.97 0.93 0.86 0.75

0.00 0.94 0.90 0.83 0.72

El factor de ajuste por restricciones en el ancho de carril y distancia a obstaculos laterales en carreteras de

carriles multiples es de fA=1.

6. Para determinar el factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados fVP, utilizamos la

Vs

fA

2486

2200

ecuacion (5).

La carretera cuenta con un tipo de terreno plano y un porcentaje de vehiculos A=94%, B=1%, C=5%,

R=0%.

fVP =

1

14+PC(EC-1)+PB(EB—1)+PR(ER-1)

(5)




Con estaclasificacion vehicular, y con la ayuda de la tabla 9, obtenemos el factor de ajuste por efecto de

vehiculo pesados, tal y como vemos a continuacion:

Tipo de Vehiculo Simbolo Plano Ondulado | Montafioso
Camiodn Ec 1,7 4 8
Autobus Eb 2,5 3 5

Recreativo Er 2,6 3 4
Pc Ec Pb Eb fVP
0,05 8 0,01 5 0,72

Por lo tanto, el factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados es de fVP=0,72.

fVP
0.72

C N fA
2200 2 1

Vs
2486

7. Con la obtencion de los datos que forman la ecuacion (7), determinamos la relacion vic
(volumen capacidad).

; = C*N*f:f;ﬂ*fVP (7)
Vs C N fA fvpP V/C
2560 2300 3 1 0,72 0,52

8. Teniendo como dato la velocidad de proyecto -que es de 110 km/h- y conociendo la
relacion vw/c (volumen capacidad) de 0,78, ingresamos a la tabla 7 y comparamos la
relacionv/c(volumen capacidad) obtenida, y la relacionv/c(volumen capacidad) de cada
nivel de servicio; para asi conocer el nivel de servicio en el que operala carretera:

Nivel de 110 100-90 80

Servicio D \% V/C \% v/C \% v/C
A 8 87 0.38 79 0.34 79 0.45
B 13 82 0.56 75 0.50 66 0.61
C 19 76 0.73 68 0.66 62 0.80
D 27 67 0.90 61 0.83 55 1.00
E 42 48 1.00 48 1.00 45 1.00
F
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Para una velocidad de operacion de 110 km/h y una relacion v/c (volumen capacidad) de 0.78,
determinamos que el nivel de servicio enel que operarala via en 20 afios conlas caracteristicas geométricas
impuestas sera de tipo “D”.

Las nuevas caracteristicas de la via para que pueda funcionar de forma fluida enuna proyeccionde 20 afios
son las siguientes:

e 2 carriles por sentido con una dimension de 3,5 m cada uno.

e El ancho de la cuneta con el bordillo serade 1,8 m a cada lado.
El ancho total de la via de 17,6 m, por lo cual se requiere de una franja de 8,8 m destinados al
derecho de via para que sea posible realizarse las ampliaciones en la via requeridas en 20 afios.

3 carriles por sentido en condiciones ideales:

Caracteristicas de la carretera a analizar

Velocidad de proyecto(km/h) 110
Carriles por sentido 3
Ancho de carril (m) 3,50
Distancia libre lateral (m) 1,80
Tipo deterreno Montafoso
Volumen Horario por sentido 2387
Composicion (A, B, C, R) (%) 94,1,5,0
Factorhorario de maxima demanda 0,96

L.

VSi: 2486 wph

2.

El primer paso es obtener el VS (valor obtenido previamente)

Para la determinacion de las velocidades de operacidony nivel de servicio para carreteras
de carriles multiples, utilizamos la ecuacion (4).

VSi:C*E*N*fA*fVP*fC 4)

Como no conocemos la relacion v/e, pero si conocemos el volumen de servicio- que es
de 2486 wph (vehiculos por hora)-, como aparece en la ecuacion (7):

VSi
= C¥Nx*fA*fCxfVP (7)

v
c

La capacidad por carril en condicionesideales es de 2300 aphpe (automoviles por hora
por carril), para velocidades de proyecto de 90 km/h o mayores y 3 carriles por sentido;
como en la carretera por analizar contamos conuna velocidad de proyecto de 110 km/h,
la capacidad es de 2300 aphpc (automdviles por hora por carril); por lo tanto, C=2300.

Vs C
2486 2300
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5. La carreteracuenta con tres carriles por sentido, por lo tanto, N=3.

Vs

C

2486

2300

6. La carreteracuentaconun ancho de carril de 3.50my una distancia libre lateral de 1.80
m, con estos datos obtenemos el factor de ajuste por restricciones en el ancho de carril y
distancia a obstaculos laterales encarreteras de carriles miltiples. El factor de ajuste llega
a partir de la tabla 8, tal y como se muestra a continuacion:

distancia

obstaculos en un lado, anchos de carril, enm

N ambos sentidos libre lateral 35 13 3.0 57
1.80 1.00 0.95 0.89 0.77

4 1.20 0.98 0.94 0.88 0.76

0.60 0.95 0.92 0.86 0.75

0.00 0.88 0.85 0.80 0.70

1.80 1.00 0.95 0.89 0.77

p 1.20 0.99 0.94 0.88 0.76

0.60 0.97 0.93 0.86 0.75

0.00 0.94 0.90 0.83 0.72

El factor de ajuste por restricciones en el ancho de carril y distanciaa obstaculos laterales en carreteras de
carriles multiples es de fA=1.

Vs

fA

2486

2300

7. Para determinar el factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados fVP, utilizamos la
ecuacion (5).

1

fve

~ 1+PC(EC-1)+PB(EB—1)+PR(ER-1)

(5)

La carretera cuenta con un tipo de terreno plano y un porcentaje de vehiculos A=94%, B=1%, C=5%,

R=0%.

Con estaclasificacion vehicular, y con la ayuda de la tabla 9, obtenemos el factor de ajuste por efecto de
vehiculo pesados, tal y como vemos a continuacion:

Tipo de Vehiculo Simbolo Plano Ondulado | Montafioso
Camion Ec 1,7 4 8
Autobus Eb 2,5 3 5

Recreativo Er 2,6 3 4
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Pc Ec Pb Eb fVP
0,05 8 0,01 5 0,72

Por lo tanto, el factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados es de fVP=0,72.

Vs C N fA %
2486 2300 3 | 0.72

8. Con la obtencion de los datos que forman la ecuacion (7), determinamos la relacion v/ic
(volumen capacidad).

v VSi
¢ CeNsfA=fCxfVP (7)
Vs C N fA fvP V/C
2560 2300 3 1 0,72 0,52

9. Teniendo como dato la velocidad de proyecto -que es de 110 km/h- y conociendo la
relacion we (volumen capacidad) de 0,50, ingresamos a la tabla 7 y comparamos la
relacionv/c(volumen capacidad) obtenida, y la relacion v/c(volumen capacidad) de cada
nivel de servicio; para asi conocer el nivel de servicio en el que operala carretera:

Nivel de 110 100-90 80
Servicio D \Y% V/C % V/IC % V/IC
A 8 87 0.38 79 0.34 79 0.45
13 82 0.56 75 0.50 66 0.61
C 19 76 0.73 68 0.66 62 0.80
D 27 67 0.90 61 0.83 55 1.00
E 42 48 1.00 48 1.00 45 1.00
F

Para una velocidad de operacion de 110 km/h y una relacion v/c (volumen capacidad) de 0,50,
determinamos que el nivel de servicio enel que operardla via en 20 afios conlas caracteristicas geométricas
impuestas sera de tipo “B”.

Las nuevas caracteristicas de la via para que pueda funcionar de forma fluida en una proyeccion de 20 afios
son las siguientes:

e 3carriles por sentido con una dimensionde 3,5 m cada uno.
e FEl ancho de la cuneta con el bordillo serade 1,8 m a cada lado.
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e El ancho total de la via de 24,6 m, por lo cual se requiere de una franja de 12,3 m destinados al
derecho de via para que sea posible realizarse las ampliaciones en la via requeridas en 20 afios.

e Se determind la cantidad de predios que invaden el derecho de via necesario para poder realizar
ampliaciones para obtener una via de 2 y 3 carriles por sentido.

2 carriles por sentido
Derecho de Via necesario: 8,8 m.

En las fichas realizadas (Anexo 3) se puede observar que 4 predios urbanos y 26 predios rurales invaden
los 8,8 m de derecho de via necesarios para ampliar la via a dos carriles por sentido.

Invasion del Derecho de Via
30
25
20
15

10

. O

Predios Urbanos Predios Rurales

[lustracion 13. Predios que invaden la franja destinada al Derecho de Via necesario para ampliar la via Monay-
Baguanchi-Paccha a dos carriles por sentido.

Fuente: Elaboracion Propia
3 carriles por sentido
Derecho de Via necesario: 12,3 m.

Al habernos resultado un valor de Derecho de Via igual al establecido por la MOP (ancho y medio de la
via) de 12,3 m., sabemos que 33 predios urbanos y 203 predios rurales estan invadiendo la franja de derecho
de via necesarios paraampliar la via a tres carriles por sentido como se muestraen lailustracion 12.

4 CAPITULO 4- CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1 CONCLUSIONES

e Alrealizar un conteo manual de la densidad vehicular en la via Monay-Baguanchi-Paccha los dias
miércoles, jueves y sabado durante 12 horas cada dia desde las 7:00 am hasta las 19:00 pm, se
pudo observar que el mayor porcentaje de vehiculos que transitan esta via son livianos, pero de
igual manera se encuentra una gran cantidad de vehiculos pesados como son los camiones de
23,45y 6 ejes, donde estos ocasionan que el flujo vehicular sea forzado, provocando una
congestionen el trafico de la via.

e Con el conteo manual realizado y el conteo automatico brindado por el GAD Municipal de la via
Monay-Baguanchi-Paccha pudimos determinar un TPDA de 18400 vehiculos. Conociendo el
TPDA podemos clasificar esta via en funcidn a la clasificacion vial establecida por el MTOP, que
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segun su capacidad se puede definir como una autovia o via multicarril AV1. Al poseer esta via
solamente dos carriles, uno por sentido, no se puede considerar como AV sino como C1,lo que
nos indica que el volumen vehicular ya superd la capacidad de una carretera con estas
caracteristicas geométricas, por lo cual se puede concluir que la continuidad del flujo estarota o
estd a punto de romperse y por consecuente se necesitan realizar ampliaciones en la via.

Conociendo las caracteristicas de la via en estudio, tomando como metodologialo que indica el
“Highway Capacity Manual” (HCM), determinamos que con un volumen horario de maxima
demanda de 1199 vehiculos obtenido el dia jueves en un lapso de 1 hora desde las 7:00 a 8:00 am,
que el nivel de servicio con el que cuenta esta carreteraes “E”. Con esto se puede concluir que la
via necesita de una mejoraen sus caracteristicas geométricas para que asi se pueda disponer de un
flujo vehicular libre o estable, ya que en la actualidad el flujo de circulaciones inestable.

Al realizar la proyeccion vehicular del TPDA a 20 afios obtuvimos un TPDA futuro de 36618
vehiculos, lo que, segin la clasificacion vial en funcion de la capacidad, establecidapor el MTOP,
nos muestra que esta via necesitariaser unaautovia o via multicarril AV2. Para poder ser capaces
de realizar las ampliaciones necesarias para que esta via pase a ser AV2 se necesitarespetar el
ancho minimo de la faja destinada al derecho de via establecido por el MOP de un ancho y medio
de via, por lo que mediante las fichas realizadas de los predios existentesa lo largo de la via se
pudo determinar que 33 predios urbanos y 203 predios rurales estan invadiendo la franja del
derecho de via que en este caso es de 12,3 m., concluyendo que mas del 90 % de predios en la via
estan incumpliendo con lo establecido por la MOP, lo que podria llegar a impedir que se puedan
realizar las ampliaciones necesarias para una autovia o via multicarril.

Se determind que para que estavia sea una carretera multicarril debe constar de 2 o 3 carriles por
sentido, con lo cual se realizo un analisis en condiciones ideales paradeterminar las caracteristicas
geométricas de una via de 4 y 6 carriles. En el calculo para establecer las caracteristicas
geometricas yelnivel de servicio 6ptimo para realizar una ampliacion en la via Monay-Baguanchi-
Paccha para que este pase a tener 4 carriles, se determind un ancho de carril de 3,5 m, un ancho
de cuneta con bordillo de 1,8 m. a cada lado, dando un ancho total de la via de 17,6 m y por lo
tanto un ancho de derecho de via necesario para realizar las ampliaciones de 8.,8m; establecidas
las caracteristicas geométricas de la via de 4 carriles tomando como metodologia lo que indica el
“Highway Capacity Manual” (HCM) se determiné que en condiciones ideales con un volumen
horario de maxima demanda proyectado a 20 afios de 2387 vehiculos obtenido el dia jueves en un
lapso de 1 hora desde las 7:00 a 8:00 am se tendra un nivel de servicio “D” por lo tanto el flujo
vehicular serdinestable. Para la carreterade 6 carriles se determiné un ancho de carril de 3,5 m,
un ancho de cuneta con bordillo de 1,8 m a cada lado, el ancho total de la via sera de 24,6 m, el
derecho de via necesarioesde 12,3 m y el nivel de servicio en el que se circularaserd el “B” lo
que nos daria un flujo vehicular estable.

Se concluyd que la mejor opeidn para que esta via pueda transitar con un flujo vehicular estable
de aqui a 20 afios es una carretera multicarril de 3 carriles por sentido, donde se necesitan 12,3 m
de Derecho de Via para poder realizar las ampliaciones correspondientes para llegar a obtener las
propiedades geométricas necesarias para que la via esté en condiciones 6ptimas. Comparando con
lo establecido por el MOP, que nos indica que el Derecho de Via se extiende un ancho y medio de
la carretera, determinandose para la via de estudio 12,3 m, donde se observa un valor similar alo
calculado previamente, por lo cual se puede definir que estos parametros son validos para ser
utilizados en un futuro en otras vias con condiciones similares a la carretera Monay-Baguanchi-
Paccha.

Segtin el borrador presentado por el CONAGOPARE donde se puede observar que proponen un

Derecho de Via para este tipo de carreterade 5,1 m; lo que nos permite concluir segin lo visto en
este trabajo de investigacion que este valor no es suficiente para poder realizar las ampliaciones
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necesarias que nos permitan tener un flujo vehicular libre o estable a lo largo de una via con
caracteristicas y condiciones similares.

4.2 RECOMENDACIONES

e Con el estudio realizado en esta carretera se ha determinado el incumplimiento de la norma del
derecho de via y por otro lado una alta densidad vehicular lo que hace urgente recomendar una
ampliacionde la misma para una mejor y segura circulacion peatonal y vehicular, pero considero
que estaalternativa tendria un alto costo por las condiciones topograficas existentes en la zona y
las indemnizaciones que se tendria que realizar a los duefios de los predios. Como alternativa se
recomendaria la construccion de una ruta alterna.

e Se recomienda al Gobierno Provincial del Azuay, establecer mecanismos para garantizar el
cumplimiento del derecho de via mediante modelos de gestion vial que permitan preservar las
areas del Derecho de Via y con ello garantizar el irea para fututas ampliaciones de la red vial
provincial.

e [En los estudios que se realizarian para nuevas carreteras en sus disefios deben establecerse el
derecho de via normado por la entidad competente y estos ser cumplidos en los procesos
constructivos y en los permisos de construccion emitidos por las entidades piblicas de la region.

e Conforme a lo establecido en el reglamento de la LOSNIVTT, en el articulo 60, se recomienda
generar el marco normativo a nivel de ordenanza provincial por el resguardar del derecho de via
en carreteras concaracteristicas similares ala via estudiada en este documento y que se encuentren
en zonas en las que el uso del suelo se esté modificando debido a una expansién urbana
descontrolada, como lo son, por ejemplo:

* Via Cuenca-El Valle-Dizha-San Bartolomé.
* Via Cuenca-Turi-Tarqui.

* Via Ricaurte-Bibin-Octavio Cordero.

* Via Ricaurte-Ochoa Le6n Checa-Chiquintad.
* Via Patamarca-Chiquintad.

* Via Racar-Sinincay.

* Via San Joaquin-Sustag-Soldados.

* Via Narancay-Alto Baifios.

* Via Zhucay-Tutupali Grande y Chico.

* Via Acceso Chocarsi-Llatcon.
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ANEXO 2. Calculo TPDA

FECHA (ingresar el mes) | OCTUBRE
CONTEO AUTOMATICO DE TRAFICO. (TABLA 1)
HORA LUNES MARTES MIE;SOL JUEVES | VIERNES | SABADO D%%IN TaTA
00-01) » 45 60 59 113 176 204 | 470
(01-02) 14 8 26 16 83 131 144 | 30
(02-03) 11 9 12 11 24 128 111 306
(03-04) 12 10 10 9 26 67 81 15
(04-05) 30 21 30 32 29 58 71 271
05-06) 129 158 123 166 159 122 104 | o
06-07

68



6038
6736

(19-20) 913 901 938 912 1018 930 704 6316
(20-21) 664 672 709 703 800 716 527 4791
(21-22) 457 470 532 575 588 611 402 3635
(22-23) 313 279 340 327 465 412 131 2267
(23-24) 92 119 121 164 260 228 79 1063
SUMA DE
ToposLos | SUMA DE
CONTEOS. EJES. 13680 13542 13574 13911 14779 14118 10392 | 93996
SUMA DE LOS CONTEOS
CORRESPONDIENTES A LA HORA 10083 9914 9760 10034 10350 10133 7629 67903
DE LOS CONTEOS MANUALES.

DIAS DE CONTEO.
VEHICULOS
MIERCOLES JUEVES | SABADO To
liviano 10105 10072 10733 10303
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Bus 154 191 128 158

Buseta 200 275 172 216

Camion 2 ejes pequefio 235 428 173 279

Camién 2 ejes grande 187 242 157 195

Camion 3- 4 ¢jes 98 65 74 79
Camidn 5 ejes 12 6 8
Camion 6 ejes 4 6 2

TRAFICO PROMEDIO
TOTAL. 11242

TPDA PROMEDIOS DEL DIAS DE CONTEO MANUAL Y CONTEOS AUTOMATICOS. EN ESTE CASO LA TABLA
DOS DICE DIAS MIERCOLES, JUEVES y SABADO. TODO EN LA TABLA 1.

PROMED
10

SUMA TODAS
HORAS (24 horas) 13574 13911 14118 13868
SUMA HORAS DE
CONTEO. 9760 10034 10133 9976

FACTORES DE TPDA. Fh, Fd, Fs, Fm

FACTOR HORA Fh

Transito TPDA 24 horas - 1,390 |

TPDA horas de conteo

Fy =




FACTOR DIA Fd

_ (P1)Promedio 7 dias (conteo automatico)

d=

(P2)Promedio dias (contabilizado)

Pl 13428,00
P2 13868
- 0,968

FACTOR DIA Fs

MES DIA SEMANA Fs
ENERO 31 4,429 1,107
FEBRERO 28 4,000 1,000
MARZO 31 4,429 1,107
ABRIL 30 4,286 1,071
MAYO 31 4,429 1,107
JUNIO 30 4,286 1,071
JULIO 31 4,429 1,107
AGOSTO 31 4,429 1,107
SEPTIEMBR
E 30 4,286 1,071

EL FACTOR Fs
corresponde al mes en
que se realizd el conteo
automatico.

| MES: OCTUBRE |

71



OCTUBRE 31 4,429 1,107
NOVIEMBRE 30 4,286 1,071
DICIEMBRE 31 4,429 1,107

FACTOR DIA Fm

TABLA DE CONSUMO ANO 2019 en galones.

GASOLINA.

MES EXTRA SUPER DIESEL TOTAL
ENERO 5406224,00 451736,00 411078000 | 9968740
FEBRERO 5112184,00 446155,00 372198100 | 9280320
MARZ0O 5541259,00 491790,00 3837401,00 9870450
ABRIL 5491480,00 490675,00 395002900 | 9932184
MAYO 5735689,00 490588,00 410982000 | 10336097
JUNIO 5336326,00 402718,00 3786176,00 9525220
JULIO 5671042,00 417387,00 411902500 | 10207454
AGOSTO 5613336,00 453988,00 411983800 | 10187162
SEPTIEMBR
E 5439417,00 401560,00 402102300 | 9882000
OCTUBRE 5136055,00 369761,00 3488508,00 8994324
NOVIEMBRE 5566261,00 410677,00 4008805,00 9985743
DICIEMBRE 5901616,00 459050,00 400375100 | 10364417
TOTAL 65970889 5286085 47277137 | 118534111

Consumo promedio mensual
m

Consumo del mes del conteo mensual

C1:

C2:

Consumo
promedio
mensual de
combustibles
al ano

9877843

Mes de consumo

OCTUBRE

8994324
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CALCULO DEL TPDA.
TPDA=To*(Fh*Fd*Fs*Fm) Fh Fd Fs Fm
1,390 0,968 1,107 1,098
PROMEDI
. : O DE LOS
CONTEO 12 HORAS gﬁ;ﬁfgm 07:00 A19:00. DIAS
CONTAD
OS.
DIAS DE CONTEO. TPDA
VEHICULOS To
MIERCOLES JUEVES | SABADO ACTUAL
liviano 10105 10072 10733 10303 16863
Bus 154 191 128 158 258
Buseta 200 275 172 216 353
Camion 2 ejes pequeiio 235 428 173 279 456
Camion 2 ejes grande 187 242 157 195 320
Camiodn 3-4 ejes 98 65 74 79 129
Camion 5 ejes 12 6 8 9 14
Camion 6 ejes 4 6 2 4 7
TRAFICO TOTAL. 18400
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PROYECCION TPDA CADA 5 ANOS.

TASA DE CRECIMIENTO VEHICULAR.

PERIODO

i

i

i

Liviano Bus Camion

(2022-2027) 3,89 2.83 2,83

(2027-2032) 3,62 2,83 2,83

(2032-2037) 3,41 2,83 2,83

(2037-2042) 3,26 2,83 2,83
TPDA.futuro=TPDA*(1 +i)*
PROYECCION TPDA 32- | TPDA 37-

DE ANOS TPDA 22-27 TPDA 27-32 37 42
t 5 5 5 5

liviano 20408 24379 28829 33845
Bus 297 341 392 451
Buseta 427 510 603 708
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Camion 2 ejes

pequeiio 524 602 692 796

Camion 2 ejes

grande 368 423 486 559

Camion 3-4 ejes 148 170 195 224

Camion S ejes 16 18 21 24

Camion 6 ejes 8 9 10 11
TOTAL 36618

75



ANEXO 3. Fichas Predios

PREDIO URBANO 1 PREDIO URBANO 2 PREDIO URBANO 3 PREDIO URBANO 4 PREDIO URBANO 5
PREDIO 031| | pREDIO 0291 | PREDIO 028 | | pPREDIO 027| | PREDIO 026
CLAVE 1305012031000 CLAVE 1305012029000 | | CLAVE 1305012028000 | | CLAVE 1305012027000 | | CLAVE 1305012026000
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ] DE ) DE ) DE ] DE ]

INVASION 12 INVASION 45| | INVASION 9| | INVASION 4,5 | INVASION 4,5

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA

(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y

MEDIQ) 12,3 MEDIQ) 12,3 MEDIQ) 12,3 MEDIO) 12,3 MEDIO) 123

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2

carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por

sentido 8.8 sentido 8,8 | | sentido 88| | sentido 8,8 | sentido 8.8

CEDRUC 0100706316 CEDRUC 0102226073 CEDRUC 0100891837 CEDRUC 0100461862 CEDRUC 0300865680
RAMIREZ TENECELA MARQUEZ SUAREZ
BONILLA CHASI ARIAS LAZO PALACIOS MENDEZ

NOMBRES ESTHELA NOMBRES LUZ EDITA NOMBRES SEGUNDO NOMBRES EDGAR NOMBRES DORALIZA
MARIA RAFAEL RICARDO TARGELIA
CRUCE DE CRUCE DE CRUCE DE CRUCE DE CRUCE DE

DIRECCION | MONAY- DIRECCION | MONAY- DIRECCION | MONAY- DIRECCION | MONAY- DIRECCION | MONAY-
PACCHA PACCHA PACCHA PACCHA PACCHA
Terreno: 26769.8 Terreno: 450.9 Terreno: 577.6 T 2119 T 9392

AREAS Construccion; AREAS Construccion: AREAS Construccion: AREAS erreno: 27 1. AREAS erreno: 225

Construccion: 68 Construccion: 66

582 276 226

FRENTES Frente 183.7 FRENTES Frente 12.4 FRENTES Frente 27.6 FRENTES Frente 20.6 FRENTES Frente 10
PREDIO PREDIO PREDIO PREDIO PREDIO

ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO

FECHA 6-jun-14 FECHA 6-jun-14 FECHA 6-jun-14 FECHA 30-JAN-17 FECHA 18-jul-16
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PREDIO URBANO 6 PREDIO URBANO 7 PREDIO URBANO 8 PREDIO URBANO 9 PREDIO URBANO 10
PREDIO 025| | pREDIO 020| | pPREDIO 019| | pREDIO 018] | pREDIO 016
CLAVE 1305012025000 | | CLAVE 1305012020000 | | CLAVE 1305012019000| | CLAVE 1305012018000 | | CLAVE 1305012016000
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ) DE ) DE ) DE )
INVASION 45| | INVASION 114| | INVASION 72| |INVASION 8| | INVASION 158
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIQ) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE ViA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8 | sentido 8,8 | | sentido 8,8| | sentido 8,8| | sentido 8.8
CEDRUC 0101532463 CEDRUC 01102257217 CEDRUC 0100513910 CEDRUC 0100187004 CEDRUC 0101077766
e OO ALvARRACH
NOMBRES NOMBRES |LUZON LUZ NOMBRES NOMBRES NOMBRES | GUTIERRES
ANGEL VICTORIA ALICIA JOSE ROSA OLIMPIA
QUERUBIN OFELIA EDUARDO
CRUCE DE CRUCE DE CRUCE DE CRUCE DE CRUCE DE
DIRECCION | MONAY- DIRECCION | MONAY- DIRECCION | MONAY- DIRECCION | MONAY- DIRECCION | MONAY-
PACCHA PACCHA PACCHA PACCHA PACCHA
Terreno: 404.8 Terreno: 191.3 Terreno: 8415.1 Terreno: 7357.4 Terreno: 3494
AREAS Construccion: AREAS L AREAS Construccion: AREAS Construccion: AREAS Construccion:
Construccion: 0
195 201 373 230
FRENTES Frente 57.8 FRENTES Frente 33 FRENTES Frente 79.9 FRENTES Frente 161.8 FRENTES Frente 52.8
PREDIO PREDIO PREDIO PREDIO PREDIO
ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO
FECHA 6-jun-14 FECHA 18-nov-14 FECHA 12-JAN-15 FECHA 24-mar-15 FECHA 05-DEC-19
PREDIO URBANO 11 PREDIO URBANO 12 PREDIO URBANO 13 PREDIO URBANO 14 PREDIO URBANO 15
PREDIO 014| | PREDIO 008 | | PREDIO 005| | PREDIO 063 | | PREDIO 066
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CLAVE 1305012014000 | | CLAVE 1305012008000 | | CLAVE 1305012005000| | CLAVE 1305001063000 | | CLAVE 1305011066000
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ] DE ] DE ) DE ) DE i
INVASION 16 | | INVASION 102 | | INVASION 495 | INVASION 58| [ INVASION 5.5
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHOY (ANCHOY (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIOQ) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123 | | MEDIQ) 123
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8 | | sentido 8,8 | | sentido 8,8| | sentido 8,8 | | sentido 8.8
CEDRUC 0100225614 CEDRUC 0100652692 CEDRUC 01702500560 CEDRUC 01102744448 CEDRUC 0102912318
L A — S oo,
NOMBRES GUAMAN NOMBRES NOMBRES AVILA JOSE NOMBRES NOMBRES
JOSE MIGUEL MARIANA DE ALCIBIADES BERTHA HENRY
JESUS FABIOLA LEONARDO
CRUCE DE CRUCE DE CRUCE DE CRUCE DE
DIRECCION | MONAY- DIRECCION | MONAY- DIRECCION | MONAY- DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | MONAY-
PACCHA PACCHA PACCHA PACCHA
Terreno: 2577.5 Terreno: 3152.8 Terreno: 453.1
o Terreno: 2042 Terreno: 2500.6 L o
AREAS Construccion: AREAS Construccion: 0 AREAS Construccion: 9 AREAS Construccion: AREAS Construccion:
204 66.5 256
FRENTES Frente 32.1 FRENTES Frente 53.9 FRENTES Frente 66.8 FRENTES Frente 76 FRENTES Frente 34.6
PREDIO PREDIO PREDIO PREDIO PREDIO
ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO
FECHA 4-jun-14 FECHA 4-jun-14 FECHA 13-JAN-17 FECHA 2-mar-18 FECHA 5-feb-14
PREDIO URBANO 16 PREDIO URBANO 17 PREDIO URBANO 18
PREDIO 019 PREDIO 015 PREDIO 022
CLAVE 1303001019000 CLAVE 1303001015000 CLAVE 1303001022000
MEDICION DE MEDICION DE MEDICION DE
INVASION 5,5 INVASION 5.5 INVASION 55
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DERECHO DE DERECHO DE DERECHO DE
VIA (ANCHO Y ViA (ANCHOY VIA (ANCHO Y
MEDIQ) 123 MEDIO) 123 MEDIO) 123
DERECHO DE DERECHO DE DERECHO DE
VIA 2 carriles VIA 2 carriles VIA 2 carriles
por sentido 8,8 por sentido 83 por sentido 88
CEDRUC 0101899532 CEDRUC 01802450328 CEDRUC 0103259362
PANATA ASTUDILLO
MOLINA ESPINOZA
NOMBRES ROSA FANNY NOMBRES CONSTANTE NOMBRES PICON PABLO
JAIME MESIAS ERNESTO
CRUCE DE MONAY- CRUCE DE CRUCE DE
DIRECCION | 5 s ccHA DIRECCION | \iONAY-PACCHA DIRECCION | \1ONAY-PACCHA
Terreno: 1893 Terreno: 1132 Terreno: 1420
AREAS Construccion: 0 AREAS Construccion: 94 AREAS Construccion; 480.9
FRENTES Frente 70.97 FRENTES Frente 45 FRENTES Frente 41.54
PREDIO PREDIO
ESTADO PREDIO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO
FECHA 14-feb-18 FECHA 19-mar-19 FECHA 04-JAN-20
PREDIO RURAL 1 PREDIO RURAL 2 PREDIO RURAL 3 PREDIO RURAL 4 PREDIO RURAL 5
PREDIO 0640 | | pPREDIO 4952| | pREDIO 5213 | | pREDIO 5080 | | pREDIO 0516
CLAVE 0101700460640 CLAVE 0101700434952 CLAVE 0101700435213 CLAVE 0101700435080 CLAVE 0101700460516
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ] DE ] DE ] DE ) DE ]
INVASION 55| | INVASION 55| | INVASION 53| [ INVASION 55| | INVASION 7,1
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE VIA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123
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DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8,8
CEDRUC 0101618718 CEDRUC 0905436671 CEDRUC 0903014116 CEDRUC 0102338761 CEDRUC 0702543950
RUTH gﬁgﬁ;{lﬂg I&%g ARDO JOSE HONORIO AURORA
NOMBRES MARINA NOMBRES TORRES NOMBRES CABRERA NOMBRES VELEZ NOMBRES MATILDE
MALDONADO GONZALEZ VANEGAS BUSTAMANTE ARCOS ORTIZ
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 317719 AREAS 536,87 AREAS 32595 AREAS 2562.47 AREAS 615,18
PREDIO RURAL 6 PREDIO RURAL 7 PREDIO RURAL 8 PREDIO RURAL 9 PREDIO RURAL 10
PREDIO 4656| | PREDIO 1689 | | pREDIO 0540] | pREDIO 4983 | | PREDIO 1716
CLAVE 0101700434656 CLAVE 0101700431689 CLAVE 0101700460540 CLAVE 0101700434983 CLAVE 0101700431716
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE DE DE DE DE
INVASION 52| [ INVASION 52| [ INVASION 53| [ INVASION 52| [ INVASION 5
DERE:.CHO DERECHO DERE".CHO DERECHO DERECHO
DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 12,3 | MEDIO) 123| | MEDIQ) 12,3| | MEDIO) 12.3| | MEDIQ) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8| | sentido 8,8 | | sentido 8.8| | sentido 8,8 | | sentido 8,8
CEDRUC CEDRUC 0101704229 CEDRUC CEDRUC 1711515658 CEDRUC 0100192830
CARMEN RUTH CRUZ
FILOMENA EULALIA VICTORIA
NOMBRES NOMBRES MONTERO NOMBRES NOMBRES MONTERO NOMBRES MONTERO
SARMIENTO SARMIENTO SAMIENTO
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DIRECCION | SIN NOMBRE | | DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE | | DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 519443 AREAS 149,85 AREAS 318832 AREAS 146.58 AREAS 396,19
PREDIO RURAL 11 PREDIO RURAL 12 PREDIO RURAL 13 PREDIO RURAL 14 PREDIO RURAL 15

PREDIO 4653 | | PREDIO 0479 | | PREDIO 4657 | | pREDIO 0798| | pREDIO 0795

CLAVE 0101700434653 | | CLAVE 0101700460479 CLAVE 0101700434657 CLAVE 0101700430798 CLAVE 0101700430795

MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION

DE ) DE ) DE ) DE ) DE )

INVASION 5| | INVASION 6| | INVASION 6| | INVASION 55| | INVASION 55

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA

(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y

MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2

carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por

sentido 8,8 | | sentido 8.8 sentido 8,8 sentido 8,8| | sentido 8.8

CEDRUC 0101320638 CEDRUC 0100953769 CEDRUC 0104080007 CEDRUC 0102860681 CEDRUC 0102446523

MARIA PIEDAD ANGELICA JAIME MIRIAM

INMACULADA SOLEDAD RIGOBERTO GLADIS

NOMBRES Ifggiﬁ(g)R NOMBRES | ¢\ pyr o NOMBRES | 7oy oo o NOMBRES | CUTIERREZ NOMBRES | ooy
ARICHAVALA TELLO GUTIERREZ GUTIERREZ

DIRECCION | SIN NOMBRE | | DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE

AREAS 785,63 AREAS 504,94 AREAS 100,84 AREAS 1643,14 AREAS 9088

PREDIO RURAL 16 PREDIO RURAL 17 PREDIO RURAL 18 PREDIO RURAL 19 PREDIO RURAL 20
PREDIO 0794] | pREDIO 45301 | pREDIO 1994 | | pREDIO 1993 | | pREDIO 1997
CLAVE 0101700430794 CLAVE 0101700434530 | | CLAVE 0101700431994 CLAVE 0101700431993 CLAVE 0101700461997
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MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION

DE ] DE ] DE ) DE ] DE ]

INVASION 55| | INVASION 55| | INVASION 55| | INVASION 55| | INVASION 8,6

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA

(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y (ANCHO Y

MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE VIA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE ViA 2

carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por

sentido 88| | sentido 8,8| | sentido 8,8 | | sentido 8.8 | | sentido 8.8

CEDRUC 0103979324 CEDRUC CEDRUC 0102915980 CEDRUC 0915923239 CEDRUC 0190326098001
MARIVEL CECILIA ALFREDO COMPANIA DE
ELSA ENRIQUETA CALIXTO CAMIONETAS

NOMBRES NOMBRES NOMBRES NOMBRES NOMBRES |RUTAS
GUTIERREZ PARRA PARRA COMUNALES
GUTIERREZ PAREDES PAREDES ECARUCOS. A

DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE | | DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE

AREAS 385025 AREAS 1317,66 AREAS 970,44 AREAS 1171,34 AREAS 386.23

PREDIO RURAL 21 PREDIO RURAL 22 PREDIO RURAL 23 PREDIO RURAL 24 PREDIO RURAL 25

PREDIO 0390| | pREDIO 0392| | pREDIO 00211 | pREDIO 0467 | | PREDIO 0344

CLAVE 0101700460390 | | CLAVE 0101700460392 CLAVE 0101700460021 CLAVE 0101700460467 CLAVE 0101700460344

MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION

DE ) DE ) DE ) DE ) DE )

INVASION 56| | INVASION 52| | INVASION 55| | INVASION 52| | INVASION 55

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE ViA DE ViA DE ViA DE VIA DE ViA

(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO 'Y (ANCHO Y (ANCHO Y

MEDIQ) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3
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DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8| | sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC CEDRUC 0100903053 CEDRUC 0702762204 CEDRUC 0100447499 CEDRUC 0102418928
LUIS
ANA ILDAURA CARLOS NOE JOSE SAUL GERARDO
NOMBRES NOMBRES BERMEO NOMBRES ORDONEZ NOMBRES FIGUEROA NOMBRES ALVARADO
ALARCON ORDONEZ BELTRAN
VILLALTA
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 1958,57 AREAS 73545 AREAS 49739 AREAS 1073945 AREAS 480,7
PREDIO RURAL 26 PREDIO RURAL 27 PREDIO RURAL 28 PREDIO RURAL 29 PREDIO RURAL 30
PREDIO 0198 | | PREDIO 0439 | PREDIO 1626 | | pREDIO 0204 | pREDIO 0380
CLAVE 0101700460198 CLAVE 0101700460439 CLAVE 0101700461626 CLAVE 0101700460204 CLAVE 01017004603 80
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE DE DE DE DE
INVASION 55| | INVASION 55| [ INVASION 55| | INVASION 55| [ INVASION 55
DERE:.CHO DERE".CHO DERE".CHO DERECHO DERE".CHO
DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y
MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIQ) 12,3| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 | | sentido 8,8 | | sentido 8.8 | | sentido 8.8 | | sentido 8.8
CEDRUC 0100123124 CEDRUC 0101259638 CEDRUC 0103107041 CEDRUC 0101259638 CEDRUC 0102182649
ANGEL MARIA JOEL TADEO II\-I/[EAP{JI\}I{?EI 10 JOEL TADEO ﬁ%ﬁ?}l{‘&
NOMBRES ALVARADO NOMBRES CEDILLO NOMBRES NOMBRES CEDILLO NOMBRES
ALVARADO PEREIRA HURTADO PEREIRA MATUTE
CHIRIBOGA VASQUEZ
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DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 515,73 AREAS 122224 AREAS 772,49 AREAS 9264 AREAS 891,01
PREDIO RURAL 31 PREDIO RURAL 32 PREDIO RURAL 33 PREDIO RURAL 34 PREDIO RURAL 35

PREDIO 0381 | | pREDIO 0457 | | PREDIO 0379 | | PREDIO 0400 | | pREDIO 0411

CLAVE 0101700460381 CLAVE 0101700460457 CLAVE 0101700460379 CLAVE 0101700460400 CLAVE 01017004604 11

MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION

DE ) DE ) DE ) DE ) DE )

INVASION 75| | INVASION 112| | INVASION 55| | INVASION 55| | INVASION 57

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA

(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y

MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2

carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por

sentido 8,8 | | sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 | | sentido 8,8

CEDRUC 0102182649 CEDRUC 0102384260 CEDRUC 0100813310 CEDRUC 0104128707 CEDRUC 0103849188
?’IA?\IRETTI;A gfgﬁ; A SEGUNDO ROMEL DARIO JUAN CARLO

NOMBRES NOMBRES NOMBRES | FIDEL CALLE NOMBRES | HURTADO NOMBRES |JARAMILLO
MATUTE PULGARIN ORTIZ FIGUEROA MENDEZ
VASQUEZ AVILA

DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE

AREAS 1403,04 AREAS 1316,35 AREAS 105145 AREAS 38732 AREAS 487,17

PREDIO RURAL 36 PREDIO RURAL 37 PREDIO RURAL 38 PREDIO RURAL 39 PREDIO RURAL 40
PREDIO 0413 | | pREDIO 0408 | | pREDIO 0393| | prREDIO 0196| | pREDIO 0347
CLAVE 0101700460413 CLAVE 0101700460408 CLAVE 0101700460393 CLAVE 0101700460196 CLAVE 0101700460347
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MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ] DE ] DE ] DE ) DE ]
INVASION 57| | INVASION 6| | INVASION 11,3| | INVASION 45| | INVASION 5,6
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE VIA DE ViA DE ViA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y
MEDIO) 123 | | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8,8 | | sentido 8,8
CEDRUC 0300895844 CEDRUC 0102743283 CEDRUC 0103942546 CEDRUC 0101034601 CEDRUC 0100735463
ROSENDO ALFREDO CECILIA HERIBERTO JOSE DANIEL
NOMBRES | -ONTRERAS NOMBRES | \ion CHAN NOMBRES | oo NOMBRES | v NGA NOMBRES élgﬁgiz
VERGUGO ORTEGA FEICAN CABRERA

DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 448,63 AREAS 431,82 AREAS 1082,7 AREAS 687,92 AREAS 635,54

PREDIO RURAL 41 PREDIO RURAL 42 PREDIO RURAL 43 PREDIO RURAL 44 PREDIO RURAL 45
PREDIO 0348 | | PREDIO 03491 | pPREDIO 0416 | | pREDIO 0200 | pREDIO 0354
CLAVE 0101700460348 CLAVE 0101700460349 CLAVE 01017004604 16 CLAVE 0101700460200 CLAVE 01017004603 54
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ) DE ] DE ) DE )
INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 55| | INVASION 56| | INVASION 56
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE VIiA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3
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DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0101526382 CEDRUC 0101526382 CEDRUC 0100242130 CEDRUC 0104237557 CEDRUC
ISSAC ISSAC RODOLFO LUIS
ELIDORO ELIDORO MARIA ALBERTO
NOMBRES ALVAREZ NOMBRES ALVAREZ NOMBRES YUNGA NOMBRES CRESPO NOMBRES
GRANDA GRANDA CABRERA RODAS
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 316246 AREAS 679,39 AREAS 202748 AREAS 680,14 AREAS 443,78
PREDIO RURAL 46 PREDIO RURAL 47 PREDIO RURAL 48 PREDIO RURAL 49 PREDIO RURAL 50
PREDIO 0358 | PREDIO 0383| | PREDIO 0388 | | PREDIO 0398| | pREDIO 0430
CLAVE 0101700460358 CLAVE 0101700460383 CLAVE 0101700460388 CLAVE 0101700460398 CLAVE 0101700460430
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE DE DE DE DE
INVASION 56| | INVASION 56| [ INVASION 52| [ INVASION 57| | INVASION 56
DERE:.CHO DERECHO DERE".CHO DERECHO DERE'CHO
DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 12,3| | MEDIOQ) 123 | MEDIQ) 12.3| | MEDIOQ) 12,3| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 | | sentido 8,8| | sentido 8.8 | | sentido 8,8| | sentido 8.8
CEDRUC 0102938552 CEDRUC 0104095856 CEDRUC 0102760238 CEDRUC 0104667050 CEDRUC 0103744298
MARIA SONIA CARLOS RUBEN
HUGO ROMAN
ISABEL MARLENE LEONIDAS ALEJANDRO
NOMBRES FIGUEROA NOMBRES FIGUEROA NOMBRES FIGUEROA NOMBRES FIGUEROA NOMBRES gg%ggg%
CORDOVA ASTUDILLO ASTUDILLO ASTUDILLO
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DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 526,77 AREAS 3573,04 AREAS 1811,67 AREAS 1811,49 AREAS 1363,91
PREDIO RURAL 51 PREDIO RURAL 52 PREDIO RURAL 53 PREDIO RURAL 54 PREDIO RURAL 55
PREDIO 0434 | | pREDIO 0422 | | pREDIO 0494 | | pREDIO 0527 | | PREDIO 0548
CLAVE 0101700460434 CLAVE 0101700460422 CLAVE 0101700460494 CLAVE 0101700460527 CLAVE 0101700460548
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ) DE ) DE ) DE )
INVASION 56| | INVASION 57| | INVASION 125| | INVASION 55| | INVASION 10,5
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8 | | sentido 88| | sentido 8,8 sentido 8.8 | | sentido 8.8
CEDRUC 0102860681 CEDRUC 0105948343 CEDRUC 0102467057 CEDRUC 0100383074 CEDRUC 0102925708
RIGOBERTO PLIZABETH GEOVANNY JOSE VICENTE FLIZABETH
NOMBRES NOMBRES NOMBRES | FLORENCIO NOMBRES | FIGUEROA NOMBRES
GUTIERREZ FIGUEROA SARMIENTO FIGUTEROA YUNGA
GUTIERREZ ASTUDILLO PATINO
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 808,68 AREAS 687,04 AREAS 720,98 AREAS 8190.,85 AREAS 736,39
PREDIO RURAL 56 PREDIO RURAL 57 PREDIO RURAL 58 PREDIO RURAL 59 PREDIO RURAL 60
PREDIO 0559| | pREDIO 0572| | pREDIO 0545| | pREDIO 1861 | | pREDIO 0613
CLAVE 0101700460559 CLAVE 0101700460572 CLAVE 0101700460545 CLAVE 0101700461861 CLAVE 0101700460613
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MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION

DE ] DE ] DE ] DE ] DE ]

INVASION 10,5| | INVASION 10,5| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 5,6

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE ViA DE ViA DE VIA DE ViA DE VIA

(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y

MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2

carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por

sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8,8

CEDRUC 0102938701 CEDRUC 0105116172 CEDRUC 0100820877 CEDRUC 1716283435 CEDRUC 0101282069
DIANA XAVIER SEGUNDO GLADYS JULIO
EUFEMIA GUSTAVO JOSE ABEL ELIZABETH ERNESTO

NOMBRES |1l k7 NOMBRES |/ E7 NOMBRES | LiGUEROA NOMBRES |/t NOMBRES | /w0
GUTIERREZ GUTIERREZ FIGUEROA GUTIERREZ ALVAREZ

DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE

AREAS 42522 AREAS 444,55 AREAS 3089,51 AREAS 483,27 AREAS 479,17

PREDIO RURAL 61 PREDIO RURAL 62 PREDIO RURAL 63 PREDIO RURAL 64 PREDIO RURAL 65

PREDIO 1860| | pREDIO 1859 | | pREDIO 0209/ | pREDIO 0666 | | pREDIO 0031

CLAVE 0101700461860 CLAVE 0101700461859 CLAVE 0101700460209 CLAVE 0101700460666 CLAVE 0101700460031

MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION

DE ) DE ] DE ) DE ) DE )

INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 59

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE VIiA

(ANCHO Y (ANCHO'Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y

MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123 | | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3
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DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8| | sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0105116164 CEDRUC 0104028899 CEDRUC 0100649912 CEDRUC 0102329711 CEDRUC 0102860624
JULIO CARMEN DIANA MANUEL
JUAN CARLOS
MAURICIO FLORENCIA BEATRIZ ESTEBAN
NOMBRES EI%I%IIEEZRREZ NOMBRES VELEZ NOMBRES FIGUEROA NOMBRES PENA NOMBRES FARFAN
GUTIERREZ FIGUEROA PACHECO BERNAL
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 48297 AREAS 483,56 AREAS 7032,13 AREAS 747,53 AREAS 484,03
PREDIO RURAL 66 PREDIO RURAL 67 PREDIO RURAL 68 PREDIO RURAL 69 PREDIO RURAL 70
PREDIO 0673 | | PREDIO 0586| | PREDIO 0676 | | PREDIO 0717 | PREDIO 0654
CLAVE 0101700460673 CLAVE 0101700460586 CLAVE 0101700460676 CLAVE 0101700460717 CLAVE 0101700460654
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE DE DE DE DE
INVASION 56| [ INVASION 59| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 5,6
DERE:.CHO DERE“.CHO DERECHO DERECHO DERE".CHO
DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y
MEDIO) 123 | | MEDIQ) 12,3 | MEDIO) 123| | MEDIQ) 123| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8 | | sentido 8.8| | sentido 8,8 | |sentido 8.8 sentido 8,8
CEDRUC 0102615598 CEDRUC 0102138559 CEDRUC 0102486925 CEDRUC 0102486925 CEDRUC 0102222858
JAIME IVAN NICANOR NICANOR NANCY
RODRIGO FERNANDO GUILLERMO GUILLERMO JANNETH
NOMBRES LOPEZ NOMBRES MORALES NOMBRES CORDOVA NOMBRES CORDOVA NOMBRES ALVAREZ
CABRERA ESPINOZA FIGUEROA FIGUEROA GUAMAN
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DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 65729 AREAS 560,05 AREAS 757,15 AREAS 753,06 AREAS 261,68
PREDIO RURAL 71 PREDIO RURAL 72 PREDIO RURAL 73 PREDIO RURAL 74 PREDIO RURAL 75
PREDIO 0597| | pREDIO 0636 | | pREDIO 0729| | pREDIO 0730 | | pREDIO 0736
CLAVE 0101700460597 | | CLAVE 0101700460656 CLAVE 0101700460729 | | CLAVE 0101700460730 CLAVE 0101700460736
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ) DE ) DE ) DE )
INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 5.6 INVASION 5,6
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8| | sentido 8,8 | | sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8,8
CEDRUC CEDRUC 0102222874 CEDRUC CEDRUC 0102219524 CEDRUC 0104318597
g&iﬁ A EDGAR JUAN JOSE
NOMBRES NOMBRES | .|\ oro NOMBRES NOMBRES | PATRICIO QUITO | | NOMBRES | HERAS
GUAMAN GUAYLLASACA PESANTEZ
DIRECCION | SIN NOMBRE | | DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE | | DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 71793 AREAS 202,19 AREAS 846,87 AREAS 938,97 AREAS 1023,69
PREDIO RURAL 76 PREDIO RURAL 77 PREDIO RURAL 78 PREDIO RURAL 79 PREDIO RURAL 80
PREDIO 0617| | pPREDIO 0722| | pREDIO 1867 | | pREDIO 0723| | pREDIO 0726
CLAVE 0101700460617 CLAVE 0101700460722 CLAVE 0101700461867 CLAVE 0101700460723 CLAVE 0101700460726
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MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ] DE ) DE ] DE ) DE ]
INVASION 6| | INVASION 56| | INVASION 6| | INVASION 55| | INVASION 55
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE VIA DE ViA DE ViA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8| | sentido 88| | sentido 8.8 | | sentido 8,8| | sentido 8.8
CEDRUC 0101241982 CEDRUC 0103035119 CEDRUC 0101460459 CEDRUC 0101616936 CEDRUC 0104142567
JUANA PLUTARCO MARIA HOMERQ LUIS
MARGARITA ANTONIO DOLORES MOISES RODRIGO
NOMBRES | “ipca NOMBRES | -\ prERA NOMBRES | CUaRACA NOMBRES | ~pois NOMBRES | ASQUI
LEON RIVERA LEON MORA VILLA
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 1514,54 AREAS 1143,51 AREAS 271,45 AREAS 593,44 AREAS 697,22
PREDIO RURAL 81 PREDIO RURAL 82 PREDIO RURAL 83 PREDIO RURAL 84 PREDIO RURAL 85
PREDIO 0653 | | pREDIO 0677| | PREDIO 1498 | | pREDIO 19451 | pREDIO 2134
CLAVE 0101700460653 CLAVE 0101700460677 CLAVE 0101700461498 CLAVE 0101700461945 | | CLAVE 0101700462134
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ] DE ) DE ) DE )
INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 55| | INVASION 45| | INVASION 55
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3
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DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8,8 sentido 8.8 sentido 8,8| | sentido 8,8
CEDRUC 0104484787 CEDRUC 0190148653001 CEDRUC 0100766542 CEDRUC 0102826195 CEDRUC 0102714946
COSAAR
iﬁ%&%m CONSTRUCCIONES giﬁg 8 JUAN PABLO ANA LUCIA
NOMBRES NOMBRES | SALAMEA Y NOMBRES NOMBRES | PAZMINO NOMBRES | SANCHEZ
GUEERERO ARIZAGA CIA FEICAN PIEDRA ALVARRACIN
FIGUEROA ' CISNEROS
LTDA.
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE | | DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 1188,68 AREAS 187727 AREAS 2000,73 AREAS 97934 AREAS 1006,75
PREDIO URBANO 19 PREDIO URBANO 20 PREDIO URBANO 21 PREDIO URBANO 22 PREDIO URBANO 23
PREDIO 011] | pPREDIO 010| | pREDIO 009 | | PREDIO 008 | | PREDIO 007
CLAVE 1670024011000 | CLAVE 1670024010000 | | CLAVE 1670024009000 | | CLAVE 1670024008000 | | CLAVE 1670024007000
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE DE DE DE DE
INVASION 55| | INVASION 55| | INVASION 55| | INVASION 72| | INVASION 72
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIOQ) 12,3| | MEDIO) 123 | | MEDIO) 123| | MEDIO) 123 | | MEDIO) 123
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE ViA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8| | sentido 8,8 | | sentido 8.8 | | sentido 8,8 sentido 8.8
CEDRUC 0103030193 CEDRUC 0102857521 CEDRUC 0102984119 CEDRUC 0101998706 CEDRUC 0104500145
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ALVARRACIN CABRERA PINTADO BUENO
CHAPA MORA LOJA NIEVES AUQUILLA PACHECO
NOMBRES | [\ iy NOMBRES | oo NOMBRES | -roro NOMBRES |\ /i ory NOMBRES | "\ [o¢
EDMUNDO FERNANDO CARMEN ALEXANDRA
DIRECCION SIN NOMBRE DIRECCION SIN NOMERE DIRECCION SIN NOMBRE DIRECCION SIN NOMBRE DIRECCION S[N NOMBRE
/L:11 /L:10 /L9 /L8 /L7
Terreno: 302
o Terreno: 175 Terreno: 179 Terreno: 166 Terreno: 165
AREAS (1:_:,)111 struceion: AREAS Construccion: 0 AREAS Construccion: 0 AREAS Construccion: 0 AREAS Construccion: 0
FRENTES Frente 17.01 FRENTES Frente 16.68 FRENTES Frente 17.74 FRENTES Frente 17.24 FRENTES Frente 16.68
PREDIO PREDIO PREDIO PREDIO PREDIO
ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO
FECHA 21-mar-17 FECHA 18-jul-14 FECHA 16-sep-19 FECHA 24-APR-17 FECHA 1-feb-17
PREDIO URBANO 24 PREDIO URBANO 25 PREDIO URBANO 26 PREDIO URBANO 27 PREDIO URBANO 28
PREDIO 006 | | pPREDIO 005 | | pPREDIO 004| | pREDIO 003 | | pREDIO 002
CLAVE 1670024006000 | | CLAVE 1670024005000 | | CLAVE 1670024004000 | | CLAVE 1670024003000 | | CLAVE 1670024002000
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ) DE DE ) DE
INVASION 72| | INVASION 72| | INVASION 72| | INVASION 55| | INVASION 55
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123 | | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE ViA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0107064149 CEDRUC 0102045812 CEDRUC 0104255278 CEDRUC 0103102596 CEDRUC 0103759387
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e
NOMBRES | GUTAMA NOMBRES NOMBRES | FERNANDEZ NOMBRES NOMBRES
VALLADARES KARINA JUAN PABLO MARCO FERNANDO
MARIBEL LEONARDO GUILLERMO
pIRECCION | S NOMBRE pIRECCION | O/ NOMBRE pIRECCION | SN NOMBRE DIRECCION | >IN NOMBRE pIRECCION | >IN NOMBRE
/L:6 /L5 /L4 /L3 /L2
Terreno: 166 Terreno: 168 Terreno: 171 Terreno: 190 Terreno: 295
AREAS Construccion: AREAS Co nstrucl:ci(') n: 0 AREAS Construccion: AREAS Construccion: AREAS Construccion:
208.96 : 121.77 160 251.65
FRENTES Frente 16.66 FRENTES Frente 16.63 FRENTES Frente 16.93 FRENTES Frente 16.89 FRENTES Frente 50.8
PREDIO PREDIO PREDIO PREDIO PREDIO
ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO
FECHA 10-JAN-19 FECHA 21-JAN-16 FECHA 16-mar-18 FECHA 9-mar-22 FECHA 15-jul-16
PREDIO RURAL 86 PREDIO URBANO 29 PREDIO URBANO 30 PREDIO URBANO 31 PREDIO URBANO 32
PREDIO 0863 | | pREDIO 002 | | pREDIO 003 | | pREDIO 001 | | pREDIO 060
CLAVE 0101700460863 CLAVE 1670061002000 | | CLAVE 1670061003000 | | CLAVE 1670062001000 | | CLAVE 1670062060000
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE DE DE ) DE
INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 6
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8,8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0102033933 CEDRUC 0102916418 CEDRUC 0104604913 CEDRUC 0100195528 CEDRUC 0102713377
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A e poEon
NOMBRES NOMBRES | VILLA RITA NOMBRES NOMBRES NOMBRES | CRESPOJUAN
SAGBAY CATALINA MARLON ESTHELA MARCOS
GUANUCHI ANTONIO MARGARITA
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION fsg NOMBRE DIRECCION /SS NOMBRE DIRECCION ?£§3NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
Terreno: 185.7 Terreno: 146.8 Terreno: 928 Terreno: 53.6
AREAS 1911,24 AREAS 3Clcglstrucclon: AREAS le;struccmn: AREAS Construccion: 0 AREAS Construccion: 0
FRENTES Frente 10.8 FRENTES Frente 26.5 FRENTES Frente FRENTES Frente 8.02
PREDIO PREDIO PREDIO PREDIO
ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO
FECHA 25-jun-18 FECHA 3-feb-17 FECHA 22-JAN-18 FECHA 17-JAN-20
PREDIO URBANO 33 PREDIO URBANO 34 PREDIO URBANO 35 PREDIO RURAL 87 PREDIO RURAL 88
PREDIO 0331 | PREDIO 032] | PREDIO 0591 | PREDIO 0321] | pREDIO 0840
CLAVE 1670062033000 | | CLAVE 1670062032000 | | CLAVE 1670062059000 | | CLAVE 0101700460821 CLAVE 0101700460840
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE DE DE ) DE )
INVASION 6| | INVASION 6| | INVASION 6| | INVASION 56| | INVASION 12
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123 | | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0102713377 CEDRUC 0102713377 CEDRUC 0100447499 CEDRUC 1400401954 CEDRUC 0102312402
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FIGUEROA FIGUEROA FIGUEROA g}%;il& f{ggﬁgo
NOMBRES | CRESPOJUAN | | NOMBRES |CRESPOJUAN | | NOMBRES |BELTRAN NOMBRES NOMBRES -
MARCOS MARCOS JOSE SAUL CARDENAS VIZNAY
FERNADEZ MATUTE
DIRECCION f’]flg NOMBRE DIRECCION f’g NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS Terreno: 125.4 AREAS Terreno: 132.7 AREAS Terreno: 210.9 AREAS 798,23 AREAS 76027
Construccion: 0 Construccion: 0 Construccion: 0
FRENTES Frente 7.01 FRENTES Frente 7.04 FRENTES Frente 31.32
PREDIO PREDIO PREDIO
ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO ESTADO APROBADO
FECHA 17-JAN-20 FECHA 17-JAN-20 FECHA 22-oct-18
PREDIO RURAL 89 PREDIO RURAL 90 PREDIO RURAL 91 PREDIO RURAL 92 PREDIO RURAL 93
PREDIO 0873 | | pREDIO 0894 | | pREDIO 2082| | pREDIO 1026 | | pREDIO 1043
CLAVE 0101700460873 CLAVE 0101700460894 CLAVE 0101700462082 CLAVE 0101700461026 | | CLAVE 0101700461043
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ] DE DE DE ) DE
INVASION 56| | INVASION 6| | INVASION 12| | INVASION 56| | INVASION 56
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8 sentido 8,8 sentido 8.8| | sentido 8,8 | | sentido 8.8
CEDRUC 0100989284 CEDRUC 0100026046 CEDRUC 0100863117 CEDRUC CEDRUC 0102758976
LUCAS GUILLERMINA FELIX MARY
RODRIGO REBECA VICENTE ESPERANZA
NOMBRES | “iroo NOMBRES QUINTUNA NOMBRES | oioiino NOMBRES NOMBRES | \ob ke
BELTRAN BELTRAN QUINTUNA ORTIZ
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DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE | | DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 9200,15 AREAS 5070.48 AREAS 654,84 AREAS 3125.77 AREAS 684,77
PREDIO RURAL 94 PREDIO RURAL 95 PREDIO RURAL 96 PREDIO RURAL 97 PREDIO RURAL 98
PREDIO 1046 | | pREDIO 1050 | | prREDIO 1024| | pREDIO 1022| | pREDIO 0036
CLAVE 0101700461046 CLAVE 0101700461050 CLAVE 0101700461024 CLAVE 0101700461022 CLAVE 0101600270036
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ] DE ) DE ) DE ]
INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 75
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO'Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIOQ) 123 | | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8,8 sentido 8.8| | sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0101472306 CEDRUC 1400241988 CEDRUC 0104505037 CEDRUC 0104505037 CEDRUC 0917934572
MARIA LUISA %‘gﬁgﬁ]ﬂs LUIS ABEL LUIS ABEL i‘éﬁfﬁm A
NOMBRES | MORALES NOMBRES NOMBRES | DOMINGUEZ NOMBRES | DOMINGUEZ NOMBRES -
ORTIZ PALACIOS SALINAS SALINAS PAZMINO
MADERO CHOCO
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 663,57 AREAS 671,25 AREAS 14425 AREAS 178,05 AREAS 284.69
PREDIO RURAL 99 PREDIO RURAL 100 PREDIO RURAL 101 PREDIO RURAL 102 PREDIO RURAL 103
PREDIO 1013| | pREDIO 1012} | prREDIO 1002| | pREDIO 0994 | pREDIO 0992
CLAVE 0101700461013 CLAVE 0101700461012 CLAVE 0101700461002 CLAVE 0101700460994 CLAVE 0101700460992
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MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ] DE ] DE ] DE ] DE ]
INVASION 56| | INVASION 10,5| | INVASION 58| | INVASION 58| | INVASION 58
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE VIA DE ViA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 88| | sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0102963196 CEDRUC 0101992451 CEDRUC 0101551828 CEDRUC 0102907599 CEDRUC 0102336161
JACKELINE ANGEL FLORINDA YOLANDA EFRAIN
NOMBRES NOMBRES | PATRICIO NOMBRES | ERNESTINA NOMBRES NOMBRES
GUAMAN JAPON JAPON CAJAS AVILA QUIZHPE QUIZHPI
PUGO CALLE CALLE
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 259,15 AREAS 1587,08 AREAS 874,15 AREAS 285,53 AREAS 249,66
PREDIO RURAL 104 PREDIO RURAL 105 PREDIO RURAL 106 PREDIO RURAL 107 PREDIO RURAL 108
PREDIO 0986| | PREDIO 0982| | pREDIO 0095 | | PREDIO 0024 | | pPREDIO 0978
CLAVE 0101700460986 CLAVE 0101700460982 CLAVE 0101600270095 CLAVE 0101600270024 CLAVE 0101700460978
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ) DE ] DE ) DE )
INVASION 58| | INVASION 58| | INVASION 58| | INVASION 6| | INVASION 6
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE VIiA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO'Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3
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DERECHO DER];CHO DERECHO DERE}CHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 88| | sentido 8.8| | sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8,8
CEDRUC 0100656917 CEDRUC 0102336179 CEDRUC 0102853504 CEDRUC 0100349539 CEDRUC 0102519170
RUTH GERMAN ANGEL VICTOR
JOSE TOBIAS
CATALINA PATRICIO LAURO MANUEL
NOMBRES ggggg NOMBRES QUIZHPI NOMBRES VILLALTA NOMBRES GUAMAN NOMBRES PESANTEZ
CALLE MACHUCA FAJARDO ORDONEZ
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 254,04 AREAS 256,23 AREAS 354,13 AREAS 762,66 AREAS 260,1
PREDIO RURAL 109 PREDIO RURAL 110 PREDIO RURAL 111 PREDIO RURAL 112 PREDIO RURAL 113
PREDIO 0975 | | PREDIO 09731 | PREDIO 0023| | PREDIO 0967 | | PREDIO 0021
CLAVE 0101700460975 CLAVE 0101700460973 CLAVE 0101600270023 CLAVE 0101700460967 CLAVE 0101600270021
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE DE ] DE ) DE
INVASION 6| [ INVASION 6| | INVASION 5,6| | INVASION 6| | INVASION 5,6
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y
MEDIO) 123 | MEDIO) 123 | | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123 | | MEDIO) 123
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE ViA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8,8| | sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0102074580 CEDRUC 0100184738 CEDRUC 0102561032 CEDRUC 0103774592 CEDRUC 0190345963001
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RAUL MARIA MARIA FELIPA MARCO
ENRIQUE ROSARIO < CRISTOBAL TECNODIGI
NOMBRES | 0 e NOMBRES |, "\ NOMBRES EIEICG%ZIIS{S;I:Y NOMBRES | ¢16 AT IMA NOMBRES | .\ o
CAMPOZANO YUNGA CHALCO
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 397,94 AREAS 294,65 AREAS 795,64 AREAS 706,1 AREAS 32952
PREDIO RURAL 114 PREDIO RURAL 115 PREDIO RURAL 116 PREDIO RURAL 117 PREDIO RURAL 118
PREDIO 0934 | | pREDIO 0925 | | pREDIO 2168 | | pREDIO 2169 | | pREDIO 0895
CLAVE 0101700460934 CLAVE 0101700460925 CLAVE 0101700462168 CLAVE 0101700462169 CLAVE 0101700460895
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE DE DE ) DE
INVASION 58| [ INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 6
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIiA DE ViA DE ViA DE ViA DE VIiA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123 | | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0102674595 CEDRUC 0102912409 CEDRUC 0102502408 CEDRUC 0102825536 CEDRUC 0102116761
Lo ESPERANZA QUIZHPL PABLO RAUL
NOMBRES | ORELLANA NOMBRES NOMBRES NOMBRES NOMBRES | PENAFIEL
QUIZHPI ORELLANA CRIOLLO MARCOS TENORIO
QUIZHIPI QUIZHPI MEDARDO
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 3245 AREAS 302,06 AREAS 900,32 AREAS 349,92 AREAS 1354,67
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PREDIO RURAL 119 PREDIO RURAL 120 PREDIO RURAL 121 PREDIO RURAL 122 PREDIO RURAL 123
PREDIO 0879| | pREDIO 0869 | | pREDIO 0836| | pREDIO 0006 | | pPREDIO 1902
CLAVE 0101700460879 CLAVE 0101700460869 CLAVE 0101700460856 CLAVE 0101600270006 CLAVE 0101700461902
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ] DE ] DE ] DE ] DE )
INVASION 6| | INVASION 6| | INVASION 6| | INVASION 6| | INVASION 6
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE ViA 2 DE ViA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8| | sentido 8.8 sentido 88| | sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0102116761 CEDRUC 0102597986 CEDRUC 0102608197 CEDRUC 0103726865 CEDRUC 0100212380
CARLOS MARIA LUIS CARMEN
PABLO RAUL
- EDUARDO EULALIA EDUARDO BEATRIZ
NOMBRES %ﬁgg% NOMBRES | boXAFIEL NOMBRES | ,oda FIEL NOMBRES | ¢\ NISACA NOMBRES | 1ENORIO
TENORIO TENORIO BERMEQ AMBROSI
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 1011,55 AREAS 975,99 AREAS 9172 AREAS 807,18 AREAS 931,63
PREDIO RURAL 124 PREDIO RURAL 125 PREDIO RURAL 126 PREDIO RURAL 127 PREDIO RURAL 128
PREDIO 0005| | pREDIO 1899 | pREDIO 0004| | pREDIO 0759] | pREDIO 0678
CLAVE 0101600270005 CLAVE 0101700461899 CLAVE 0101600270004 CLAVE 0101700460759 CLAVE 0101700460678
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ] DE ) DE ) DE )
INVASION 6| | INVASION 6| | INVASION 6| | INVASION 9| | INVASION 6
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DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHOY (ANCHOY (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y
MEDIQ) 12,3| | MEDIQ) 123 MEDIQ) 12,3 MEDIO) 12,3 MEDIO) 123
DERE:.CHO DERECHO DERE".CHO DERECHO DERE".CHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 88| | sentido 8,8 | | sentido 8,8 | |sentido 8,8 | | sentido 8,8
CEDRUC 0101462802 CEDRUC 0102116761 CEDRUC 0100212380 CEDRUC 0916083900 CEDRUC 0100825264
DIGNA PABLO RAUL ggﬂﬁ; i%gp o RAQUEL
NOMBRES MERCEDES NOMBRES PENAFIEL NOMBRES TENORIO NOMBRES DELEG NOMBRES ALFONSINA
BERMEO LOJA TENORIO AMBROSI VASQUEZ LANDI LANDI

DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 743,78 AREAS 778,94 AREAS 404,54 AREAS 1178,78 AREAS 13034

PREDIO RURAL. 129 PREDIO RURAL 130 PREDIO RURAL 131 PREDIO RURAL 132 PREDIO RURAL 133
PREDIO 0381| | pREDIO 0615 | PREDIO 0388| | pREDIO 0387} | PREDIO 0380
CLAVE 0101600230381 CLAVE 0101700460615 CLAVE 0101600230388 CLAVE 0101600230387 CLAVE 0101600230380
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE DE DE DE DE
INVASION 58| [ INVASION 6,5| [ INVASION 9| [ INVASION 10| | INVASION 5.6
DERF:CHO DERECHO DERF:CHO DERECHO DERECHO
DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 | | sentido 8,8 | | sentido 88| | sentido 8,8| | sentido 8.8
CEDRUC 0102792207 CEDRUC 0102125424 CEDRUC CEDRUC 0103829735 CEDRUC 0102470085
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ROSA SUSANA SORAYA MELIDA MERCEDES NARCISA
NOMBRES | CURILLO NOMBRES NOMBRES | LUCIA YUNGA| | NOMBRES NOMBRES
DOMINGUEZ TORAL GUARACA YUNGA YUNGA
TENORIO GUARACA SALTO
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 398445 AREAS 231843 AREAS 772,45 AREAS 833,03 AREAS 348,87
PREDIO RURAL 134 PREDIO RURAL 135 PREDIO RURAL 136 PREDIO RURAL 137 PREDIO RURAL 138
PREDIO 0523 | | pREDIO 048 | | pREDIO 0468 | | pREDIO 2135| | pREDIO 0467
CLAVE 0101700460523 CLAVE 0101700460486 CLAVE 0101600230468 CLAVE 0101700462135 CLAVE 0101600230467
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE DE DE DE DE
INVASION 6| | INVASION 6| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 75
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE VIA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHO'Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 88| | sentido 8.8 | | sentido 8.8( | sentido 8,8| | sentido 8.8
CEDRUC 0102709490 CEDRUC 0100949627 CEDRUC 0102218849 CEDRUC 0102470085 CEDRUC 0102218849
ANDRES &icg‘;‘; ADE EMMA JORGE EMMA
GUSTAVO MARLENE HUMBERTO MARLENE
NOMBRES | o0 NOMBRES :Ifli:ESI\IIJ OSRIO NOMBRES | b cTipAS NOMBRES | proir NOMBRES | picriong
TENORIO AMBROSI DELGADO CHIRIBOGA DELGADO
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 738.83 AREAS 713.28 AREAS 2687.28 AREAS 723.58 AREAS 1393.10
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PREDIO RURAL 139 PREDIO RURAL 140 PREDIO RURAL 141 PREDIO RURAL 142 PREDIO RURAL 143

PREDIO 0419| | pREDIO 0338 | | pREDIO 0229 | | pREDIO 1829 | | pREDIO 0301

CLAVE 01016002304 19 CLAVE 0101600070338 CLAVE 0101700460229 CLAVE 0101700461829 CLAVE 0101600070301

MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION

DE ] DE ] DE ] DE ] DE )

INVASION 11,6| | INVASION 13,5| | INVASION 10,5| | INVASION 56| | INVASION 56

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA

(ANCHO Y (ANCHO 'Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y

MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2

carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por

sentido 8,8| | sentido 8,8 | | sentido 8,8 | | sentido 8,8 | | sentido 8,8

CEDRUC 0914790613 CEDRUC 0102135795 CEDRUC 0302083837 CEDRUC 0102710423 CEDRUC 0100323484
%ﬁ?ﬁi‘; A MARIA WILSON iﬁég}l{%gf DANIEL ELIAS

NOMBRES NOMBRES | MANUELA NOMBRES | SAETEROS NOMBRES NOMBRES | ASTUDILLO
VASQUEZ ORTIZ DELEG ROMERO BERNAL TENORIO
BASTIDAS MURILLO

DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE

AREAS 1433.79 AREAS 1608.12 AREAS 2108.48 AREAS 8202.11 AREAS 447.23

PREDIO RURAL 144 PREDIO RURAL 145 PREDIO RURAL 146 PREDIO RURAL 147 PREDIO RURAL 148

PREDIO 0302| | pREDIO 0303 | pREDIO 1387 | pREDIO 1477| | pREDIO 1667

CLAVE 0101600070302 CLAVE 0101600070303 CLAVE 0101700461387 CLAVE 0101700461477 CLAVE 0101700461667

MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION

DE ) DE ) DE ] DE ) DE )

INVASION 56| | INVASION 153| | INVASION 75| | INVASION 6| | INVASION 6
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DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERP;CHO

DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA

(ANCHOY (ANCHOY (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHOY

MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123 | MEDIQ) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIOQ) 123

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2

carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por

sentido 8,8 | | sentido 88| | sentido 8,8 | | sentido 88| | sentido 8,8

CEDRUC 0104008792 CEDRUC 0100356526 CEDRUC 0102584661 CEDRUC 0100983113 CEDRUC 0100658400
CLAUDIA MARIA MARIA AIDA CESAR
TARCILA GREGORIA EDELMIRA YOLANDA

NOMBRES ASTUDILLO NOMBRES GUARACA NOMBRES ORTIZ NOMBRES CARPIO NOMBRES XEEF?IZLIO
CEDILLO SALTO CEDILLO AYORA

DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE

AREAS 321.67 AREAS 3900.89 AREAS 138.60 AREAS 144.53 AREAS 653.99

PREDIO RURAL 149 PREDIO RURAL 150 PREDIO RURAL 151 PREDIO RURAL 152 PREDIO RURAL 153

PREDIO 0315| | pREDIO 03141 | pREDIO 1278| | PREDIO 1834 | | PREDIO 0331

CLAVE 0101600070315 CLAVE 0101600070314 CLAVE 0101700461278 CLAVE 0101700461834 CLAVE 0101600070331

MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION

DE ) DE DE ] DE ] DE

INVASION 56| | INVASION 56| [ INVASION 45| | INVASION 56| | INVASION 10,5

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA

(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y (ANCHO Y

MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123 | | MEDIO) 123

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2

carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por

sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8

CEDRUC 0101846400 CEDRUC 0100636877 CEDRUC 0100748912 CEDRUC 0101557205 CEDRUC 0301185054
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MARIA OLGA BLANCA ROSA ANGEL DIEGO DOMINGUEZ
ALEJANDRINA ALEJANDRINA EDUARDO PATRICIO

NOMBRES | -0xchun NOMBRES |\ cTUpILLO NOMBRES |\ pyiienTo NOMBRES | .o ANDON NOMBRES Eﬁgg;&% R
MELGAR MATUTE SARMIENTO CALDERON

DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE

AREAS 284.16 AREAS 915.88 AREAS 358.27 AREAS 678.85 AREAS 1717.32

PREDIO RURAL 154 PREDIO RURAL 155 PREDIO RURAL 156 PREDIO RURAL 157 PREDIO RURAL 158

PREDIO 0410 | | pREDIO 0369| | pREDIO 0370| | PREDIO 0107| | pREDIO 0596

CLAVE 01016000604 10 CLAVE 0101600070369 CLAVE 0101600070370 CLAVE 0101600070107 CLAVE 0101600060596

MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION

DE DE DE DE DE

INVASION 118 | | INVASION 56| | INVASION 10,5| | INVASION 4| | INVASION 53

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA

(ANCHO Y (ANCHO'Y (ANCHO Y (ANCHO'Y (ANCHO Y

MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE VIA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE ViA 2

carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por

sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 88| | sentido 8.8

CEDRUC 0101071025 CEDRUC 0102826849 CEDRUC 0102326840 CEDRUC CEDRUC 0102410172
JUAN JOSE JULIO LEONCIO

TANQUES DE

MANUEL MARCELINO MARIANO JEREMIAS

NOMBRES | ¢, 10 NOMBRES | L7\ ¢ NOMBRES DOMINGUEZ NOMBRES Q"IQXISAADE NOMBRES |\ \Vaca
PADILLA LEON LEON DOMINGUEZ

DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE

AREAS 2721.67 AREAS 551.79 AREAS 1160.61 AREAS 909,92 AREAS 144.34
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PREDIO RURAL 159 PREDIO RURAL 160 PREDIO RURAL 161 PREDIO RURAL 162 PREDIO RURAL 163
PREDIO 0080 | | pREDIO 0594 | | pREDIO 0468 | | PREDIO 0366 | | PREDIO 0390
CLAVE 0101600070080 CLAVE 0101600060594 CLAVE 0101600060468 CLAVE 0101600070366 CLAVE 0101600060390
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ] DE ] DE ] DE ) DE )
INVASION 11,5| | INVASION 63| | INVASION 42| | INVASION 93| | INVASION 4,5
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0103480513 CEDRUC 0100702885 CEDRUC 0103532461 CEDRUC 0101271286 CEDRUC 0100657378
JUAN MATIAS LUZ MARIA TRANSITO MARIA ANGEL
NOMBRES |AYAVACA NOMBRES | TRANSITO NOMBRES | GENOVEVA NOMBRES | TERESA PENA | | NOMBRES | CELESTINO
FLORES LAZO PENA SISALIMA PUGO SARI YUNGA

DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 529.02 AREAS 1860.03 AREAS 976.15 AREAS 2264.25 AREAS 158.95

PREDIO RURAL 164 PREDIO RURAL 165 PREDIO RURAL 166 PREDIO RURAL 167 PREDIO RURAL 168
PREDIO 0386 | | pREDIO 0391 | pREDIO 0392 | pREDIO 0393 | | pREDIO 0034
CLAVE 0101600060386 CLAVE 0101600060391 CLAVE 0101600060392 CLAVE 0101600060393 CLAVE 0101600070034
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ] DE ) DE ] DE )
INVASION 56| | INVASION 54| | INVASION 54| | INVASION 54| | INVASION 54
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DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIQ) 12,3 MEDIO) 123 MEDIO) 12,3 MEDIO) 123 MEDIQ) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 88| | sentido 8.8 | | sentido 88| | sentido 8,8 | | sentido 8.8
CEDRUC 0100657378 CEDRUC 0103176780 CEDRUC 0104009717 CEDRUC 0100657378 CEDRUC 0101141075
ANGEL g’L“\LT‘\I;i%OR GLORIA ANGEL MANUEL
NOMBRES CELESTINO NOMBRES SARI NOMBRES NARCISA SARI NOMBRES CELESTINO NOMBRES CRUZ LOJA
SARI YUNGA SISALIMA SARI YUNGA CRIOLLO
SISALIMA

DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 445.19 AREAS 172.71 AREAS 173.61 AREAS 659.27 AREAS 430.77

PREDIO RURAL 169 PREDIO RURAL 170 PREDIO RURAL 171 PREDIO RURAL 172 PREDIO RURAL 173
PREDIO 0044| | pREDIO 0382 | | pREDIO 0109 | | pREDIO 0394| | pREDIO 0036
CLAVE 0101600070044 CLAVE 0101600060382 CLAVE 0101600070109 CLAVE 0101600060394 CLAVE 0101600070036
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE DE DE DE DE
INVASION 54| | INVASION 6| | INVASION 54| | INVASION 54| | INVASION 56
DERF:CHO DERECHO DERECHO DERF:CHO DERECHO
DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHOY (ANCHOY (ANCHOY (ANCHO Y (ANCHOY
MEDIO) 12,3 MEDIO) 12,3 MEDIO) 12,3 MEDIO) 12,3 MEDIO) 123
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8| | sentido 8.8 | | sentido 8.8 sentido 8.8| | sentido 8.8
CEDRUC 0101185536 CEDRUC 0100442656 CEDRUC 0100353259 CEDRUC CEDRUC 0100969856
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CASA MARIA
BLANCA MARIA CARMEN MARIA CRUZ COMUNAL ELVIRA
NOMBRES | AURORA NOMBRES | JADAN NOMBRES | CRIOLLO NOMBRES | SAN MIGUEL NOMBRES | lepa
ZARI YUNGA GUARTATANGA PENA DE CRIOLLO
BAGUANCHI
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 625.01 AREAS 1053.03 AREAS 756.47 AREAS 704.41 AREAS 232.99
PREDIO RURAL 174 PREDIO RURAL 175 PREDIO RURAL 176 PREDIO RURAL 177 PREDIO RURAL 178
PREDIO 0037| | PREDIO 0095 | | pREDIO 0097| | pPREDIO 0395| | pREDIO 0015
CLAVE 0101600070037 CLAVE 0101600070095 CLAVE 0101600070097 CLAVE 0101600060395 CLAVE 0101600060015
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ] DE ) DE ) DE )
INVASION 57| | INVASION 57| | INVASION 5| | INVASION 85| | INVASION 6
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO'Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8,8 | sentido 88| | sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0101738961 CEDRUC 0101808186 CEDRUC 0100887488 CEDRUC 0101432557 CEDRUC 0101345932
MIGUEL ROSA ELVIRA MANUEL EVANGELINA MATIA
NOMBRES | ANGEL DELEG| | NOMBRES | DELEG NOMBRES NOMBRES NOMBRES
AYAVACA AYAVACA DELEG PUCHA BERMEQ
AYAVACA CRIOLLO LAZO
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 356.49 AREAS 525.14 AREAS 1493.16 AREAS 410.94 AREAS 2055.60
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PREDIO RURAL 179 PREDIO RURAL 180 PREDIO RURAL 181 PREDIO RURAL 182 PREDIO RURAL 183
PREDIO 0014 | | pREDIO 0001| | pREDIO 0078 | | PREDIO 0007 | | pPREDIO 0058
CLAVE 0101600060014 CLAVE 0101600070001 CLAVE 0101600060078 CLAVE 0101600070007 CLAVE 0101600070058
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ] DE ] DE ] DE ) DE ]

INVASION 6| | INVASION 53| | INVASION 75| | INVASION 77| | INVASION 54
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO 'Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123 | | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2 DE ViA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8,8
CEDRUC 0101181428 CEDRUC 0102238607 CEDRUC 0103249496 CEDRUC 0103037172 CEDRUC 0101784163
HORTENCIA CRLESTING MARIA PIEDAD MARIA INES ASUNGION
NOMBRES NOMBRES NOMBRES | JADAN NOMBRES |CRIOLLO NOMBRES
CRIOLLO CRIOLLO GUARTATANGA PUCHA PUCHA
LAZO LAZO CRIOLLO
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 2807.71 AREAS 630.22 AREAS 337.94 AREAS 1111.56 AREAS 409.69

PREDIO RURAL 184 PREDIO RURAL 185 PREDIO RURAL 186 PREDIO RURAL 187 PREDIO RURAL 188
PREDIO 0086 | | pREDIO 0115 | | pREDIO 0114| | pREDIO 0506 | | pREDIO 0505
CLAVE 0101600060086 CLAVE 0101600060115 | | CLAVE 01016000601 14 CLAVE 0101600060506 CLAVE 0101600060505
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ) DE ) DE ) DE )

INVASION 105| | INVASION 54| | INVASION 93| | INVASION 9| | INVASION 10
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DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHOY (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIQ) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 88| | sentido 88| | sentido 8,8 | sentido 88| | sentido 8,8
CEDRUC 0102908902 CEDRUC 0102038775 CEDRUC 0105025456 CEDRUC 0101244853 CEDRUC 0101244853

‘;ﬁfﬁiso LUZMILA ANGEL RAUL ANGEL ARCESIO ANGEL ARCESIO
NOMBRES CRIOLLO NOMBRES | ZHINGRI NOMBRES | JADAN NOMBRES | JADAN NOMBRES | JADAN

LEON ZHINGRI GUARTATANGA GUARTATANGA

DELEG
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 990.25 AREAS 489.90 AREAS 225.73 AREAS 404.06 AREAS 257.32

PREDIO RURAL 189 PREDIO RURAL 190 PREDIO RURAL 191 PREDIO RURAL 192 PREDIO RURAL 193

PREDIO 00741 | PREDIO 0293 | | pREDIO 0056 | pPREDIO 0053 ] | pREDIO 0277
CLAVE 0101600080074 CLAVE 0101600090293 CLAVE 0101600090056 CLAVE 0101600090053 CLAVE 0101600090277
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ] DE ) DE ] DE
INVASION 56| [ INVASION 8| [ INVASION 6,8 | INVASION 6,5| | INVASION 16,7
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA
(ANCHOY (ANCHOY (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHOY
MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12.3| [ MEDIO) 123| | MEDIOQ) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8| | sentido 8.8 sentido 8,8| | sentido 8.8 sentido 8,8
CEDRUC 1102851340 CEDRUC 0103185542 CEDRUC 0101406700 CEDRUC 0102096344 CEDRUC 1707091847
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;&iﬁgim[z LUIS SENOVIO ggiﬁf& CARLOS JOSE
NOMBRES | <b10LL0 NOMBRES | QUITUISACA NOMBRES | j\io 0 NOMBRES | HUMBERTO NOMBRES |ROMULO
AGILA PINTADO CARPIO LAZO PAUTA CALLE CALLE
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 13128.83 AREAS 989.37 AREAS 4916.38 AREAS 3313.94 AREAS 2610.02
PREDIO RURAL 194 PREDIO RURAL 195 PREDIO RURAL 196 PREDIO RURAL 197 PREDIO RURAL 198
PREDIO 0078| | pREDIO 0261| | pREDIO 0338 | | pREDIO 0072] | pREDIO 0079
CLAVE 0101600090078 CLAVE 0101600090261 CLAVE 0101600090338 CLAVE 0101600090072 CLAVE 0101600090079
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE DE DE DE DE
INVASION 19| | INVASION 10| | INVASION 95| | INVASION 9| | INVASION 52
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE VIiA DE VIiA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE ViA 2 DE VIA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8 sentido 8,8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 8.8
CEDRUC 0102511748 CEDRUC 0102307279 CEDRUC 0102181187 CEDRUC 0101188589 CEDRUC 0102569068
ANGEL NELLY LUCIA MARLENE FLORENCIO ROSARIO
NOMBRES NOMBRES | ZENTENO NOMBRES NOMBRES | RAFAFL NOMBRES
AYAVACA FAICAN HUILCA BERMEO LOJA FAICAN
DOMINGUEZ SALCEDO CABRERA
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 4200.33 AREAS 403.36 AREAS 290.34 AREAS 949,68 AREAS 213.25
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PREDIO RURAL 199 PREDIO RURAL 200 PREDIO RURAL 201 PREDIO RURAL 202 PREDIO RURAL 203
PREDIO 0203 | | pREDIO 0258| | pREDIO 0225 | | pREDIO 0003 | | pREDIO 0002
CLAVE 0101600090203 CLAVE 0101600090258 CLAVE 0101600090225 CLAVE 0101600090003 CLAVE 0101600090002
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ] DE ] DE ] DE ) DE ]
INVASION 7.8 | | INVASION 75| | INVASION 56| | INVASION 11| | INVASION 56
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA DE ViA
(ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y (ANCHO Y
MEDIO) 123 | | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIO) 12,3
DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO
DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE ViA 2 DE ViA 2
carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por
sentido 8,8 sentido 8.8 sentido 8.8 sentido 88| | sentido 8.8
CEDRUC 0102014891 CEDRUC 0102957925 CEDRUC 0103561783 CEDRUC 0101584522 CEDRUC 0101323947
BLANCA MARCIA LUIS MARIA
WILSON RENE
CATALINA CATALINA FLORENCIO DOLORES
NOMBRES | 1 1CHIMBO NOMBRES | ¢\ R MINETO NOMBRES Eﬁgiﬁ NOMBRES | pioay NOMBRES | fxpbaceq
GUARTATANGA QUINCHE CARRASCO RAMIREZ
DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE
AREAS 1483.28 AREAS 781.62 AREAS 667.04 AREAS 2562.08 AREAS 548.73
PREDIO RURAL 204 PREDIO RURAL 205 PREDIO RURAL 206 PREDIO RURAL 207 PREDIO RURAL 208
PREDIO 0121| | pREDIO 0244| | PREDIO 0243| | pREDIO 0229] | pREDIO 0001
CLAVE 0101600090121 CLAVE 0101600090244 CLAVE 0101600090243 CLAVE 0101600090229 CLAVE 0101600090001
MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION MEDICION
DE ) DE ) DE ) DE ) DE )
INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 56| | INVASION 52
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DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA DE VIA

(ANCHOY (ANCHOY (ANCHO Y (ANCHOY (ANCHO Y

MEDIO) 123| [ MEDIO) 123 [ | MEDIO) 123| | MEDIO) 123| | MEDIQ) 12,3

DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO DERECHO

DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2 DE VIA 2

carriles por carriles por carriles por carriles por carriles por

sentido 88| | sentido 88| | sentido 8,8 | | sentido 88| | sentido 8.8

CEDRUC 0700682057 CEDRUC 0100593045 CEDRUC 0100854710 CEDRUC 0100876242 CEDRUC 0100087105
T

NOMBRES NOMBRES URCESINO NOMBRES NOMBRES NOMBRES MARTHA
LOPEZ MARCILLO CARRASCO CARRASCO ZENTENO
MALDONADO RAMIREZ RAMIREZ

DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE DIRECCION | SIN NOMBRE

AREAS 1122.11 AREAS 4339.32 AREAS 7095.98 AREAS 954.37 AREAS 10586.43
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