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RESUMEN

El presente trabajo de titulacién desarrolla la propuesta de un corredor verde urbano como estrategia
integral de revitalizacion del espacio publico y mejora ambiental en un sector urbano consolidado.
La investigacion parte de un diagnéstico territorial, urbano y paisajistico que identifica problematicas
como fragmentacion espacial, déficit de areas verdes, baja calidad paisajistica y limitada movilidad
sostenible. Bajo un enfoque metodolégico descriptivo y proyectual, se formula una intervencion que
articula infraestructura verde, movilidad activa y espacios de permanencia, incorporando criterios de
sostenibilidad, accesibilidad universal y disefio urbano contemporaneo. La propuesta plantea la
reorganizacion del eje vial mediante la incorporacion de ciclovias, senderos peatonales, areas de
estancia y vegetacion nativa, fortaleciendo la conectividad ecoldgica y social del entorno. Asimismo,
se plantean soluciones orientadas a mejorar el confort térmico, la percepcién de seguridad y la
apropiacién ciudadana del espacio publico. Los resultados evidencian que la integracion de
infraestructura verde contribuye significativamente a la revitalizacion urbana, la mitigacion de
impactos ambientales y la consolidacién de un paisaje mas equilibrado y funcional. Se concluye que
el corredor verde constituye una alternativa viable para promover un desarrollo urbano sostenible,

resiliente e inclusivo.

Palabras clave: corredor verde, revitalizacion urbana, infraestructura verde, espacio publico,

movilidad sostenible



ABSTRACT

This thesis develops a proposal for an urban greenway as a comprehensive strategy for public space
revitalization and environmental improvement in a consolidated urban area. The study begins with a
territorial, urban, and landscape diagnosis that identifies key issues such as spatial fragmentation, a
shortage of green areas, low landscape quality, and limited sustainable mobility. Using a descriptive
and project-based methodological approach, the research proposes an intervention that integrates
green infrastructure, active mobility, and public spaces for use and stay, incorporating principles of
sustainability, universal accessibility, and contemporary urban design. The proposal includes the
reorganization of the road corridor through the incorporation of bike lanes, pedestrian pathways,
resting areas, and native vegetation, thereby strengthening both ecological and social connectivity.
Additionally, the study proposes solutions aimed at improving thermal comfort, enhancing perceived
safety, and fostering community appropriation of urban space. The results demonstrate that the
integration of green infrastructure significantly contributes to urban revitalization, the mitigation of
environmental impacts, and the consolidation of a more balanced and functional landscape. It is
concluded that the urban greenway represents a viable alternative for promoting sustainable,
resilient, and inclusive urban development.

Keywords: greenway, urban revitalization, green infrastructure, public space, sustainable mobility
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CAPITULO |

1. INTRODUCCION
1.1 OBJETIVO GENERAL

Disefiar un corredor verde en la ciudad de Cuenca, en el sector de Gapal, que funcione como
espacio de transicién urbana entre lo natural y lo construido, mediante criterios de sostenibilidad

ecologica.
1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Analizar metodologias de sostenibilidad ecolégica, mediante casos de estudio nacionales e

internacionales como insumo tedérico-proyectual para la intervencién propuesta.

e Diagnosticar el estado fisico, ambiental y social del corredor verde existente, identificando

sus deficiencias funcionales y su potencial de transformacion.

e Aplicar estrategias de disefio urbano sostenible, basadas en el paisajismo ecoldgico, la

movilidad activa y la infraestructura verde multifuncional.

e Proponer un disefio urbano integral, participativo y replicable que articule el entorno natural

con la trama urbana, considerando aspectos ambientales, sociales y culturales.

-12 -



CAPITULO Il

2. MARCO TEORICO

En el sur de Cuenca, ciudad del Ecuador, existe el corredor ferroviario que se asume es uno
de los ultimos fragmentos de la antigua linea del ferrocarril que actuaba como conector directo entre
la regién interandina con la litoral. Este sistema ferroviario llegé a Cuenca el 6 de marzo de 1965,
convirtiéndose en un hecho importante para mejorar la conectividad y asi favorecer el crecimiento
urbano de la ciudad (SN, 2024). La Estacién Miguel Angel Estrella, generalmente conocida como
Estacion Gapal, destacé por ser el punto final de transicion en la ruta, resaltando su desempefio en
el transporte de pasajeros y mercancias. Luego de la paralizacion del servicio ferroviario en la
década de 1970, las vias empezaron a abandonarse poco a poco y el corredor perdio su funcion
original. Actualmente, se encuentran adn restos de viejas rieles, vagones e incluso construcciones
relacionadas al tren; pese a lo cual, estos muestran mal estado debido a la ausencia de
mantenimiento (Torres, 2017). A pesar de su estado actual, estos elementos crean un escenario

industrial que poseen gran potencial para convertirse en infraestructura verde y lograr un corredor

que promueva movilidad sostenible y alternativa.

Figura 1. Parque de la ferroviaria, Gapal, Cuenca. Tomado de (Historias y personajes de Cuenca, 2022)

Al presente, la presencia del corredor a lo largo del sector Gapal, sirve como conector con
zonas residenciales, equipamientos urbanos y el Parque del Ferrocarril, inaugurado el pasado

sdbado 27 de septiembre de 2025, que rescata el recorrido del ferrocarril (Rocano, 2025). Por otro



lado, este corredor se encuentra subutilizado, sin una correcta conexién ni continuidad, careciendo
de integracion peatonal y continuidad espacial, lo que demuestra la falta de valor ecolégico y social
(Medina, 2021). Por ello, el corredor se presta para impulsar la regeneracién urbana, con la
capacidad de unir memoria histérica, movilidad sostenible y la restauracion ecolégica. Su
revitalizacién brinda la oportunidad de reconectar los tramos del antiguo sistema ferroviario y
desarrollar un corredor verde multifuncional, combinando historia, paisaje y participacion
comunitaria dentro del modelo de la ciudad sostenible promovido por Cuenca. La expansion urbana
descontrolada desafia hoy en dia al urbanismo contemporaneo, la pérdida de biodiversidad, la crisis
climatica y la fragmentacion de territorio. Para lo cual surge la necesidad de considerar la relacion
entre la naturaleza y la ciudad a través de enfoques que integren la sostenibilidad ecolégica, la
resiliencia, la justicia social y el bienestar colectivo. En este sentido, conceptos como el urbanismo
ecoldgico, la infraestructura verde, el bio-urbanismo y la teoria del espacio publico se consideran

fundamentos esenciales para captar y posicionar procesos de regeneracién urbana como la

revitalizacion del corredor verde de Gapal en Cuenca.

Figura 2. Corredor Verde Gapal. Elaboracion Propia, Corredor Verde Gapal Cuenca (2025)

En el contexto de la revitalizacién del corredor verde, como un espacio de transicion urbana
es esencial considerar las dimensiones morfolégicas, conectividad y escala para garantizar las
intervenciones. Morfologicamente, la infraestructura se va a integrar con el entorno urbano existente,
entre calles y manzanas mediante métricas como la densidad de fragmentos, la longitud de bordes
que permiten identificar vacios con potencial de reconexion espacial. Referente a la conectividad

estructural y funcional, se realiza un analisis detallado de la red peatonal urbana con el fin de evaluar
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cémo se desplazan tanto los humanos como las especies que habitan el area, identificando tramos
criticos que interrumpen la continuidad del corredor (L, 2025). La escala de intervencién corresponde
a un nivel barrial-meso, abarcando 1,68 km de longitud aproximadamente, donde se estudia la
continuidad del recorrido peatonal, accesibilidad y la relacion del corredor con los equipamientos

cercanos.

Para determinar la dimension hidroldgica se debe determinar el nivel de andlisis, que sera
de 10.680 metros cuadrados. Por ejemplo, en un estudio de infraestructura verde en Duran,
Ecuador; se usaron lluvias con distintos eventos de retorno para simular reduccion de escorrentia
tras implementar jardines de lluvia, bio-retencién y pavimento permeable. (Rojas Rojas & Rincon
Polo, 2021). Se determina el porcentaje de superficie impermeable existente y el asi mismo el
porcentaje de superficie permeable, esto con el fin de utilizar los diferentes tipos de elementos. En
este caso se plantea implementar:

o Jardines de lluvia, que estaran dispuestos en los extremos de diferentes puntos
estratégicos para la captacién de la escorrentia.
e Zanjas de infiltracion, o bio-filtros para capturar escorrentia lateral.

e Sustratos de suelo permeable, utilizaciéon de vegetacion nativa para incrementar la

infiltracion, retener el agua y reducir el escurrimiento superficial.

Figura 3. Jardines de lluvia, Zanjas de infiltracion, Sustrato de suelo permeable. Elaboracion propia (2025)
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2.1 Urbanismo Ecolégico: Bases, Corrientes y Debates

Figura 4. Proyecto de reutilizacién de agua de Sydney Park. Fotografia de Ethan Rohloff (2022)

El urbanismo ecolégico pretende la integracion de los sistemas naturales dentro del tejido
urbano, dando a entender que un ecosistema vivo es también la ciudad. Este enfoque une la
ecologia y el disefio impulsando una nueva lectura de la forma urbana basada en la adaptabilidad y
el metabolismo ambiental (Mostafavi & Doherty, 2016). Desde una perspectiva interdisciplinaria se
combinan paisaje, arte, ingenieria y planificacién urbana, como una herramienta clave para para
anticipar y proyectar ciudades sostenibles Complementando esta vision (Yu, 2014), desarrolla el
concepto de “paisaje como infraestructura”, planteando estrategias de disefio que proponen abordar
desafios urbanos mediante el drenaje sostenible, la gestion del agua y la restauracion ecolégica.
Sus proyectos, como el desarrollo de las "ciudades esponja” en China, demuestran como los
entornos urbanos pueden transformarse en sistemas permeables capaces de captar y filtrar el agua

lluvia mientras potencian la biodiversidad y enriquecen los espacios publicos.

Por su parte, (Beatley, 2010) propone el concepto de ciudades biofilicas, orientadas a
recuperar la relacion emocional y cotidiana entre seres humanos y el entorno natural. Su propuesta
resalta aspectos positivos psicolégicos y sociales derivados de la interaccion con espacios
naturales, vinculados al disefio ecoldgico y la salud urbana. Por otro lado, (Steiner, 2011) contribuye
con el urbanismo ecoldgico mediante un enfoque basado en patrones del paisaje, la conectividad
ecolégica y la planificacion de mudltiples escalas, particularmente aplicable para el disefio de
corredores urbanos que integran areas naturales en contextos urbanos. En cambio, desde una

postura mas critica a través de la ecologia politica urbana, se plantea una vision distinta al sefialar
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que la naturaleza en entornos urbanos puede llegar a ser (til como recurso estético 0 econdémico,

provocando asi desigualdad (Gandy, 2022). Por lo que propone una perspectiva eco-social donde

la regeneracion ambiental se acomparfie de equidad territorial y participacion comunitaria.

En sintesis, el urbanismo ecolégico combina tres dimensiones esenciales:

e Ecologica, que promueve restauracion y resiliencia.

¢ Disefio, que traduce la ecologia en forma urbana.

e Social, que considera a los habitantes como parte del ecosistema urbano.

Tabla 1. Cuadro Comparativo Infraestructura Verde

Autor (es)

Tesis / Elementos clave

Aporte para proyecto Gapal

Mostafavi &
Doherty (2010)

Urbanismo ecolégico

como sintesis de ecologia

Proporciona los fundamentos teéricos

para integrar principios ecolégicos en la

y urbanidad. estructura de la ciudad
Kongjian Yu Paisaje como Estrategias de gestion hidrica y disefio
(2013/14) infraestructura;  drenaje del paisaje aplicables al corredor verde.
paisajistico; restauracion
hidrolégica.
Beatley (2010) Ciudades biofilicas; Argumentacién  socioambiental que

naturaleza como elemento

cotidiano, salud urbana.

respalda la incorporacion de vegetacion

funcional y zonas de descanso.

Steiner (2011)

Conectividad  ecoldgica,

patrones en paisaje
urbano, planificacién

multiescalar.

Recursos técnicos para establecer
zonificacion y articular fragmentos de

naturaleza en el corredor.

Gandy (2022)

Naturaleza urbana como
construccién social;
andlisis critico de poder,

accesos.

Posibilita identificar riesgos de exclusion,
asegurando la participacion ciudadana y

el acceso equitativo al espacio.

Fuente: Elaboracion propia (2025).
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2.2 Infraestructura Verde: Red Urbana de Servicios Ecosistémicos

Figura 5. Jardin botanico de Singapur.Fotografia de Marck Gutt (2021)

La red interconectada de espacios naturales, infraestructura verde constituyen espacios
naturales, parques, elementos hidricos y corredores ecolégicos que facilitan servicios ecosistémicos
fundamentales para el entorno (Benedict, M. A., & McMahon, E. T., 2006). Esta vision supera la
concepcion de las areas verdes como simples espacios decorativos y plantea su incorporacién
estructural dentro de la planificacién de la ciudad. Ademds, Lister (2016) aporta que se debe
considerar la infraestructura verde como una inversion publica de caracter estratégico, capaz de
mejorar la salud de la poblaciéon, disminuir el consumo energético e incrementar la adaptabilidad
urbana. Asi mismo, establecer indicadores de desempefio es primordial para la coordinacion entre
instituciones y procesos participativos que garanticen su sostenibilidad en el tiempo. Desde otro
punto de vista, se puede destacar el caracter multifuncional de la infraestructura verde, destacando
entornos urbanos compactos, donde la superficie debe atender simultdneamente demandas

ecoldgicas, recreativas y de movilidad (Mell & Li, 2023).

Rescatando que todos proponen que cada intervencion, desde un jardin de lluvia hasta un
corredor lineal, se integre dentro de un sistema urbano. Isola (2024) nos dice que los beneficios de
infraestructura verde, la reduccion del efecto de la isla de calor urbana, la gestion de escorrentias,
el aumento de la biodiversidad y la mejora de la percepciéon ambiental. Estos resultados respaldan
la implementacion de estrategias como el arbolado urbano, superficies permeables y drenajes
sostenibles, fundamentales para el corredor verde en Gapal. Asimismo, las guias préacticas

elaboradas por la American Society of Landscape (ASLA), la Environmental Protection Agency
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(EPA) y la Unién Europea incorporaron metodologias de Low Impact Development (LID), y Green
Streets, ofreciendo criterios técnicos transferibles: infiltracién de agua lluvia, recoleccion de lluvia, el
uso de especies vegetales autdctonas y conectividad para peatones. En el contexto de Cuenca, la
infraestructura verde comprende un sistema integrado de rios, parques y corredores, que combine
la capacidad de fusionar infraestructura ecoldgica y social, potenciando la calidad de vida y

minimizando vulnerabilidades ambientales.

Tabla 2. Cuadro Comparativo Infraestructura Verde.

Autor (es) Tesis / Elementos clave Aporte para proyecto Gapal
Benedict & Infraestructura verde Guia para definir red, conectividad,
McMahon (2006) como red de espacios escala ecolégica.

naturales para servicios

ecosistémicos.

Lister

Gobernanza, financiacion,

métricas de rendimiento.

Necesidad de plan de mantenimiento,
financiamiento municipal, indicadores

claros.

Li & Mell (2023)

Multifuncionalidad urbana,
integracion con estructura
urbana.

Evitar infraestructuras verdes aisladas,

garantizar continuidad y utilidad practica.

Isola et al. (2024)

Evidencias sobre servicios
ecosistémicos:
temperatura, escorrentia,

biodiversidad.

Datos que se pueden medir / simular

para justificar disefio propuesto.

ASLA |/

practicas

guias

Técnicas especificas: LID,
jardines de lluvia,
pavimentos permeables,

especies nativas.

Caja de herramientas concreta para

seleccion de materiales y disefio técnico.

Fuente: Elaboracion propia (2025).
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2.3 Bio —Urbanismo: La Vida como Estructura Urbana

Figura 6. Bosco Verticale. Fotografia de Paolo Rosseli (2014).

Se concentra en reincorporar la vida vegetal, animal y humana en el interior del tejido
construido. Para Boeri (2014) la vision con el proyecto Bosco Verticale, donde la arquitectura se
vuelve en sostén para la biodiversidad urbana. Sus “ciudades bosque” evidencian como el arbolado
vertical y los ecosistemas integrados logran reducir el CO, y mejorar el confort térmico. Sin embargo,
Curcurullo (2016) critica el manejo tecnocratico de proyectos como Masdar City, defendiendo que la
sostenibilidad no puede sujetarse solamente de soluciones tecnoldgicas, sino de procesos sociales
e institucionales que respalden equidad, mantenimiento y aportacion. En América Latina, vivencias
como EcoBairro (S&o Paulo) o Biociudad (Manizales) reinterpretan el bio-urbanismo desde la escala
comunitaria: promover huertos urbanos, vegetacion nativa, gestion local y educacion ambiental. Este
modelo participativo, de bajo costo y alto aduefiamiento, resulta mas flexible a contextos como
Cuenca.

El bio-urbanismo aporta, por tanto, tres ensefianzas clave:

e Escalar la naturaleza desde la parcela hasta el barrio.
e Integrar infraestructura ecoldgica en edificaciones.

¢ Vincular disefio y gobernanza participativa.
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Tabla 3. Cuadro Comparativo Bio-Urbanismo.

Autor (es) Tesis / Elementos clave Aporte para proyecto Gapal

Stefano Boeri Incorporacion de Posible aplicar a equipamientos o
vegetacion en fachadas verdes si existen edificaciones
edificaciones; altas cercanas; arbolado vertical.
densificacion verde
vertical.

Masdar City / Proyectos de ciudad Atenciéon al contexto socioeconémico,
Cugurullo ecoldgica; critica al ideal uso de tecnologia apropiada y bajo
tecnoldgico sin adaptacion  costo.

local.

Bio-ciudades Escalas intermedias, Huertos comunitarios, parques de barrio,
Latinoamericanas participacion comunitaria, mantenimiento local como parte del

uso de especies nativas. proyecto.

Fuente: Elaboracion propia (2025).

2.4 Teoria del Espacio Publico: Escala Humana y Justicia Urbana-Social

Figura 7. Trafalgar Square. Foto: Wikipedia (2025).

El espacio publico es el lugar fisico y simbélico donde se manifiestan las dindmicas sociales
y culturales de la ciudad. Para Jacobs (1992) enfatiza la diversidad funcional y los “ojos en la calle”
como pilares de seguridad y vitalidad urbana. Su pensamiento apoya el disefio de corredores activos
donde la unién de diferentes usos genera comunidad. Gehl (2010) desarrolla la nocion de ciudad

para las personas, plantea que la forma urbana tiene que ajustarse a la escala humana y priorizar
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el movimiento peatonal, la permanencia y el confort. Sus estudios son base metodol6gica para

definir dimensiones, mobiliario y zonas de estancia en el corredor de Gapal.

(Whyte, 1980) aporta un punto de vista practico: mediante la observacion directa analizé
cémo las personas utilizan el espacio dénde se sientan, como interactlan, revelando que pequefios
elementos de disefio fomentan sociabilidad y apropiacion. Desde una perspectiva critica, Henry &
Donald (1991) y Mitchell (2003) plantean que el derecho al espacio publico como parte del derecho
ala ciudad, resaltando la importante de la equidad, el acceso y la representacion son fundamentales.
Sus aportes son esenciales para garantizar que el proyecto de Gapal no se convierta en un enclave
exclusivo, sino en un lugar democratico y accesible para todos. Asi, el corredor verde se concibe
como un espacio de encuentro, movilidad activa y justicia urbana, donde la infraestructura ecolégica

y la cohesién social se integran en una experiencia cotidiana.

Tabla 4. Cuadro Comparativo Teoria del Espacio Publico.

Autor (es) Tesis / Elementos clave Aporte para proyecto Gapal

Jane Jacobs Diversidad de usos, Diseflar espacios que no sean solo

seguridad por uso mixto,

vitalidad cotidiana.

pasivos, sino que fomenten actividades,

comercio, uso diario.

Jan Gehl Escala humana, confort, Anchuras de aceras, espacios de
permanencia, actividades estancia, iluminacioén, sombra,
peatonales. vegetacion para confort.

William H. Whyte Observacion de cémo la Crear nodos de estancia, micro

gente usa el espacio.

mobiliario, espacios de sombra, puntos
de descanso.

Henri Lefebvre Produccion social del Inclusiébn social, participacion, que el
espacio, derecho a la disefiorespondaalas demandas locales,
ciudad. evitar exclusion.

Don Mitchell Espacio publico como Asegurar acceso para todos, evitar
disputa politica; justicia privatizacion de espacios, politicas

espacial.

participativas.

Fuente: Elaboracion propia (2025).
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2.5 Tabla de sintesis

Tabla 5. Cuadro Comparativo Sintesis de Teorias.

Autor (es)

Tesis/Elementos clave

Aporte para proyecto Gapal.

Benedict & McMahon (2006)

Infraestructura verde como
red ecoldgica para servicios

ecosistémicos.

Guia para definir conectividad

y red ecolégica.

Lister

Gobernanza, financiamiento y

métricas de desempefio.

Plan de mantenimiento y

financiamiento municipal.

Li & Mell (2023)

Multifuncionalidad urbana,
integracion con la estructura

urbana.

Evitar fragmentacion;
garantizar continuidad y
utilidad.

Isola et al. (2024)

Evidencias de servicios
ecosistémicos (temperatura,

escorrentia, biodiversidad).

Datos medibles para justificar

disefio ambiental.

Stefano Boeri

Vegetacion en edificaciones;

densificacion verde vertical.

Fachadas verdes y arbolado

en edificaciones altas.

Masdar City / Cugurullo

Critica al modelo tecnol6gico

sin adaptacion local.

Uso de tecnologia apropiada

y contextual de bajo costo.

Bio-ciudades

Latinoamericanas

Escalas intermedias,
participacion y especies

nativas.

Fomentar huertos, parques de

barrio y gestién comunitaria.

Jane Jacobs

Mezcla de usos, seguridad y

vitalidad urbana.

Espacios activos que integren

comercio y vida diaria.

Jan Gehl

Escala humana, confort y

permanencia peatonal.

Disefar aceras amplias,
sombra, vegetacion y

espacios de estancia.

Henri Lefebvre

Produccion social del espacio

y derecho a la ciudad.

Promover inclusion,

participacion y respuestas.

Don Mitchell

Espacio publico como

derecho politico y social.

Garantizar acceso publico y

evitar privatizacion.

Fuente: Elaboracion propia (2025).
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CAPITULO Il

3. MATERIALES Y METODOS

Para iniciar con la metodologia de esta investigacion, se toma un enfoque cualitativo
proyectual planteando sus conocimientos en un analisis interno del territorio con la capacidad de
proponer un disefio urbano que realmente sea efectivo. Desde esta perspectiva, el estudio busca
conocer espacios, ambientes, lo social, reconocer culturalidad y dimensiones morfolégicas. Es un
enfoque que no solo observa y espera respuestas, si no analiza para tener soluciones, manteniendo
una idea central y dandola a entender faciimente (Hernandez Sampieri, R; Fernandez Collado, C;
Baptista Lucio, P, 2014). Para ello, el enfoque cualitativo se basa principalmente en la interpretacion
de lo que realmente se vive, busca entender cdmo se sienten las personas y las relaciones que
establecen con el espacio publico, la apropiacién que generan con el territorio y lo que significa para

su vida cotidiana (Hernandez Sampieri et al., 2014) (Figura 7).

Figura 8. Relacién con el entorno. Elaboracion propia (2025).

La intencién del proyecto se basa en el conocimiento total del usuario para entender en
absoluto la complejidad del territorio, por ello, el proceso metodolégico comprende tres fases

complementarias, inspiradas en el método de Baptista (2011):
3.1.1 Fase | - Revision tedrica

Este apartado se centra en el estudio de corredores verdes como estrategias de
conectividad ecolégica y social, el espacio publico como escenario de encuentro entre la comunidad
y la transicion urbana como proceso de transformacion sostenible. Para ello, se realiza una
investigacion obtenida principalmente en articulos y libros encontrados en la red, tomados desde la
biblioteca virtual de la Universidad Catélica de Cuenca, o a su vez, en Google académico, también

se obtuvo fuentes desde periodos locales o publicaciones en revistas, con una extension
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aproximada de hace 15 afios. Se hace uso de las palabras “urbanismo’, “corredor verde”,
“revitalizaciéon urbana”, “infraestructura ecolodgica” y “movilidad sostenible” como términos clave
para avanzar con la investigacion. Resultado de esta investigacion, se lleva a cabo el analisis de 2
casos de estudio:1) The High Line (Nueva York, EE. UU), exponente a nivel mundial del manejo de
los corredores verdes y 2) El Corredor Verde de Cali (Cali, Colombia), considerado un corredor

potente a nivel Latinoamericano.

Por otro lado, vale mencionar la normativa urbana aplicable IPRUS (Informe Predial de
Regulaciones de Uso del Suelo) considerada en la revision tedrica, en donde el Municipio de Cuenca
(2021) establece calles o zonas con limite de velocidad de 30 km/h para procurar la seguridad vial,
ademas promueve la creacion de jerarquias viales priorizando el uso de bicicleta, poniendo como
actor principal al peatén, y adecuando la sefializacién. En cuanto a gestion de suelo, se permite la
construccion o el fraccionamiento siempre y cuando cumpla la normativa vigente y la autorizacion
del GAD Municipal de Cuenca (Tabla 7).

Tabla 6. Determinantes de Ocupacion de Suelo.

DETERMINANTES DE OCUPACION DE SUELO

Altura de Lote Frente Densida Tipo de Retir  Retiro  Retiro Secci6 |IE Area Max.
la minim  minim  d Neta implantaci6 o Later Posteri n Basic  Construccio
Edificaci6 o(m2) o(m) de n front al or minim o] n
n Vivienda al adela Residencia
(DV) via
Viv/Ha
la3pisos 120 6 250 CONTINU 5 0 3 - - -
A CON
RETIRO
FRONTAL
4 pisos 300 12 320 AISLADA 5 3 3 8 - -
5a6 pisos 500 16 Mayor o AISLADA 5 4 4 8 3.7 -
igual a
40

Fuente: Tomada del IPRUS (2022). Elaboracion propia (2025).

Asi mismo, se realiza una observacién in situ (Tabla 7), del estado actual del corredor verde,
esta actividad permite reconocer las condiciones ambientales, sociales y fisicas del lugar, teniendo
como prioridad el uso dado, la infraestructura, la presente flora, y también posibles impactos
negativos (Tabla 7). Se utiliza la percepcion directa para entender y respetar el entorno natural,

impulsando una revitalizacion urbana sin impactar de manera negativa al medio ambiente.
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Tabla 7. Andlisis de datos urbanos. Corredor verde de Gapal.

Variable / Fuente de Método de Resultado Implicacion
Categoria datos andlisis esperado proyectual
Estructura Cartografia Superposicion Identificacion de Definir zonas
urbanay municipal cartografica; areas con uso prioritarias de
usos del (PDOT Cuenca, clasificacion de mixto, zonas intervencion y
suelo 2023), usos del suelo; subutilizadas y estrategias de

observacion in identificaciéon de  discontinuidades reconexion

situ vacios urbanos espaciales urbana.
Movilidad y Observaciones  Analisis de flujos  Reconocimiento Disefar un eje de

accesibilidad

de campo,

peatonales y

de rutas seguras

movilidad peatonal

encuestas a vehiculares, e inseguras, y y ciclista continuo,
usuarios, levantamiento de  tramos con falta con cruces
medicién de puntos de acceso de conectividad seguros y rampas
tramos accesibles.
Cobertura Fotografias, Mapeo de Identificacion de Reforestar con
vegetal y cartografia especies nativas  tramos con baja vegetacion nativa
estructura verde, y exdéticas; cobertura verdey y consolidar
ecolégica observacién analisis de especies corredores
directa continuidad introducidas ecolégicos que
ecolégica conecten rios 'y
parques.
Condiciones  MAATE (2023), Evaluacion Identificacion de Implementar
ambientales observaciones cualitativa de zonas conislade  soluciones

climaticas

locales

sombra,
temperatura,

ruido y humedad

calory
contaminacion

acustica

basadas en la
naturaleza (SBN),
como arbolado
densoy
pavimentos

permeables.

Percepcion
social del

espacio

Encuestas y
entrevistas a
Vecinos y

usuarios

Analisis
estadistico
bésico
(frecuencias,
gréficos) y
categorizacion de

comentarios

Comprensién de
la percepcion
sobre seguridad,
conforty

pertenencia

Disefiar espacios
inclusivos y
seguros que
respondan a las
necesidades y
emociones de los

usuarios.
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Identidad y Revision Sistematizacién Valoracién del Incorporar
patrimonio histérica, documental e corredor como elementos del
ferroviario archivo interpretacion elemento pasado ferroviario
municipal, cualitativa patrimonial de la en el disefio
entrevistas antigua via férrea  (mobiliario,
sefialética,
recorridos).
Presion Observaciones  Delimitacion de Deteccion de Implementar
antropicay in situ, analisis zonas impactos zonas de
conflictos de  fotografico degradadas por negativos (basura, amortiguamiento
uso comparativo intervencién ocupaciones, tala) ecol6gico y
humana estrategias de
educacion
ambiental.
Relacién Integracion de Sintesis Identificacion de Definir un sistema
paisaje— datos multiescalar la interaccion verde lineal que
ciudad espaciales, (mapas + entre el paisaje funcione como
ecolégicos y encuestas + natural y la transicion entre lo
sociales observacion) estructura urbana urbanoy lo
natural.

Fuente: Elaboracion propia (2025).
3.1.2 Fase Il — Diagnéstico e instrumentos urbanos

Para empezar, se lleva a cabo un analisis urbano-multiescalar en el sector de Gapal, con la
intencion de identificar las problematicas principales del corredor, mismas que detalladas presentan
fragmentacion del espacio publico, desconexion vial, pérdida de fauna nativa, accesos limitados y
vulnerabilidad en el entorno. Ante esto, se aplican metodologias mixtas que incluyen observaciones
in situ (Tabla 7). Para completar el andlisis técnico del corredor verde de Gapal, se aplic6 una
encuesta obtenida de Google Forms (Tabla 8) dirigida a los habitantes del sector y a usuarios
frecuentes del espacio publico. La seleccion de participantes se realiza mediante un muestreo no
probabilistico por conveniencia, considerando a personas que utilizan o residen en el &rea de
influencia del corredor. En total se obtienen 35 encuestas, aplicadas a residentes del sector de Gapal
y a usuarios que frecuentan el corredor como parte de sus actividades cotidianas. Este tipo de
muestreo permite recoger percepciones directas sobre el uso del espacio, las condiciones de

seguridad, el estado de la vegetacioén y las necesidades prioritarias de intervencion.

Ademas, se hace uso del programa Revit, para el dibujo y representacién del corredor con el apoyo
de fotografias tomadas con un dispositivo mévil (celular) e incluso con un Drone, para las vistas
aéreas y un andlisis documental del PDOT (2024) de Cuenca, obteniendo como respuesta la

oportunidad de integrar estrategias enfocadas en la conexién de nudcleos urbanos, promoviendo la
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movilidad peatonal y ciclista, la continuidad ecoldgica y la generacidn de espacios publicos de

transicion que actien como puentes activos entre el medio ambiente y la estructura urbana.

Tabla 8. Cuadro de preguntas para encuesta obtenida de Google Forms.

PREGUNTAS_ CORREDOR VERDE

Edad:

Sexo:

¢ Reside en el sector de Gapal?

Si no vive en el sector, indique la frecuencia con la que visita el corredor:

¢ Con qué frecuencia utiliza o visita el corredor verde de Gapal?

¢, Qué actividades realiza principalmente en el corredor?

¢,Coémo calificaria la seguridad del corredor?

¢, Qué problemas o necesidades identifica con mas frecuencia en el corredor?

¢, Qué tan satisfecho(a) esta con la vegetacion y la biodiversidad del corredor?

¢Apoyaria la incorporacion de especies nativas y jardines de lluvia en el corredor?

¢ Considera que el corredor deberia priorizar la movilidad peatonal y ciclista?

¢, Qué equipamientos cree que serian mas Uutiles incorporar en el corredor?

¢ Participaria en actividades comunitarias para el cuidado o mejora del corredor?

¢ Tiene alguna sugerencia o cometario para mejorar el corredor verde de Gapal?

Fuente: Elaboracion propia (2025)

Es importante destacar que se elabora una zonificacion del corredor verde a partir de
criterios relacionados con el uso del suelo, la intensidad de transformacién del paisaje y la presion
urbana existente, tal como lo dice Steiner (2011). De ese modo se obtienen 3 tipos de zonificacion:
1) la alta intervencion, que corresponde a sectores con un deterioro urbano y ambiental significativo;
2) media intervencion, relacionada a zonas de transicién con conflictos de uso mixto y procesos de
transformacion aun reversibles; y 3) baja intervencién, que comprende espacios consolidados con
cobertura vegetal o valor ecolégico, donde predomina el equilibrio entre lo natural y lo urbano. Esta
clasificacién facilita la priorizacién de intervenciones urbanisticas y paisajisticas, garantizando que
las estrategias proyectuales respondan de manera adecuada a los diferentes grados de impacto y

respeten la capacidad de carga de cada zona (Benedict, M. A., & McMahon, E. T., 2006)
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Por otro lado, se establecen criterios sostenibles y contextuales como: la integracion
ecolégica y la restauracién ambiental, movilidad sostenible y accesibilidad universidad , conectividad
urbana y cohesion social, gestion climética y eficiencia ambiental , disefio participativo y apropiacién
comunitaria, identidad cultural, memoria patrimonial, adaptabilidad y resiliencia urbana (Tabla 10);
que orientan el proceso de revitalizacion del corredor verde, priorizando la integracion del entorno
natural y urbano como un como elemento articulador entre infraestructura verde. Asimismo, se
promueve una conectividad peatonal y ciclo-inclusiva, garantizando desplazamientos seguros y
accesibles para todos los usuarios. El disefio se basa en un uso eficiente del espacio publico,
reduciendo el consumo de suelo y evitando nuevas presiones sobre areas sensibles. Todo esto se

realiza respetando la morfologia urbana y natural del &rea, adaptando las intervenciones a las

caracteristicas topogréficas, ecolégicas y sociales propias del sector de Gapal.

Tabla 9. Cuadro de criterios sostenibles y contextuales.

Criterio

Objetivo

Estrategia de aplicacién en el

proyecto

1. Integracion
ecoldgicay

restauracion

Recuperar los ecosistemas
urbanos degradados y

fortalecer la conectividad

Implementar reforestacion con
especies nativas, sistemas de drenaje

sostenible, jardines de lluvia y

ambiental ecoldgica entre los bordes corredores de vegetacién continua que
naturales del sector de Gapal. conecten areas verdes y rios.

2. Movilidad Promover medios de transporte  Disefiar sendas peatonales y ciclovias

sostenible y no motorizados y garantizar el sombreadas, mobiliario accesible,

accesibilidad

universal

acceso inclusivo para todos los

usuarios.

rampas y sefialética universal; reducir
zonas vehiculares e incentivar la

movilidad activa.

3. Conectividad

urbanay cohesién

Reintegrar los fragmentos

urbanos del sector y fomentar la

Crear nodos de encuentro y espacios

publicos de transicidn entre barrios;

social interacciéon entre comunidades. integrar equipamientos recreativos,
culturales y educativos a lo largo del
corredor.

4, Gestién Mitigar los efectos del cambio Incorporar vegetaciéon densa para

climaticay climatico urbano y optimizar el sombra natural, materiales

eficiencia confort ambiental del espacio permeables, pavimentos frios,

ambiental publico. sistemas de recoleccién de agua
pluvial y microclimas naturales.

5. Disefio Involucrar activamente a la Realizar talleres participativos,

participativo y
apropiacion

comunitaria

comunidad en el proceso de
disefio y mantenimiento del

corredor.

encuestas y jornadas comunitarias de
reforestacion y cuidado; fortalecer la

gobernanza local del espacio.
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6. Identidad Preservar la historia ferroviaria  Integrar vestigios de las antiguas rieles

cultural y memoria del sector y fortalecer el sentido  en el mobiliario y sefialética; generar

patrimonial de pertenencia de los recorridos interpretativos y espacios
habitantes. conmemorativos sobre la memoria
ferroviaria.
7. Adaptabilidad y  Disefar un espacio flexible y Aplicar principios de disefio modular,
resiliencia urbana  resistente ante cambios vegetacion adaptativa y zonas
ambientales y sociales. multifuncionales que puedan

responder a diferentes usos y

condiciones climaticas.

Elaboracion propia (2025)
3.1.3 Fase Ill — Propuesta proyectual

La metodologia termina de compactarse con lo proyectual, dandole un enfoque que oriente
la investigacion hacia algo concreto para mejorar el espacio urbano, obteniendo resultados criticos
y contextuales a lo que realmente necesita el lugar. “La investigacion proyectual busca comprender
las condiciones del entorno y transformarlas mediante una propuesta que responda a una necesidad
real, integrando reflexion, diagnéstico y accion” (Hernandez Sampieri, R; Fernandez Collado, C;
Baptista Lucio, P, 2014, pag. 45). Ademas, se utilizan herramientas cualitativas y cuantitativas para
tener una visién més completa del corredor verde de Gapal. Por un lado, se realiza encuestas (Tabla
9) a 35 personas relacionadas al sitio, andlisis de datos urbanos transformando toda la informacién
recopilada en campo (Tabla 8) y levantamientos espaciales (Figura 8), mientras que desde lo
cualitativo tenemos un contacto directo con el habitante, se observa directamente lo que pasa, se
conversa con las personas mediante entrevistas y se revisa bibliografia existente como material de

apoyo (Sampieri & Fernandez, 2014).

El area de estudio se delimita mediante un radio de 500 metros a la redonda del corredor
verde de Gapal, teniendo en cuanta que esta distancia corresponde al ambito de influencia peatonal
directa del espacio publico. Diversos estudios en urbanismo y movilidad sostenible sefialan que una
distancia caminable promedio va desde 400-500 m, equivalentes a 5-10 minutos a pie, dentro de la
cual las personas estan dispuestas a desplazarse cotidianamente sin necesidad de transporte
motorizado (Gehl, 2010).

-30-



Figura 9. Mapa base. Elaboracion propia (2025).

Se plantea integrar las zonas del corredor de manera armoénica mediante una red de ejes
verdes y conectores viales de movilidad suave, priorizando el transito peatonal y ciclista como
medios de transporte saludables y de bajo impacto ambiental (Gehl, 2010). Esta estructura busca
vincular nodos estratégicos de actividad recreativa, educativa y ecoldgica con el objetivo de
dinamizar el uso del espacio publico y fomentar la cohesién social. Ademas, se incorporan zonas de
amortiguamiento ecolégico y corredores paisajisticos que garantizan la continuidad ambiental y la
conectividad ecolégica, como micro parques que actlien como puntos de encuentro barrial y
pulmones verdes, consolidando asi un sistema urbano sostenible, inclusivo y resiliente. También se
propone espacios de transicion que articulan el tejido urbano residencial con areas verdes, mediante
plazas lineales, jardines filtrantes, mobiliario urbano ecologico, y pavimentos permeables. Enfoque
en escalas peatonales, inclusivas y accesibles para nifios, adultos mayores y personas con

discapacidad.

Como parte de las estrategias de sostenibilidad urbana aplicadas en el proyecto, se prioriza
el uso de enfoques de bajo impacto ambiental (LID), los cuales permiten la gestion eficiente de los
recursos naturales y mejorar la resiliencia del entorno. Segun Benedict, M. A., & McMahon, E. T,
(2006) la implementacion de jardines de lluvia para la infiltracion de aguas pluviales, asi como
sistemas de recoleccion, favorecen su reutilizacion. Ademas, se propone la integracion del arbolado

urbano con especies nativas, lo cual fortalece la identidad ecolégica local y requiere menor
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mantenimiento (Mostafavi & Doherty, 2016). Estas medidas se complementan con una iluminacién
eficiente de bajo consumo y la utilizacion de mobiliario urbano fabricado con materiales reciclables,
promoviendo asi una intervencion respetuosa con el ambiente y alineada con los principios del

urbanismo sostenible (Steiner, 2011).
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4. DESARROLLO

4.1 Casos de Estudio
4.1.1 The High Line (Nueva York, EE.UU.)
Ubicacion: New York.
Entidad contratante: Ciudad de Nueva York + Friends of the High Line.
Tipo de proyecto: Territorio
Categoria: Espacio Publico
Area: 2.33 kilometros

Asociados: Arquitectos/paisajistas: Field Operations, Diller Scofidio + Renfro, y disefiador de

jardines Piet Oudolf.

Costo: 190 millones.

Figura 10. The High Line, 2022, en New York, United States. Tomado de Peter Horvath (2022).

Entre los afios 2006 y 2014, se llevé a cabo el proyecto The High Line, en Manhattan,
construido sobre una antigua via férrea abandonada desde los afios 80; es considerado un referente
global en el aprovechamiento de infraestructuras obsoletas en ambientes publicos verdes. (Line,
2015). Proyectado James Corner Field Operations, Diller Scofidio + Renfro y el paisajista Piet

Oudolf, demostrando la nueva infraestructura verde adaptativa fundamentada en la recuperacién
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ecolégica del espacio industrial (Diller Scofidio + Renfro, 2014). Sin embargo, (Gandy, 2022) habla
sobre el éxito urbanistico que generd basado en procesos de exclusidn social y gentrificacion, lo
mismo que genera la necesidad de crear distintos enfoques participativos y cualitativos para
aplicarlos en el corredor verde de Gapal.

En la primera parte del andlisis vamos a analizar el cdmo organiza la planta en su entorno
urbano consolidado, con edificaciones en manzanas regulares y calles ortogonales, atravesando la

trama urbana de norte — sur, actuando como un eje de conexién peatonal entre diferentes espacios.
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Figura 11. Mapa Base, corredor verde High Line, 2021. New York. Tomado de Caleb Brackney
(2022).

La planta presenta una serie de puntos de andlisis identificados mediante el uso de
diferentes colores, los cuales permiten una lectura detallada de su composicion espacial. Cada color
corresponde a un aspecto especifico del estudio.
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Figura 12. Corredor verde High Line, 2021. New York. Tomada de Caleb Brackney (2022).
Elaboracion propia (2025).

En donde, se puede identificar claramente los distintos puntos que aclaran la morfologia y
los espacios clave dentro del corredor.

Tabla 10. Morfologia.

. Estructura y morfologia, circulacion y accesibilidad, relacién con el entorno construido.

A Circulacion, espacio de descanso, accesos.

. Materialidad.

. Acceso principal.

Fuente: Elaboracion propia (2025).
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Figura 13. Parte de planta del corredor verde High Line, 2021. New York. Tomada de Caleb
Brackney (2022). Elaboracion propia. (2025)

En el apartado de la estructura morfoldgica en la figura circular de color tomate, el corredor
verde se inserta entre las edificaciones, adaptando una franja preexistente como una red ferroviaria.
Junto con su trazo sinuoso en donde se introduce una fluides visual y espacial, rompiendo la rigidez
de la cuadricula urbana, adaptando vegetacion que se encuentra dispuesta en forma ritmica,

alternando arboles alineados con zonas mas abiertas que generan respiros visuales.

Asi como también en la circulacion y accesibilidad se distinguen senderos peatonales
principales, y algunos accesos secundarios que conectan con las calles adyacentes. Ademas, las
intersecciones con las vias vehiculares estan claramente definida mediante cruces peatonales
sefializados, los cuales refuerzan la seguridad. El flujo peatonal es continuo y protegido por barreras
vegetales, ideal para recorridos lineales o recreativos funcionando como un eje de movilidad lenta y
turistico. En la relacién con el entorno construido las edificaciones mantienen un frente continuo, lo
que demuestra una definicibn espacial, generando que los accesos directos desde las
construcciones al espacio verde promuevan una buena relacién y interaccion urbana. Es interesante
resaltar esa unién con las calles de alto trafico y como crea un contraste dinamico urbano y calma
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peatonal, donde los espacios abiertos o plazas se concentran en puntos estratégicos, donde el flujo

lo permite.

(Benito Molina, 2014) afirma que. “La funcionalidad y uso es importante ya que actua como
un eje articulador de espacio publico, conectando barrios y fomentando la movilidad del peatén”.
Como un punto débil del proyecto esta en que ciertas areas del proyecto pudieran destinarse de
mejor manera a areas de descanso, exposiciones o0 eventos culturales. Sin embargo, el proyecto
promueve la revitalizacién del entorno, mejora la percepcion de seguridad y habitabilidad urbana.
La planta arquitecténica muestra un modelo de espacio publico contemporaneo, enfocado en los

siguientes parametros:

e Recuperar infraestructuras urbanas subutilizadas.
e Promover la movilidad peatonal y ecolégica.
e Insertar naturaleza dentro del tejido construido.

e Revalorizar la experiencia urbana cotidiana.

El corredor verde es una infraestructura verde multifuncional, donde arquitectura paisaje y
movilidad peatonal se fusionan para crear diversidades de experiencias urbanas, cada zona
corresponde a un tipo de relacion humana con el espacio, desde el encuentro dinamica hasta la

contemplacion tranquila, generando una continuidad sensorial y social en todo el recorrido.
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Figura 14. Recorrido High Line, New York. Tomada de Metalocus (2011). Elaboracion propia (2025).

Como se puede observar presenta una circulacion directa, donde no presenta obstaculos
gue impidan el movimiento peatonal, mas porque fue concebido sobre una antigua via ferroviaria
elevada, lo que determina una geometria longitudinal. La cual mantiene una direccién clara de inicio
hasta el final, permite recorrer el parque de forma fluida, la que conecta la columna vertebral que
articula todas las éreas de descanso, miradores, plazas y espacios de encuentro. Respetando que
segun Delso (2017) “La circulacién directa se refiere a trazar y conservar itinerarios peatonales que
permitan desplazamientos lo mas cortos, continuos y legibles posible entre origen y destino,
minimizando desvios, esperas y obstaculos fisicos o temporales.” Ademas, los descansos vy
espacios de cohesion social que se expanden y los senderos se ensanchan, generando microclimas
de sombra, incorporando bancas de madera integradas con el pavimento, favoreciendo una
cohesion social tranquila, donde las personas pueden compartir espacio sin necesidad de
interaccién directa. Las zonas de encuentro y socializacion con espacios mas abiertos disefiado
para la concentracion, en la que se pueden observar graderios, plataformas y plataformas donde se
pueden realizar un sinfin de actividades. Los accesos se distribuyen cuidadosamente y estan
planificados verticalmente a lo largo de todo el recorrido, con un ritmo de aproximadamente cada 2
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0 3 manzanas, garantizando un flujo continuo de entrada y salida, donde cada acceso esta alineado

con plazas, cruces de venidas principales y equipamientos urbanos.

Figura 15. Acceso H|gh Line, New York. Tomada de Par Caro (2022). Elaboracion propia (2025)

Los accesos son importantes para mantener una excelente comunicacion entre barrios,
donde se fomenta la movilidad peatonal y la interaccién social en el tejido urbano, cada uno tiene
conexion con el transporte publico, facilitado el acceso a los diferentes modos de movilizarse. Donde
los ingresos son amplios y las rampas accesibles aseguran que personas de todas las edades y

condiciones fisicas puedan disfrutar del parque lineal.

Carmona (2010) afirma que “La materialidad desempefia un papel fundamental en la
creacion de un espacio publico”. La combinacion de los materiales (Acero, hormigon, madera, vidrio
e iluminacidn led) logran una armonia entre el pasado y el presente, mezclando lo industrial y lo
natural, dando como resultado un espacio Unico donde la materialidad no solo construye la forma
fisica, si no que le entra un sentido y emocion al recorrido, transformando una infraestructura

abandonada en un corredor verde, dinamico y simbolico.
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Figura 16. Materialidad en High Line, New York. Tomada de Metalocus (2011). Elaboracion propia

Hormigon

Constituye la base de las rutas peatonales, plataformas, rampas y arcas
de observacion. Su uso permite una superficie estable, resistente al alto
flujo de usuarios y adaptable a las distintas geometrias del recorrido. Las
piezas de hormigén fueron disefiadas con juntas abiertas que permiten
la infiltracion del agua y facilitan el crecimiento de vegetacion entre
cllas

Vidrio

El vidrio templado y laminado esta presente principalmente en barandas
transparentes, miradores, balcones urbanos y puntos donde el corredor
se eleva sobre avenidas o plazas. Su funcion es proporcionar seguridad
sin obstruir las vistas, permitiendo a los visitantes apreciar tanto el
paisaje urbano como la vegetacion.

Acero

Es uno de los materiales mas representativos del High Line, ya que
conforma la base de la antigua estructura ferroviaria que fue restaurada
y reutilizada. Estec material aporta resistencia, estabilidad y durabilidad,
permitiendo que el parque se eleve sobre la ciudad sin perder su cardcter
industrial.

Madera tratada para mobiliario urbano

La madera se utiliza principalmente en bancas, tumbonas, plataformas
moviles, decks, dreas de descanso y bordes paisajisticos. Elegida por
su calidez visual y tactil, la madera suaviza el caracter industrial del
recorrido y aporta una atmésfera mas acogedora y humana.

Tluminacion LED

El sistema de iluminacion se distribuye a lo largo de todo el recorrido
mediante luminarias empotradas en el pavimento, luces indirectas bajo
barandas y proyectores discretos entre la vegetacion. Este material
tecnolégico cumple una doble funcion: garantizar la seguridad y
visibilidad nocturna, y reforzar la atmésfera intima del parque mediante
una luz suave, calida y cficiente.

Figura 17. Materialidad del High Line, New York. Elaboracion propia (2025).
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(Schraml & Farber, 2024) afirman “El disefio de mobiliario urbano responde a las
necesidades humanas que utilizan el espacio”. Las bancas estan disefiadas como extensiones del
pavimento, muchas se elevan gradualmente del suelo unificandose en un solo lenguaje, utilizando
madera reciclada, acero y concreto prefabricado. En las areas amplias existen sillas y mesas ligeras
gue fomentan la participacion activa y la apropiacion del espacio publico. Es importante sefialar que
la iluminacion es sutil e integrada al suelo o barandas, generando seguridad sin contaminar
visualmente. Este tipo de disefio prioriza la experiencia del usuario, combinando ergonomia, estética

y durabilidad, para integrarse al paisaje evitando contrastes innecesarios.

Figura 18. Mobiliario en High Line, New York. Elaboracion propia (2025).

PERGOLAS Y ESTRUCTURAS DE SOMBRA

En los tramos donde la exposicion solar es mayor, el High Line
incorpora pérgolas metalicas ligeras y estructuras de sombra cubiertas
con vegetacion trepadora. Estas piezas no solo moderan el microclima,
sino que crean transiciones espaciales y enmarcan vistas hacia la ciudad.
(Delso, 2017).

ESPACIOS DE ESTANCIA ACTIVA.

Aunque el High Line no es un corredor ciclistico, incorpora areas para
estacionamiento temporal de bicicletas cerca de accesos especificos.
Se utilizan estructuras metalicas robustas y discretas para evitar
interferencias en el flujo peatonal. (Delso, 2017).

SENALETICA Y ORDENAORES.

La senalética que utiliza es el metal galvanizado y tipografias sobrias,
integrandose al lenguaje industrial del antiguo ferrocarril. Los postes
y placas son estilizados para no interrumpir las visuales hacia la
ciudad. La informacién orienta sobre accesos, normas, flora urbana y
conexiones, reforzando una lectura clara del recorrido sin sobrecargar
el paisaje. (Schraml & Farber, 2024)

BANCAS 'Y ZONAS DE DESCANSO

se integran al antiguo viaducto ferroviario mediante estructuras en
madera de ipé y bases metalicas, lo que aporta durabilidad frente a
la intemperie. Su disefio busca prolongar visualmente el pavimento
convirtiéndose en “chaise lounges” o asientos continuos. (Schraml &
Farber, 2024)

SENALETICA Y ORDENAORES.

La sefialética que utiliza es el metal galvanizado y tipografias sobrias,
integrandose al lenguaje industrial del antiguo ferrocarril. Los postes
y placas son estilizados para no interrumpir las visuales hacia la
ciudad. La informacion orienta sobre accesos, normas, flora urbana y
conexiones, reforzando una lectura clara del recorrido sin sobrecargar
¢l paisaje. (Schraml & Farber, 2024)

PAPELERAS.

Las papeleras se fabrican en acero perforado resistente a la intemperie y
se distribuyen en puntos estratégicos proximos a zonas de descanso. Su
disefio compacto reduce la obstruccion del paso y favorece una correcta
gestion de residuos. Ademas, su estética industrial mantiene coherencia
con el caracter ferroviario original. (Benito Molina, 2014)

INTEGRACION PAISAJISTICA.

Todo ¢l mobiliario se disefia para fusionarse con la vegetacion nativa
seleccionada por Piet Oudolf, creando un equilibrio visual entre lo
natural y lo industrial. Mas que objetos aislados, los elementos funcionan
como un sistema continuo que acompaia el recorrido. (Delso, 2017).

Figura 19. Materialidad en High Line, New York. Tomada de Metalocus (2011). Elaboracién propia

(2025).
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Figura 20. Mobiliario, High Line, New York. Tomada de Nicolas Valencia (2014). Elaboracion propia
(2025).

Tabla 11. Estrategias de disefio.

ESTRATEGIAS: The High Line — New York

Criterio Estrategia de disefo

Movilidad activa y Recorrido peatonal seguro, continuo y accesible que promueve
sostenible caminar. (Gehl, 2010)

Infraestructura verde Vegetacion nativa en franjas que crea un corredor ecoldgico urbano.
continua (Benedict, M. A., & McMahon, E. T., 2006)

Espacio publico Areas variadas para descanso, encuentro, cultura y observacion
multifuncional urbana. (Carmona, 2010)

Materialidad sostenible  Areas variadas para descanso, encuentro, cultura y observacion

urbana. (Fernandez-Bertolin, 2019)

Sefalizacion integral Informacion clara sobre orientacion, historia y ecologia para guiar y
educativa educar. (Arthur, P., & Passini, R., 1992)

Fuente: Elaboracion propia (2025).
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En resumen, el High Line representa un modelo de infraestructura verde adaptativa y
simbdlica, pero su aplicacion debe ajustarse al contexto socioeconémico cuencano mediante

estrategias de equidad y gestién publica.
4.1.2 Corredor Verde de Cali (Cali, Colombia)

Ubicacion: Cali, Colombia

Entidad contratante / Promotor: Alcaldia de Cali, Empresa Municipal de Renovacion Urbana
Tipo de proyecto: Territorio

Categoria: Espacio publico y Recreacion

Area: 17 Kilémetros de norte a sur de la ciudad de Cali

Asociados: Espacio Colectivo Arquitectos

Fase de desarrollo: Plan Maestro

Figura 21. Corredor Verde de Cali. OPUS (2015).

Como una de las intervenciones urbanas mas representativas de América Latina, el
Corredor Verde de Cali resalta por su sostenibilidad y movilidad ecoldgica, iniciado en 2012, el
proyecto busca revitalizar una antigua franja ferroviaria en un eje de infraestructura verde, transporte
sostenible y espacio publico (Camargo & Herrera, 2020). Por ello, es tomado como referente directo
para el Corredor Verde en Gapal, su aplicacion de infraestructura verde multifuncional y movilidad
activa, donde la conexion entre barrios, equipamientos y areas naturales es fundamental, refuerza

la nocién de equidad territorial, priorizando el acceso publico y la integracion de barrios periféricos.

-43-



Okm 2km 4km 5km
Figura 22. Mapa base, corredor Verde de Cali. Tomada de Google Earth Pro. Elaboracion propia
(2025).

El corredor se encuentra dividido en 7 tramos, segun el analisis realizado:

Figura 23. Divisiéon de tramos. Corredor Verde de Cali. Elaboracion propia (2025).
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Figura 24. Tramo 1. Corredor Verde de Cali. Elaboracién propia (2025).

[ 1 I 1 [ |
Okm 2km 4km 6km 8km 10km

Figura 25. Tramo 2. Corredor Verde de Cali. Elaboracion propia (2025).
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Okm 2km 4km 6km 8km 10km

Figura 26. Tramo 3. Corredor Verde de Cali. Elaboracion propia (2025).
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Figura 27. Tramo 4. Corredor Verde de Cali. Elaboracion propia (2025).
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Figura 28. Tramo 5. Corredor Verde de Cali. Elaboracién propia (2025).

Okm 2km 4km 6km 8km 10km

Figura 29. Tramo 6. Corredor Verde de Cali. Elaboracion propia (2025).
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Okm 2km 4km 6km 8km 10km

Figura 30. Tramo 7. Corredor Verde de Cali. Elaboracién propia (2025).

Tabla 12. Cuadro Tramos.

TRAMOS

TRAMO 1: Parque lineal del norte (desde calle 70 hasta la antigua estacion del ferrocarril)

TRAMO 2: Parque Central (desde la estacion del ferrocarril hasta la carrera)

TRAMO 3: Paseo Urbano (Desde Cra 15 hasta Cra 56- Coliseo Maria Isabel Urrutia)

TRAMO 4; Parque Lineal del Sur (Desde la Av. Guadalupe Cra 56, hasta la carrera 100)

TRAMO 5: Ciudadela Educativa y Via Parque (Desde la carrera 100 hasta la 112)

TRAMO 6: Distrito de Innovacion y Produccion Limpia (Desde la Cll 25 hasta la ptr)

TRAMO 7: Frente de Agua.

Fuente: Opus (2015). Elaboracién propia (2025).

La planta presenta una serie de puntos de andlisis identificados mediante el uso de
diferentes colores, los cuales permiten una lectura detallada de su composicion espacial. Cada color

corresponde a un aspecto especifico del estudio.
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Tabla 13. Criterios de disefio.

——  Estructura y morfologia, circulacion y accesibilidad, relacién con el entorno construido.

Circulacion, espacio de descanso, accesos.

‘ Materialidad.

Acceso principal.

Fuente: Elaboracion propia (2025).

L i ]

6km 8km 10km

Figura 31. Composicion espacial. Corredor Verde de Cali. Elaboracion propia (2025).
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En la primera parte del andlisis se observa como el corredor se inserta en el entorno urbano
ya consolidado, donde predominan calles trazadas perpendiculares al corredor. Su extension esta

prolongada de este a oeste funcionando como un eje peatonal que conecte espacios entre si.

e Circulacion

Espacio de descansos

Accesos
Corredor Verde
< { []  Edificaciones

[ | | 1 | \
Okm 2km 4km 6km 8km 10km

Figura 32. Corredor Verde de Cali. Elaboracion propia (2025).

En el apartado de la estructura morfolégica el corredor destaca un tejido urbano
consolidado, con la presencia de una trama ortogonal (manzanas regulares, calles), propio de la
planificacién en Cali. De esta manera el proyecto actia como un eje articulador de acuerdo a la
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integracion transversal, atravesando zonas como residencias, comercios e instituciones (Pérez,
2019). La morfologia impacta como una franja lineal verde, con un promedio de 60 a 80 metros de
ancho, definiendo espacios funcionales que combinen vegetacién, mobiliario urbano y pavimentos

permeables, generando una conexion coherente entre lo natural y lo construido (DAPM, 2020)

Asi como también el proyecto en la circulacion y accesibilidad se distingue por su prioridad
al conectar movilidad peatonal y ciclista, con su recorrido de mas de 17 km de longitud. Estas
ciclovias, senderos y pasos transversales permiten la interconexion entre barrios completos y
equipamientos urbanos garantizando una accesibilidad total. También, se vincula con sistemas de
transporte como el MIO (Masivo Integrado de Occidente) y funciona como un eje intermodal de

movilidad sostenible (Vesaco M, 2021, pags. 77-92) .

El corredor establece una relacidon directa con el entorno urbano construido aledafio,
articulando una gran cantidad de edificaciones residenciales, equipamientos educativos, centros
culturales y areas verdes. Las fachadas toman papel importante al abrirse al espacio publico,
generando frentes activos y visuales permeables. Sin embargo, se corre el riesgo de gentrificacion

en algunos tramos. (Arboleda & Giraldo, 2020)

El Corredor Verde de Cali funciona como una infraestructura ecolégica y social integrada
dentro del tejido urbano consolidado. Al combinar infraestructura verde y urbanismo ecolégico,
incorporando vegetacién nativa, drenajes sostenibles y pavimentos permeables, reduce el impacto
ambiental y fortalecen la conectividad ecoldgica entre los parques urbanos (Camargo S. , 2022,
pags. 33-48)

SDACIO oo
, @olecfw

Figura 33. Recorrido. Corredor Verde de Cali, tomada de Opus (2015). Elaboracién propia (2025).

La circulacién peatonal sobresale con camineras, senderos amplios y ciclovias paralelas a

lo largo de la carrera 8, lo que mejora la conectividad segura y fluida para caminantes y ciclistas,
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separada del trafico motorizado (El Pais, 2018). Asi mismo, se construye un puente peatonal “vivo”
de mas de 45 metros conectando barrios y facilitando el transito, ademas de promover la
conservacion de la fauna local. Por otro lado, los espacios de descanso son parte clave del proyecto
al encontrarse a lo largo del corredor integrando zonas verdes, bancas y areas de recreacion donde
las personas pueden detenerse, socializar o simplemente disfrutar del paisaje. Sin embargo, existen
reclamos por parte de usuarios, sobre el mobiliario urbano y zonas con sombra, aprovechando

mejores espacios (El Pais, 2017).

Centro de Memoria Memorial Parque Museo del Ferrocarril

Centro de .

Exposiciones

Cergro Cultural y

Parque de Eventos e Eventos

Figura 34. Espacios de descanso. Corredor Verde de Cali, tomada de Opus (2015).

En cuanto a los accesos, el corredor fue disefiado para ser muy accesible, tales como la
Carrera 8 que incluye senderos peatonales, rampas y puntos de conexién con las ciclovias, lo que
determina un avance en cuanto a accesibilidad para distintos tipos de usuarios (Alcaldia de Santiago
de Cali, 2020). El Corredor Verde, es una infraestructura ecolégica lineal que recorre 17 km (méas 5
km de su primera fase), levantado sobre antiguas rieles ferroviarios, integrando zonas verdes,
espacio publico, equipamientos bio-saludables y puntos de encuentro, todo inspirado en una

movilidad ambiental no motorizada.
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Finalmente, nos enfocamos en las edificaciones aledafias, la mayoria proporciona frentes
que suman atractivos al corredor, permitiendo una relacion directa entre los edificios y el espacio
publico. Por ellos, se procura que los linderos verdes conecten con estas edificaciones, lo que
favoreceria a la apropiacion social del corredor (IDESC, 2022).

La materialidad del Corredor Verde, responde a los principios de movilidad sostenible,
resiliencia climatica y confort urbano, por ello fueron seleccionados para reducir el impacto
ambiental, mejorar la infiltracion de agua, garantizar una movilidad accesible y generar un ambiente

cémodo en un clima calido, para los usuarios.

Acero

Concreto y adoquines Pavimento permeable Madera Material vivo

Figura 35. Materialidad. Corredor Verde de Cali. Elaboracién propia (2025).
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Concreto y adoquines en senderos

Los senderos principales para peatones y ciclistas utilizan concreto
afinado y adoquines, materiales durables y resistentes al alto

Pavimentos permeables

El corredor incorpora diversos tipos de pavimentos permeables,
como losetas drenantes y gravilla compactada, que permiten la
infiltracion del agua lluvia y reducen la escorrentia superficial. Esto
ayuda a mitigar inundaciones y favorece los procesos de drenaje
natural del suelo, alineandose con estrategias de infraestructura
verde (Camargo, 2022).

flujo de usuarios. El concreto facilita la accesibilidad universal,
y los adoquines permiten reparaciones o ajustes sin grandes
intervenciones (DAPM, 2020). Ademas, la guia normativa de
Cali establece el uso de adoquines ecoldgicos en ciertos tramos
para mejorar la permeabilidad del suelo (IDESC, s.f.).

Madera tratada para mobiliario urbano

El mobiliario —bancas, pérgolas y bordes vegetados— incorpora
madera tratada y de procedencia controlada, seleccionada por
su calidez, facilidad de mantenimiento y buena integracion en
espacios naturales. Este material crea un ambiente mas humano
y menos rigido que el concreto, fomentando el uso social del
corredor (Molina & Restrepo, 2021).

Acero para estructuras y proteccion

Estructuras como barandas, puentes peatonales y soportes de
senalizacion utilizan principalmente acero galvanizado, debido a
su durabilidad frente a la humedad y su bajo requerimiento de
mantenimiento. Este material aporta estabilidad estructural sin
restar ligereza al disefio (Municipio de Cali, 2018).

Vegetacion nativa como material vivo

La vegetacion juega un rol fundamental como “material vivo”.
Se emplean especies nativas de alto valor ecologico, resistentes
al clima y atractivas para la fauna local. Estas especies reducen
la necesidad de riego, aumentan la sombra y mejoran la calidad
ambiental del entorno (Camargo, 2022). La vegetacion se
distribuye en franjas continuas que sirven como amortiguadores
climaticos y ecoldgicos.

Figura 36. Materialidad. Elaboracién propia (2025).

Por otro lado, al hablar del mobiliario urbano dentro del Corredor, se observa que estos
cumplen un rol fundamental en la conformacidn del espacio publico, debido a que facilitan el
descanso, la seguridad, la permanencia y la apropiacion ciudadana. Su disefio esta basado en

criterios de funcionalidad y sostenibilidad, integrandose de manera eficiente con la movilidad y

Vegetacir’\n nrnonia dal crarradnr
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Figura 37. Mobiliario, tomada de Opus (2015). Elaboracion propia (2025).
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PERGOLAS Y ESTRUCTURAS DE SOMBRA

Debido al clima calido de Cali, el corredor incorpora pérgolas
metalicas, algunas con cubiertas ligeras. que funcionan como
refugios climaticos a lo largo del sendero. Estas estructuras no
solo mejoran el confort térmico, sino que actian como hitos
urbanos y puntos de orientacion (Municipio de Cali, 2018)

CICLOPARQUEADEROS

Como parte de la movilidad sostenible promovida por el proyecto,
el corredor incluye cicloparqueaderos metalicos, ubicados cerca
de nodos funcionales como estaciones de transporte, parques y
zonas deportivas. Estos elementos fomentan el uso de la bicicleta
y reducen la dependencia del automovil (DAPM, 2020)

ILUMINACION LED

La tluminacién noctuma utihza postes metalicos con luminarias
LED, que permiten un consumo energético reducido y mejoran la
seguridad del recorndo. Su disposicion esta pensada para evitar la
contaminacion luminica v proteger la fauna, especialmente aves e

BANCAS Y ZONAS DE DESCANSO

Las bancas se ubican en puntos estratégicos del recorrido —bajo
sombra natural o proxima a dreas vegetadas— para favorecer
la permanencia. Estan construidas con madera tratada sobre
estructuras metalicas, lo cual proporciona resistencia y calidez. Su
disetio sigue estandares de ergonomia para garantizar comodidad
y durabilidad (Molina & Restrepo. 2021).

SENALETICA Y ORDENADORES

La senalizacion estd disenada para orientar al usuario sobre
rutas, conexiones, normas de uso y distancias. Se utiliza metal
galvanizado y graficas de alta durabilidad, integradas en postes
delgados para minimizar el impacto visual. En algunos tramos
se aade senialética ambiental que explica la flora y fauna local
(IDESC. s.f).

PAPELERAS
El corredor incorpora papeleras de acero con disenio antirrobo y
resistentes a la intemperie, distribuidas de manera regular. Este

mobiliario contribuye al mantenimiento del espacio y refuerza la
cultura ciudadana, reduciendo puntos de acumulacion de residuos.

INTEGRACION PAISAJISTICA

nsectos noctumos (Camargo, 2022).

Todo el mobihario se integra con la vegetacion nativa del corredor.
buscando un equilibrio visual y funcional. Mas que elementos
aislados, se conciben como componentes de un sistema continuo
de espacio piiblico, en el que cada pieza facilita la convivencia, el
movimiento y el contacto con la naturaleza

Figura 38. Mobiliario. Elaboracién propia (2025).

Tabla 14. Estrategias de disefio.

ESTRATEGIAS: Corredor Verde de Cali

Criterio

Estrategia de disefo

Movilidad activa y

sostenible

Fomentar desplazamientos seguros y reducir la dependencia del
automovil (DAPM, 2020).

Infraestructura verde

continua

Mejorar la biodiversidad, conectividad ecologica y regulacion

climética (Camargo S. , 2022).

Espacio publico

multifuncional

Potenciar la cohesién social y la apropiacion del espacio (Mitchell,
2003).

Materialidad sostenible

Reducir
(Alcaldia de Santiago de Cali, 2018).

impacto ambiental y promover eficiencia energética

Sefializacion integral

educativa

Facilitar la orientacion y reforzar la educaciéon ambiental (IDESC,
2022).

Fuente: Elaboracion propia (2025).
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En conclusién, el Corredor Verde de Cali representa un ejemplo de infraestructura ecoldgica
inclusiva, que articula sostenibilidad ambiental, justicia social y planificacion urbana participativa,
sirviendo como modelo adaptable para la revitalizacion del corredor verde de Gapal.

4.1.3 Tabla comparativa de referentes

Tabla 15. Comparativa de Referentes.

Referente Criterio conceptual Aporte espacial Aplicacion en la
propuesta

Hihg Line- Nueva Recuperacion de Paseo lineal elevado Inspiracion para

York infraestructura urbana con espacios de integrar paisaje Yy

obsoleta mediante estancia y vegetacion. movilidad peatonal.
infraestructura verde

Corredor Verde de Conectividad Integracién de Referente para
Cali ecolégica urbana. transporte sostenible, estructurar un
ciclovias y vegetacién. corredor verde

continuo.

Teoria del espacio Escala humana y Espacios accesibles, Disefio de nodos de
publico. apropiacion social. seguros y de encuentro y espacios
convivencia. de permanencia.

Fuente: Elaboracion propia (2025).
4.2 Anélisis del lugar
4.2.1 Estructuraurbana y uso de suelo

A partir de un enfoque urbano-multiescalar, se verifica la organizacion del espacio urbano
alrededor del corredor verde de Gapal, y se logra entender mejor la forma en la que sus distintos
elementos se conectan y van cambiando con el tiempo. Para ello, miramos desde diferentes escalas
urbanas y determinamos areas desarrolladas, otras en transformacion y terrenos baldios aledafios,
lo mismo que perjudica al corredor ya que lo fragmenta y no permite su continuidad de manera
fluida. Como primer punto, se analizan calles y avenidas de la zona, vias segin su jerarquia:
perimetral, colectora y local, se observa conexion entre la red vial, sin embargo, la ausencia de
caminerias adecuadas no permite que la gente haga uso del corredor de manera frecuente. Para
empezar, presentamos un mapa en donde identificamos la jerarquia vial del sector, como se

distribuyen y conectan.
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RED VIAL

Corredor Verde
Rio Yanuncay

1) LOCAL 30 km/h
- C. Manuel Guerrero
- Ayabamba
- Chaguarchimbana
- Liribbamba
- Tumipamba
- David Diaz
- Las Herrerias
- De las Retamas
- De los Geranios

= 2) COLECTORA 50 km/h
- Av. 24 de mayo
- Av. 10 de Agosto
- Av. 27 de febrero
- Av. Gapal

mwsw 3) PERIMETRAL 70-90 km/h
- Panamericana

_7= Nuevo Parque Ferroviario

0 100m 500m

Figura 39. Estructura urbana y jerarquias viales (con ejes principales y secundarios). Elaboracion

propia (2025)

Por otro lado, los “tejidos urbanos” son patrones de ocupacion del suelo y mediante el

andlisis del entorno construido se refleja como predominante el uso residencial, ademas del uso

comercial y mixto (vivienda y comercio) en porcentajes menores, distribuidos de manera

heterogénea en las 19 manzanas que rodean el corredor, su estudio permite per como se relacionan

o aislan con el corredor.

- Manzana 1
- Manzana 2
[ Manzana 3
= Manzana 4

Manzana 5

Manzana 6
- Manzana 7
- Manzana 8
o Manzana 9

Manzana 10

Manzana 11
Manzana 12
Manzana 13
Manzana 14
Manzana 15
Manzana 16
Manzana 17
Manzana 18
Manzana 19

Corredor
Verde

0 100m 500m

Figura 40. Uso de suelo por manzanas. Elaboracién propia (2025)
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Para lograr entender de manera detallada, visitamos el lugar y mediante la observacion

concluimos la siguiente tabla, en porcentajes, del uso del suelo en cada manzana:

Tabla 16. Usos de suelo por manzanas

MANZANAS RESIDENCIAL COMERCIO MIXTO

1 100% - -

2 100% - -

3 90% 10% -

4 90% - 10%
5 90% - 10%
6 90% - 10%
7 90% - 10%
8 75% 5% 20%
9 75% 5% 20%
10 90% - 10%
11 90% - 10%
12 90% - 10%
13 90% - 10%
14 90% - 10%
15 100% - -
16 100% - -
17 100% - -
18 100% - -
19 100% - -

Fuente: Elaboracion propia (2025).

También, la identificacién de dindmicas espaciales permite comprender como se organiza

el suelo urbano en relacién con el corredor, revelando la distribucion de viviendas, areas naturales
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y los distintos equipamientos que estructuran la vida del sector. Este analisis facilita entender como
cada componente del tejido urbano interactdia con el corredor, aportando funciones especificas y
generando patrones de uso influyentes en la actividad del dia a dia. Tal como sefiala Lynch (1960),
la lectura del entorno urbano debe considerar la disposicién de elementos que configuran la

experiencia del lugar, pues determinan su funcionamiento y legibilidad.

En el caso del corredor de Gapal, la presencia de 15 equipamientos (educativos, recreativos,
comerciales, deportivos y de servicio) desempefian un papel fundamental en su dinamica territorial.
Estos equipamientos no solo atraen usuarios, si no que también generan flujos peatonales
constantes, incrementando la vitalidad del espacio publico y reforzando al corredor como un eje

articulador dentro del barrio.

Unidad Educativa
del Milenio Manuela
Garaicoa de Calderon

arque El Paraiso

Hospital Regional
Vicente Corral Moscoso

Fabrica de Estructuras
Metalicas

Estacion de servicio
Terpel Gapal
Quinta Bolivar

Montafiita

Glamping

Corredor Verde
Rio Yanuncay

B e cducativo

- E_.Recreacion y deporte
E. Salud

I = cuturaly

comunitario

0 100m 500m

- E. Comercial y servicios,

Figura 41. Equipamientos. Elaboracién propia (2025)

Finalmente, identificamos llenos y vacios dentro del area de estudio, entendiendo que las
partes vacias, son terrenos baldios, franjas de rieles, areas abandonadas, zonas intermedias entre

lo natural y lo urbano.
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Figura 42. Llenos y vacios. Elaboracion propia (2025).

B Lienos 40%
l:l Vacios 60%

Corredor Verde

Rio Yanuncay

En resumen, el andlisis demuestra que el corredor verde de Gapal, siendo tratado de

manera correcta, puede convertirse en un eje territorial vital para reorganizar y articular la estructura

urbana de Cuenca. Este analisis refleja lo heterogéneo del paisaje, por un lado, la existencia del

tejido residencial consolidado, y por el otro, areas y espacios vacantes asociados al trazado

ferroviario todavia definiéndose, producto de la segregacion de la ciudad que ha ido creciendo y

separandose, reflejando la necesidad de consolidar una red de espacio publico continuo y funcional

(Carmona, 2010).
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Figura 43. Corredor Verde, Gapal. Elaboracidon propia (2025).

4.2.2 Movilidad y conectividad

Desde un enfoque de movilidad sostenible, se busca comprender como se desplazan las
personas y los vehiculos dentro y alrededor del corredor verde, identificando los puntos de conexién
y las rupturas que afectan la accesibilidad (Gehl, 2010). El analisis permite reconocer que el corredor
actla como un eje articulador dentro del tejido urbano, favoreciendo los desplazamientos a pie y en
bicicleta, aunque enfrenta limitaciones por la falta de continuidad y la presencia de vias de alta
jerarquia que interrumpen su trazado, situacidn descrita por Steiner (2011) como una consecuencia
tipica de la fragmentacion lineal en correodres urbanos. Al observar la estructura vial del sector, se
evidencia que el corredor se encuentra vinculado a calles locales y colectoras que permiten el
acceso desde los barrios adyacentes, sin embargo, los tramos donde se cruzan vias de mayor trafico

dificultan la fluidez del recorrido y reducen la seguridad de los usuarios (Lister, 2016).

Estas rupturas fragmentan el sistema y generan puntos de conflicto entre el transito
vehicular y los modos de transporte no motorizados. presenta un alto potencial para consolidarse
como un eje de movilidad blanda, conectando diferentes sectores urbanos mediante un recorrido
paisajistico y ambientalmente integrado, coherente con los principios de movilidad sostenible
planteados por Gehl (2010). Su fortalecimiento dependera de la mejora de las conexiones
transversales, la integracion con las redes ciclistas y peatonales existentes, y la mitigacion de los

puntos de ruptura generados por la vialidad vehicular (Steiner, 2011).
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Figura 44. Relacion entre caminos peatonales y ciclovia. Elaboracion propia (2025)

También, el andlisis del sistema de movilidad en el sitio revela un enfoque integral, pero con
areas de oportunidad para mejorar la conectividad y la eficiencia general del corredor. Tal como
plantea Gehl (2010) la integracion de las vias peatonales y ciclovias, que promueven una movilidad
no motorizada, ofreciendo seguridad y accesibilidad a los usuarios de estos modos. La calzada
vehicular, bien delimitada, evita la congestion con el flujo peatonal y ciclista, permitiendo un trafico
més ordenado (Litman, 2021).
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Figura 45. Mapa de jerarquia vial, conexion y articulacion de las calles con el corredor. Elaboracion
propia (2025).

Ademas, la presencia de un corredor verde aporta un valor ambiental y estético, mejorando
la calidad del espacio publico y fomentando la salud urbana mediante la incorporacién de vegetacién
continua, en linea con lo expuesto por Steiner (2011) sobre el rol ecolégico de los corredores
lineales. La conexion entre los distintos sistemas de transporte es una fortaleza clave, ya que permite
que los usuarios transiten entre ellos sin interrupciones significativas. Sin embargo, hay aspectos
que pueden mejorarse. Aungue las vias peatonales y ciclovias estan bien definidas, la continuidad
del trazado podria verse interrumpida en ciertos puntos donde las conexiones con la calzada
vehicular no son éptimas, lo que genera posibles conflictos de seguridad de los usuarios, situacion
advertida por Gehl (2010) al analizar puntos de conflicto urbano. En algunos casos, los puntos de
interseccion entre ciclovias, vias peatonales y calzada vehicular podrian beneficiarse de un disefio
maés claro y seguro, como la incorporacion cruces elevados o sefializacién para evitar accidentes,
estrategias ampliamente recomendadas por Litman (2021) para reducir accidentes y fortalecer
movilidad activa.

Por otro lado, Gehl (2010) desde un enfoque de movilidad integral, comprende cémo se
desplazan los vehiculos y peatones a través del area en cuestion, identificando las principales
conexiones y los puntos de ruptura que afectan la accesibilidad y fluidez del sistema de transporte.
El andlisis permite reconocer cémo los corredores viales y las ciclovias actlan como ejes
fundamentales dentro del tejido urbano, favoreciendo los desplazamientos a pie, en bicicleta y en
vehiculos (Steiner, 2011). Sin embargo, existen limitaciones, especialmente por la falta de
continuidad en algunas conexiones y la presencia de vias vehiculares de alta jerarquia que
interrumpen estos ejes, fenébmeno ampliamente descrito por Lister (2016) en su analisis sobre

fragmentacion urbana.
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Al observar la estructura vial de la zona, es evidente que el corredor verde se vincula con
calles locales y colectoras, lo cual facilita el acceso a las areas circundantes. No obstante, los tramos
donde estas vias de acceso se cruzan con arterias de mayor trafico generan obstaculos para la
movilidad. Esta interseccion de diferentes tipos de infraestructura puede dificultar la fluidez del
recorrido, comprometiendo la seguridad de los usuarios tanto de transporte motorizado como no
motorizado. Estas rupturas en el sistema de movilidad fragmentan el flujo de transporte y crean
puntos de conflicto, especialmente entre el trafico vehicular y los modos de transporte no
motorizados (Gehl, 2010). Sin embargo, el corredor verde presenta un alto potencial para
consolidarse como un eje de movilidad sostenible, conectando diferentes sectores urbanos
mediante un recorrido paisajistico y ambientalmente integrado, tal como sugieren Steiner (2011) y

Lister (2016) para la recuperacion de corredores urbanos.

1to de cruce critico

Parque

\ayor punto de cruce critico.
exion Ciclovia

edor Verde

nor punto de cruce critico.

>arque

Figura 46. Diagrama de conflictos viales, puntos criticos. Elaboracién propia (2025).

En resumen, los hallazgos sugieren que, aunque el disefio actual presenta algunos puntos
criticos y conflictos, el corredor verde tiene un gran potencial para mejorar la movilidad urbana si se
optimizan las conexiones y se mejoran los puntos de cruce y las infraestructuras para los modos de
transporte no motorizados. Esto contribuira a la creacion de un entorno mas accesible y seguro para

todos los usuarios.
4.2.3 Estructura ecoldgica y cobertura vegetal

La estructura ecologica del Corredor Verde de Gapal, al ser analizada presenta una red
ambiental fragmentada, sin embargo, existe bastante potencial para ser revitalizado y sobre todo
convertirse en un espacio integrado con el paisaje. Actualmente la vegetacion que existe es solo

decorativa y de especies no propias del lugar, sin un orden establecido, presentando un problema
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para el corredor. Segun Steiner (2011), “el territorio debe entenderse como un sistema vivo
compuesto por procesos ecoldgicos, sociales y fisicos interrelacionados, donde el disefio urbano
actua como mediador entre la naturaleza y la forma construida”. En este contexto, lo que buscamos
con el andlisis sobre la vegetacion y las conexiones ecoldgicas, es identificar los vinculos y rupturas
entre los sistemas naturales existentes, evaluando su capacidad para cumplir tareas ambientales
de gran importancia, como ayudar a manejar el agua, la reduccion de temperatura y la conservacion
de habitats. Siguiendo la postura de Benedict & McMahom (2012) y Yu (2014), que hablan sobre
cémo se concibe la infraestructura verde, no solo se trata de tener areas con plantas, sino una red

que articule paisaje, ecologia y bienestar humano.

ARBUSTOS
JACARANDA

_CESPED

Figura 47. Vegetacion, corredor verde. Elaboracion propia (2025).

Tabla 17. Codificacion de la vegetacion existente.

Cdédig Simb Nombre Nombre Tipo de Vegetacion Grafico
0 Comun Cientifico
(Estimado)

A01 Acacia Acacia spp. Arbol/Arbusto Perenne
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Al10 Acacia Robinia Arbol Caducifolio
Negra pseudoacacia
S01 Agave Agave Suculenta Perenne
Americana  americana
BO1 Arrayan / Syzygium Arbusto/Arbol Perenne
Eugenia paniculatum
All Arupo Chionanthus  Arbol
pubescens Caducifolio/Semicaducifol
io
B02 Arbol de Lagerstroemi  Arbusto/Arbol
Jupiter aindica Caducifolio
BO3 Brugmansia Brugmansia  Arbusto/Arbol Perenne
(Floripondi  spp.
0)
A02 Capuli Prunus Arbol
serotina (o Caducifolio/Semicaducifol
similar io
Prunus
nativo)
HO1 Césped Poaceae spp. Herbéacea Perenne
(Hierba)
B04 Cepillo Callistemon  Arbusto/Arbol Perenne
Blanco salignus (o
similar)
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Al2 Cerezuelo Cerasus spp.  Arbol Caducifolio
/ Prunus spp.

co1 Ciprés Cupressus Conifera Perenne
spp.

B05 Cucarda Hibiscus Arbusto/Arbol Perenne
rosa-sinensis

B06 Duranta Duranta Arbusto Perenne
erecta

A03 Falsa Schinus Arbol Perenne

Pimienta molle
A04 Ficus Ficus spp. Arbol Perenne
(Fictus)

A05 Fresno Fraxinus spp.  Arbol Caducifolio

HO02 Geraneo Pelargonium  Herbacea Perenne
spp.

B07 Y Hibisco  Hibiscus  Arbusto/Arbol

| ,;5_: ., spp. Perenne
e g
k’.‘"’ﬂ‘\’:}} Y -
LN
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A06 Jacaranda Jacaranda Arbol Caducifolio
mimosifoli
a

A07 Magnolia Magnolia  Arbol Perenne
spp.

A08 Nispero  Eriobotrya Arbol Perenne Frutal
japonica

P01 Palmera Phoenix Palmera Perenne

Canaria canariensi

S

Al4 Sauce Salix spp.  Arbol Caducifolio

C02 Thuya Thuja Conifera Perenne

Occidenta occidentali

S

Fuente: Elaboracion propia (2025).

4.2.4 Percepcioén y apropiacion social

La percepcién y la apropiacion social del corredor verde de Gapal son clave para

comprender su funcionamiento actual y su potencial como espacio publico a escala vecinal. La

observacioén in situ revela que el corredor se utiliza principalmente como espacio para el transito

peatonal cotidiano, conectado con rutas vecinales, paseos recreativos y desplazamientos

funcionales entre viviendas y servicios cercanos. Este uso constante, aunque a menudo informal,

demuestra una apropiacion espontanea del espacio por parte de la comunidad, incluso en ausencia

de una infraestructura urbana plenamente consolidada (Gehl, 2010).

A pesar de los beneficios ambientales, el valor social del corredor es ambivalente. Por un

lado, la cobertura vegetal, las zonas de sombra y el trazado lineal continuo fomentan experiencias

positivas vinculadas a la relajacion visual y la tranquilidad. Estos atributos consolidan el corredor
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como un eje de bienestar que fortalece la conexiébn emocional del ciudadano con el paisaje, en

consonancia con los principios del bio-urbanismo y el disefio biofilico descritos por Beathley (2010).

En contraste, existen tramos donde los usuarios pasan poco tiempo. Este fendmeno se
atribuye a la falta de servicios (mobiliario e iluminacién) y a la sensacion de inseguridad causada
por la ausencia de vigilancia natural y la naturaleza cerrada de los limites urbanos. Esta dualidad
subraya la importancia de la escala humana y la visibilidad para garantizar la calidad del espacio
publico, como Gehl ( 2010) ha sefialado en contextos similares. Con el fin de complementar el
analisis perceptual y obtener informacion directa sobre las necesidades, expectativas y niveles de
apropiacion del corredor verde de Gapal, se aplica una encuesta dirigida a los habitantes aledafios
y usuarios frecuentes del sector. Esta herramienta permite incorporar la dimension social dentro del
andlisis de sitio, reconociendo a la ciudadania como actor clave en los procesos de regeneracion
urbana (Gandy, 2022).

La encuesta se disefia con preguntas orientadas a evaluar el uso actual del corredor, la
percepcion de seguridad, el grado de satisfaccién con el espacio y las mejoras prioritarias desde la

perspectiva de la comunidad. Entre los principales aspectos abordados se incluyen:
1.Sexo:

Esta pregunta nos permite reconocer las caracteristicas fundamentales de las personas que
frecuentan el corredor verde, proporcionando datos generales acerca del tipo de individuos que
hacen uso de este lugar, incluirla ayuda a entender la variedad de visitantes y funciona como

fundamento para analizar las distintas formas en las que se percibe y utiliza el corredor

Prefiero no decirlo
5.4%

Masculino
40.5%

Femenino
54.1%

2. ¢Reside en el sector de Gapal?

Esta pregunta nos permite identificar si los usuarios del corredor mayormente viven en la
zonha 0 son provenientes de otro lugar. Establecer esta diferencia resulta esencial para evaluar el
nivel de vinculacién de la comunidad local con el espacio y para encaminar la propuesta hacia las

demandas concretas de quienes habitan el area:
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Sl
84.4%

3. Si no vive en el sector, indique la frecuencia con la que visita el corredor.

Para comprender que tan frecuente las personas que no viven en el sector hacen uso del
corredor. Este andlisis permite medir el potencial del corredor para captar visitantes externos y su

importancia como area publica en el contexto de una dimensiéon urbana mayor:

Mensual
3.1%
Varias veces -
6.3%

Diario
84.4%

4. ¢ Qué actividades realiza principalmente en el corredor?

La pregunta nos posibilita reconocer las actividades principales que se desarrollan en el
corredor verde y entender de qué manera los visitantes interactiian con este espacio en su rutina

diaria:
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Otro
8.2%

Encuentros sociales
2%

Caminata o ejercicio
30.6%

Descanso/recreacion A
12.2%

Paseo de mascotas
10.2%

Desplazamiento peatonal/ bicicleta
31.6%

5. ¢ Cémo calificaria la seguridad del corredor?

La sensacién de proteccion constituye un elemento decisivo en la utilizacion y el tiempo de
estadia en las areas publicas. Esta pregunta pretende identificar la valoracion que hacen los
visitantes sobre el estado actual del corredor, dato esencial para plantear acciones de intervencion

gue optimicen el alumbrado, la transparencia visual y la percepcién de vigilancia comunitaria:

Muy inseguro
14.9%

Seguro

25.5%
Muy seguro

59.6%

6. ¢, Qué problemas o necesidades identifica con mas frecuencia en el corredor?

Se examina la estructura fisica del corredor y su potencial como infraestructura ecolégica
funcional. Desde la perspectiva del urbanismo ecoldgico, el analisis va mas alla de lo visual para
comprender como el disefio lineal derivado de la antigua via ferroviaria propicia la conexion

ecolégica y el manejo de dinamicas naturales en la ciudad:
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Falta de mantenimiento/limpieza

Otro 18.1%
16.1%

Presencia de basura/vandalismo
7.7%

lluminacidn insuficiente
12.9%

Falta de mobiliario urbano
12.9%

<

Dificultad de acceso peatonal Pérdida de vegetacion o arbolado
9.7% 16.1%

7. ¢, Qué tan satisfecho esta con la vegetacion y la biodiversidad del corredor?

Esta pregunta analiza el disefio del corredor verde en la experiencia y el bienestar de los
usuarios, a través del estudio de plantas, cortes y fotografias. Se evalla como las dimensiones
espaciales, la vegetacion arbérea y la continuidad visual generan condiciones de escala humana

gue favorecen la permanencia, seguridad y vitalidad urbana.

Muy satisfecho
17.2%

Nada satisfecho
48.3%

Satisfecho
34.5%

8. ¢ Apoyaria la incorporacion de especies nativas y jardines de lluvia en el corredor?

Aqui se analiza la recuperacion del antiguo trazado ferroviario simultaneamente como

rescate patrimonial y como infraestructura verde para movilidad no motorizada:
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No estoy de acuerdo
16.7%

Si, totalmente
50%

Si, pero en ciertas condiciones
33.3%

9. ¢ Considera que el corredor deberia priorizar la movilidad peatonal y ciclista?

Esta pregunta nos ayuda a comprender de mejor manera la prioridad del usuario para su

movilizacion, que tan indispensable es considerada la actividad dentro del corredor y su forma de
moverse en el mismo:

Si, totalmente
12.5%

No

Se podria considerar 56.3%

31.3%

10. ¢ Qué equipamientos cree que serian mas utiles incorporar en el corredor?

Esta pregunta identifica que elementos faltan para mejorar la comodidad y la utilidad del
corredor. Desde el bio-urbanismo, se analiza si la carencia de mobiliario o iluminacion adecuada
limita el uso prolongado del espacio, con el objetivo de transformarlo en un lugar mas seguro,
inclusivo y atractivo mediante la incorporacion de equipamiento apropiado que fomente la
convivencia con la naturaleza:
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Otro lluminacidn publica
13.2% 21.9%

Serialética e informacion ambiental
8.8%

Jardines o microhdbitats
4.4%

Bancos y mobiliario
13.2%

Estacionamiento para bicicletas =
20.2% Zonas de deporte
9.6%

11.Participaria en actividades comunitarias para el cuidado o mejora del corredor?

Esta pregunta evalla la disposicion de los vecinos para participar activamente en el

cuidado y mejora del corredor, se analiza si existe sentido de pertenencia comunitaria que impulse

a los residentes a involucrarse en acciones de mantenimiento como siembras o limpieza. El objeto

es determinar si el corredor puede consolidarse como un espacio de apropiacion ciudadana donde

la comunidad se organice para su gestion y desarrollo sustentable:

No
22.2%

Si, regularmente
44.4%

Si, ocasionalmente
33.3%

12.Tiene alguna sugerencia o comentario para mejorar el corredor verde de Gapal?

Andnimo: Como usuario frecuente del corredor verde de Gapal, creo que este espacio

tiene un gran potencial, pero podria mejorarse significativamente con algunas intervenciones

especificas. Seria importante afiadir mas iluminacién para aumentar la sensacion de seguridad,

especialmente al final de la tarde y al anochecer. También sugiero afiadir mobiliario urbano como

bancos, papeleras y zonas de descanso, lo que animaria a la gente a quedarse en lugar de

simplemente pasar. Asimismo, mejorar el mantenimiento de las zonas verdes y reforzar la
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continuidad de los senderos peatonales haria el paseo mas cdmodo y accesible. Finalmente,
integrar sefializacién e informacién sobre la historia del ferrocarril y la vegetacion local fortaleceria
la identidad del corredor y el sentido de pertenencia de la comunidad.

Los resultados de la encuesta permiten contrastar La observacion técnica se combina con
las experiencias cotidianas de los usuarios, facilitando la identificacion de necesidades reales y
aportando criterios sociales para la formulacion de estrategias de disefio. De esta manera, el
analisis de la percepcion y la apropiacion social no se limita a una interpretacion espacial, sino que
integra la voz de la comunidad como base para una intervencién urbana mas inclusiva, equitativa y

contextualizada.
4.2.5 Condicion ambiental y morfolégica

La condicion ambiental y morfologica del corredor evidencia un gran potencial para ser un
lugar atractivo, ecoldgico y paisajistico, pero gravemente afectado por la fragmentacién urbanay la
disminucién progresiva de su continuidad vegetal. Desde una perspectiva morfoldgica, el corredor
se configura como una franja estrecha y elongada que todavia conserva vestigios de su pasado
ferroviario, lo que determina su geometria, emplazamiento y articulacion con el tejido residencial
consolidado. Tal como lo dice Steiner (2011), los corredores lineales son estructuras primordiales
para la articulacion ecoldgica dentro del ambito urbano, especialmente cuando conectan zonas
verdes dispersas o0 equipamientos urbanos. Desde la perspectiva ambiental, el corredor presenta
una cobertura vegetal diversa y discontinua, predominando el cesped, arbustos de caracter

ornamental, y una variedad de &rboles que incluye tanto especies nativas como introducidas.
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Figura 48. Mapa morfolégico actual del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).
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El Tramo 1 del corredor se configura como un eje lineal basado en el trazado ferroviario e inserto en
un tejido residencial consolidado. Tal como se aprecia en la planta arquitecténica (Figura 49), el corredor
estructura el espacio a partir de un eje longitudinal que organiza la circulacion peatonal y ciclista, acompafiado
por franjas verdes laterales que funcionan como areas de amortiguamiento entre el recorrido y las edificaciones
colindantes. Esta disposicion responde a la definicion de Steiner (2011) sobre corredores urbanos capaces de
articular paisaje y forma urbana en contextos consolidados.

5.00 10.00 2000 30.00 \\D

Figura 49. Tramo 1, planta arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracién propia (2025).

La seccion arquitectonica (Figura 50), permite comprender con mayor precision la organizacion
transversal del tramo. Segun Benedict & McMahom (2006), la infraestructura verde debe reforzar la continuidad
ecologica, lo cual mejora el confort térmico y regula el microclima. Asi mismo, la relacion directa entre el
corredor y las edificaciones aledafas definen un ritmo de cerramiento continuo que refuerza la condicion de

espacio urbano contenido y legible.
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Figura 50. Tramo 1, seccion arquitecténica del corredor de Gapal. Elaboracién propia (2025).

La fotografia interpretada (Figura 51), muestra como la superposicién del césped (HO1), arbustos
como la Eugenia (B06), y arboles de sombra construyen una secuencia visual reconocible. El contraste entre
superficies duras y areas vegetadas mejora la percepcion de seguridad y orientacion (Gehl, 2010).

Circulacion Franjas verdes BN Franja ferroviaria —— Ritmo de cerramiento

Figura 51. Tramo 1, fotografia del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).

En conjunto, el Tramo 1 ejemplifica como la integracién de infraestructura verde, movilidad no
motorizada y memoria histérica permite transformar un antiguo espacio residual en un eje urbano activo y
ambiental funcional.

El Tramo 2 se configura como un espacio de transicion entre tejidos residenciales consolidados, donde

la franja ferroviaria en desuso se transforma en el principal soporte espacial del corredor verde. En el disefio
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de la planta (Figura 52) muestra una estructura longitudinal ordenada: una franja vegetal en el centro, bordeada
por caminos peatonales, que fortalece su rol como eje verde y de transito. Este tipo de configuracién responde
a los principios de reutilizacion de infraestructuras obsoletas como sistemas verdes urbanos, capaces de

articular funciones ecolégicas y sociales en contextos densos (Lister, 2016).

Desde el enfoque de Soluciones Basadas en la Naturaleza, los corredores verdes lineales permiten
integrar procesos ecoldégicos como infiltracion, regulaciéon micro climatica y conectividad bioldgica, dentro del
espacio publico urbano (Ayuntamiento de Madrid, 2021).
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Figura 52. Tramo 2, planta arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).

En este sentido, la secciéon (Figura 53) presenta la parte central a un nivel mas bajo que las
circulaciones de los costados, lo que permite la captaciéon de flujos superficiales y habilita la implementacion
de infraestructuras de drenaje ecolégico, como biofiltros lineales o areas de absorcion vegetadas, logrando un
manejo eficaz del agua lluvia (Lister, 2016). En términos de estructura ecoldgica, la presencia del arbolado y
vegetacion de diferentes estratos, identificada en la seccién mediante cddigos especificos (A05, A08, BO7,
HO1), incrementa la diversidad vegetal del corredor y fortalece su funcién como conector ecoldgico urbano.

HO1 <-. .-» BO07

240m 6m 245m

Figura 53. Tramo 2, seccion arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).
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La imagen fotografica del segmento (Figura 54) hace posible apreciar el corredor como un lugar de
uso diario, donde la cobertura vegetal funciona como barrera de mitigacion visual y ecoldgica frente a las
construcciones adyacentes y a la antigua estructura ferroviaria. De acuerdo con los lineamientos de
infraestructura verde, estos espacios mejoran el confort climatico, refuerzan la percepcion de seguridad y
estimulan la permanencia de usuarios, configurando el corredor como un espacio publico vital y resiliente
(Ayuntamiento de Madrid, 2021).

Circulacion Franjas verdes BN Franja ferroviaria —— Ritmo de cerramiento

Figura 54. Tramo 2, fotografia del corredor de Gapal. Elaboracién propia (2025).

En sintesis, el Tramo 2 evidencia un elevado potencial para consolidarse como infraestructura verde
polifuncional, capaz de integrar circulacion peatonal, manejo ambiental y valor paisajistico, en concordancia
con los fundamentos actuales del urbanismo ecoldgico y las estrategias basadas en la naturaleza aplicadas a

ejes urbanos lineales (Lister, 2016; Steiner, 2011).

El Tramo 3 se caracteriza por una mayor presencia y densidad de vegetacion arbdrea consolidada, lo
que le otroga un caracter mas naturalizado dentro del tejido urbano residencial. En la planta arquitectonica
(Figura 55) se observa una franja verde central continua, acompafada por las circulaciones peatonales
laterales claramente definidas, lo que refuerza la lectura del corredor como un eje ambiental lineal que atraviesa

el barrio y estructura del espacio publico (Mostafavi & Doherty, 2016).
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Figura 55. Tramo 3, planta arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracién propia (2025).

Desde una perspectiva morfoldgica, la seccién arquitectdnica (Figura 56) destaca por la amplitud de
su area central, la cual destina aproximadamente 7,50 m a la integracion de la franja verde y la preexistencia
ferroviaria, delimitada por senderos peatonales. Esta jerarquia espacial es determinante para que el usuario
perciba el corredor como un lugar de permanencia y transicion, facilitando la apropiacion social del entorno
publico, tal como propone (Gehl, 2010). Asi mismo, la seccién evidencia el uso de arbolado de mayor porte,
como el Arbol de Jupiter (B01), y la Duranta (B05), junto con estratos bajos de Césped (HO1), garantiza una

cobertura de sombra continua y la regulacién del microclima.

BO5
BOY e 7% ., Hot

Figura 56. Tramo 3, seccién arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracién propia (2025).

La fotografia del tramo (Figura 57) permite reconocer una fuerte relacion entre vegetacion y
experiencia del usuario, donde el arbolado existente enmarca visualmente la traza ferroviaria y suaviza la
presencia de los cerramientos laterales. Este “ritmo de cerramiento” marcado por muros y edificaciones
continuas es compensado por la masa vegetal, lo que mejora la percepcién de seguridad, confort y calidad

paisajistica del corredor (Ayuntamiento de Madrid, 2021).
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Figura 57. Tramo 3, fotografia del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).

—— Ritmo de cerramiento

En conjunto, el Tramo 3 se consolida como un segmento de alto valor ambiental y paisajistico, donde
la infraestructura verde existente ofrece condiciones Optimas para potenciar estrategias de conservacion del
arbolado, mejora la biodiversidad urbana y fortalecimiento del uso peatonal.

El Tramo 4 se proyecta como un segmento de consolidacion de la infraestructura verde, donde la
integracion de la vegetacion y la gestion del agua son fundamentales para la funcionalidad del corredor. Al igual

gue en los tramos anteriores, el disefio mantiene una amplitud central de aproximadamente 7,50 m para la
franja verde y la huella ferroviaria, esta jerarquizacion espacial busca transformar el recorrido en un lugar de

estancia y transicion, facilitando el encuentro social segun los criterios de escala humana de Gehl ( 2010).

mx\\Df‘P‘"

g

Ul

cnad

500 1000

2000 3000 (_/I
Figura 58. Tramo 4, planta arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracidn propia (2025).
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La seccion arquitecténica permite un ritmo de cerramiento que refuerza la legibilidad del espacio
urbano contenido. La seleccion de especies en este tramo responde a la necesidad de crear un microclima
estable y fomentar la biodiversidad, la implementacion del arbolado de mediano y gran porte, como la
Jacaranda (A08), y el Fresno (A04), es vital para generar sombra continua y confort térmico, el uso de especies
nativas o adaptadas como el Capuli (A02) y el Sauco (B08) permite que el corredor funcione como un habitat

urbano y un conector bioldgico entre areas verdes mayores.

HOT < > A0
BOG . -

26m | 45m . . 35m /|

Figura 59.Tramo 4, seccion arquitecténica del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).

Basado en el manual de SBN, este tramo (Figura 60) debe priorizar la resiliencia hidrica y climatica,
donde las franjas verdes laterales deben actuar como superficies permeables que optimicen el ciclo hidrico
urbano.

Circulacién Franjas verdes BN Franja ferroviaria —— Ritmo de cerramiento

Figura 60. Tramo 4, fotografia del corredor de Gapal. Elaboracién propia (2025).
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El Tramo 5 se consolida como un espacio de transicion donde la infraestructura verde se adapta a un
entorno residencial denso, priorizando la continuidad bioldgica y el confort ambiental.

La planta arquitectonica revela un disefio longitudinal donde la antigua traza ferroviaria actia como el
eje rector que organiza el espacio publico. Se observa una distribucion estratégica de franjas verdes laterales
que funcionan como areas de amortiguamiento entre la circulacion y las fachadas residenciales. La disposicion
del arbolado de alineacién, como la Jacaranda (A08) y el Fresno (A04), refuerza la funcién del corredor como
conector ecolégico entre areas verdes mayores, conforme a los principios de Steiner (2011).

Figura 61. Tramo 5, planta arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracién propia (2025).

En este contexto, el corte arquitecténico (Figura 62) evidencia un hundimiento en la zona central en
relacién con los pasillos laterales, caracteristica morfologica que facilita la recoleccion de aguas de escorrentia
y permite integrar estrategias de drenaje sustentable, tales como canales vegetados o bandas de percolacion,

favoreciendo asi una administracion mas efectiva de las aguas pluviales (Lister, 2016).

4m 15mi . 4m

Figura 62. Tramo 5, seccién arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).

La imagen fotografica del segmento (Figura 63) hace posible identificar el corredor como un area de

utilizacién diaria y apropiacion comunitaria.
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Figura 63. Tramo 5, fotografia del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).

En este tramo, la estructura ecolégica se apoya en una distribucidon equilibrada de especies que
garantizan la continuidad biolégica y la proteccion del entorno residencial. Basado en la planta (Figura 64), la

Jacaranda se posiciona como el elemento arboreo estructurante, al ser un arbol caducifolio de gran porte,

genera una sombra continua que regula el microclima, lo cual es fundamental para el confort térmico en areas
de circulacién peatonal.
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Figura 64. Tramo 6, planta arquitecténica del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).



La seccion (Figura 65) permite comprender la organizacion vertical y la jerarquia de los estratos
vegetales, de ese modo se mantiene un espacio central destinado a la franja verde y la via férrea, lo que
favorece la percepcién de un espacio de estancia y transicion mas que de simple paso. La altura de especies

genera sombra continua sobre los senderos peatonales, regulando el microclima local.

----»A01

HO1 <--._

250m i50m | 4m 2m

Figura 65. Tramo 6, seccion arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).

La lectura de la fotografia (Figura 66) confirma la eficacia de la superposicion de elementos, donde el
contraste de las superficies duras de circulacion y las areas vegetadas mejora la orientacion del usuario y la
percepcion de seguridad, la presencia de vegetacion madura, incluyendo arbustos como la Eugenia (B01), y la
Cucarda (B04), actia como una pantalla acustica y visual contra el entorno construido (Ayuntamiento de
Madrid, 2021).

Circulacién Franjas verdes BN Franja ferroviaria — Ritmo de cerramiento

Figura 66. Tramo 6, fotografia del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).
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El Tramo 7 se define como un eje que utiliza el trazado ferroviario para articular la movilidad y el
paisaje en un tejido residencial consolidado. Segun la planta arquitectonica (Figura 67), este segmento organiza
la circulacién peatonal y ciclista mediante un eje longitudinal flanqueado por franjas verdes que actdan como

areas de amortiguamiento. El disefio mantiene la huella del ferrocarril como elemento central, lo cual define la
identidad histérica del corredor.
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Figura 67. Tramo 7, planta arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracién propia (2025).

La seccion arquitectonica (Figura 68) muestra una franja central destinada a la vegetacion y la traza

ferroviaria, lo cual favorece la apropiacién social del espacio. La integracidn de arbolado regula el micro clima

continuo que refuerza la percepcion de seguridad.

y mejora el confort térmico del usuario. La relacién directa con los colindantes genera un ritmo de cerramiento

A07 <

A0S _
HO1

[ 750m | 250m | 250m 850m

550m

Figura 68. Tramo 7, seccion arquitecténica del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).
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La (Figura 69) indica la superposicién de senderos, areas vegetadas y vestigios ferroviarios construye
una secuencia visual reconocible que facilita la orientacion. El contraste entre superficies duras y verdes mejora

la calidad ambiental, permitiendo una interaccion cotidiana méas agradable a escala humana.

n |
Circulacién Franjas verdes BN Franja ferroviaria — Ritmo de cerramiento

Figura 69.Tramo 7, fotografia del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).

El Tramo 8 representa la consolidacion de la infraestructura verde en el remate del corredor, donde la
seccién se expande para maximizar los servicios ecosistémicos y la integracion social en un entorno residencial
consolidado. La planta arquitectonica (Figura 70) de este tramo evidencia una organizacion espacial compleja
que prioriza la conectividad biol6gica, se mantiene la huella ferroviaria como el ndcleo longitudinal que organiza
la circulacion peatonal y ciclista, las franjas laterales de amortiguamiento presentan una mayor continuidad,

funcionando como conectores ecoldgicos fundamentales entre areas verdes mayores.
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Figura 70. Tramo 8, planta arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).

La seccion (Figura 71), permite observar la jerarquia de usos y la estratificacion vegetal, la altura del
arbolado genera sombra continua y confort térmico, ademas la distribucion equilibrada garantiza recorridos

accesibles y seguros, reforzando la condicion de espacio urbano contenido y legible

-» B05

3.50 m 1.2m 1.50m 3m 250m

Figura 71. Tramo 8, fotografia del corredor de Gapal. Elaboracién propia (2025).

La (Figura 72), aporta la lectura experiencial y de escala humana, el contraste entre las superficies
duras y las franjas de Césped (H02) y arbustos como la Eugenia (B06) mejora la orientacién y la percepcion
de seguridad del usuario, la presencia de vegetacion madura y la superposicion de estratos (herbaceo,
arbustivo y arbéreo) construye un habitat propicio para la fauna urbana, cumpliendo con los principios de

infraestructura verde.
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Figura 72. Tramo 8, fotografia del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).

El Tramo 9 se consolida como un eje lineal continuo que utiliza el antiguo trazado ferroviario para

estructurar el espacio publico.

La planta (Figura 73), organiza la circulacion peatonal y ciclista mediante un eje longitudinal, protegido
por franjas verdes laterales que funcionan como areas de amortiguamiento entre el recorrido y las edificaciones.
Se observa una jerarquia de usos donde el eje central preserva la memoria histérica, mientras que los bordes

integran la “movilidad blanda” y el paisaje.
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Figura 73. Tramo 9, planta arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracién propia (2025).

La seccion (Figura 74), evidencia un equilibrio entre la franja ferroviaria central, las &reas de circulacion
y las franjas verdes laterales, Se observa la incorporacion de arbolado de mediano porte que regula el

microclima y mejora el confort térmico, reforzando la continuidad ecoldgica del corredor.
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Figura 74. Tramo 9, seccién arquitectonica del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).

La superposicién de circulacion, franjas verdes y vestigios ferroviarios construye una secuencia visual
clara para el usuario. El contraste entre superficies duras y areas vegetadas escasas en este tramo (Figura

75), demuestra un desequilibrio en la franja verde.
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Figura 75. Tramo 9, fotografia del corredor de Gapal. Elaboracion propia (2025).

Tabla 18. Andlisis de Tramos, corredor verde de Gapal.

—— Ritmo de cerramiento

con continuidad biolégica (Gehl, 2010).

escorrentia.

TRAMO Eje Morfoldgico y Social Estrategia de Estructura Especies
Ecolégica (SBN) Clave
(Catélogo)

Eje lineal continuo sobre traza ferroviaria, Articulacién de movilidad y paisaje A10, Al2,
amortiguamiento residencial (Steiner, en contexto consolidado. BO5, HO1.
2011).
Transicion hacia el sistema de Refuerzo de la red verde y AO8, HO1,
infraestructura verde resiliente  regulacién térmica. BO7, AOS.
(Ayuntamiento de Madrid, 2021).
Consolidacion de areas de estancia y Gestion del ciclo hidrico mediante BO1, BO5,
encuentro social (Ayuntamiento de superficies filtrantes. HO1.
Madrid, 2021).
Nodo de consolidacion ambiental y Creaci6n de micro climas establesy BO6, HO1,
densidad vegetal (Benedict, M. A., & conectores bioldgicos. A10.
McMahon, E. T., 2006).
Adaptacién de entorno residencial denso Sombrado de senderos y control de  B01, HO1
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6 Transicion a modelo de infraestructura Barreras acusticas y visuales C02, AO01,
verde activa (Ayuntamiento de Madrid, naturales. AO1.
2021).

7 Remate del corredor con seccidon para Conectividad ecoldgica vital entre HO01, A07,
estancia (Lister, 2016). areas verdes mayores. A08, BO1.

8 Eje funcional de movilidad blanda y Regulaciéon micro climaticamediante BO01, HO1,
memoria histoérica (Steiner, 2011). arbolado de mediano porte. B05

9 Integracion final de infraestructura verde Maximizacion de servicios HO1, BO1.

y tejido urbano (Ayuntamiento de Madrid,
2021).

ecosistémicos y  biodiversidad

urbana.

Fuente. Elaboracion propia (2025).

Esta mezcla genera sombra, regula la temperatura y aporta microhabitats. Sin embargo,

para Camargo S. (2022), la diferencia de vegetal es un factor limitante para la biodiversidad local.

La presencia de superficies impermeables en los limites del corredor, sumada a la casi nula

infraestructura de drenaje sostenible, provoca la escorrentia superficial y reduce la capacidad natural

del suelo para infiltrar y manejar el agua de lluvia (Benedict, M. A., & McMahon, E. T., 2006).

Desde el punto de vista morfol6gico el corredor presenta estrechamientos, tramos donde el

frente de una vivienda es un cerramiento, construcciones y cruces vehiculares. Estas condiciones

generan ‘“vacios residuales” dificiles de utilizar, y que a menudo presentan mala visibilidad y una

muy limitada apropiacion por parte de los ciudadanos, lo cual coincide con los patrones de

fragmentacion descritos por Gehl (2010), quien sostiene que los espcios lineales pierden su

“legibilidad” cuando no logran una secuencia clara y segura.
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Figura 76. Continuidad ecolégica y areas con presion urbana en el corredor. Elaboracion propia
(2025).

A pesar de las probleméticas previamente identificadas, el corredor mantiene una estructura
lineal robusta, cuenta con un arbolado maduro y consolidado, y su trazado histérico es claramente
detectable, esto representa una oportunidad para consolidarlo como un eje verde continuo capaz
de consolidar la conexidn efectiva entre barrios y espacios naturales, fortaleciendo su rol ecolégico
y social en el sector de Gapal. Tal como sefala Lister (2016) y Yu (2014), los corredores verdes
urbanos pueden convertirse en infraestructuras ecolégicas estratégicas cuando consiguen integrar

la vegetacion continua, sistemas de movilidad suave y soluciones basadas en la naturaleza.
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Figura 77. Mapa de permeabilidad e infiltracién del suelo en el corredor. Elaboracion propia (2025)
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Figura 78. Mapa sintesis de conflictos y oportunidades ambientales del corredor. Elaboracién propia
(2025).
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4.2.6 Zonificacién por niveles de intervencion

Para estructurar la propuesta del corredor verde de Gapal, se definieron niveles de
intervencion en el suelo que permiten responder de manera diferenciada a las distintas condiciones
urbanas y ambientales presentes a lo largo del corredor. Esta clasificacion reconoce que el territorio
no es homogéneo y que las intervenciones deben ajustarse al grado de deterioro, consolidacion

urbana y valor ecoldgico de cada sector (Steiner, 2011).

En este sentido se establecen 3 niveles de intervencion: alta, media y baja, a partir de
criterios como el estado del espacio publico, la intensidad de uso del suelo y la cobertura vegetal
existente.

Baja intervencion
Media intervencién
Alta intervencion
Corredor Verde

Rio Yanuncay

0 100m 500m

Figura 79. Niveles de intervencion del suelo. Elaboracion propia (2025).

Esta jerarquizacion facilita la priorizacién de acciones de recuperacién, transformacion o
conservacion, asegurando un equilibrio entre regeneracién urbana y sostenibilidad ambiental
(Benedict, M. A., & McMahon, E. T., 2006).
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Tabla 19. Niveles de intervencion.

Nivel de Caracterizacién urbana Condicién del Criterios de Tramo

intervencion y ambiental entorno intervencion

Alta Sectores con deterioro Entorno urbano Recuperacion 2,4,5.
urbano y  ambiental consolidado con integral del
significativo, presenciade alta presién espacio publico,
infraestructura obsoleta, antrépica, incorporacion
baja calidad del espacio conflictos de intensiva de
publico y escasa movilidad y infraestructura
cobertura vegetal. fragmentacion verde, mejora de

espacial. la movilidad
peatonal y ciclista,
y fortalecimiento
de la seguridad y
accesibilidad.

Media Areas de transicion con Entorno Reorganizacion 3,6,7,8.
usos mixtos, conflictos heterogéneo del espacio,
funcionales y procesos de entre lo urbanoy fortalecimiento de
transformacion aun lo natural, con la continuidad
reversibles. Presentan oportunidades ecoldgica,
cobertura vegetal parcial de reconexion activacion social
y espacios subutilizados.  ecolégica y mediante nodos y

social. mejora progresiva
de la
infraestructura
verde.

Baja Espacios consolidados Entorno con Conservacion y 1,9.
con cobertura vegetal menor presibn mantenimiento del
existente y valor urbana y mayor paisaje, refuerzo
ecolégico, donde estabilidad de la
predomina el equilibrio ambiental. biodiversidad,
entre lo natural y lo control de
urbano. impactos y mejora

puntual de
accesibilidad sin
alterar la
estructura
ecoldgica.

Fuente: Elaboracion propia (2026).
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CAPITULO IV

5. PROPUESTA

5.1 Descripcion general de la propuesta

La propuesta del Corredor Verde en Gapal se concibe como un proyecto de regeneraciéon
urbana que articula movilidad sostenible, infraestructura verde y espacio publico de calidad, con el
objetivo de mejorar la experiencia cotidiana de los usuarios y responder a las necesidades
detectadas en el entorno inmediato. El proyecto se desarrolla en tramos diferenciados, permitiendo
una intervencidn progresiva y adaptable, sin perder la continuidad espacial y funcional del corredor
(Gehl, 2010).

El corredor se estructura como un eje lineal que integra una ciclovia claramente definida, un
recorrido peatonal accesible y areas verdes intermedias que funcionan como espacios de estancia,
transicion y encuentro. Esta organizacién responde a los principios del urbanismo sostenible, que
prioriza al peaton y al ciclista, reduciendo la dependencia del vehiculo motorizado y fomentando una

movilidad activa y saludable (Cervero, 2013).
5.2 Criterios de disefio y estructura espacial

El disefio del corredor se basa en la jerarquizacién de usos y en la clara lectura del espacio.
La ciclovia, identificada mediante una franja continua de color, se acompafia de vegetacion lateral
que actlla como amortiguador visual y de seguridad, reforzando la percepcion de confort y
proteccion para el usuario ciclista (National Association Of City Transportation Officials, 2014).
Paralelamente, el recorrido peatonal se plantea con superficies continuas, texturas mas neutras y

mobiliario urbano integrado, favoreciendo el desplazamiento y la permanencia.

La vegetacion se incorpora como un elemento estructurante del proyecto, no solo desde un
punto de vista paisajistico, sino también ambiental. Se utilizan arboles de alineacién, arbustos y
cubre suelos que aportan sombra, color y biodiversidad, contribuyendo a la mejora del microclima

urbano y a la reduccién del efecto isla de calor (Tzoulas K. et al. 2007).
5.3 Integracion de resultados de la encuesta ciudadana

La propuesta se fundamenta directamente en los resultados obtenidos a partir de la
encuesta realizada a los usuarios y habitantes aledafios al Corredor Verde Gapal. Los datos
muestran que las principales actividades desarrolladas en el corredor son el desplazamiento
peatonal y en bicicleta, asi como la caminata recreativa y el ejercicio al aire libre, lo que refuerza la

necesidad de priorizar recorridos continuos, seguros y bien definidos.

Asimismo, la percepcidn mayoritariamente positiva respecto a la seguridad del corredor
orienta el disefio hacia el refuerzo de estas condiciones mediante una mejor iluminacién, visibilidad

abierta y presencia constante de usuarios, elementos que incrementan la seguridad percibida en el



espacio publico (Jacobs, 1992). Las sugerencias ciudadanas relacionadas con mayor vegetacion,
espacios de descanso y confort ambiental se traducen en la incorporacién de jardineras, bancas

organicas y elementos como pérgolas verdes, que enriquecen la experiencia sensorial del recorrido.

En relacion con las condiciones de seguridad del corredor verde, el analisis del sitio
evidencia que existen tramos con baja percepcién de seguridad, principalmente debido a la falta de
iluminacién, la escasa presencia de mobiliario urbano y la limitada vigilancia natural generada por la
configuracién espacial del entorno. Estas condiciones influyen en el uso del espacio publico, ya que
algunos sectores presentan menor permanencia de usuarios, especialmente durante horarios
nocturnos. Para mejorar esta situacion, la propuesta incorpora estrategias orientadas a fortalecer la
seguridad urbana a través del disefio, tales como la instalacién de iluminacién peatonal continua, la
incorporacion de mobiliario urbano que fomente la permanencia de usuarios y la generacion de
nodos de actividad social a lo largo del corredor. Estas intervenciones buscan incrementar la
visibilidad del espacio, promover la vigilancia natural y consolidar un entorno urbano mas seguro,
activo y accesible para la comunidad.

5.4 Propuesta paisajisticay ambiental.

El proyecto incorpora una estrategia paisajistica que combina vegetacion nativa y adaptada,
favoreciendo un bajo mantenimiento y una mayor resiliencia ambiental. En tramos especificos se
integran elementos como hoteles de insectos y pérgolas verdes, que promueven la biodiversidad

urbana y refuerzan el caracter educativo y ecoldgico del corredor (Beatley, 2010).

Las pérgolas verdes se conciben como hitos dentro del recorrido, proporcionando sombra,
confort térmico y una experiencia espacial mas rica. La vegetacion trepadora se integra directamente
a la estructura, generando una imagen mas natural y viva, en coherencia con los principios de
infraestructura verde urbana (Benedict, M. A., & McMahon, E. T., 2006).

5.5 Materialidad y percepcién del espacio.

La seleccion de materiales responde a criterios de durabilidad, mantenimiento y percepcion
sensorial. Se emplean texturas més calidas, como la madera en mobiliario y elementos de estancia,
combinadas con superficies minerales y pavimentos permeables que refuerzan el caracter natural
del corredor. Esta combinacién busca humanizar el espacio urbano y fortalecer el vinculo entre

usuario y entorno (Pallasmaa, 2012).

La propuesta mantiene una imagen contemporanea y sobria, permitiendo que la vegetacion
y el uso cotidiano sean los protagonistas del espacio. La continuidad visual y la correcta escala de
los elementos aseguran una lectura clara del proyecto y una experiencia agradable a lo largo de
todo el recorrido.
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5.6 Presupuesto

Tabla 20. Presupuesto Referencial

PRESUPUESTO REFERENCIAL

item Rubro Material Unidad Cantidad Costo Subtotal
Unitario (USD)
(USD)
1 Maceta de Madera u 80.00 70.00 5 600.00
perimetrales
2 Panel de exhibicion Madera u 35.00 273.00 9 555.00
3 Bebederos para Piedra u 38.00 150.00 5 700.00
pajaros
4 Hormigon Hormigén m2 865.46 33.25 28 776.55
premezclado con
pigmento para
ciclovia

5 Asientos Hormigén u 63.00 86.90 5474.70

6 Pavimento Hormigén m2 865.46 38.60 33 406.76
permeable

7 Hotel de insectos Madera u 28.00 110.50 3094.00

8 Pérgolas Acero u 12.00 780.00 9 360.00

9 Vegetacion Arbol/jardineria u 165.00 7.80 1287.00

10 lluminacién LED LED m 500.00 12.50 6 250.00
TOTAL 108 504.01

Fuente: Elaboracion propia (2026).
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5.7 Planimetria General
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Figura 80. Planimetria general Corredor Verde. Elaboracion propia (2026).
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5.8 Secciones

Figura 81. Tramo 2. Elaboracién propia (2026).

Figura 82. Tramo 4. Elaboracién propia (2026).
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Figura 83.

Tramo 2. Elaboracién propia (2026).

5.9 Renders

Figura 84.

Vista aérea. Elaboracién propia (2026)
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Figura 86. Tramo 1 revitalizado. Corredor Verde de Gapal. Elaboracién propia (2026).
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Figura 88. Tramo 2 revitalizado. Corredor Verde de Gapal. Elaboracién propia (2026).
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Figura 90. Tramo 3 revitalizado. Corredor Verde de Gapal. Elaboracion propia (2026).
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Figura 92. Tramo 4 revitalizado.

Corredor Verde de Gapal. Elaboracion propia (2026).
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Figura 94. Tramo 5 revitalizado. Corredor Verde de Gapal. Elaboracion propia (2026).

- 108 -



Figura 96. Tramo 6 revitalizado. Corredor Verde de Gapal. Elaboracion propia (2026).
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Figura 98. Tramo 7 revitalizado. Corredor Verde de Gapal. Elaboracion propia (2026).
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Figura 100. Tramo 8 revitalizado. Corredor Verde de Gapal. Elaboracion propia (2026).
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Figura 102. Tramo 9 revitalizado. Corredor Verde de Gapal. Elaboracion propia (2026).
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CAPITULO V

6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1 DISCUSION DE RESULTADOS

Este estudio surge a partir de un problema especifico: el uso inadecuado y la desarticulacién
del histérico corredor ferroviario de Gapal, que, a pesar de su importancia histérica territorial,
presenta discontinuidad espacial, deterioro ambiental y baja apropiacién social. Frente a ello, se
plantea su revitalizacidn como corredor verde capaz de funcionar como espacio de transicion urbana
entre lo natural y lo construido.

6.1.1 Discusién de los resultados propios

Los hallazgos del estudio revelan que el corredor cuenta con las caracteristicas
estructurales necesarias para convertirse en un elemento integrador de transporte sustentable,

sistema verde y unién comunitaria. El andlisis multiescalar evidenci6:

. Fragmentacion vial y conflictos de movilidad
. Red ecolégica debilitada y vegetacion sin planificacion estratégica
. Potencial de integracion con equipamientos y tejido residencial consolidado

Con base a estos resultados, la clasificacion territorial segin grados de actuacion (alta,
media y baja) facilitd el establecimiento de parametros especificos y acordes con las limitaciones
ambientales y urbanas del lugar. Esto refuerza la solidez metodoldgica del trabajo, puesto que las
decisiones de disefio se fundamentan en informacién concreta obtenida a través de trabajo de

campo, consultas a habitantes, estudio de mapas y andlisis bibliografico.

Asi mismo, la integracién de movilidad peatonal y ciclista como estructurante no es una
decisién meramente formal, sino una respuesta directa a los conflictos detectados en las cruces
viales y discontinuidades existentes. Esto muestra coherencia metodolégica entre diagnéstico y
propuesta.

Desde una perspectiva critica, podria cuestionarse si una actuacion lineal de 1,68 km puede
realmente influir en la configuracion urbana general. No obstante, la investigacion demuestra que.
Al funcionar como nexo ecoldgico y comunitario, el corredor no actlia de manera independiente, sino
como elemento de conexién entre sectores residenciales, servicios publicos y terrenos desocupados

de valor estratégico.
6.1.2 Contraste con estudios similares

Al comparar los resultados con los casos de estudio analizados The High Line y el Corredor

Verde de Cali, se evidencian coincidencias conceptuales:

. Multifuncionalidad urbana (Mell & Li, 2023)



. Infraestructura verde como red ecoldgica (Benedict, M. A., & McMahon, E.
T., 2006)

. Espacio publico como derecho y cohesién social (Mitchell, 2003)

Sin embargo, a diferencia de The High Line, cuyo desarrollo generé procesos de
aburguesamiento urbano, el planteamiento para Gapal incluye desde su etapa de analisis
mecanismos de participacion comunitaria, lo cual refuerza su caracter social y disminuye las

posibilidades de segregacion.

Al contrastarlo con el Corredor Verde de Cali, el proyecto de Gapal posee una magnitud y
recursos econdémicos mas limitados, pero coincide en el concepto de infraestructura ambiental
integradora y accesible para todos. Esto indica que, aunque adaptado a un contexto particular, el
modelo de disefio posee aplicabilidad més alla del caso estudiado y puede ser reproducido en otras

vias férreas abandonadas del territorio ecuatoriano.
6.1.3 Implicaciones teéricas
El estudio reafirma que:

. La infraestructura verde no debe entenderse como ornamentacion, sino
como red ecoldgica funcional.

. La transicion urbana no es solo morfolégica, sino social y perceptual.

o El espacio publico debe concebirse como derecho colectivo y no como vacio
residual.

La propuesta fortalece la articulacién entre urbanismo ecoldgico, bio-urbanismo y teoria del

espacio publico, integrando paisaje, movilidad y memoria ferroviaria como sistema.
6.1.4 Implicaciones practicas

En términos préacticos, la investigacién aporta_

. Un modelo de intervencién por niveles aplicable a otros corredores lineales.
o Estrategias de movilidad sostenible integradas.

. Lineamientos de restauracion ecolégica con enfoque adaptativo.

. Incorporacion de identidad patrimonial como elemento estructurante

Esto posiciona al proyecto como instrumento técnico viable para planificacion municipal.

6.2 CONCLUSIONES

Las conclusiones se presentan en correspondencia directa con los objetivos planteados.

El desarrollo de la propuesta de revitalizacion del corredor Verde de Gapal permite identificar
el potencial de la infraestructura verde como herramienta para mejorar la calidad ambiental, la

movilidad sostenible y la cohesién social dentro del contexto urbano de Cuenca. A partir del
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diagndstico territorial, urbano y social, se evidencia que el corredor presenta problematicas
relacionadas con la fragmentacién del espacio publico, la baja calidad paisajistica y la limitada

conectividad peatonal y ciclista.

La propuesta planteada integra estrategias de disefio urbano orientadas a fortalecer la
conectividad ecoldgica, promover la movilidad activa y generar espacios publicos de permanencia
que fortalezcan la interaccién social. Asimismo, la incorporacion de vegetacion nativa, sistemas de
drenaje y mobiliario urbano permite mejorar el confort ambiental y la percepcion del espacio por

parte de los usuarios.

En este sentido, el proyecto demuestra que la implementacion de corredores verdes puede
convertirse en una estrategia viable para la revitalizacién urbana y la transicion entre lo natural y lo

construido, contribuyendo a la consolidacién de ciudades mas sostenibles, resilientes e inclusivas.

6.3 LIMITACIONES DEL ESTUDIO

En coherencia con Henriquez & Cepeda (2004), se reconocen las siguientes limitaciones:

1. La investigacién se desarroll6 a nivel de anteproyecto, por lo que no incluye
simulaciones hidraulicas de talladas ni modelaciones ambientales a largo plazo.

2. La muestra de encuestas (35 personas) puede no representar la totalidad
de percepciones del sector.

3. No se realiz6 evaluacion econdmica detallada de costos de implementacion.

4. La investigacién no contempla mediacién posterior a ejecucién, lo que limita

la validacién empirica de impacto real.

Estas limitaciones podrian afectar el enlace predictivo de los resultados, pero no invalidan

la coherencia metodoldgica ni la pertinencia conceptual del estudio.
6.4 RECOMENDACIONES

Se recomienda avanzar hacia la fase ejecutiva mediante estudios especificos de drenaje,
biodiversidad, confort térmico y estabilidad del suelo. Estos permitiran garantizar la viabilidad

ambiental y constructiva del corredor.

Es necesario disefiar un plan de financiamiento y mantenimiento a largo plazo que articule
gestiébn municipal y participacién comunitaria. La sostenibilidad del proyecto depende de una

estructura administrativa clara y permanente.

Se sugiere ejecutar la propuesta de manera progresiva, priorizando los tramos con mayor
deterioro y potencial de impacto. Esto permitir4 optimizar recursos, evaluar resultados tempranos y

ajustar decisiones técnicas.
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Se recomienda crear un sistema de monitoreo que mida movilidad cativa, cobertura vegetal,
percepcion de seguridad y nivel de apropiacién ciudadana, con el fin de validar el impacto real del

proyecto.

Es importante acompafiar la intervencidon con politicas que eviten desplazamiento de

residentes y especulacién inmobiliaria, garantizando que el corredor mantenga su caracter inclusivo.

El enfoque metodoldgico desarrollado puede aplicarse a otros corredores en desuso,

siempre que se adapte a las condiciones ambientales y sociales especificas de cada territorio.

Se recomienda realizar estudios posteriores que evallen el impacto ambiental y social del
corredor una vez implementado, fortaleciendo la evidencia sobre infraestructura verde en ciudades

intermedias.
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