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RESUMEN

La creacion de un corredor urbano se desenvuelve en la conectividad, articulacion con el
entorno, un valor ecoldgico y la conservacion del mismo. En este sentido, el propdésito de
este anteproyecto es impulsar la interaccion social e identidad cultural, a través de
articuladores urbanos, que conecten los dos barrios de estudio de la ciudad de Cuenca; Bafios
y Narancay. Para demostrar objetivamente el estudio, se realizO una investigacion
bibliogréfica a distintos referentes, mediante la busqueda extensiva en diversas bases de
datos como péginas web, bibliotecas, entidades publicas y tesis. Permitiendo crear distintos
criterios acerca de la intervencion paisajistica — ecoldgica, basdndonos en los anteproyectos
que se acoplen a nuestro contexto como: Corredor Urbano Rio Cali, Colombia y Cerro San
Bernardo, Chile. A través del analisis y diagndstico de la zona de estudio, se implementd
una propuesta que facilitara el disefio y la planificacion del corredor, abarcando puntos
estratégicos para recuperar la conexién urbano-rural, por medio de bisagras urbanas que
conecten las areas verdes, ciclovias, parques bolsillos y espacios publicos, con el fin de
materializar estos espacios para la funcionalidad e interaccion con los usuarios, solventando

las cualidades y necesidades en beneficio a los barrios de Bafios y Narancay.

Palabras clave: Corredor urbano, paisaje, interaccion social, parque bolsillo, articulacion

urbana.



ABSTRACT

Creating an urban corridor is based on connectivity, articulation with the environment,
ecological value, and conservation. In this sense, this preliminary project aims to promote
social interaction and cultural identity through urban articulators, connecting the two study
neighborhoods of Cuenca: Bafios and Narancay. To objectively demonstrate the study, a
bibliographic research was conducted t on various references via extensive searches in
diverse databases such as websites, libraries, public entities, and theses. It enabled the
creation of different criteria for landscape-ecological intervention based on preliminary
projects that adapt to our contexts, such as Urban Corridor Rio in Cali, Colombia, and Cerro
San Bernardo in Chile. Through the analysis and diagnosis of the study area, a proposal was
implemented to facilitate the design and planning of the corridor, covering strategic points
to recover the urban-rural connection via urban hinges that connect green areas, cycle paths,
pocket parks, and public spaces, to materialize these spaces for functionality and interaction
with users, addressing the qualities and needs for the benefit of the neighborhoods of Bafios
and Narancay.

Keywords: urban corridor, landscape, social interaction, pocket park, urban articulation
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1. INTRODUCCION

1.1 Formulacion del problemay justificacion

Durante afios, la ciudad de Cuenca se ha expuesto a diferentes cambios, uno de los mas
notorios ha sido su extensidn territorial, la cual sigue existiendo actualmente. Al no tener una correcta
planificacién en diferentes asentamientos, carece de mdultiples recursos. Principalmente en los
sectores rurales, las interacciones sociales son muy bajas, lo que provoca que las conexiones entre
las zonas rurales y urbanas no obtengan un desarrollo correcto. Uno de los aspectos que se ha
implementado fueron los corredores urbanos, los cuales se utilizan principalmente para el transporte
y movilidad sostenible en la ciudad. Estos corredores se desarrollan con el objetivo de mejorar la
circulacion de personas y bienes, reducir la congestion vehicular y fomentar un entorno urbano mas
amigable y accesible, suelen estar disefiados para priorizar modos de transporte no motorizados,
como caminar y andar en bicicleta, asi como el transporte publico. Se implementan diferentes
estrategias, como la creacién de amplias aceras, carriles para bicicletas, estaciones de transporte
publico y zonas peatonales, éstos suelen formar parte de un enfoque mas amplio de planificacion
urbana sostenible, que busca crear ciudades mas habitables y respetuosas con el medio ambiente.
Estos proyectos pueden estar respaldados por politicas gubernamentales, organizaciones de

transporte y planificacion urbana, asi como por la participaciéon de la comunidad local.

En base a esto, es importante realizar un estudio de urbanismo en los barrios Bafios y
Narancay de la ciudad de Cuenca, que busca solventar la perdida de interaccién social, esto abre
lugar a tener nuevos elementos de sostenibilidad y materiales amigables con el entorno. De tal
manera que, las zonas con una alta demanda de protecciéon sean consideradas como atractivo
turistico, donde se destaquen los espacios urbanos atractivos y la diversidad de recursos naturales

como los actores principales de los sectores.

Por medio de estos criterios, se busca identificar la realidad los barrios de Bafios y Narancay,
como lugares con un notable abandono por parte de las autoridades seccionales, lo que ha
disminuido su potencial turistico, comercial y de desarrollo homogéneo social. Por lo tanto, se busca
generar una propuesta urbana de conexién mediante un corredor que provenga de un diagnostico
que permita determinar la problematica, la cual seguramente promovera el turismo, la economia, la
cohesion social y la convivencia comunitaria, mitigando en gran parte la delincuencia, el alcoholismo

y el mal uso de los espacios publicos del sector.

Es fundamental establecer una correcta planificacion asegurando las areas importantes para
su conservacion, enfocandose en el uso sostenible de la biodiversidad en aquellas zonas que no
estén protegidas, adjuntando la conexién entre espacios para permitir una interaccion con el otro. A
su vez, aportando cambios para estos barrios, brindandoles una identidad y conexién con lo urbano
y rural, reduciendo los impactos actuales o potenciando para las diversas funciones del corredor y

se complemente como una ventana social, econdmica y turistica a largo plazo.
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2. OBJETIVOS
2.1 GENERAL

Realizar el disefio de corredor mediante bisagras urbanas que conecte los barrios Narancay

y Bafios, de la ciudad de Cuenca, dividido en tres tramos de zonas estratégicas de intervencion.

2.2 ESPECIFICOS

- Entender el concepto de intervenciones en un corredor urbano sobre paisaje, ecologia,
bisagras urbanas y corredor urbano a través de la recopilacion bibliografica y el andlisis de

proyectos similares.

- Generar un diagndstico del corredor urbano divido en tres tramos enfocado en el paisaje,

su ecologia y su estudio de dinamicas urbanas.

- Proponer un disefio de anteproyecto del corredor urbano, la cual permita establecer las

necesidades urbanas, sociales, arquitecténicas y medioambientales del lugar.

3. METODOLOGIA

El corredor urbano a nivel de anteproyecto entre los barrios Narancay y Bafios, sugiere la
implementacién de la metodologia de diagnéstico urbano. Por lo cual, se plantea un analisis
bibliografico sobre el significado de paisaje, bisagras urbanas y ecosistema, con la identificacion de
casos de estudios de proyectos relacionados con la implementacion de espacios publicos, donde
se determina estrategias para la generacion de un anteproyecto en tres zonas estratégicas de un

corredor urbano en el area de estudio.

3.1 Objetivo 1
3.1.1 Metodologia bibliogréfica

Con el fin de demostrar objetivamente un corredor mediante bisagras urbanas, se realiza una
investigacioén bibliografica a distintos referentes, mediante la busqueda extensiva en diversas bases
de datos como péaginas web, bibliotecas, entidades publicas y tesis relacionadas, lo que permitird

entender sus conceptos y teorias necesarias.

Permitiendo crear distintos criterios acerca de la intervencion paisajistica — ecolégica y
bisagras urbanas, basandonos en los anteproyectos que se acoplen a nuestro contexto como:

Corredor Urbano Rio Cali, Colombia y Cerro San Bernardo, Chile.
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3.2 Objetivo 2
3.2.1 Anadlisis y Diagnostico de la situacion actual

Se realiz6 una metodologia de caracter mixto, la cual recoge datos relevantes tanto
cuantitativos como cualitativos del corredor y los tres tramos de estudio para obtener resultados
completos que se evidencia las problematicas de cada zona. Por lo tanto, se desea establecer el
vinculo entre el espacio urbano emplazado, con el resto de edificaciones, areas verdes, puntos

conflictivos, entre otros.

Por lo que, mediante la revision bibliografica de Minguez, E., Marti, P., & Vera, M. (2013),
Hermida et al. (2015) y Hermida et al. (2019), se realizé un andlisis en funcion a la conexiéon de

2,183km desde la calla La Caliza, hasta la plaza de Narancay Alto, en donde se evidencié:

- Preexistencias

- Area de cobertura

- Equipamientos

- Zonas verdes

- Analisis de movilidad

- Infraestructura

- Elementos construidos existentes
- Usos de primera linea edificada

- Alturas

- Sintesis

3.3 Objetivo 3
3.3.1 Conexién con el entorno

Para esta fase se utilizar4 una Metodologia mediante una Matriz FODA, en la cual el analisis
de las zonas de estudio se comprenderan las diversas fortalezas, oportunidades, debilidades y

amenazas del sector.

3.3.2 Anteproyecto de Corredor Urbano del caso de estudio

Finalmente, una vez obtenida toda la informacién por los parametros anteriores, se va a
generar un anteproyecto de un Corredor Urbano que, mediante bisagras urbanas, permita la
conexion de los barrios Bafios y Narancay de la ciudad de Cuenca. Este anteproyecto se va a dividir

en tres etapas:
. Disefio de propuesta de Corredor
. Programa Arquitecténico
. Propuesta Urbana — Paisajista

. Anteproyecto Final
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CAPITULO | CORREDOR URBANO MEDIANTE BISAGRAS EN
EL ESPACIO URBANO

1. MARCO TEORICO

Introduccioén

En el tejido complejo y dinamico de las ciudades modernas, la arquitectura y el disefio urbano
se han convertido en elementos fundamentales para moldear el entorno urbano y satisfacer las
crecientes necesidades de una poblacién en constante aumento. En este contexto, se ha vuelto
esencial explorar y comprender los aspectos clave que configuran la ciudad contemporanea, como
el paisaje urbano, los corredores urbanos, las bisagras urbanas y los principios ecoldgicos que
subyacen en su desarrollo. Estos elementos se entrelazan para formar una red compleja que define

la identidad y la sostenibilidad de nuestras ciudades.

El paisaje urbano, como expresion visual y sensorial de la ciudad, representa el testimonio
tangible de la interaccién entre el entorno construido y la naturaleza. Desde la arquitectura icénica
hasta los espacios verdes, el paisaje urbano se convierte en un lienzo en el que se reflejan las
aspiraciones, valores y estilos de vida de una comunidad. A su vez, los corredores urbanos, esas
arterias vitales que conectan diferentes partes de la ciudad, desempefian un papel crucial en la
cohesion y la movilidad urbana, influyendo en la forma en que las personas experimentan y se

apropian del espacio urbano.

Las bisagras urbanas, entendidas como areas de transicion entre diferentes zonas urbanas,
se presentan como nodos estratégicos que permiten la integracion fluida de diversas funciones y
usos del suelo. Estos espacios intermedios se convierten en puntos de encuentro, facilitando la
interaccion social y cultural, y a su vez, desafiando las nociones tradicionales de zonificacion urbana.
En este contexto, la ecologia emerge como un principio fundamental que guia el disefio y la
planificacién urbana hacia un enfoque mas sostenible y respetuoso con el medio ambiente. La
incorporacion de practicas ecolégicas en la arquitectura y el disefio urbano no solo se traduce en la
preservacion del entorno natural, sino también en la creacién de espacios habitables y saludables

para las generaciones presentes y futuras.

En el siguiente trabajo se propone explorar profundamente estos cuatro temas
interrelacionados: el paisaje urbano, los corredores urbanos, las bisagras urbanas y la ecologia en
el contexto de la arquitectura contemporanea. A través de un analisis multidisciplinario, se
examinaran las complejidades, desafios y oportunidades que surgen al considerar estos aspectos
en el proceso de disefio y planificacion urbana. Ademas, se investigara cOmo estas areas tematicas
pueden converger de manera sinérgica para impulsar la innovacién en el campo de la arquitectura

y contribuir al desarrollo sostenible de nuestras ciudades.
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1.1 Corredor Urbano: Definicién
1.1.1 Definicién de corredor urbano

El proceso de globalizacién tuvo como consecuencia una estampa en las ciudades
latinoamericanas y con el paso del tiempo se ha ido experimentando diversos cambios relevantes
sobre todo en sus dindmicas de crecimiento, reestructuracién social y ecolégica. Las ciudades han
experimentado una clara transicién entre la historia de la urbanizacién y el desarrollo que se ha
establecido en el entorno urbano y la naturaleza (Cebrian et al., 2007). Cuando las dimensiones del
espacio urbano se iban desarrollando, de las principales ciudades latinoamericanas estaba ocupado

por corredores, que sirven para evitar el colapso de estas ciudades (De la Torre, 2006).

Figura 1: Definicién de corredor urbano (Corredor Metropolitano de Quito)

Fuente: ArchDaily (2020)

Los corredores urbanos se resumen en diversos conceptos, los cuales se conectan con su
conceptualizacion. Para tener claridad sobre el concepto, es importante entender la conexion del
paisaje y la forma de continuidad para la implementacién y uso del usuario (Lopez et al., 2015). Tal
cual como lo afirman (Bravo & Rivas, 2012), ellos entienden por corredor urbano como un
componente que contiene una continuidad con el territorio y proporciona una conexion a cada zona
del cual se intercepta. Es tipicamente una unidad estructural que incluye varios tipos de movimiento,

zona de comercios, infraestructuras, recreativos, educativos e industriales especificos.
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1.1.2 Elementos de un corredor urbano
a. Movilidad

Satisfaciendo las necesidades de movilidad de las personas, segin Behrends (Behrends,
2017), se han demostrado que el uso generalizado y extenso del suelo de en vias no solo carece
de disefio urbano y de paisaje, por lo que se eleva los costos de infraestructura y transporte urbano,
también existe un largo riesgo de contaminantes que representan un alto riesgo para la salud
humana. De acuerdo con Hesse (Hesse, 2007), dicho fenédmeno se produce mediante la blsqueda

sobre el predominio de ubicacién de fachadas, asi como la competencia y desarrollo funcional, en

el caso del automovil se ha abandonado el proceso de planificacion y disefio.

Figura 2: Movilidad dentro de un corredor urbano (Corredor Urbano de Chapultepec)

Fuente: Arquine (2015)

Por ejemplo, el estado e infraestructura de las ciclovias y aceras no aseguran la inclusién
social y la accesibilidad de toda la poblaciéon (Hernandez et al., 2018), a la igualdad en la movilidad
urbana es donde surge la idea de concepto de accesibilidad. La accesibilidad se entiende como la
capacidad de las personas de llegar en condiciones adecuadas para los fines hacia lugares donde
pueden satisfacer sus necesidades basicas. Como tal, entonces se establece como una de las

funciones sobre la movilidad (Miralles, 2002).

b. Espacio Verde — Naturaleza

Las zonas urbanas, su naturaleza, es fruto de servicios donde su flora y fauna nativa se usan
como beneficio para el ser humano, en casos particulares como beneficio econdmico, como la

extraccion de nutrientes de especies vegetales, suelo y de rocas sdlidas. En este caso particular,
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para tener un equilibrio, se usan diferentes métodos para la reutilizacién de cada producto utilizado
para un bien econdémico, a pesar que el ser humano es el consumidor, diversos estudios han

comprendido para la productividad de cada consumo (Jennings et al., 2017).
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Figura 3: Espacio verde y naturaleza (Corredor Verde de Cali, Colombia)

Fuente: OPUS Paisaje (2015)

Los cuatro tipos de servicios que proporciona el ecosistema en la vegetacion dentro y fuera
de las areas urbanas son los siguientes: 1) Servicios de abastecimiento, que se utiliza especies
vegetales y animales como alimento para produccién, ademas de los recursos naturales energético
y produccién de la misma; 2) servicios de medida, que incluyen saneamiento de agua, equilibrio
climéatico y planificacion efectiva evitando inundaciones; 3) Servicio cultural, incluye tanto los
beneficios no materiales de la naturaleza, de un entorno como es la naturaleza que representa un
beneficio a nivel econémico. De la naturaleza se obtiene una gran produccion de especies para usos
especificos como alimento, medicamentos o de uso tradicional de cada cultura, por lo que es

importante mantener un ecosistema resistente (Jennings et al., 2017).

1.2 Disefio Urbano
1.2.1 Definicién de disefio urbano

La mejor herramienta para conectar elementos enterrados y zonas urbanas es el disefio, que
permite abordar estos temas desde una perspectiva integrada que mejora no sélo el espacio publico
sino también como se construye y sus relaciones con el entorno urbano circundante. El concepto de
recuperacion gradual, toma en cuenta cada seccién individual de disefio, sugiere un nivel de
comprension de los fendbmenos urbanos que surgen como resultado de sistemas a escala regional,
urbana, zonal o barrial. Por lo cual, se detalla en cuatro principios que enfatizan la necesidad de

realizar un disefio urbano (Molina, 2016).
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1.2.2 Garantizar el acceso al agua

Es importante involucrar a todos los residentes de las zonas, en este caso particular a
residentes del espacio, utilizando técnicas de ordenacién del territorio que lo hagan posible, es decir,
utilizando componentes de una estructura ecologica a las formas construidas (Wong, 2006). Como
lo sefialan Shannon & De Meulder (Shannon & De Meulder, 2008), esto comenzé con la desolacion

del agua, perdiendo su atractivo cultural al convertirse en meros procesos de saneamiento.

1.2.3 Conservar la vida barrial residencial

La ciudad y su comunidad han tenido una gran participacién en cada organizacion barrial, por
lo que, de igual manera se favorece a nivel econémico de los habitantes. En cada una de las zonas
de la ciudad antes no se veia como un proyecto comercial, sin embargo, se ha ido desarrollando
diversos tejidos sociales, diferentes dinamicas que se van transformando, asi creando buenas
relaciones entre los vecinos, esta importancia forma parte de una conservacion de la vida barrial (di
Virgilio & Gil y de Anso, 2012).

1.2.4 Crear espacio publico aprovechable

Dentro del espacio publico, se identifican dos aspectos, individual-colectiva y seguridad-
inseguridad. A pesar de que el espacio es abierto a toda persona, esto es un poco mas complejo,
es asi como deberia ser garantizado por diferentes autoridades, para que las personas obtengan
beneficios, como el de convivir con amigos, familia. En el espacio publico la gente intenta aprovechar
al méximo, no siempre existe espacios bien adecuados, y la taza de inseguridad puede aumentar,
siendo esto una responsabilidad politica, social y cultural (Mazza, 2009). Por lo cual, es
indispensable entender que, para optimizar el espacio publico, se debe tener diferentes estrategias,
dimensiones, densidad poblacional, edades, sexo, entre otros aspectos importantes. Se debe tratar
como un centro de importancia para las grandes masas urbanas y que se logre un correcto manejo

del espacio para aprovecharlo (Mazza, 2009).

1.2.5 Integrar servicios ambientales con la estructura urbana

La integracion de espacios ambientales para la vinculacion con la estructura urbana depende
mucho de la radiacién solar y espacios de sombra. Segln Sorensen, redacta que la radiacién influye
en la vegetacion, por lo que imposibilita a que el ambiente sea el adecuado (Avilés et al., 2010). Los
arboles producen diferentes efectos importantes, sin embargo, al tener una articulacion previamente
mencionada, disminuye considerablemente el ruido cuando se acentlan las masas vegetales, y

reduciendo los diferentes niveles de contaminacion.
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PRINCIPIOS DE LA INTERVENCION
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Figura 4: Principios de la intervencion
Fuente: Holguin (2022)

Elaboracién: Calle y Montenegro

1.2.6 Beneficios de un corredor urbano

Al tener un crecimiento constante en las ciudades, en el sector urbano, van adquiriendo
diferentes capacidades de densidad poblacional y mayores actividades cotidianas, por lo que el
sector urbano es el nicleo principal, aqui es donde los corredores urbanos generan una mayor
capacidad de movilidad, permiten dispersar diferentes actividades, planificacion estructurada e
incluso un surgimiento elevado del costo de los precios del suelo urbano (Tella, 2014). Al conectar
de igual manera el sector urbano con el sector rural, se otorga un mayor valor al sector rural, con el
fin de tener un potencial alcance de preservar la diversidad biolégica y reducir la fragmentacion del
habitat.

Dentro de estos sectores se evidencia la calidad de vida, por lo que se divide en diferentes
caracteristicas, es asi como al tener diversos sectores de planificacién de corredores urbanos
garantiza una ciudad mas humana y sana, por el motivo de que es un beneficio al usuario, para que
obtengan desplazamientos mas accesibles dentro del ntcleo urbano evitando el aislamientos entre
diferentes areas, con el fin de no romper el habitat y fomentando los recursos naturales y puedan
gozar de los diferentes actividades, ademas de que se promueve el uso de transportes alternativos,
contrarrestando a los aspectos de contaminacion para mejorar la salud de los usuarios (Garfias &
Araujo, 2015).
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Figura 5: Beneficios de un corredor urbano (Corredor Urbano Rio Cali, Colombia)

Fuente: ArchDaily (2019)

1.3 Paisaje Urbano

En su obra “Ecologia y Paisaje”, H. Gonzales presenta la idea de que el paisaje es la
percepcion sensorial que el ser humano tiene de su entorno ecolégico, transmitida a través de
imagenes visuales. Gonzéales ve el paisaje como una forma de dialogo entre la naturaleza y el
hombre, una interaccion que ha existido desde tiempos inmemoriales. Ademas, lo considera un
recurso natural invaluable que necesita ser preservado con conocimiento, sensibilidad y un enfoque
pedagogico. Este recurso puede ser utilizado como una herramienta de aprendizaje y una fuente de
belleza estética (Vallejo, 2018). Podriamos afadir que, el concepto de paisaje urbano surgié en
Europa en la década de los 15, coincidiendo con el nacimiento del Renacimiento y la modernidad
(Keshtkaran, 2019). De igual manera, histéricamente, los resultados o factores de la modernidad

han ido de la mano.
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Figura 6: Paisaje Urbano del Barranco

Fuente: BAQ

El paisaje tiene una gran importancia para cada individuo, ya que “se ve a la naturaleza misma
como una especie de guia del alma humana, un ser mistico que mantiene un didlogo constante con
los hombres, es decir, como un sujeto” (Vallejo, 2018). Dunn ve el paisaje desde el punto de vista
ecolégico como un complejo de interrelaciones que surgen de la interaccién de rocas, agua, plantas
y animales. Segun Meeus, se pueden distinguir dos tipos de paisajes: uno natural, que se ha
formado a lo largo del tiempo por procesos propios de la tierra, y otro cultural, en el que existe
interaccién entre el hombre y el medio ambiente. Segun Otero, el paisaje visual se define como la

fuente de informacion en la que el hombre analiza, interpreta y experimenta (Vallejo, 2018).

Por otro lado, se comprende que el paisaje es un conjunto de elementos territoriales y
ambientales que son percibidos y valorados de forma subjetiva (Zubelzu & Allende, 2015). Esto
implica que para que exista una concepcién de paisaje, debe haber una observaciéon mediada por
un espectador (Pehuén et al., 2012). El paisaje posee caracteristicas que lo distinguen de otras
variables territoriales o ambientales, las cuales deben ser consideradas en su gestion (Zubelzu &
Allende, 2015).

Las definiciones tradicionales del paisaje han considerado ambos componentes en el mismo
nivel de importancia (Zubelzu & Allende, 2015). La gestiébn del paisaje requiere de una
administracion activa y territorializada de los paisajes, que incluya la percepcion de la poblacion y
organice el recurso, no solo una gestién reactiva basada en los procedimientos de evaluacién de

impactos ambientales (Zubelzu & Allende, 2015).
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En resumen, el paisaje es un concepto complejo que involucra tanto elementos fisicos como
subjetivos, y su gestion requiere de una vision integral que incorpore la percepcién de la poblacién

y organice el recurso (Zubelzu & Allende, 2015).

De acuerdo con diversos autores, la palabra “Paisaje” se define como la informacion
sensorialmente perceptible de un entorno ecol6gico, es un valioso recurso natural que, segin H.
Gonzales, necesita proteccion a través de conocimientos, sensibilidad y valor pedagédgico.
Histéricamente, el concepto de paisaje urbano se originé en Europa durante el Renacimiento y la
Modernidad. El paisaje, tanto natural como cultural, es esencial para la experiencia humana, siendo
considerado por algunos como un mentor del alma humana. Ademas, desde varias perspectivas, el
paisaje implica complejas interrelaciones ecoldgicas que se percibe y valora subjetivamente. La
gestién del paisaje, propuesta por Zubelzu, debe ser activa, territorializada e integral, incorporando
la percepcion de la poblacién y organizando el recurso. En resumen, el paisaje es un concepto
complejo que involucra elementos fisicos y subjetivos, y su gestion requiere una visién integral y

activa.

1.3.1 Definicién de Paisaje Urbano

El paisaje urbano se define como la representacién visual de un area o territorio especifico
dentro de una ciudad, que muestra el nivel mas alto de transformacién de los recursos y paisajes
naturales (Pérez, 2000)(Naranjo, 2012). Es un fenémeno fisico que cambia constantemente a lo
largo de la historia y en paralelo con el crecimiento de la ciudad (Pérez, 2000). En las dltimas
décadas, el concepto de paisaje urbano ha evolucionado y se ha establecido como una herramienta

crucial para la administracién y planificacién urbanas (Pifieira & Gonzélez, 2019)(Maderuelo, 2010).

La administracién del paisaje urbano demanda de una organizacion local para su gestion,
proteccién y mejora (Pérez, 2000). La administracién del paisaje histérico urbano en ciudades que
son patrimonio mundial necesita de una metodologia de analisis, seguimiento y evaluaciéon que
posibilite la implementacion de mecanismos de planificacion y ordenacion acordes con los valores

declarados y el bienestar de la poblacion (Fernandez et al., 2011)(Naranjo, 2012).

En resumen, el paisaje urbano hace referencia a la representacion visual de un area o
territorio especifico dentro de una ciudad que manifiesta el mayor nivel de transformacién de los
recursos y paisajes naturales. Su administracién requiere de una organizacién local y de una
metodologia de andlisis, seguimiento y evaluacion que permita implementar mecanismos de
planificacién y ordenacién coherentes con los valores declarados para el bienestar de la poblacion
(Jordan et al., 2020; Naranjo, 2012; Pérez, 2000).

1.3.2 Definicion de Paisaje Rural

El paisaje rural se define como la representacion visual de un area o territorio especifico que
se ubica fuera de las areas urbanas y se distingue por la presencia de elementos naturales y
humanos que constituyen un paisaje cultural (Iranzo, 2009)(Garay, 2012). Es un fenémeno fisico

que cambia constantemente a lo largo de la historia y en paralelo con el progreso de la actividad
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humana (Barranco, 2021). El paisaje rural puede ser examinado desde varias perspectivas, pero se

destacan principalmente tres dimensiones: la geogréfica, la morfolégica y la escénica (Garay, 2012).

La administracion del paisaje rural demanda de una organizacion local para su gestion,
protecciéon y mejora (Barranco, 2021). La administracién del paisaje rural en areas protegidas
necesita de una metodologia de analisis, seguimiento y evaluacién que posibilite la implementacién
de mecanismos de planificacién y ordenacién acordes con los valores declarados y el bienestar de

la poblacion (Iranzo, 2009)(Aranzazu, 2016).

En resumen, el paisaje rural hace referencia a la representacion visual de un area o territorio
especifico que se ubica fuera de las areas urbanas y se distingue por la presencia de elementos
naturales y humanos que constituyen un paisaje cultural. Su administracion demanda de una
organizacion local y de una metodologia de analisis, seguimiento y evaluaciéon que posibilite la
implementacién de mecanismos de planificacién y ordenacion acordes con los valores declarados y
el bienestar de la poblacion (Iranzo, 2009)(Barranco, 2021)(Aranzazu, 2016)(Garay, 2012).

1.4 Parques Bolsillos

En el ambito urbano podemos definir lo espacios publicos como “todos aquellos espacios que
no son de propiedad privada y que son gestionados y administrados por algin nivel de gobierno y
que alberga el intercambio social y el desarrollo de la vida colectiva [...]. Estos espacios van desde

el sistema vial, plazas, paseos, parques, jardines, entre otros” (Davis et al., 2016).

El espacio publico puede ser percibido mas alla de sus fronteras fisicas y tridimensionales,
ampliando asi nuestra comprensién de este espacio como un ambiente que promueve el intercambio
social, ideas, cultura e identidad (Davis et al., 2016). En consecuencia, podemos deducir que estos
espacios, como componentes fundamentales para la sostenibilidad de las ciudades, exhiben una
tendencia a la “reduccién” que supera las necesidades de estos. Por otro lado, la privatizacion de
los espacios ha provocado una transformacién en el disefio de las ciudades, convirtiendo las

diversas urbanidades existentes en areas menos acogedoras (Davis et al., 2016).

Segun Pérez Gonzalez, las transformaciones urbanas del modelo econémico actual han
llevado a una zonificacidén excesiva de los territorios y a un cambio en el uso de las vias de
transporte, priorizando especialmente el uso de vehiculos motorizados de uso masivo y privado, lo
gue ha resultado en ciudades dispersas y una fragmentacion urbana. Estos procesos de
desmantelamiento del tejido identitario que caracterizaba al espacio publico han generado una

“crisis del espacio publico” (Davis et al., 2016).

Las consecuencias y externalidades que surgen del desuso de estas zonas publicas
“desocupadas” o “residuales” afectan de manera adversa a las comunidades cercanas en términos

de: la degradacion de la estética urbana, la alteracion del microclima urbano, la ausencia de
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preservacion de la flora y fauna urbanas, el uso indebido de las areas, la pérdida de la identidad del

barrio y la dificultad en la movilidad del usuario al menospreciar al peatén (Davis et al., 2016).

1.4.1 Estrategias o alternativas para beneficio de las ciudades

Para mejorar los niveles de bienestar en las ciudades y de los ciudadanos que consideran los
principios propuestos en el enfoque del desarrollo urbano sostenible, incorporan en su estructura la

busqueda de la eficiencia ambiental, social, econémica y urbana (Davis et al., 2016).

En las ciudades, el recurso del suelo y de los espacios es uno de los elementos mas
importantes en la busqueda de ciudades sostenibles. La utilizacion éptima de estos recursos
requiere de una convergencia entre la preservacion del medio ambiente, la cohesién social, el
crecimiento econémico de las regiones transformadas y la ordenacién y planificacion de los
territorios urbanos. Ante estos paradigmas de vinculaciéon urbano-ambiental orientados a la
sostenibilidad de las ciudades, el andlisis y diagnéstico de las &reas verdes dentro de los

asentamientos urbanos se vuelve de gran importancia y relevancia (Davis et al., 2016).

a. Parques publicos para la recuperacion de espacios vacios

La poblacion se beneficia de los espacios verdes urbanos en su salud fisica y mental, y en su
convivencia social, lo que hace las ciudades mas agradables para vivir. Por eso, es importante
recuperar los espacios vacios que aporten bienestar, siguiendo los criterios de la sostenibilidad
urbana, y proponer soluciones que incorporen los espacios verdes a la actividad urbana de manera

eficaz, alineando las propuestas con las metas de la sustentabilidad (Davis et al., 2016).

Una manera de lograr esta incorporacion es mediante los parques publicos que se definen
“como espacios verdes de menor dimension que ayudan a regular el clima urbano [...] creando
equilibrios ambientales en el suelo, el agua y el aire. Estos parques son esenciales para el ocio, la
recreacion y el fortalecimiento de la identidad de los barrios y las colonias en el contexto urbano”
(Davis et al., 2016).

Los espacios publicos abandonados brindan una oportunidad para la regeneraciéon ambiental
a nivel urbano mediante la creacion de estos parques publicos. Estos son, segun (Davis et al., 2016),

espacios donde el contacto social es amplio y diverso entre usuarios habituales y esporadicos.

b. Parques Publicos de Bolsillo

Los Parques Publicos de Bolsillo (PPB) se definen como: “pequefios espacios en remanentes,
urbanos o viales, subutilizados o abandonados [que son] convertidos en espacios para la recreacion

y disfrute de la comunidad” (Davis et al., 2016).

Estos parques de bolsillo son espacios abiertos que, a una escala espacial disminuida, se
ubican principalmente al interior de la infraestructura urbana en desuso. Los parques bolsillo
constituyen alternativas ante la incapacidad fisica de los espacios para implementacion de parques,

0 espacios verdes, de gran tamafio (Davis et al., 2016).
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La principal justificacién para la creacién, gestién y mantenimiento de estos mini espacios
verdes es el facilitar el acceso a la poblacidn, local o foranea, a un area de recreacién, y descanso
gue pueda ser incorporado a la dinamica de las urbes y a las limitaciones y congestionamiento de
los espacios asfalticos (Davis et al., 2016).

1.5 Bisagra Urbana/ Articulacién Urbana
1.5.1 Definicidn de Bisagra Urbana

La Articulacion Urbana dentro de los espacios, funcionan como una interseccién para un
espacio rural y urbano; en el cual los vinculos y los conflictos urbano-rurales relacionados con la
economia, la sociedad y el medio ambiente tienen un mayor impacto. Cada zona territorial esta
formada por la conexion de los sistemas urbano y rural, sirviendo estas areas de interfaz entre
ambos sistemas. "El espacio de articulacion urbano-rural resuelve y materializa limites espaciales y
funcionales dentro del territorio y refleja la capacidad organizativa de los terrenos que lo conectan o

gue mantiene un limite (L6pez Goyburu, 2018).

La articulacion se consolida por areas, modifica en tiempo real y unifica fragmentos.
Transporta componentes en diversos movimientos y se conecta en velocidades diferentes con otros
movimientos urbanos. movimiento y se conecta a velocidades diferentes con otros movimientos
urbanos. Asi, la articulacion sintetiza y modifica el tejido urbano, mientras que al mismo tiempo altera
el paisaje (Colautti, 2013).

= s

i |||||||’|u||l|m||||IIH

Figura 7: Definicién de corredor urbano (Corredor Metropolitano de Quito)
Fuente: ArchDaily (2020)

Los espacios articuladores estan delimitados por fronteras, con nodos, corredores o
elementos naturales que sirven como elementos primarios que definen un territorio o espacio.
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Contribuyendo por tanto a lo urbano, como recuperacion a través de paisajes que den a las personas
a través de paisajes que dan a las personas un sentido de pertenencia al lugar donde se desarrollan

y, a su vez, fomentan un sentido de apropiacion del habitat en las ciudades (Colautti, 2013).

1.5.2 Estrategias de articulacién urbana
a. Articulaciones lineales o trenzas urbanas

Al tener articulaciones de manera central, el objetivo es encontrar nudos de conexion, de las
cuales existan zonas aisladas, dentro de las zonas urbanas siempre se ha disefiada en funcion de

creacion de conexiones solo centrales (Colautti, 2013).

Figura 8: Estrategias de articulacién
Fuente: (Colautti, 2013)

Elaboracion: (Colautti, 2013)

b. Articulaciones lineales o trenzas urbanas

En zonas urbanas las cuales se hayan dividido en manzanas, lo que se requiere es articular,
el espacio publico, con diferentes puntos denominados “nodos”, es asi que se forma como un
rompecabezas, que cada uno de las piezas se articulen con la ciudad (Colautti, 2013).

Urdimbre urbana

Figura 9: Estrategias de articulacién
Fuente: (Colautti, 2013)

Elaboracion: (Colautti, 2013)
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c. Articulaciones nodales o bisagras urbanas

Los espacios donde la naturaleza, areas de recreacion y la fuente principal que es el agua,
se articula desde los bordes urbanos, con el cual se conecta al estado actual del paisaje urbano
existente (Colautti, 2013).

Bisagra urbana

Figura 10: Estrategias de articulacion
Fuente: (Colautti, 2013)

Elaboracion: (Colautti, 2013)

d. Articulacion del espacio publico

La interaccidn social forma parte de un vinculo entre el peatén y el entorno que lo rodea,
generando espacios de conexién como senderos, puesto que la permanencia en un espacio publico,
se obtiene de una libertad al realizar actividades con vinculacién social o de expresion personal, por
lo cual actiia como una conexién entre el usuario y la ciudad, esto también se lo caracteriza por la

identidad que el usuario y el espacio, como lo asevera (Candanoza & Muriel, 2016).

Los espacios publicos actian como espacios de interconexion, espacios de interaccion social,
aprendizaje visual y lugar para encuentros, es aqui donde se incluye también los espacios con
diversidad y cultural, lo cual se va caracterizando por dar un simbolo e identidad creada por objetos
y el usuario. Como punto clave la distribucion de las zonas de la ciudad juegan un rol importante, ya

que se organiza los vinculos de espacios (Colautti, 2013).

e. Articulacién nodal de un espacio

La articulacién nodal actia como diferentes trenzas, debido que, a pesar de que se distribuya
en diferentes nodos, las mismas se diferencian por tener su identificacién personal, conjuntamente
con el vinculo hacia el espacio. Estas trenzas nodales mantienen relacion con espacios en donde
se realice actividades humanas, parques, restaurantes, iglesias, trabajos, entre otros. El paisaje y la

arquitectura acttan en sintonia dentro de los espacios nodales.
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NODOS

PRINCIPIOS

ESTRUCTURALES CONEXIONES
DE LA RED

URBANA

JERARQUIA

Figura 11: Principios estructurales de la red urbana
Fuente: (Salingaros, 2007)

Elaboracion: Calle y Montenegro

Se busca la creacion de conexiones cortas para tener senderos peatonales capaces de llegar
a destinos, los cuales satisfagan las necesidades del usuario. De la misma manera los nodos son
importantes al tener diferentes puntos de conexién para diversas actividades en las que se actue la
interaccién social y en el espacio siempre serd caracterizar4 por tener su propia identidad

generacional y cultural (Salingaros, 2007).

CAPITULO II

2. ANALISIS DE REFERENTES

Los corredores urbanos son reconocidos como las principales vias que conectan y conforman
la existencia de las metropolis modernas. Muchas areas dejan de ser solo vias de transporte y se
convierten en lugares dindmicos donde se mezclan la historia, la cultura, la economia y la identidad
de la comunidad. El andlisis actual se centrara en los elementos caracteristicos de un corredor
urbano y examinard cédmo estos elementos influyen y son moldeados por el medio urbano en el que
se inserta. Existen iniciativas que incorporan un enfoque integrador hacia la naturaleza, el
ecosistema y la planificacion urbana, como el corredor urbano verde Rio Cali en Colombia, el
corredor verde de San Bernardo en Chile y el corredor metropolitano de Quito en Ecuador. Estos

proyectos ayudaran a obtener criterios y conclusiones aplicables para la propuesta de disefio.

2.1 Caso 1: Corredor Urbano Rio Cali, Colombia
2.1.1 Preexistencias

Este andlisis de referente se toma como prioridad por el andlisis estructural y paisajistico que
influyen en la morfologia urbanistica del corredor en cuestion. Sin embargo, el corredor presenta
dos problematicas principales: los efectos de la destruccion de los ecosistemas por la accién del ser

humano y el crecimiento de poblados informales. Estos problemas deben ser considerados al
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momento de llevar a cabo estudios de la region, dado que contribuyen al decrecimiento de la

vegetacion.

El anteproyecto tiene como objetivo la reconstruccién ambiental y la gestion del paisaje,
promoviendo la relacién ecoldgica entre el Rio Cauca y la Calle 25. Para lograrlo, se han aplicado
diferentes herramientas y estrategias de gestion del paisaje, con el fin de recuperar y conservar la
biodiversidad del Valle del Cauca. Estas propuestas comprenden la construccién de museos,
bancos de germoplasma, jardines, colmenas, mariposarios, observacién de aves, exhibiciones de
plantas indigenas, frutos de humedales, huertas, cultivos de variedades locales, insectos y fauna.

Asi, el anteproyecto busca promover la sostenibilidad y la conservacion del medio ambiente.

Datos del proyecto
ALCUADRADO Arquitectos + Habitar

Disefiado por:

Colectivo
Ubicacion: Cali, Valle del Cauca, Colombia
Cliente : Alcaldia de Santiago de Cali
Tipo de Programa Proyecto Urbanisticos

Anteproyecto, ganador de concurso
publico para implementart un corredor
urbano rio Cali desde la calle 25 hasta la
desembocadura con el Rio cauca.

Estado del proyecto

Area de construccion 6km
Aiio 2018

Tabla 1: Datos del proyecto
Fuente: (Entre estilo, 2018)
Elaboracién: Calle y Montenegro

2.1.2 Forma — objeto — espacialidad

El corredor urbano Rio Cali cuenta con diferentes tipos de espacios y el mirador es uno de
los mas destacados, el cual deja admirar la fauna y flora del sector. Son espacios de interaccion
social con el entorno, que permiten recrear el escenario observando los paisajes, naturales y
artificiales, algunos de ellos son climatizados para comodidad de los visitantes (L6pez, 2009). Segin
el autor Bahamon, los miradores consiguen ubicarse en los puntos mas altos, lo que facilita la vista

de los paisajes urbanos y naturales.

2.1.3 Relacién con el entorno

Un mariposario es un lugar donde se crian las especies de mariposas y se desarrollan adultos
vivos a partir de estadios tempranos, este espacio es un ejemplo de usar recursos naturales, las

personas puedan pasar debajo de ellas apreciando las distintas especies de mariposas.

El modelo de mirador de Rio Cali, mantiene una interaccion social y de areas recreativas en la zona
de la planta baja y el mariposario se generan diferentes espacios destinados a no obstaculizar el habitat nativo

de los insectos (Ver Figura 12).

=34 -



Modelo de mirador Rio Cali

Mariposaurio, corredor ambiental urbano del Rio

Figura 12: Relacioén con el entorno

Fuente: (ArchiDaily, 2019)

2.1.4 Huertos Autosustentables

El corredor cuenta con varios médulos de germoplasma donde se dedica a mantener los huertos
y las semillas se puedan reservar y regenerar en plantas en ambientes controlados, con el fin de
preservar la genética de varias especies. Estas especies se clasifican en evolutivas o dindmicas
cuando se basa en sistemas evolutivos y se preservan los genes, por otro lado, las dinamicas no se

someten a evolucion.

Apiario del corredor ambiental del Rio Cali Apiario del corredor ambiental del Rio Cali

1. HUERTOS

2. GERMOPLASMA

Figura 13: Relacion con el entorno

Fuente: (ArchiDaily, 2019)
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2.1.5 Escalay espacialidad del corredor

En el corredor del Rio Cali, mediante este plano, se puede apreciar la escala y la proporcion

del corredor con respecto al contorno urbano de la ciudad de Cali con su sistema de calles y patrones

de parcelas.

B Zona verde

MNZona dura .
Peatonal o
Cicloruta

M=Vehicular

5" Suds

B Bahia de parqueo

|8l Bambusaceas

Bl Pastos y gramineas

Bl Hierbas P v

B Rastreras

il Rio

Figura 14: Escala y espacialidad del corredor

Fuente: (ArchiDaily, 2019)

2.1.6 Concepto funcional

En el desarrollo del anteproyecto se busca la integracién de la ciudad con el rio para crear
una articulacion ecolégica en el sector mediante las preexistencias. El proyecto es de tipo urbano-
social y ecolégico porque permite generar una estructura de conexién con la ciudad y el rio,

fomentando asi el suelo del corredor e integrar un lugar publico con las franjas de corredores
abidticos.
El anteproyecto contiene tres principales componentes para lograr el objetivo: Ajustar —

Consolidar — Restaurar.

Este tipo de corredor permite unir los diferentes entornos de manera ecoldgica, conectando
la calle 25 con la desembocadura del Rio Cauca, interactuando con lo agroforestal, la flora, fauna y

un sector de contemplacién de agua.

CONTEMPLACION AGUA

AGROFORESTAL
INTERACCION AGUA FLORA FAUNA

Figura 15: Concepto funcional

Fuente: (ArchiDaily, 2019)
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2.1.7 Estrategias de disefio

El corredor integra distintos espacios que van desde los bosques, jardines, huertos, apiarios,
mariposas, humedales, cultivos, insectos y fauna, especies botanicas del sector, observaciones de

aves y lugares de conservacion de aves.

a. Fase de conexidn de espacios

La primera fase busca conectar los distintos espacios mediante conexiones transversales y
longitudinales reforestando los espacios verdes existentes para purificar el agua y lograr una 6ptima

conexion de los espacios urbanos con el corredor.

I Conexiones Transversales I Conexiones longitudinales Area Forestal Protectora

Figura 16: Primera fase de disefio

Fuente: (ArchiDaily, 2019)

En la segunda fase se realiza la propuesta y se zonifican los espacios publicos existentes y
los escenarios para las propuestas, dividiéndolos en dos etapas.

b. Fase de conexion antiguo y nuevo

Se construyen escenarios del costado Oeste. Mientras que, en la segunda etapa se
construyen escenarios del costado Este.

I | Espacio publico existente Propuesta escenarios

Figura 17: Fase de conexion antiguo y nuevo

Fuente: (ArchiDaily, 2019)
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c. Fase de identificacion de espacios

B G Recreativo ‘ Deportivo Contemplativo I  Educativo

i Ambiental
‘ [¥s) X & .
Lodico pCreativo Deportivo |\ Contemplativo Edycativo
. Ambiental

Figura 18: Fase de identificacion de espacios

Fuente: (ArchiDaily, 2019)

El corredor relaciona las partes naturales y antropicos en un area que tiende a anular el
apartamiento urbano. Se conecta de manera primordial a la sociedad y se da un espacio publico
junto al Rio Cali, mediante la integracion de espacios propuestos con los ya existentes en forma de
grapas. Todo esto con el objetivo de integrar distintas actividades y fomentar ambientes de

aprendizaje y formacion, mediante la articulacion de las dos orillas del rio.

2.2 Caso 2: Corredor Verde de San Bernardo, Chile
2.2.1 Preexistencias

El anteproyecto se emplaza en los “Cerros Islas”, los cuales se denominan asi por ser
espacios de naturaleza rodeados completamente por el desarrollo humano u otros usos antrépicos
del suelo, teniendo como objetivo la reconstruccion ambiental, social y la gestion del paisaje. Logran
promover la relacion ecoldgica entre los espacios urbanos y rurales para permitir una 6ptima
conexion entre estos dos puntos principales en una ciudad que muestra una expansion acelerada.
Para lograr lo descrito, se han aplicado diferentes herramientas y estrategias de gestion del paisaje

con el fin de recuperar y conservar la biodiversidad de los diferentes “Cerros Islas”.
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Datos del proyecto
Arquitecto Fransisco Walker +

Disefiado por:

Colaboradores
Ubicacion: San Bernardo, Santiago de Chile
Cliente : Alcaldia de Santiago de Cali
Tipo de Programa Municipalida de San Bernardo

Anteproyecto, ganador de concurso
publico para implementar un corredor
urbano en el centro de la ciudad de
Santiago de Chile

Area de construccién 7,7 km
Ao 2015

Estado del proyecto

Tabla 2: Datos del proyecto
Fuente: ArchDaily (2015)

Elaboracién: Calle y Montenegro

2.2.2 Forma - objeto - espacialidad
a. Parche Adasme

El proyecto establece el primer Jardin Botanico de Santiago que aprovecha las areas
cercanas al sector y su rica biodiversidad mediterrdnea para conservar, investigar, mostrar y educar
a la poblacién sobre las especies autdctonas y las particularidades del paisaje mediterraneo. El
programa requiere la inclusion de &reas de produccion de especies mediterraneas herbéaceas,
arbustivas y arbéreas, como: zonas de elaboracion de sustratos y reciclaje de materia organica,
invernaderos, bancos de semillas, zonas de propagacién vegetativa y viveros, entre otros (Walker
et al., 2015). Con el proyecto, se busca restaurar la biodiversidad que se pierde con el crecimiento
de la ciudad, permitiendo que la poblacién participe del proyecto, integrando los nodos de interaccién

social en areas verdes que logran conectar la zona urbana y la rural de una forma sencilla.

-39-



Acceso Cerro Adasme

Huertos Urbanos

Condominios
Valle Escoridido y

Nueva Estacion de Tren
Cerro Adasme

Jardin Botdnico de Santiago:

Jardin Educativo
Compostera Piiblica
Punto Limpio

Figura 19: Espacialidad del corredor, Parche Adasme
Fuente: ArchDaily (2015)

b. Parche Hasbuin

El proyecto propone una iniciativa interactiva que busca mejorar los modos de vinculacién
entre estos dos contextos, mediante areas de educacion e investigacion y produccién local que
faciliten la creacién de un lugar de reunion entre los diversos ambitos de la cultura agricola, los
cuales son: cooperativas locales, empresariales, centros de formacion técnica, universidades e
instituciones estatales; que favorezcan la colaboracion y el intercambio de ideas para el bien comun,
utilizando un campus en via de desarrollo e investigacion que provea a varias instituciones y
colectivos de infraestructura apropiada para un mejor aprendizaje de las distintas técnicas,

procesos, produccidn y manufactura que se requieren en el campo agricola (Walker et al., 2015).

Proyecto Parque Chena

Nuevo Corredor

Acceso Cerro Hasbin

Campus San Bernardo:

-Escuela Técnico-Agricola

-Instituto Nacional de Investigacion
Agropecuaria (INIA)

- Fundacién para la innovacién
agraria (FIA)

-Empresas de Innovacion Tecnologica

-Centro de convenciones

Figura 20: Espacialidad del corredor, Parche Hasbun

Fuente: ArchDaily (2015)
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c. Parche Los Morros

El proyecto propone la creacion de un tanque recreativo (humedal artificial) para la ciudad
de Santiago que limpie las aguas del cauce y acoja y conserve la flora y fauna de la cuenca. El
manejo del agua ha sido uno de los mayores progresos tecnolédgicos en el paisaje productivo chileno,
pero con un gran impacto en las cuencas y la biodiversidad que las rodea. Con el proyecto se busca
crear un nodo de cohesién social-ecolégico, que también sea un punto focal turistico en la zona,
que conecte el sector rural y el urbano, modificando el enfoque turistico de los cerros islas (Walker
et al., 2015).

Cumbre Cerro

Los Morros 3
\ Acceso Cerro Adasme

\ Casona Nos
Equipamiento Recreativo "
< B

\ iy

Zécalo y Buffer

Parque Maipo

PRMS 100

|
\

Acceso Cerro Adasme | *
|
|
|

Humedal Rio Maipo

Reserva de Biodiversidad
Deportes Acuaticos

Figura 21: Espacialidad del corredor, Parche Los Morros

Fuente: ArchDaily (2015)

d. Parche Negro

El proyecto propone crear un Vivero Metropolitano estratégico que atienda a esta necesidad
con especies nativas y fitoremediadoras, consiguiendo formar a los ciudadanos, emprendedores y
pequefios empresarios en la produccion forestal sostenible, consiguiendo conectar a los sectores
rurales con el entorno urbano de forma segura y eficiente. El proyecto surge de la arborizacién de
las nuevas zonas urbanas proyectadas que supone un gran gasto y fabricacion privada, la cual no
cubre los proyectos urbanos de gran magnitud, lo que se traduce en un alto costo unitario de
individuos que normalmente no tienen la calidad adecuada para proyectos de forestacion (Walker

et al., 2015).
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Figura 22: Espacialidad del corredor, Parche Negro

Fuente: ArchDaily (2015)

2.2.3 Escala —relacion con el entorno

El sistema de conexiones o vinculos con el area rural del corredor verde de San Bernardo,
crea patrones de parcelas, espacios de interaccion y nodos de cohesion que facilitan que la
poblaciéon conserve un enlace campo-ciudad. En el siguiente mapa se observa la escala y la
proporcién del corredor respecto al contorno urbano de la ciudad, reconociendo que cada cerro es

un corredor de conexion.

Figura 23: Escala y espacialidad del corredor

Fuente: ArchDaily (2015)

Elaboracién: Calle y Montenegro
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2.2.4 Concepto funcional

El proyecto busca unir el desarrollo urbano con las zonas rurales, cambiando la concepcion
de aislamiento espacial en difuminar los limites territoriales para ampliar los espacios rurales
adyacentes a la zona urbana con la oportunidad de reformular el enlace entre campo y ciudad.
Asumiendo la condicién de encuentro entre lo urbano y rural en el paisaje, por medio de espacios
dinamicos de interaccion, permite aprender, utilizar y significar al paisaje en su conjunto, aceptando
el rescate de identidades locales del territorio y ser fuentes fundamentales en la configuracion de

nuevos sentidos de lugar e identificacién socio- ecolégica (Walker et al., 2015).
El anteproyecto contiene tres principales componentes para lograr el objetivo:
Conexion - Biodiversidad — Identidad

FAUNA FLORA

INTERACCION AGUA AGROFORESTAL

Figura 24: Concepto funcional del corredor
Fuente: ArchDaily (2015)
Elaboracion: Calle y Montenegro

2.2.5 Estrategias de disefio

a. Sistema de parches — ciudad

Se propone que el Corredor Verde de San Bernardo se construya como un sistema de
parches sostenibles que considere una visién y un modelo de gestién asociados al proceso de
activacion y conservacion del mismo. Este sistema estaria sujeto a una etapa temporal y a métodos
paralelos de financiamiento y gestion, con el objetivo de acoger en el disefio los tiempos y actores
de la gestion barrial, municipal y regional. Estos parches buscan construir una relacion simbiética

entre cada cerro y la ciudad, integrando servicios funcionales que median entre la comunidad
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inmediata y el area de conservacién de los elementos territoriales, a través de la formulaciéon de

parques programaticos simultaneamente recreativos y productivos (Walker et al., 2015).

b. Operaciones verticales
e Construir buffers permeables y dinamicos
Activar el cerro: Membrana urbana que regula los flujos e intercambios entre cerros y
urbanizacion.
e Habilitar un z6calo
Recorrer el cerro Cinturdn publico de movilidad sobre la cota 20 que permita la libre circulacion
de peatones y ciclistas.
e Conservar atributos paisajisticos y ecolédgicos
Proteger desde el cerro: Conservar el cuerpo del cerro como area de conservacion de especies
de flora y fauna nativa del valle central de Chile.
e Conquistar cumbres
Ver desde el cerro: Reconocimiento de las cumbres como lugares con vocacion de paisaje
metropolitano.
e Programas detonantes de borde (buffer)

En funcién de la construccion de un borde simbidtico entre elementos territoriales y de ciudad en

blasqueda de reencontrar y reformular la experiencia asociada al paisaje productivo del valle central.

2.3 Caso 3: Corredor Metropolitano de Quito, Ecuador
2.3.1 Preexistencias

Este analisis de referente toma como prioridad su participacion en dos fases, en las cuales,
la primera etapa se determiné en la formacién de ideas para cada espacio y dentro de este apartado
se incluyen tres partes: ordenanza espacial de accion, una estrategia de recuperacion del suelo
residencial y urbanismo ciudadano. La segunda etapa fue de la realizacion de un anteproyecto del
plano del Corredor Metropolitano de Quito, el cual se dividio en tres partes: el urbanismo ciudadano,
la politica de viviendas para recuperar el uso de suelo habitacional y la ordenanza especial de

actuacion.
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Datos del proyecto
Boris Albornoz Arquitectura +
Colaboradores

Disefiado por:

Ubicacion: Centro de Quito
Cliente : Alcaldia de Santiago de Cali
Tipo de Programa Distrito Metropolitano de Quito

Anteproyecto, ganador de concurso
publico para implementar un corredor

Estado del proyecto urbano en el centro de la ciudad de

Quito
Area de construccién 55 km
Ao 2020

Tabla 3: Datos del proyecto
Fuente: (Boris Albornoz Arquitectura, 2020)
Elaboracion: Calle y Montenegro

2.3.2 Forma, objeto y espacialidad

La propuesta se basa en tres ideas principales: crear un corredor eficiente, dindmico y
articulador; crear centros a escala urbana; y desarrollar un nuevo modelo de movilidad. Estos
apoyan y mejorar la infraestructura existente, transformandola y complementandola para que el
enfoque para que la atencién se centre en la movilidad activa, mejorando asi los espacios del
corredor. Se entiende que en un proyecto saludable con dinamica y movilidad activa mejora una
vida urbana sana y dindmica, mediante la construccién de viviendas accesibles, espacios que
respondan a areas abandonadas y en deterioro, mejorando asi los espacios y servicios gestionados

de forma sostenible para los recursos naturales de nuestra ciudad.

La propuesta tiene como objetivo reducir la actividad vehicular en el corredor en al menos
un 80% y crear barrios seguros, inclusivos y amigables con el medio ambiente. El objetivo pretende
cambiar el uso y las actividades en la zona central de la ciudad reduciendo la presencia de
automoviles, reforzando la linea del metro y mejorando la calidad del espacio publico. Requiere
compromiso politico y analisis de transicion para cambiar el modelo de ciudad actual que ha
quedado obsoleto. El objetivo es crear zonas de habitabilidad innovadora, atrayendo nuevas
inversiones publicas y privadas dentro de una aglomeracion urbana de alta calidad para un beneficio

econémico en la ciudad.
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Figura 25: Forma, objeto y espacialidad del corredor
Fuente: (ArchDaily, 2020)

2.3.3 Relacién con el entorno
a. Espacio Publico

Los espacios publicos y la relacion con cada uno de su alrededor deben adaptarse,
incluyendo un corredor de movilidad activa y pequefios espacios publicos que conecten con esta
nueva forma de tener una circulacién peatonal por el centro de la ciudad. La propuesta conecta

espacios publicos existentes y futuros tanto longitudinal como transversalmente.

Estas centralidades ofrecen proyectos detonantes que combinan con diferentes hitos
urbanos desde la creacidn de equipamientos y construcciones escultéricas de caracter patrimonial
0 de conmemoracién de un personaje importante. Es por esa razén que, el espacio publico debe
generar una seguridad y tranquilidad a los usuarios, residentes o turistas, sumando a esto una
diversidad de espacies endémicas que junto a lo previamente mencionado generan un espacio de

estancia.

Figura 26: Espacio publico del corredor

Fuente: (ArchDaily, 2020)
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b. Movilidad

Implementar el concepto de reduccion vehicular en el corredor, el cual se articula con los
vehiculos de transporte publico, pero reduciendo de manera significativa el uso de vehiculos
particulares, activando las zonas importantes para el uso del peatén, generando espacios de

estancia, interaccion social y de diferentes actividades adaptadas al ambiente.

Figura 27: Movilidad del corredor
Fuente: (ArchDaily, 2020)

2.3.4 Escalay espacialidad del corredor
a. Concepto funcional

El corredor urbano est& uniendo fuerzas para cambiar la planificacién de movilidad dentro de la
zona urbana, brindando fortaleza y movilidad a través de la reorganizacion del espacio y los modos
de transporte en tierra, generando ahorros metropolitanos, sectoriales y barriales para potenciarse
a nivel econodmico, por lo que el beneficio sera de manera oportuna en los residentes e incentivando

a una movilidad razonable en el futuro.

3 ESCALAS DE INTERVENCION

Metropolitana Corredor urbano

La conexidn del corredor urbano hacia los extremos y los valles. €l enlace entee los corredores y los circuitos barriales.

-ESFACIONES INTERMODALES ESTRATEGIAS

Figura 28: Escalas de intervencion

Fuente: (ArchDaily, 2020)
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2.3.5 Estrategias de disefio
a. Modelos de Gestion Aplicada

Para fortalecer esta area, conectaremos zonas urbanas revitalizadas mediante proyectos
de zonificacion relacionados con la vivienda (zonificacion relacionada con bienes publicos de alta
calidad). El incentivo para la planificacion dentro de diferentes grupos de gestién tiene el fin de

obtener una revitalizacién en el proyecto.
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Figura 29: Modelo de gestion aplicada en el corredor

Fuente: (ArchDaily, 2020)

2.3.6 Conclusiones

En conclusién, es necesario estudiar la relaciéon con el entorno y cémo se estructura el
paisaje urbano, de tal manera nos da a entender cémo se han ido desarrollando a lo largo de la
historia los principios del disefio y la recopilacién de metodologias, para poder cumplir con el primer
indice de los corredores urbanos. Una vez entendidos los principales parametros que caracterizan
a los corredores urbanos, es posible realizar el diagnostico de sitio, identificar las diferentes
condicionantes, sus probleméticas y oportunidades para el disefio de anteproyecto de corredor

urbano.

2.3.7 Resultados de Estrategias de los Referentes
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PROBLEMATICA

ESTRATEGIAS

RESULTADOS

Alto trafico vehicular

Mayor importancia en el

Normativas  vigentes
mayor control

con

Zonas donde se priorice al

Habitantes de la zona generan
una mejor conexion para las
mejoras del sitio.

vehiculo antes que al peatdn y su movilidad ) )
peaton Mejoramiento en el sector
1. CORREDQR visual y potenciando los sitios
URBANO RIO turisticos
CALI . o .
Carencia  del paisaje  Conectar los espacios verdes,
urbano con las zonas urbanas
Nula planificacién para  Generacion de parques biosa- Conexién en distintos puntos
solventar necesidades  ludables para actividades estratégicos mediante ejes
espaciales y recreativas recreativas transversales
No existe vinculacién de la ?g::;ia?ﬂ_bsggsbss cerroei HabltanFes de la ;qna gener]an
zona rural, hacia el entor- d lid y una mejot_“ con;x;m}.para as
no urbano proceso de consolidacion mejoras del sitio.
Los cerros islas son vitales, . . .
por lo cual se deben conser- Activar los espacios mas impor-
2. CORREDOR Carencia de paisaje entre var tantes como sector de turismo y
VERDE DE SAN San Bernardo y la ciudad Mantenimientos del cerro y me]oramle’ntg en el sector
BERNARDO zonas de proteccién econdémico de la zona
Creacién de rutas accesibles Rescatar el patrimonio, mante-
Nula circulacién por el parael bien publico, al peatén ~ nimiento de zonas protegidas
corredor y también para los medios de
transporte
o et copos do Moler sl lov - Constncat | moblari
sombra y vias exclusivas im Iemenptan aneles solares moduiares en parl{;llues 2.51’ 0%,
para ciclistas p p que sean permeables y dinami-
cos
e . Implementaciéon de cruces
Alto tréfico vehicular
3. CORREDOR peatonales y de alta sefializa-
METROPOLITA- cién Consolidacion de un sistema de
NO DE QUITO movilidad y mejoramiento del

Veredas estrechas y vias
desgastadas

Condiciones de deterioro y

abandono de los espacios

urbanos en zonas de la
noche

Dotacion de espacios abiertos
y mejoramiento de movilidad

Creacién de una plaza que

sirve como lugar de recrea-

cion, educacion y entreteni-
miento

entorno

Desarrollo progresivo de un

corredor creativo, los cuales la

zona del paisaje y de recreacién
para los residentes de la zona

Tabla 4: Resultados de Estrategias de los Referentes

Elaboracién: Calle y Montenegro
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CAPITULO Il

3. DIMENSION FiSICA TERRITORIAL Y URBANISTICO

Las creaciones de corredores se han ido incrementando dentro de las zonas urbanas y
rurales a nivel nacional, espacios con demanda de uso peatonal u otros servicios basicos, han sido
analizadas presentando soluciones ante problematicas encontradas en las zonas de intervencion,
incluyendo la funcionalidad y el confort. Aun asi, se han intervenido pocos corredores urbanos, tal
es el ejemplo en la ciudad de Cuenca, donde no se ubican corredores urbanos. Sin embargo, se ha
ejercido la gestion de una ciclovia, mientras que, en otros espacios se ha dado prioridad al peaton
en pocas calles y en otros casos se han potencializado las areas verdes. Por dltimo, se analiza la
zona de estudio comprendiendo desde la calle La Caliza hasta llegar a la plaza de Narancay, se
ubican parametros urbanos, histéricos, imagen urbana, infraestructura, equipamientos para que, de

tal manera, se pueda comprender el panorama del sector y poder tomar accién para el anteproyecto.

3.1 Localizacién

El anteproyecto se ubica en Ecuador, constituyendo en la zona de la Sierra, perteneciente
a la provincia del Azuay. Cuenca se divide en varias parroquias, de las que se destacan Bafos y
Narancay, identificadas dentro de la zona de estudio en las calles La Caliza y Narancay Alto, las
cuales se encuentran situadas al Sur de la ciudad de Cuenca, siendo la via principal de acceso
hacia Bafios y la plaza de Narancay. Cabe destacar que, el area de estudio se encuentra en una

altitud promedio de 2490 m.s.n.m.

(Ver Figura 32)

Figura 30: Mapa de Ecuador Figura 31: Mapa de Azuay

Fuente: (ArchDaily, 2020 Fuente: (ArchDaily, 2020
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Elaboracién: Calle y Montenegro

Figura 32: Definicién
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3.2 Descripcion del sitio

El sitio de estudio estd comprendido desde el Barrio Narancay hasta el Barrio Bafios. Para
el andlisis del diagnostico se considera cada barrio en funcion de los limites censales, de esta
manera se delimita los espacios que se van a realizar el estudio, por lo cual se tendra un diagnostico
del estado actual de cada barrio y a partir del mismo, se han establecido los diferentes proyectos
que aporten a su mejoramiento integral, dividiéndolos en tres tramos (Ver Figura 35). El tramo
namero 1 con una distancia de 605.14 metros, el tramo nimero dos con una distancia de 991.13
metros y el tramo namero tres con una distancia de 550.35 metros. Posteriormente, se realiza una
priorizacién de los proyectos planteados conjuntamente con los habitantes del barrio, con el fin de
tener en cuenta los espacios de socializacion propuestas por los habitantes de los barrios, y en la
toma de decisiones, esto para garantizar la participacion, de tal manera que los espacios publicos

puedan ser bases fundamentales para el turismo, la actividad humana recreativa y a la mejora de la

economia.

Figura 33: Iglesia de la Parroquia Bafios
Elaboracion: Calle y Montenegro

Figura 34: Iglesia y plaza de la Parroquia Narancay
Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 35: Area de estudio dividida por tramos

Fuente: GeoPortal

Elaboracién: Calle y Montenegro



3.3 Analisis Histérico y la comunidad Bafos

La parroquia Bafios al estar situada dentro de una zona con paisajes maravillosos es
rodeada, para su gran importancia, de aguas termales y minas de oro en pequefias escalas, las
cuales se destacan en un punto turistico en la zona. Desde sus origenes, varias culturas como
Cafiaris e Incas se establecieron en este lugar. Por lo que, los primeros pobladores se percataron
de sus multiples vertientes donde se podian bafiar en ellas, las cuales denominaron “el lugar de los
Bafos”, nombre que lo caracteriza hoy en dia. A su vez, observaron la magnitud de extraer riquezas

de la zona, generando asi un punto de inflexién.

Segun cuenta Brito en su libro "Bafios... ensuefios del Alma": Fue entonces que en aquel
censo y comprobando que en el "ayllu de Minas" existia el nimero de habitantes requerido, y el
sector contaba con las caracteristicas descritas y necesarias, los espafioles procedieron a fundar el
asiento del Espiritu Santo de Bafios, en el decaido sitio minero de las montafias de la Cordillera
Occidental de Cuenca, cercano a las fuentes de aguas termales que eran caracteristicas del lugar
(Aleman & Aleman, 2005).

En el afio de 1743 se caracterizaba por tener el reconocimiento de Espiritu Santo de Bafios,
puesto que se consideraba que no podia faltar el nombre icénico de la madre de Dios: Maria. Por
esa razon, se nombré nuevamente a la parroquia como El Pueblo de la Virgen de Guadalupe de
Bafios. En las épocas anteriores, de acuerdo a Brito (Aleman & Aleméan, 2005), se constituye a
Bafios como parroquia rural del canton Cuenca en 1824, pero oficialmente el 1 de septiembre de
1852, se legaliza de manera concreta, haciendo que la parroquia tenga una importancia dentro de
la ciudad.

En la actualidad, Bafos diversifica su étnica entre mestizos y aborigenes, teniendo una
poblacion de 14.000 habitantes. En su gran mayoria, situada en la cabecera parroquial, la poblacion
mas antigua se ubica en las partes externas y en cerros, debido a que existe tierras fértiles,
abastecida de agua, pastos y entre otros atractivos turisticos de nivel tradicional y monocultivos de

la zona.

Figura 36: Crecimiento Urbano de Bafios, 2011.

Fuente: (Janneth Chavez & Gladys Criollo, 2011)
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3.4 Diagnéstico de sitio

Lazonadeestudio sedivideentres diferentes tramos, los cuales seidentificanenunmapa
cartogréfico (Ver FiguraX). Eltramo nimero uno correspondeal areacentral de Bafios,dondese
ubicael GAD Parroquial y lalglesiade Espiritu Santo, también terminalaviaRicardo Duranyenla
interseccion seencuentralacalle LaCalizay lacalleNarancay Alto,lacual es desumaimportancia
paralapropuestadeintervencion. Es unadelas zonas de mas mayor movimiento, puesto quese
encuentran zonas comercialesy turisticas muy importantes delaparroquiaBarios. Seguidamente,
eltramo numero dos, perteneciente al areadonde se encuentraubicados lamayor partede zonas
agricolas, no setiene mayor densificacion de viviendas, Sino un gran contraste con zonas no
consolidadas. Finalmente, el Gltimo tramo seencuentracon el ingreso principal queconduceala
plazade Narancay Alto,asicomo aun Centro Educativoy alalglesia; en estesitio seencuentraun
lugar especial que es utilizado paraeventos importantes como las fiestas de parroquializacion,
rodeosy eventos religiosos; en estetramo vial se puedeencontrar elcomercio ligado alavivienda

EneIéreadee§tudiolseencue?traner%uipami ntos comaq: Centro Equcativo Alfonso
como Uso principary selogranotar como'existe un camnio de material' en lavia.

Carrion, Centro Educativo, El Santuario del EspirituSanto de “Nuestra Sefiora de Guadalupe”’, GAD
Parroquial de Bafnos, Nuestra Sefiora del Rosario.

Figura 37: Seccion del Tramo 2

Elaboracion: Calle y Montenegro
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3.5 Preexistencias

La ciudad de Cuenca ha ido creciendo a lo largo del tiempo, tanto asi que se encuentra en
el puesto ndamero tres con mayor poblacién a nivel nacional, segun el Instituto Nacional de
Estadisticas y Censos (INEC). De acuerdo a lo que indica(Pauta, 2013), el INEC considera las
muestras de las cabeceras parroquiales, sin importar las dimensiones de cada parroquia. Por lo
cual, en la ciudad de Cuenca, existen zonas cuya “poblacién ensefia una base econdémica urbana
contigua, puesto que depende de los bienes y servicios que ella produce” (Pauta, 2013). A inicios
de 1950, empieza a realizarse un analisis de la ciudad de Cuenca, menciona que, desde el siglo
pasado, inicia su proceso de crecimiento: “Es dificil contar con una vision precisa del crecimiento de
Cuenca, antes de 1950, no se cuenta con los implementos suficientes, ni con un registro planificado,

es por eso que se opta por considerar a finales de los anos 90” (Pauta, 2013).

A finales de los 90 se observa un bajo indice de crecimiento, la densidad poblacional sufre
un descenso considerable, esto se sustenta debido que, durante 10 afios la poblacion aumento en
un 28%, pero su extension urbana incrementa en un 71% aproximadamente, esto en resultado a
que se genera nuevos articuladores de movilidad como lo son corredores en via Ricarte,
Chuallabamba, entre otros (Pauta, 2013). Sin embargo, en los censos entre 1990 y 2010 se observa

una estabilidad en cuenta a las densidades realizadas por el limite censal (Ver Figura 38).

Posteriormente en el afio 2020 se genera nuevos incrementos de expansion, en estos casos

la via Ordofiez Lazo, via Misicata, via San Joaquin, entre otros (Ver Figura 39).

Densidad bruta de poblacién

(/T\) 0 Cuenca en 2010

Simbologia
Rios
Sectores censales 2010
Limite censal 2010

00

Densidad bruta 2010 segtin el VII
Censo de Poblaciéon INEC - 2010

Rangos en hab/ha

1-50=66,92%

51-100 = 20,35%
| 101 -150 =9,16%
151 - 200 = 2,68%
201 - 300 = 0,85%
301 - 400 = 0,01%
401 - 500 = 0,00%
501 - 600 = 0,03%

e

Figura 38: Densidad bruta de poblacion Cuenca en 2010.

Fuente: Hermida, M. Augusta; Hermida, Carla; Cabrera, Natasha; Calle, Christian La densidad urbana como

variable de andlisis de la ciudad. El caso de Cuenca, Ecuador
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3.6 Ocupacion de suelo

Se puede observar en el mapa, la divisién de los tramos por ocupacién de suelo; el tramo
niamero 1 (Ver Figura 40) es una zona de consolidacion, donde el suelo ocupado alcanza una
cantidad de 58 predios y de suelo no ocupado una cantidad de 16 predios; en el tramo nimero 2
(Ver Figura 41) se encuentran 78 lotes, uno de los sectores en proceso de consolidacion y en los
que se encuentran 35 lotes no ocupados y 43 ocupados. La mayor capacidad de dichos lotes es por
el sector agricola, la misma que, en esta zona, los lotes tienen un mayor tamafio sobrepasando en
algunos la hectarea por lote. En el tramo numero 3 (Ver Figura 42) se encuentran 82 lotes que
corresponden al sector consolidado, en donde 26 lotes se encuentran no ocupados y 56 lotes
ocupados. La mayor parte de estos lotes son para el consumo de comercios minoristas y de
vivienda; diversos lotes se han diversificado, algunos lotes de este tramo por sus dimensionales

estarian proyectandose a futuro en urbanizaciones.

3.7 Equipamientos

El corredor se ubica en un eje central de conexion, puesto que, a pocos minutos en vehiculo
se puede conectar el primer equipamiento de la parroquia de Bafios, la Iglesia, la cual hace un
vinculo con la parroquia de Narancay. Actualmente, evidenciada con la Plaza Central, ubicandose
la lglesia; a pesar de que el tiempo ha ido transcurriendo, los equipamientos han ido aumentando,
pero al ser una zona en donde la religion es un precedente llamativo e importante, se han generado
diversas capillas a lo largo del corredor y dos centros educativos para obtener un proceso mas de

consolidacion en este caso de estudio (Ver Figura 43).

3.8 Analisis de velocidad promedio vehicular y andlisis peatonal

En este mapa se observa como en el tramo 1 (Ver Figura 44), la calle La Caliza que sondea
todo el circuito de recorrido, ocupa un promedio de 15-20 kilémetros de velocidad en vehiculos, cuya
circulacién hasta llegar a la calle Narancay tiene un incremento de la velocidad de hasta 70km, aun
asi, tan solo un 68% usan diferentes tipos de vehiculos y un 32% caminan hacia sus diferentes
actividades o viviendas. Seguidamente del segundo tramo (Ver Figura 45), el incremento de la
velocidad aumenta, sin embargo, no se tiene sefializacion de restriccion de velocidad o un reductor
de velocidades, aqui el promedio de vehiculos aumenta a un 78%, debido a que se ubica en una
zona en la que el transporte o movilizacion, es escasa y aun asi, el 22% se movilizan a pie.
Finalmente, en el tercer tramo (Ver Figura 46) se nota el uso del transporte, a comparacion de la
movilizacion a pie en un equivalente; la zona es un proceso de consolidacion, por ende, es una

mejor ubicacion.

3.9 Analisis de movilidad

La movilidad es un aspecto importante, debido a que sirve para obtener resultados de
circulacion peatonal, rangos de velocidad de vehiculos particulares, transporte publico y estado vial
de calles y aceras, con la finalidad de obtener datos para actuar de la mejor manera dentro del

anteproyecto. En las calles La Caliza y Narancay, el indice de velocidad de vehiculos particulares
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aumenta debido a la escaza sefializacién y esto se puede notar por su cercania con la cabecera de

Bafios y de Narancay (Ver Figura 47, Figura 48, Figura 49).
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Fuente: GeoPortal
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Figura 46: Mapa de andlisis de vias — Tramo 3

Fuente: GeoPortal
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3.10 Andlisis de aceras y alumbrado publico

Se puede observar cémo en gran parte del tramo uno (Ver Figura 53), el 70% no tiene acera,
en los cuales se consolida mas viviendas y esta cerca de la zona de Bafios; no obstante, se cuenta
con alumbrado publico de manera escalonada de 13 postes y 3 postes de alumbrado de una sola
cara del tramo 1. El tramo nimero 2, que se encuentra en proceso de consolidacién (Ver Figura 54),
presenta un 85% de no aceras y mucho de los predios no tiene el uso de residencia, puesto que la
gran mayoria lo usa como fines agricolas, pero la cantidad de alumbrado se ha visto beneficiada
con un total de 43 postes de luz. Finalmente, el tramo namero 3 se consolida con un 70% de aceras
(Ver Figura 55), al estar en proceso de consolidacion, aunque el alumbrado publico no tiene

consolidacion, pues se cuentan con tan solo de 13 postes de luz.

3.11 Uso de la primera linea edificada

En el mapa se puede observar como se dividen los porcentajes de retiros. El primer tramo
numero (Ver Figura 56), los que comprenden de 16 metros y de 2.5 metros de retiros en todos los
predios analizados; de los cuales 14 viviendas son de uso comercial y 43 lotes de uso de vivienda;
18 lotes de uso agricola y 1 lote sin edificar. Es asi como en el segundo tramo, al ser una zona de
poca consolidacion (Ver Figura 57), los retiros se mantienen entre 14 y 3 metros respectivamente,
con un total de 14 casas de uso comercial, 43 lotes de uso vivienda, 18 lotes de uso de agricultura
y 1 lote sin edificar. Finalmente, el tercer tramo al estar en una zona en proceso de consolidacion
(Ver Figura 58), se expande a los 8 y 2.5 metros de retiro, donde 14 casas de uso comercial, 39

lotes de uso de vivienda, 26 lotes de uso agricola y ningun lote sin edificar.

3.12Alturas de la primera linea edificada

Se determina en el mapa como el tramo nimero 1 es una zona de consolidacion (Ver Figura
54), puesto que tiene 62 lotes comprendidos de uno a dos pisos, mientras que 7 lotes comprenden
de tres a cuatro pisos; cabe recalcar que, siete lotes no tienen ningn uso. En el tramo nimero dos
(Ver Figura 55) se encuentran 79 lotes, de los cuales 30 lotes son de uno a dos pisos de edificacion,
tres lotes son de entre tres a cuatro pisos; por este motivo y al estar en el tramo poco consolidado,
la gran mayoria de lotes no tienen ninguna edificacién proveniente. En el tramo namero 3 (Ver Figura
56) se encuentran 46 lotes con un nimero de entre uno a dos pisos de altura, dos lotes tienen tres
a cuatro pisos y 37 lotes son los que se encuentran sin edificar, sin embargo, en esta zona se

encuentra mas consolidada para poder ejercer un mejor analisis.
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Figura 50: Mapa de andlisis de vias — Tramo 1

Fuente: GeoPortal
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Figura 51: Mapa de andlisis de vias — Tramo 2

Fuente: GeoPortal
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Figura 52: Mapa de andlisis de vias — Tramo 3

Fuente: GeoPortal
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Fuente: GeoPortal

Elaboracion:



dNS L1 YNOZ WIN
SVAVN3IQ¥00D

*10}085 [9p ugIoP|god
o] piod  opLNOSPD
DINJO NS o
DPO} UOD OJUSIWIDSIO
s|se  spwied  enb
o] ‘soupg pINboupd
O]  UOD  DIUPDISD
p| Jod A sspopuoinD
uppulg anb  oAodo
| Jod opbsnpo  s8
O3 ‘OpOZIUDCUN SPW
104095 UN A SDPUSIAIA
sp oJsWNU oyp un
18U} Jod DZUS}ODIDD

as 1 OWVJL
|© Us Spuop ‘IOP3LOD
°P ppoIYIPS
paul| piswiud

D| Us susyuUPW s anb
POPIAIOD D] DIDUSPIAS
s bdow sjussaid |8 U3z

NOQIDdIOSs3Ia

ao []

onvy
AYONYIYN 2 WINVYD V1

AVOIIOE NIS S3101
vaninoiov [l

ooxawoo [l

vanann [l
VIOO108WIS

NOIDVOIEN

ooz

i

Figura 56: Analisis de uso primera linea edificada — Tramo 1
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Figura 58: Andlisis de uso primera linea edificada — Tramo 3
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3.13 Areas verdes

En el mapa se puede observar como un alto porcentaje de lotes de la primera parte del
tramo se usan para actividades agricolas y de uso para plantas ornamentales (Ver Figura 57) y al
final se ubican predios de proteccién y cuatro zonas de uso de areas verdes para el espacio publico.
Seguidamente, en el segundo tramo (Ver Figura 58) existe un incremento notable en el uso de
predios agricolas, entre ellos una mayor cantidad de cultivos y apenas un porcentaje bajo a nivel de
areas de proteccion y de cultivo en una zona alta de crecimiento. Finalmente, en el tercer tramo (Ver
Figura 59) se tiene una mayor prioridad a las zonas residenciales, por lo que el uso agricola no se

tiene consolidado, pero a pesar de eso, los usos agricolas si se toman en consideracion.

e

Figura 62: Area verde en buen estado en la calle La Caliza

Elaboracién: Calle y Montenegro

3.14 Alcantarillado

El sistema de alcantarillado enfrenta desafios significativos debido a la topografia
montafiosa y la distribucién irregular de la poblacion en sectores rurales. En el primer tramo, al
pertenecer a un area urbana, existe una mayor infraestructura de alcantarillado, por lo que a menudo
esta sobrecargada y sin mantenimiento, dando como resultado fugas, desbordamientos y
contaminacion ambiental. En el segundo tramo, los sistemas de alcantarillado no estan disefiados
para hacer frente a eventos extremos como lluvias fuertes, o que aumenta el riesgo de inundaciones
y dafios a la infraestructura, de igual manera al ser una zona agricola en la gran mayoria de lotes,
estos asumen mas riesgo de desbordamientos de tierras. Finalmente, en el tercer tramo se observa
cémo se ha generado sistemas de alcantarillado descentralizados y métodos de tratamiento de
aguas residuales mas eficientes.
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Calle y Montenegro

Figura 65: Andlisis de vegetaciéon — Tramo 3

Fuente: GeoPortal

Elaboracion:
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Fuente: GeoPortal

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Fuente: GeoPortal
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Figura 68: Andlisis de alcantarillado — Tramo 3

Fuente: GeoPortal
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CAPITULO IV

4. RESULTADOS DEL DIAGNOSTICO

La idea de generar un anteproyecto en los barrios de Bafios y Narancay es importante para
el bienestar de la poblacion residente en el lugar. El objetivo principal para este capitulo es disefiar,
a nivel de anteproyecto, una inclusién de espacios publicos que tenga una interaccion social, una
identidad a nivel de barrios y medioambiental de la zona. Se realizaron analisis y diagnosticos en
los capitulos anteriores, donde se lograron identificar las necesidades y los aspectos mas criticos
de cada uno de los tres tramos. Esto con el fin de obtener resultados correctos sobre los estudios y
la evaluacion de recursos de la zona para asi, disefiar y establecer una solucion que mejore el
bienestar de la poblacion de ambos barrios. En el tramo nimero 1 (Ver Figura 70) no se tiene
realizado un planteamiento de movilidad correcto, puesto que, las veredas no cumplen con la
normativa generada, ni tampoco existe vegetacion predominante o espacios publicos importantes
gue se desarrollen dentro del punto de intervencién. En el tramo nimero 2 (Ver Figura 71) existe un
incremento notable de uso agricola en la gran mayoria de los predios ubicados de manera
intermedia, por lo cual el uso de vivienda es un porcentaje menor debido a que es una zona en
proceso de expansion urbana. Finalmente, en el tramo nimero 3 (Ver Figura 72) se encuentra en
una zona donde el uso cultural y de vivienda son los més relevantes. Existen equipamientos de gran
importancia, pero carece de interaccién social y de vegetacién, capaces de satisfacer las

necesidades de los usuarios que habitan en este espacio.

Figura 69: Estado actual de la Plaza Narancay

Fuente: Calle y Montenegro
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Fuente: GeoPortal
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4.1 Matriz FODA

Correspondiente al analisis de cada uno de los tramos de la zona de intervencion, se
establecen diferentes caracteristicas, donde se destaca el potencial, fortalezas, amenazas y

posibles oportunidades para generar un espacio adecuado para la zona (Ver Tabla 5).

MATRIZ FODA - DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

FORTALEZAS

1. Existe dentro de la zona de estudio una que-
brada, funciona como articulador entre la calle
La Caliza y la calle Yanuncay

2. Se visualiza un eje patrimonial en la plaza
de Narancay, presencia de espacios culturales
3. Vinculo visual entre nodos conectores de
vias alternas

4. Presencia de arboles en el tramo dos, usado
como purificador de aire

5. Uso de suelo: vivienda, comercio, educa-
cion

6. Zona de relacion con la iglesia de Bafios

DEBILIDADES

1. Falta de iluminacion existente, generado un
indice elevado de inseguridad

2. Escasez de juegos infantiles y en mal
estado

3. Existe una plaza como uso de caballeria, no
tiene ninguna otra actividad

4. Falta de mobiliario para sentarse y comer,
escuhar musica, descansar o leer

5. Falta de ciclovia

6. Falta de disefio de areas verdes

7 Vias en mal estado

8. No existe lineas de transporte publico de
manera frecuente durante el dia

OPORTUNIDADES

1. Presencia de dos centros educativos, permi-
te una mixticidad de culturas y de usuarios

2. Preexistencia de la Plaza de Narancay

3. Las personas que usan cada espacio de la
zona son estudiantes y personas residentes
4. Usuarios que se movilizan caminando a los
diferentes sectores de la zona

5. Uso de espacios como casa comunal y
plaza, es una oportunidadad aprovechada por
las personas

7. Uso religioso preexistente como lo es la
Igleisa de Bafios fomentando el turismo

AMENAZAS

1. La pendiente pronunciada y de una sola
direccion sin veredas, imposibilita el acceso
generado posibles accidentes

2. La quebradas tiene diferentes crecientes en
diferentes épocas del afio

3. La inseguridad que presente en ciertas
zonas, genera espacios sin ningun uso y deso-
lados

4. Existe una plaza, que es usada para esta-
cionamiento los fines de semana o épocas de
fiestas dos veces al afio, genera accidentes y
riesgo para los residentes de la zona

5. Falta de guardiania en zonas de mayor flujo
de peatones

Tabla 5: Matriz FODA

Elaboracion: Calle y Montenegro
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4.2 Criterios generales

El corredor urbano mediante bisagras busca relacionar los espacios naturales con el ser
humano, con el fin de evitar la particién entre la sociedad y la ciudad en conjunto. Es por esa razén
gue, se articula de forma principal a cada individuo con los espacios de interaccién social y
agricultura entre los barrios de Bafios y Narancay. Todo esto con la idea de entender el potencial
que tiene cada una de las zonas, para asi explotar los beneficios a nivel turistico gracias a su
ubicacion y cambio climatico para la propuesta de espacios urbanos de interaccién. Cada espacio
a realizar, debera ser agradable a nivel fisico, ecoldgico y socialmente con el medio ambiente. Uno
de los principales puntos para integrar los espacios es asegurar la conservacién de los recursos

naturales, con lo cual los huertos urbanos, buscardn mantener su preservacion.

El segundo punto importante es el de tener un corredor que articule la interaccién social y
la movilidad con puntos de encuentro evitando la perdida de los espacios. El tercer punto es el de
entender que el corredor urbano busca integrar su infraestructura con los huertos urbanos, de
manera que se pueda reutilizar el agua que nos brinda los caudales y la lluvia proveniente. El cuarto
punto se basa en desarrollar &reas de interaccién que sean de un potencial turistico y econémico
para la comunidad local, es asi como estos espacios deberan promover la actividad fisica y
psicol6gica de la zona. Finalmente, se busca lograr una mejora a nivel visual de la zona a través del
mantenimiento frecuente de cada espacio, tanto de huertos como de su infraestructura, preservando

sus huertos y la vegetacion existente.

4.3 Estrategias urbanas

Dentro de las estrategias se encuentra la recopilacion de cada andlisis, en cada uno de los
componentes y fases de diagnéstico de cada tramo, con su respectiva identificacién para la
intervencién, no solo corregir problematicas encontradas, sino también implementar activos a nivel
econdmico y potenciar costumbres culturares y religiosas del entorno urbano. Al identificar cada
tramo complejo y que no provee de conexiones planificadas, cada uno de los procesos serviran de
herramienta, por lo cual no solo se transformara a nivel fisico, sino también a nivel interaccién social,
mejorando la calidad de vida de cada uno de los usuarios que residen en cada zona, y establecer
funciones urbanas capaces de solventar las necesidades de la comunidad y del entorno. De acuerdo
al andlisis mediante matriz FODA realizada en el capitulo tres, se detalla sus potencialidades y
oportunidades aplicables para las diferentes estrategias urbanas, de planificacion vial y de un

entorno medio ambiental agradable.
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4.4 Estrategias de intervencidon — Marco Teérico

INTERVENCIONES

Hace referencia a la
representacion visual
de un area o territorio
especifico dentro de
una ciudad que mani-
fiesta el mayor nivel
de transformacién de
los recursos y paisa-
jes naturales

6. Disefio de senderos vege-
tales, considerando imagen
urbana en cada uno de los
tramos.

Hace referencia a la
representacion visual
de un area o territorio
especifico que se ubica
fuera de las Aareas
urbanas y se distingue
por la presencia de
elementos naturales
que constituyen un
paisaje cultural.

7. Conexiéon de mobiliario
para uso recreativo y de uso
para una interaccion social
entre nifios y jovenes quienes
ocupen estos espacios.

Es importante recupe-
rar los espacios vacios
que aporten bienestar,
siguiendo los criterios
de la sostenibilidad
urbana, y proponer
soluciones que incor-
poren los espacios
verdes a la actividad
urbana de manera
eficaz

8. Se plantea nodos de cone-
xi6n y de movilidad, en este
caso paradas de buses en cada
uno de los tramos para
eficiencia de los residentes de
la zona.

COMPONENTES
Movilidad
PAISAJE ESpadcw
URBANO Disefio verde
Diseflo
Urbano
PAISAJE
URBANO
Alcances
PAISAJE C:lf:'tl::lso Valor de
RURAL -
res uso
Alcances  Valor de uso
para el
PARQUE desarrollo  Pparques
BOLSILLO  de par-
ques Disefio
bolsillos Urbano
PARQUES
BOLSILLO
_ Recupera- Movilidad
ESTRATE- cion _
GIASALTER- Espacios Lspacio
NATIVAS verde
Parque L
Phblico  Disefio
Urbano

El acceso a la pobla-
cion, local o foranea, a
un drea de recreacion,
y descanso que pueda
ser incorporado a la
dindmica de las urbes
y a las limitaciones y
congestionamiento de
los espacios asfalticos

9. Zonas exclusivas para la
movilidad del peatdn, cada
espacio con una zona verde,
adaptando el disefio urbano a
las necesidades planteadas en
la propuesta

Tabla 6: Estrategias de intervencion — Marco tedrico

Elaboracion: Calle y Montenegro
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4.5 Estrategias de intervencidon — Analisis de Referentes

INTERVENCIONES

Se analiza todos estos
ftems para establecer
que el corredor
urbano se compone
de un entorno.

1. Plantear conexiones indi-
rectas a lo largo de todo el
corredor verde, por medio
de miradores que permitan
tener una visibilidad hacia el
rio y a su vez el corredor
verde.

Corredor conecta
espacios y evita el
aislamiento entre
areas dispares, redu-
ciendo asi la fragmen-
tacion del hébitat y
conservando los
recursos naturales.

2. Se plantean espacios donde
la vegetaciébn sea el actor
primordial al momento del
disefio del proyecto, debido a
que las personas hacen uso
del espacio por la pureza que
el mismo tiene al evidenciar
su flora.

El espacio de articula-
cidn urbano-rural
resuelve y materializa
limites espaciales y
funcionales dentro del
territorio

3. Se plantea actividades a lo
largo del recorrido, garanti-
zando la integracion de los
ciudadanos al mismo.

4, Conectar con el disefio de
una entre Bafios y la plaza de
Narancay, con diferentes
puntos de estancia para la
interaccion de los usuarios

COMPONENTES
Movilidad
ELEMENTOS Espacio
DE UN Disefio verde
CORREDOR .
Disefio
Urbano
CORREDOR
URBANO
Alcances
BENEFICIos  9€105 o1 e
corredo-
uso
res
Valor de uso
BISAGRA Articula-
URBANA dor Valor de
de éspa- cambio
cios
BISAGRAS
URBANAS
- Art. Lineal
Alcances
- Art. Focal
ESTRATEGIAS DE  4€1as e
ARTICULACION articula- . yoga
URBANA ciones
- Art. Espacio
Publico

La vida urbana tiene un
razonamiento de que
debe proyectarse a
nivel visual, funcional y
de articuladores

5. Nodo de conexion median-
te el disefio un mirador eleva-
do con la finalidad que en
épocas de creciente de la que-
brada

Tabla 7: Estrategia de Intervencion — Analisis de Referentes

Elaboracién: Calle y Montenegro
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4.6 Acceso y circulacion

La propuesta de circulacion se enfoca en poder crear diferentes accesos con camineras y
ciclovia a lo largo de todo el corredor, dejando que la movilidad se visualizara como el esqueleto de
un pez, es decir, con tres ejes principales por cada tramo para priorizar al peaton, por lo cual los
accesos secundarios estan dictaminados por cada espacio donde se interceptan vias de acceso
rapido, de las cuales serdn puntos de encuentro de movilidad para transporte publico y de
interaccion social. Esta propuesta busca obtener puntos estratégicos cada 100 metros para la
conexion con distintos puntos de encuentro y en cada tramo colocar una zona especifica de

intervencién, tanto de infraestructura y de creacion de huertos urbanos a nivel de puntos

importantes.

|~ Z Accesibilidad vehicular 1] Puntos de limite
o=

L—_1Margen

Figura 73: Parqueaderos y accesibilidad peatonal
Fuente: GeoPortal

Elaboracién: Calle y Montenegro

4.7 Ciclovias y camineras

Para la realizacion del disefio de ciclovias se recopilan diferentes criterios, los cuales son
aprobados por el Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) y el plan de movilidad, donde
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se evidencian las medidas minimas y de la dimension recomendada cuando las vias son
unidireccionales o bidireccionales. De igual manera, se considera la curvatura de las vias, que son
iguales a las de los vehiculos, por la razon de que los parametros de las bicicletas varian segun su
tamafio, velocidad, disefio, exceptuando si existird alguna interseccion, lo cual hace que la curvatura
tenga una dimensién menor. De acuerdo al plan de disefio, la seccién para el uso de dos bicicletas
dentro de un mismo carril sera de 2.20 metros de ancho (Ver Figura 74), por lo cual, para tener una
circulacién mas comoda y segura, se opta para una medida 6ptima que es de 2.50 metros de ancho,
para proyectos en los cuales se implemente ciclovias (PLAN ESTRATEGICO NACIONAL DE
CICLOVIAS, 2016).

| 075 4|

1.20 minimo 1 2.20 minimo

1.50 recomendable 7 4 2.50 recomendable

Figura 74: Dimensiones recomendadas de una ciclovia segiin MTOP

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Para la correcta sefializacién de una ciclovia, se recomienda usar colores establecidos: el
amarillo y el blanco. Existe sefializacién de una linea de manera discontinua para distintos carriles,
las cuales tienen un ancho de 1 metro con una distancia de separacion de cada 2 metros y las lineas
blancas con un ancho de 10cm a lo largo de toda la ciclovia, esto para poder delimitar de mejor
manera (PLAN ESTRATEGICO NACIONAL DE CICLOVIAS, 2016).

1.00 m

—_— -—
200m
] Lineaseparadorade / Lineaenla orilla derecha, continua —T
sentidos de circulacion, /
discontinua sencilla

———[Warcas paraidentificar infraestructura ciclista

Figura 75. Sefializacion con linea entrecortada segin MTOP

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas
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La sefializacién en dos carriles que tengan dos sentidos diferentes, se utiliza de manera
concreta con una linea separada continua de una dimensidn de 10 centimetros y a los extremos con
una linea blanca de 10 centimetros en toda la ciclovia (PLAN ESTRATEGICO NACIONAL DE
CICLOVIAS, 2016).

—

l—Lineaseparadora de sentidos /- Lineaen la orilladerecha, continua J
de circulacion continua sencilla /
= Maicas para identificar infraestructura ciclista

Figura 76: Dimensiones de ciclovia con sefializacion de linea continua segun MTOP

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Figura 77: Ciclovias y camineras del corredor urbano

Elaboracién: Calle y Montenegro

4.8 Nodos conectores entre espacios

Se disefiaron nodos de conexion en espacios que no tenian un vinculo con el entorno

circundante, se crearon mediante espacios de interaccion social, ciclovia y areas de recreacion.
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Este es el caso de la calle La Caliza y la calle Narancay, las cuales tienen vinculo en el tema vial,

pero carece de interaccién social o algun vinculo para el desarrollo econémico y entorno natural.

liiatinses

Figura 78: Conexién de entre la calle La Caliza y la calle Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro

4.9 LaProgramacion
4.9.1 Componente Estructurante

Disefiar huertos urbanos con la introduccién de especies nativas es una estrategia esencial
para fomentar la sostenibilidad ambiental en entornos urbanos. Estos huertos integran plantas
autéctonas, promoviendo la biodiversidad y adaptabilidad a condiciones locales. La implementacion
de técnicas de jardineria vertical y contenedores maximiza el espacio, permitiendo a las
comunidades urbanas participar en la produccion de alimentos y la conservacion de la flora local.
Este enfoque no solo contribuye a la seguridad alimentaria, sino que también mejora la calidad del
aire, fortaleciendo la conexion de la comunidad con la naturaleza y fomentando précticas agricolas

mas sostenibles en areas urbanas (Ver Tabla 8).

4.9.2 Programa de necesidades y cuadro de areas

El programa de necesidades establecido con el contexto de un corredor urbano, se deriva
en zonas recreativas, accesibilidad, educacion ambiental, contemplativo, infraestructura y lidico. Se
contempla en recoger la informacién detallada de los diversos aspectos estipulados en la siguiente
tabla (Ver Tabla 9).
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Listado de
Necesidades

Vialidad

Vegetacion

Espacios
Culturales

Zonas de
Descanso

Zonas de
Seguridad

Infraestructura
General

INDENTIFICACION Y DESCRIPCION DEL COMPONENTE ESTRUCTURANTE

Estratégias

Se impulsara mediante zonas con
interaccion activa y social. En los
tres tramos Las cuales se veran
beneficiados tanto los usuarios del
sector, turistas y comerciantes.

Recreacion
Entretenimiento

Se generara diferentes eventos de
indice activo, en los cuales se vera
aprovechado por el aprendizaje,
acorde al sector, en este caso las
fiestas de parroquializacion.

Se va a construir diferentes vias de
conexiones mediante vias para
vehiculos, transporte puiblico, cami-
neras y una ciclovia las cuales
conecten diferentes espacios del
sitio, optimizando su topografia.

Desarrollar una correcta implementa-
cion de la vegetacion, para poder
tener una imagen urbana agradable.
En los cuales tendra influencia la
vegetacion nativa, cuidando el
aspecto historico del sector.

Se generara diferentes eventos de
indice cultural, en los cuales se vera
aprovechado por el aprendizaje,
acorde a la historia del sector.

Se va a construir diferentes estilos de
mobiliario que identifiquen y que
puedan crear un ambiente agradable
y de comodidad para el usuario que
utilice dichos mobiliarios.

Pontencializacion en el aspecto
econdmico para pequefios negocios

Se va a construir puntos estratégicos
paraa tener una correcta seguridad
en los distintos puntos de movilidad
del sitio.

En cada zona se implementard ilumi-
nacién, sobre todo para garantizar
las seguridad de los usuarios y
puedan circular con tranquilidad

Tabla 8: Componente Estructurante

Elaboracion: Calle y Montenegro

Proyectos que se deriven
de las estratégias

Mirador que actua como espacio de
eslancia en el tramo numero 1, el
cual se protagonisa por la quebrada

Los espacios abiertos seran destina-
dos a multiples actividades, involu-
cradas al ejercicio fisico, se cuenta
con un pequefio parque, el cual se
podra ejecutar como nodo de recrea-
cion y de ejercicio fisico para la
comunidad.

Disefio de doble sentido para un solo
carril

Implementacién de ciclovia
Mobiliario Urbano, paradas de buses
con un panel generador de energia
para iluminacion

Losa tactil

Implementacién de especies nativas,
arboles y arbustos, en su gran mayo-
ria de loda la zona.

Creacion de pequefios huertos urba-
nos, medicinales, nutrientes y nitra-
tos

En los tres tramos se aprovechara las
areas de capillas y generaciéon de
casas comunales, eventos, socializa-
cion entre las comunidades de cada
tramo

Mobiliario urbano en zonas para
descanso de interaccion social
Locales de puestos para pequefios
negocios, venta de comida, venta de
pequefios mercados cerca de la
comunidad.

Zona de mayor iluminacion, en las
areas de descanso, parqueaderos y
de recreacion con sistemas de
viligancia.

Mobiliario de iluminacion de alta,
media y baja para que no afecte a la
flora y fauna del espacio
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PROGRAMA

Mirador de 3 metros de ancho x 12 metros de
largo, el cual se modifica en dos niveles para
sus visuales

Estructura de acero

Cimientos de hormigon

Juegos de médulos interactivos para ninos
Juegos con médulos generador de energia
Adquisicion de maquinaria para actividad fisica

Implementacion de sefializacion

Espacio de 2 estacionamientos momentaneos
por tramo cada 100 metros

Paradas de buses

Ciclovia doble sentido

Mobiliario Urbano con un panel generador de
energia para iluminacion

12 especies de vegetacion nativas las cuales 4
generan frutos

Huerto Urbano para la comunidad, destacando
como usc medicinal y uso de alimento
Vegetacion vertical en areas de descanso

Restauracion de capillas

Casa comunal - rehabilitacion de cada zona por
tramo para la comunidad

Mural con la informacion de cada tramo, aspec-
tos histéricos

Parklets de dimensiones de 2 metros x 7 metros
de largo ubicada en zonas de descansos, zonas
de socializacion, reuniones, estudio.

Sistema urbano de drenaje sostenible
Construccion de stands para comercios, adap-
tables de 1.60 metros de ancho x 1.60 metros
de largo

Cada mobiliario contara con botones de auxilio
en caso de tener que requerirlo

Cada parte iluminada tendra camaras de seguri-
dad en parques y espacios de estancia
Guardias las 24 horas del dia

lluminacién alta en espacios de recreacion y de
eventos

lluminacién baja - media en espacios de desca-
50, de estacionamiento, paradas de buses y
para la sefializacion para su correcta moviliza-
cion.

Identificacién de
espacios

Recreativo

Deportivo

Accesibilidad

Educativo ambiental

Contemplativo

Ludico

Ladico

Instalaciones para servicios
generales



INDENTIFICACION DE PROGRAMA Y AREAS

Zona

Recreativo

Deportivo

Accesibilidad

Educativo
Ambiental

Contemplativo

Instalaciones
para servicios
generales

Ludico

Sub Zona

Mirador

Juegos de
madulos
interactivos

Juegos de
médulos
generador de
energia

Estancia para
personas

Mobiliario de
ejercitador al
aire libre

Camineras
Ciclovia
Rampa para
personas con

capacidades
diferentes

Estacionamien-
tos

Parada de Bus

Bicicleta

Espacios
verdes

Jardines

Huerto
urbano

Capillas

Casa comu-
nal

Mural

Caseta de
guardia

Pérgolas

Bafios
publicos

Basureros

Parklets
Drenajes

Stands
comerciales

Caracteristicas

Estructura de acero, barandillas de
acero inoxidable, sefialética, poste
de iluminacién, mobiliario

Piso de concreto de base, sefialética,
poste de iluminacion, mobiliario

Gimnasio al aire libre, seran mode-
los adaptables con piezas giratorias
mediante rodamiento de acero,
fortalece los musculos de los brazos,
hombros, pecho y espalda.

Uso de manera que obtenga luz
natural del dia y ventilacion

Manejo de sus paradas de buses
sostenibles que se alimentan en sus
terrazas para crear energia eléctrica
Piso de concreto de base, sefialética,
poste de iluminacion, mobiliario que
sera de una estructura de acero.

Disefios mediante vegetacion, alta,
media y baja, con lo cual se va a
gestionar la iluminacién natural en el
dia

Huertos urbanos capaces de abaste-
cer necesidades, como nutrientes, a
nivel medicinal y de consumo

Mejoramiento de las capillas existen-
tes, las cuales seran de importancia
para cada uno de los tramos y la
casa comunal como eventos e
interaccién

Uso de la luz natural y de ventilacion
para flujo de olores, el disefio de
pérgolas seran afiadidas en funcién
de aprovechar los espacios.

Los parklets se usaran como espa-
cios de descanso, y tambien a su vez
en zonas las cuales los stands de
comercio tengan productos que
ofrecer, ayudando de tal manera a
las localidades de cada tramo con
pequerios negocios

Mobiliario

Mirador que actua como espacio de
estancia en el framo ndmero 1, el cual
se protagonisa por la quebrada

Juegos modulares las cuales seran
realizados con acero inoxidable, polie-
tleno de alta densidad contrarestar
golpes, madera en sus barandillas,
ademas se afiadira pisos

Las baldosas miden 45 x 60 centime-
tros y estan pensadas para espacios
publicos y de juegos para nifios

Modelo Mupa Gym 027, se fabrican
con un tubo de manera central en
formato de eje, dimension de 47, tienen
bastones de 11/4” para maniobras y
dimensiones segun estatura de la
persona y bastones de carga en tubo
de 1 1/2".

Sefialética, poste de iluminacién,
mobiliario, pequefios aparca para
bicicletas
Parada de bus, con generacion de
paneles solares, los cuales brindaran
energia

Camineras tendran baldosas de 45 x
60 centimetros, la energia generada
por millones de pisadas puede ser
utiizada en multiples aplicaciones,
como iluminacién de sefiales, anun-
cios digitales o zonas Wi-Fi.

Sefialética, barras de proteccion, previo
disefio en zonas de mayoce alufencia de
personas con vegetacion alta y vegetacién
alta en espacios de menor flujo de estancia
Implantacién de pequefios huertos de:

Restauracién de capilla e implementacion
de un espacio de uso comunal, eventos
parroquiales, barriales, informativos y de
indole participativo.

Piso de hormigén simple de base, sefialéti-
ca, lavamanos, inodoros, urinarios, basu-
reros

Pérgolas que se alimenten de paneles
solares para generar iluminacion

Parklets de 2 metros x 7 metros, de
madera, que sean adaptables

Sistema de drenaje sostenible, capatacion
de aguas en dias lluviosos

Stands comerciales para mini emprendi-
mientos

Tabla 9: Programas de necesidades y cuadro de areas

Elaboracion: Calle y Montenegro
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Justificacion

La zon propuesta se ubica en el eje del
tramo 1, con la finalidad de tener un vincu-
lo con los moradores de ese sector la cual
se encuentra divido por dos intersecciones
de vias, en este casc la zona que se
implanta el mirador se usara solo para los
residentes de |a calla La Caliza y como uso
peatonal

La zona de recreacidn infantil tiene prota-
gonismo, al estar cerca de una entidad
educativa, se pueden realizar paseos a los
juegos ya que son didacticos y obtendran
una interaccién con el aire libre, fuera del
salon de clase y de uso para los usuarios
de la zona.

De igual manera se usara un espacio
dedicado a la actividad fisica, de
manera que tenga un constante uso la
zona de recreacion y de area de ejerci-
cio fisico, con multiples actividades
para toda edad, desde nifios, adoles-
centes y adultos mayores.

Los tres tramos tendra la finalidad de
acceder a una mejor movilidad, espa-
cios de conectividad, que se perdia en
el tramo dos por falta de transporte
publico y mala gestién de las vias que
se daba prioridad. Joevenes y adultos
podran beneficiarse ya que en su
mayoria tiene que caminar para movili-
zarse a sus diferentes actividades
cotidianas, como el estudio o trabajo
respectivo, con esto se dara una vincu-
lacion directa con las vias secundarias.

Las zonas de vegetacién y de huertos facilita-
r4 en su imagen urbana, con su vegetacién
resaltando las especies nativas y con huertos
urbanos con diferentes semillas, nutrientes y
de uso para todas las zonas.

Los tramos comprenden de dos capillas las
cuales no tienen ningun uso en particular, la
cual sera de beneficio y de un espacio
comunal, para socializacion de eventos del
barrio.

En gran parte de la zona se establece
postes de iluminacion cada 10-12 metros de
distancia, eso dificultda que no se perma-
nezca en espacios de poca seguridad, lo
que implementan espacios de caracter
publico, conjuntamente con otros espacios
de estancia en cada uno de los tres tramos.

La gran mayoria de la comunidad, se movili-
za caminando, y muy poco en hehiculos
particulares, lo cual establece una desco-
nexién en las zonas, de tal manera que se
genera nuevos nodos de interaccién, mobi-
liario y de pequefios locales comerciales
para el uso permanente de los mismos.



4.10 Propuesta expresiva del proyecto general

El disefio del proyecto de corredor urbano, implementa una conexion mediante bisagras
urbanas, que generan nodos de interaccion social, las cuales se integran en diferentes espacios al
largo de cada uno de los tramos, dichas areas aprovechan los recursos naturales y la belleza natural
de la zona. El espacio publico es un punto importante, por lo cual se integran espacios urbanos para
promover la actividad fisica, el ejercicio y la recreacion. Finalmente se implementa una mejora visual

en todo el sector, mediante parques bolsillos, un mirador y de una plaza, preservando las especies

naturales que existen en el sector de Bafios y Narancay.

0,1 0 0,1 0,2 0,3 0,4
™ e ™ s ™ s ™ — L

Figura 79: Emplazamiento general del proyecto

Elaboracioén: Calle y Montenegro

4.11 Concepto

La propuesta tiene como objetivo principal el solventar una necesidad del sector con la creacion
de zonas interactivas, a su vez, respetando las diferentes interacciones. Busca generar una malla
de cada tramo, zonificando de una manera orgénica y con un disefio que se adapte a cada una de

las estrategias.
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Figura 80: Malla del terreno

Elaboracién: Calle y Montenegro

La propuesta permite resolver la problematica del sector, es decir, espacios articulados que
sean un punto de inflexién para atraer al usuario, manteniendo una zona en constante movimiento,
dejando de lado los corredores urbanos comunes, donde las zonas simplemente se unifican y no
consideran una organizacion correcta. Es por ello que, en el tramo uno se encuentran las zonas de
estancia para el usuario, una interaccion social entre la conexién de la calle La Caliza y la calle
Narancay, enfocandose en un concepto de caréacter turistico. En el segundo tramo se recuperan
areas permeables y adaptacion al peatdn, con una ciclovia, camineras y lugares de estancia como
paradas de buses y juegos interactivos. El tercer tramo es dedicado a potencializar el espacio
publico de zonas residenciales que lo rodea, disefiando una plaza con una organizacién para el uso
diario, movilidad y zonas para el uso de los residentes, incluyendo espacios comerciales para
diferentes eventos, asi también una zona de juegos para el espacio deportivo y pensado en nifios

pequefios.
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Figura 81: Concepto Especifico del Proyecto

Elaboracion: Calle y Montenegro

4.12 Memoria Descriptiva

El corredor urbano se ha convertido en un pilar importante para la planificacion arquitecténica
en ciudades, en este contexto, el presente proyecto surge a partir de una respuesta integral a la
necesidad de transformar espacios urbanos, sin ningln tipo de uso en un entorno compatible, con
lo rural y lo urbano que integre la sostenibilidad y su imagen urbana estéticamente enriquecedora.
La presente memoria descriptiva se organiza en cémo la propuesta de corredor urbano tiene un
enfoque de articulacion con espacios publicos, dirigidos en potencializar la uniéon de los barrios de
Bafios y Narancay. La identificacion de las diferentes dificultades que se encuentran en la
actualidad, han sido el punto de partida para contemplar una propuesta que no solo sea un enfoque
hacia las carencias urbanas, sino también a los valores culturales de cada barrio y aspectos sociales
que se encuentren en la comunidad. Se ha utilizado un diagnéstico de la situacion actual con
diferentes mapas que ayuden a identificar los diferentes puntos de intervencion de manera exitosa

para la realizacién de la propuesta.

El presente documento detalla el andlisis cada tramo, los objetivos del proyecto, la metodologia

de implementacion y las diferentes fases para una transformacién correcta y significativa. El
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proyecto utiliza tres diferentes tipos de criterios de disefio, forma, funcién y tecnologia para la
conexion de los barrios de Bafios y Narancay, combinado con la funcionalidad y finalmente, con la

parte tecnoldgica del proyecto, dando como resultado un disefio apropiado al contexto.

4.13 Forma

La forma que tiene el proyecto se desarrolla a partir de la conectividad de espacios, entre las
curvas de nivel existentes, por el tipo de urbanismo y por la capacidad de articular lo urbano con lo
rural. La creacion de diferentes espacios se basa en principios que generan detalles simples y que
tengan conexion con la naturaleza. Se crean espacios en donde se promueva la interaccion social,
reactivacion del turismo, la cultura, entre otros. Cada disefio se genera de igual manera teniendo
como primicia la naturaleza, creacion de diferentes huertos urbanos e introduccién de especies

nativas en la que se desenvuelve cada tramo.

e Equilibrio delos espacios: Tener un equilibrio de laimagen urbanaexistentey la

implementacion de espacios nuevos.
e Espacios deestancia: Disefio deespacios paradescansar, tenerinteracciones sociales

y espacios tranquilos que generen un bienestar emocional.
e Simplicidad: Excluirelementos queno seanrelevantes paralacreacion deespacios que

puedan transmitir purezay sencillez.
e Naturaleza: Disefio urbano através de espacios verdes, huertos urbanos y materiales

naturales para la articulacién de un entorno natural.
e Simbolismo: Incorporar elementos como €l agua, rocasy sobretodo vegetacion capaz

de tener un eje importante para el turismo.
e Sostenibilidad: Incentivar adiferentes practicas sosteniblesy estrategias dedisefio que

se puedan minimizar en su impacto ambiental.
e Comunidad barrial: Disefios deespacios que promuevan launion deresidentesencada

zona,donde seaun gran apoyo parasolventar debilidades quese puedan presentary,

sobretodo, teniendo un sentido de pertenencia, participaciones colectivasy debuenvivir.

4.14 Funcién

El proyecto se divide en tres tramos, los cuales, a su vez, se dividen en los usos de acuerdo a
la funcionalidad apropiada para cada uno de los tramos. En estas zonas implementadas, se detalla
gue en los tramos uno y dos existen espacios de mobiliarios urbanos, espacios de recreacion y de
un mirador como atractivo turistico. Mientras que, el tercer tramo cuenta con espacios vinculados a
una plaza central, donde se encuentran zonas de juegos infantiles, areas de comercio y estrategias
de movilidad planificada con el fin de tener una correcta planificacién para el peatén y el uso correcto

de transporte publico.

El corredor urbano mediante bisagras entre los Barrios Bafios y Narancay, posee su hombre

en respuesta a que el sector se ha ido expandiendo a lo largo de los afios y el crecimiento de su
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imagen urbana se ha ido deteriorando, predominando el uso del vehiculo en algunas zonas, y
desconectando totalmente puntos focales donde los habitantes se sienten preocupados por no tener
a su alcance equipamientos, transporte publico, infraestructura adecuada y zonas comerciales para

Ssu economia.

Es por ello que, a continuacion, se evidencia la funcionalidad de todo el proyecto en cada tramo

por cada zona planteada:

TRAMO 1

{ BisacrA 2
\ mamo1-2

Figura 82: Concepto de Funcién y Forma del corredor

Elaboracion: Calle y Montenegro
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4.15 Materialidad

Los materiales que se han implementado en el proyecto han sido considerados con el objetivo
de poder encontrar un confort, armonia y sencillez en cada uno de los espacios (Ver Tabla 10),

sobre todo, materiales que se puedan asemejar a la naturaleza. Los materiales propuestos son:
Mezcla Asféltica - Césped

Tierra - Ladrillo Artesanal

Hormigon - Madera

Acero Corten - Adoquin Ecologico

Agua - Vidrio laminado

Figura 83: Mapa de materialidad

Elaboracién: Calle y Montenegro
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LISTA DE MATERIALES UTILIZADOS EN LA ZONA DE ESTUDIO

Materiales Uso Materiales Uso
Mezcla asfaltica Tierra
-Cicloviay -Huertos
camineras -Camineras
-Andenes
Césped Madera
'ESPZCIOS -Mobiliarios
ver: €s -Apiarios
-Jardineras -Estructura
']“e_gf’s de de mirador
S mr(;os -Estructura
~SENderos de puntos de
explorativos venta
Hormigén Ladrillo artesanal
-Calles de -Piso exter-
ingreso no de espa-
-Mobiliario cios
-Camineras -Pisos inter-
-Losa de no de espa-
espacios cios
Acero Corten Adoquin ecoldgico
-Espacios -Camineras
exteriores
como nodos
de ingresos
Vidrio Laminado
-Espacios -Pileta de
exteriores agua
- Parques
bolsillo

Tabla 10: Tabla de materialidad del proyecto

Elaboracién: Calle y Montenegro
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4.16 Mobiliario

El disefio del corredor urbano implementara distintos tipos de mobiliarios, los cuales se
destacan en el sistema de iluminacién alimentados por paneles solares y seran caracterizados por
promover la conciencia ecologica y ambiental, esto hara que los ciudadanos puedan disfrutar de
todo el espacio publico de manera amigable con el ambiente. Dicho esto, se podra observar

mobiliario de descanso y de recreacién para la fomentacion de espacios seguros y comodos para el

usuario.

Figura 84: Mobiliario utilizado en el proyecto

Elaboracién: Calle y Montenegro

-110 -



4.17 Vegetacion, recuperaciéon ecoldgica

La integracion de vegetacion en un proyecto desempefia un papel fundamental en la mejora
del entorno urbano y la calidad de vida de sus habitantes. La introduccion de elementos vegetales
no solo afiade belleza estética al paisaje urbano, sino que también aporta una serie de beneficios
tangibles, como la reduccién de la contaminacion del aire, la mitigacion del efecto isla de calor, la
mejora de la calidad del agua y la promocion de la biodiversidad local. Ademas, la vegetacion puede
desempefiar un papel importante en la conexién ecoldgica entre diferentes areas verdes de la
ciudad, favoreciendo la movilidad de especies y contribuyendo a la creacién de habitats saludables
para la fauna urbana. En este contexto, es esencial comprender el disefio adecuado y la seleccion
de especies vegetales apropiadas para maximizar estos beneficios y garantizar la sostenibilidad a
largo plazo del proyecto. Se ha realizado una propuesta (Ver jError! No se encuentra el origen de |
a referencia.) que identifique un impacto positivo en el desarrollo de ciudades mas habitables y
resilientes.

Figura 85: Mapa de vegetacion

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Cuadro de especies vegetales actuales en barrios Bafios y Narancay

Pumamaqui

Especie 01

Descripcion:

Arbol de 15m de altura,
estructura de un tronco
de cilindro recto de 30cm
de didmetro.
Justificacién:

Se implementara en zonas
de mayor uso de suelo
agricola, en este caso en el
tramo dos.

Aliso

Especie 02

Descripcién:

Arbol de 15m de altura,
estructura de un tronco de
cilindro recto de 30cm de
diametro.

Justificacién:

Sera implementado en
espacios decanso, en la
plaza de Narancay.

Especie 03

Descripcién:

Arbolito de 3m de altura,
estructura de copa irregular,
sus hojas son de verde oscuro
lustroso.

Justificacién:

Se utiliza en los componentes
para la imagen urbana de cada
tramo, en ¢l caso mas relevan-
te es en el mirador.

Especie 04

Descripcién:

Arbusto de 1m de altura,
estructura simple con un color
verde oscuro.

Justificacion:

Se utiliza como repelente de
pulgas, en estos casos se
implementa en los parques
bolsillos  para servir de
mantenimiento.

Especie 05

Descripcién:

Arbusto de 5m de altura,
estructura de tronco cilindrico,
sus hojas son un de dpice agudo
y textura suave.

Justificaciéon:

Esta especie se utilizara como
cultivo en los parques bolsillos
y como cerca viva, para la
separacion de los espacios.

Especie 06

Descripcion:

Arbusto de 4m de altura,
estructura de tronco tortuoso,
sus hojas son de color verde
claro.

Justificacion:

Se implementara en los parques
bolsillos, puesto que sus hojas
cumplen la funcién de aliviar
cdlicos, tratamiento medicinal, y
pueden usar los residentes.

Guanto Rojo

Especie 07

Descripcion:

Arbusto de 2m de altura,
estructura de un tronco
tortuoso.

Justificacion:

Se implemanta en parques
bolsillos, puesto que sus hojas
se usan normalmente para
limpias de espanto y mal aire,
sus semillas y frutos son
toxicos, por lo que no se debe
ingerir.

Zharcao

Especie 08

Descripcion:

Arbusto de hasta 5m de altura.
Sus hojas son simples opuestas,
antiguamente su fruto era usada
como tinta de pluma,
Justificacién:

Se implementa en los alrededo-
res de la plaza y del mirador, en
su actualidad se utiliza con fin
ornamental.

Especie 09

Descripcion:

Arbusto de 2m de altura,
estructura de tallo cilindrico.
Sus hojas son simples dispues-
tas, verde lustroso,
Justificacién:

Al ser una especie que sirve
para forraje de ganado, se
implementa en el tramo dos,
para uso agricola de los
residentes.

Borreguito

Especie 10

Descripcion:

Arbusto de 4m de altura,
estructura de ramificacién
laxa. Sus hojas son de forma

ovalada conn 4 pétalos
blancos.
Justificacién:

Se implementa en parques
bolsillos, sirve para uso
medicinal en contra de proble-
mas en encias, de igual manera
ha sido utilizada para tratar
los espamos.

Tabla 11: Tabla de vegetacion

Fuente: Arboles y arbustos de los rios de Cuenca Azuay-Ecuador (2016)
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4.18 Presupuesto de Anteproyecto

PRESUPUESTO
ftem Cédige |Descripeién Unidad |Canmtidad |PUnitaric  |P.Total
1 OBRAS PRELIMINARES
1.1 501012 |Replanten y Nivelaciér km 4 457 43 1820 72
2 OBRAS DEARTE
21 Veradas
211 504022 |Excawacidn a méquina en erens normal mid 1.440,00 1,88 2.707.20
212 512036 |Encofrado de madera rectc m2 1120 324 16288
213 505013 Relleno compactado con material de mejoramisrnto mid 105500 26,52 2R.005,12
214 540302 |Harmigdn de 210 kgl m3 184,00 154,24 59.278,16
215 513003 |Acero fy=5000 kgicm2 malla electrosoldada kg 1,152,323 2,11 6.65142
216 509001 |Curada de harmigdn mz 4. B00.00 0,61 2.978,00
217 528003 |Corte y sellado de juntas ml 160080 427 6.835,42
22 Ciclo via
2.2.1 504022 |Excavacidn a mAquina en Erreno normal m3 F20.00 1.88 1.353,60
222 512036 |Encofrado de madera rectc m2 560 324 18144
223 505012 Relleno compactado con material de mejoramisnto m3 SIRO0 2652 1400255
224 540302 |Hormigdn de 210 kgicm2 m3 192,00 154,24 H.614,08
225 J12002 Pcero fy=5000 kgicmd malla electroscldada 4-15 kg 1.586,08 211 134663
226 509001 |Curado de harmigdn mi2 2.400,00 0,61 1.464,00
227 528003 |Corte y sellado de juritas ml BO0. A0 4,27 341771
228 528004 Pintura de cauche con fonde para paredes, 2 maros m2 240000 487 1168800
2249 531002 |5 efial horizontal n franjas il 2.000,00 1.64 3.280,00
13 Parque bolsillo
2.3.1 504022 |Excavacidn a méquina =n Ereno normal w3 5040 1,88 o4, 75
232 512036 |Encofrado de madera rectc m2 38,2 324 127.0
233 505012 Rellerso compactado con material de mejoramiento m3 kil 6,52 Q802
234 540302 |Hormigdn de 210 kgfcrm mid 114 154,24 2.072,%9
235 513003 |Acero fy=5000 kgicm2 malla electrosoldada kg 416,5 2,11 a7R,B2
2.3.6 509001 |Curado de hormigdn mid 168,00 061 102,48
237 528002 |Corte y sellado de juntas il 5880 4,27 251,08
238 512036 |Encofrado de madera recto (mobiliario m2 17,6 324 3810
239 540302 |Hormigén de 180 kglerm2 m3 &7 032,40 520,52
23.10 513035 |Recubrimients de madera {m. banca - respaldar m2 156,8 324 G080
SLUBTOTAL 187.812,10
VA 12% 22537 45
TOTAL 210,349,855

Tabla 12: Tabla de presupuesto de Anteproyecto

Fuente: Arboles y arbustos de los rios de Cuenca Azuay-Ecuador (2016)
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4.19TRAMO 1

En el tramo ndmero uno, la base fundamental para la potencializacion de esta zona es la
conexion de espacios influyentes en vias, interaccion social y de area recreativa, comprendiendo
gue no existe una planificacién vial en la calle La Caliza, puesto que, al ser una via de un solo carril
y que las viviendas no tienen veredas, se plantea la utilizacion de peatonalizar y realizar el uso
exclusivo para residentes del lugar, con el fin de precautelar la seguridad de las personas que se
dirigen a la zona de buses ubicada en la iglesia de Bafios. Seguido de la implementaciéon de un
mirador que aprovecha la quebrada que divide la intersecciéon de las calles previamente
mencionadas, reutilizando el espacio de la zona del parque para el complemento de interaccion
social entre juegos de nifios y estancia, e implementando de igual manera una parada de bus que

se conecte hacia la plaza de Narancay.

Figura 86: Conexién de entre la calle La Caliza y la calle Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro
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4.19.1 Render General
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Figura 87: Nodos conectores calle La Caliza y calle Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro
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4.19.2 Situacioén actual

Figura 88: Quebrada de la calle La Caliza

Elaboracioén: Calle y Montenegro

Figura 89: Quebrada de la calle La Caliza

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 90: Parque de la calle La Caliza

Elaboracién: Calle y Montenegro

Figura 91: Parque de la calle La Caliza

Elaboracién: Calle y Montenegro
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4.19.3 Renders propuesta

Figura 92: Mirador y area de estancia en la calle la Caliza

Elaboracion: Calle y Montenegro

Figura 93: Parque bolsillo (tematica de agua)

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 94: Parque bolsillo (tematica de agua)

Elaboracion: Calle y Montenegro

Figura 95: Parque bolsillo (tematica de agua)

Elaboracion: Calle y Montenegro
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Figura 96: Parque bolsillo (tematica de agua)

Elaboracion: Calle y Montenegro
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Figura 97: Parque bolsillo (tematica de agua)

Elaboracién: Calle y Montenegro

-120 -



Figura 98: Mirador calle La Caliza

Elaboracion: Calle y Montenegro

Figura 99: Mirador calle La Caliza

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 100: Parque Bolsillo en la calle La Caliza

Elaboracién: Calle y Montenegro

Figura 101: Parque Bolsillo en la calle La Caliza

Elaboracién: Calle y Montenegro
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4.20 TRAMO 2

El segundo tramo, al ser una zona en proceso de consolidacion, se realiza un enfoque hacia
la creacién de huertos urbanos y de parques bolsillos, con el fin de solventar las necesidades de los
residentes y también como beneficio econémico. Se implementard el uso de sefializacion vial y
creacion de una ciclovia con carriles contrarios, la parada de bus sera de gran relevancia puesto
que no existe un transporte publico para solucionar la movilizacién hacia las actividades diarias de
los residentes de la zona.

Figura 102: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracién: Calle y Montenegro
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4.20.1 Render General
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Figura 103: Parque bolsillo, area de estancia y ciclovia

Elaboracion: Calle y Montenegro
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4.20.2 Situacion actual

Figura 104: Calle Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 105: Capilla en la calle Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 106: Calle Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro

Figura 107: Calle Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro
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4.20.3 Renders propuesta

Figura 108: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 109: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 110: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracion: Calle y Montenegro

Figura 111: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracién: Calle y Montenegro

-128 -



Figura 112: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracion: Calle y Montenegro

Figura 113: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 114: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracion: Calle y Montenegro

Figura 115: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracién: Calle y Montenegro
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4.21 TRAMO 3

En el tramo namero tres se realizara la intervencion de la plaza de Narancay y redisefio vial.
En este caso, al tener secuencia con el tramo dos, se debe utilizar la distribucion de espacios de
interaccion social como es el uso de la plaza y de canchas de uso mdiltiple, afiadiendo que se
colocara casetas para el uso de comercio. Mientras que, en la zona central, se crearan espacios
destinados para el transporte de buses y taxis. Teniendo en cuenta que, los actores principales son

los moradores de esta zona, se realizd una socializacion de esta propuesta de disefio.

4 UIHLLN
At

Figura 116: Parque Bolsillo calle Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro

D

‘ -
Figura 117: Emplazamiento General de Plaza de Narancay

Elaboracion: Calle y Montenegro
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4.21.1 Renders generales
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Figura 118: Parque bolsillo, area de estancia y ciclovia

Elaboracion: Calle y Montenegro
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Figura 119: Distribucién de zonas

Elaboracion: Calle y Montenegro
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4.21.2 Situacion Actual
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Figura 120: Calle Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 121: Calle Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 122: Calle Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro

Figura 123: Plaza Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 124: Plaza Narancay

Elaboracioén: Calle y Montenegro

Figura 125: Plaza Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro
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4.21.1 Renders propuesta

Figura 126: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracién: Calle y Montenegro

Figura 127: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 128: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracion: Calle y Montenegro
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Figura 129: Parque bolsillo y area de estancia

Elaboracién: Calle y Montenegro
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Figura 130: Cancha multiple

Elaboracién: Calle y Montenegro

Figura 131: Areas de estancia

Elaboracion: Calle y Montenegro
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Figura 132: Nodo conector de la plaza

Elaboracion: Calle y Montenegro

Figura 133: Parqueaderos de plaza

Elaboracion: Calle y Montenegro
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Figura 134: Areas de estancia

Elaboracion: Calle y Montenegro

Figura 135: Emplazamiento general de la plaza Narancay

Elaboracién: Calle y Montenegro
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CAPITULO V

5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 Conclusiones

El desarrollo de este trabajo de titulacién ha permitido tener un profundo conocimiento sobre
los corredores urbanos mediante bisagras, los cuales ayudan a promover en el sector de la ciudad
un incremento de vegetacion, consolidacion urbana y una conexion con el espacio publico. Esto ha
sido posible gracias al analisis de diagnéstico y situacién actual de la zona de intervenciéon, mediante
una investigacion bibliografica de los conceptos mas relevantes para la tesis, conjuntamente con
diferentes casos de estudio, obteniendo como resultado concienciar la imagen urbana, el cuidado
de la flora y fauna, cuidado de fuentes de agua y el incentivo de una ciclovia como medio de

movilizacion para los usuarios y una manera sostenible en la ciudad.

El resultado del anteproyecto de un corredor urbano busca tener un vinculo con la
interaccién social, imagen urbana, vegetacion endémica e introducida, con materiales previos a su

estudio de tramos y con la identidad agricola del area de estudio.

Tras el diagnostico realizado, se llega a la conclusion de que el disefio y la implementacion
de un corredor urbano en el area de estudio es 6ptima. Se cumplié con la necesidad de mejorar la
interaccioén social, zonas funcionales y mejora del medio ambiente en un lugar agradable, saludable
y con acceso a todo tipo de usuario. El diagndstico de la situacién actual ha resultado de gran
importancia, debido a que se optd por intervenir en zonas estratégicas de los tres tramos. Por lo
tanto, se recomienda realizar un plan integral para el disefio de espacios publicos con el fin de que

sean mas eficientes.

El anteproyecto de corredor urbano entre los barrios Bafios y Narancay tiene un potencial
para mejorar la conexion entre los residentes de las zonas con la vegetacion, asi como crecer a
nivel econdémico y cultural. El disefio propuesto es una forma eficiente para promover la interaccion
social y la preservacion del medio ambiente, por lo que se asegura una sostenibilidad en estas zonas
mediante estrategias légicas dentro del urbanismo y la arquitectura para aprovechar los recursos
naturales, como la implementacién de materiales de bajo impacto, sistemas de paneles solares y

captacion de agua.

En conclusidn, este trabajo previo a la obtencion del titulo, demuestra que un corredor urbano
si puede ser implementado en los barrios de Bafios y Narancay con éxito. Con los diferentes casos
de estudio evaluados y todo solventado con el disefio, se cumple con cada una las problematicas
de los residentes de las zonas, estableciendo una propuesta de disefio correcta para la
implementacion del proyecto, lo cual beneficia a los barrios y a la ciudad, promoviendo la interaccion

social y preservando la conexién urbana.



5.2 Recomendaciones

Basandonos en los resultados obtenidos en la investigacion, se pueden realizar diferentes
recomendaciones para mejorar la interaccion social y la identidad de los barrios de Bafios y
Narancay a través de la implementacién de un corredor urbano. Primero, se recomienda establecer
una participacion y socializacién con los residentes de la zona, con el fin de garantizar que el
proyecto sea un éxito. Dado que los mismos tendran un rol importante destacado en el disefio, el
cual es orientado a la creacién de realidades concretas que mejoren la calidad de vida de los
usuarios. Tomando en cuenta a los turistas, se logra revitalizar espacios urbanos, donde se tenga
un compromiso por parte de la comunidad en el cuidado y mantenimiento del corredor urbano una

vez construido.

La siguiente recomendacion es llevar a cabo diversas campafias para concientizar y educar
de manera correcta a los residentes y turistas potenciales del corredor. Es importante que todos los
residentes de los barrios comprendan la importancia de mantener el medio ambiente, los valores
culturales y sociales de la zona. Esto ayudara a fomentar un mejor desarrollo del entorno y para los
demés usuarios del corredor. También se recomienda implementar mas &reas de descanso y
actividades culturales de potencial alcance turistico y econémico. Esto permitird que el lugar sea
visto de agrado para las personas que visiten los espacios, lugares de encuentro, y no solo de un

corredor urbano sino de espacios publicos, lo que dara una mejora social de los espacios.

Por otro lado, es importante que el corredor tenga una cierta variedad de especies nativas
de flora y fauna local para lograr una gran conservacion del medio ambiente. A su vez, se deben

considerar practicas de agricultura para los huertos urbanos y sostenibles.

Recomendamos el uso de una metodologia de diagnéstico de la situacion actual para
desarrollar un corredor urbano en los barrios de Bafios y Narancay. Esta metodologia permitira
abordar el proyecto desde un punto de vista actual para satisfacer problematicas de caracter
comunitario y la participacion de los residentes como principales actores para el desarrollo del
proyecto, de esa manera no solo tendra un contexto fisico, sino también de caracter econémico

solvente y cultural para su respectiva cohesién social de la comunidad.

Por ultimo, se recomienda la realizacion de un seguimiento constante y visitas una vez
construido el anteproyecto para determinar como se ha desarrollado a lo largo del tiempo y de ser
necesario, realizar sus respectivos ajustes. Esto solventara que el proyecto sea sostenible a lo largo
del tiempo. El corredor urbano mediante bisagras en los barrios de Bafios y Narancay puede
contribuir a cada aspecto interactivo social y puede servir como referencia para futuros proyectos

similares en zonas parecidas.
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Anexo 13: Mapa general del proyecto de corredor urbano entre Barfios y Narancay
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Anexo 14: Mapa de expasion urbana de la ciudad de Cuenca hacia el sector de estudio
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Anexo 15: Detalles constructivos
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1. Listén de Madera / Termina en 3"x1 1/2" 4 pernos 1/4" x 8"

Acabado color caoba éplemo 1/4" x 8" e
2. Vigueta de madera 3"x1 1/2" olumna de madera - tornillo 4" x 3

acabado color caoba
ﬁ,‘:ssg ﬂ;‘?.'irg.a()ba 9. Fierro metdlico D: 3/8"
Taco de madera 4" x 1 1/4"anclado a 10. Plancha metalica 3/16"
tornillo 3/8"
5. Liston de apoyo de madera - tornillo 3"x1
1/2" acabado color caoba
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AUTORIZACION DE PUBLICACION EN EL REPOSITCORIO INSTITUCIONAL

Nosotros, John Steven Calle Pérez y Mateo Josué Montenegro Samaniego portadores de
las cédulas de ciudadania N.2 0105786602 y 0107282915. En calidad de autores y
titulares de los derechos patrimoniales del trabajo de titulacién “Anteproyecto de
Corredor Mediante Bisagras Urbanas entre barrios Narancay y Bafos, Cuenca -
Ecuador” de conformidad a lo establecido en el articulo 114 Cédigo Organico de la
Economia Social de los Conocimientos, Creatividad e Innovacién, reconocemos a favor
de la Universidad Catdlica de Cuenca una licencia gratuita, intransferible y no exclusiva
para el uso no comercial de la obra, con fines estrictamente académicos, Asi mismo;
autorizamos a la Universidad para que realice la publicacién de este trabajo de titulacién
en el Repositorio Institucional de conformidad a lo dispuesto en el articulo 144 de la Ley

Orgénica de Educacién Superior.

Cuenca, 02 de abril de 2024
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