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RESUMEN

La peatonalizacion es el proceso de disefio, planificacion y transformacion de areas urbanas
0 segmentos de calles para el uso exclusivo de transito, peatones y para excluir el transito
vehicular. Los principales objetivos de este enfoque son mejorar la calidad de vida en entornos
urbanos fomentando los desplazamientos a pie, creando espacios mas seguros y agradables,
promoviendo el comercio local, conservando el patrimonio y reduciendo la contaminacién
atmosférica y aculstica. Para las propuestas de anteproyecto de la peatonalizacién de la calle Las
Herrerias se recopila informacién bibliografica, misma que da soporte teérico a las estrategias de
disefio y conceptos estudiados previamente, se analiza referentes nacionales e internacionales con
el objetivo de obtener diversas metodologias de disefio para ser aplicadas posteriormente. Y
finalmente se realiza el diagnéstico de la zona a intervenir, a través de un estudio de contexto y
testimonios de personas claves. Por lo tanto, se generan dos propuestas de peatonalizacion de la
calle Las Herrerias, las mismas que conservan el patrimonio tangible, viviendas patrimoniales
existentes, potencializa y revitaliza el patrimonio intangible y la gastronomia por medio del disefio
urbano, mejorando la habitabilidad de las personas y la movilidad, reduciendo el uso del vehiculo

para dar prioridad al peatdn, generando una transformacion significativa en el entorno urbano.

Palabras clave: Peatonalizacion, Centro Histoérico, Sostenibilidad, Cohesion social, Patrimonio



ABSTRACT

Pedestrianization is the process of designing, planning, and transforming urban areas or street
segments for the exclusive use of pedestrian transportation, excluding vehicle traffic. The main
objective of this approach is to improve the quality of life in urban environments by promoting foot
travel, creating safer and more pleasant spaces, promoting local commerce, preserving the heritage,
and reducing air and noise pollution. Literature information was collected for the preliminary project
proposals for Las Herrerias Street to become pedestrian, which gives theoretical support to the
design strategies and concepts previously studied. National and international references were
analyzed to obtain different design methodologies to apply later. Finally, a diagnosis of the area to
be intervened was conducted by studying the context and the testimonies of relevant people.
Therefore, two proposals for Las Herrerias Street to become pedestrian are generated, which
preserve the tangible heritage and the existing heritage houses and enhance and revitalize the
intangible heritage and gastronomy through urban design, improving people's living conditions and
mobility, reducing the use of vehicles to prioritize pedestrians, and generating a significant

transformation in the urban environment.

Keywords: pedestrianization, historic center , sustainability, social cohesion, heritage
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PROBLEMATICA

La ciudad de Cuenca tiene sectores que son considerados tradicionales como es el caso de
la calle de Las Herrerias, esta es una zona conocida por el potencial gastronémico y arquitectonico.
Sin embargo, con el pasar de los afios se ha visto afectada por el alto trafico vehicular, el poco

respeto que se le da al peatdn y el cambio de uso de suelo.

En este lugar afos atras las personas se dedicaban a realizar herraduras de caballo, por ello
hoy en dia se la conoce como la calle de Las Herrerias, aunque con el pasar del tiempo el uso ha
cambiado causando pérdida de la identidad artesanal del lugar y en la actualidad prima la

gastronomia.

Hoy en dia esta es un area muy transitada por vehiculos siendo comun los problemas de
circulacién y movilidad, ya que no se cuenta con espacios de estacionamiento generando el uso
inadecuado de la calle, pese a que es temporal el estacionamiento se produce una obstruccién de

la circulacion.

En cuanto a los peatones, no existe un espacio adecuado para la movilizacién a través de las
veredas, situacién que se da por la irregularidad del trazado existente, espacios con barreras
arquitectonicas como postes de luz, pavimento con hundimientos y veredas estrechas que no
permiten fluidez en la movilidad de los transelntes, ademas no existen condiciones para los
peatones con capacidades especiales, estas condiciones fisicas propias del lugar no permiten que
el uso de servicios y comercio se desarrollen en condiciones 6ptimas presentando problemas de

movilidad, seguridad y comodidad.

Otra problematica existente es la escasa vegetacion en la zona, tornandose un area carente

de sombra y poco amigable con el peatdn.

-13-



JUSTIFICACION

La calle de Las Herrerias ya ha sido intervenida en el afio 2018 logrando una recuperacion
de las técnicas ancestrales de construcciéon como el uso de revoques de tierra, bahareque en los
muros y carrizos, cabuyas en las cubiertas, mantenimiento y conservacion de 22 fachadas y cambio
del cableado eléctrico en malas condiciones (Astudillo, 2018). Estos cambios Gnicamente han sido

enfocados en la parte arquitectonica, dejando de ser un proyecto integral.

Hoy en dia numerosas ciudades a nivel mundial se preocupan por la movilidad de los
habitantes, ya que cada vez aumenta la problematica entre los peatones y el trafico circundante de
la ciudad (Mesa, 2019). Es por ello que se considera importante solucionar los problemas del trafico
vehicular a través de la peatonalizacién. En el caso de estudio existe un potencial gastronémico y

turistico la cual amerita una infraestructura amigable con el ambiente y la poblacién.

Con la intervencién se aporta un cambio significativo, en el que las personas puedan disfrutar
de la imagen urbana y de las actividades existentes en la zona de las Herrerias, ya que las

condiciones urbanas actuales no permiten la potencializacién de esta zona.

-14 -



OBJETIVOS
GENERAL

Proponer un anteproyecto de peatonalizacion, regeneracién urbana integral sostenible y
cohesion social en la calle Las Herrerias.

ESPECIFICOS

¢ Analizar bibliografia y referentes para obtener criterios de disefio sobre una movilidad y
regeneracion urbana sostenible.

¢ Analizar las preexistencias a través del testimonio de personas claves del lugar.

¢ Proponer un disefio de regeneracion urbana sostenible para generar un espacio peatonal

interactivo, impulsando el patrimonio intangible de la gastronomia.

-15 -



METODOLOGIA

¢ Para recopilar conceptos basicos como referentes y revision bibliografica se utilizé el método
analitico. Se inici6 compilando fuentes pertinentes como libros, articulos y datos estadisticos.
Posterior a esto se realiz6 una evaluacién critica de la informaciéon y se compararon calles

peatonalizadas tanto nacionales como internacionales.

e Para realizar el diagnéstico y andlisis del sitio se utilizé la metodologia cualitativa-
cuantitativa. Se ejecutaron entrevistas estructuradas con residentes, comerciantes y usuarios del
espacio publico, pueden proporcionar informacion detallada sobre sus percepciones, experiencias
y preocupaciones. Estas entrevistas ayudaron a comprender co6mo se sienten con respecto a la
peatonalizacion y cudles son sus expectativas, ademas se realiza un analisis de documentos,
noticias locales, estudios existentes que permiten identificar temas emergentes. La féormula de
muestreo a utilizarse seré de acuerdo a los autores Taylor y Bogdan (1987) que indican que se debe
considerar a las personas que sepan del contexto vivido. Asi también la investigacion cualitativa
permitid evaluar impactos sociales y culturales de la peatonalizacion. Se establecieron indicadores
cuantificables por medio de una ficha de observacion, es decir, cantidad de viviendas, cantidad de
comercios y cantidad de parqueaderos. Con la informacién obtenida se plantearon estrategias a ser

utilizadas.

¢ Finalmente, para la elaboracién del anteproyecto se utilizé una metodologia guia de disefio
mediante la presentacion de planos, renders y secciones viales.

-16 -



CAPITULO |

1. REVISION DE CONCEPTOS Y CRITERIOS DE DISENO SOSTENIBLE Y
PEATONALIZACION

El disefio urbano sostenible, la regeneracion urbana y la peatonalizacién son conceptos clave
en la configuracion y evolucién de entornos urbanos contemporaneos. Estas practicas buscan crear
ciudades mas habitables, resilientes y respetuosas con el medio ambiente. En un mundo cada vez
mas urbanizado, es crucial abordar los desafios asociados con el crecimiento de las ciudades, como

la congestion, la contaminacién y la pérdida de espacios verdes.

1.1 Disefio urbano sostenible

El disefio urbano sostenible se centra en desarrollar de manera que se satisfagan las
necesidades actuales sin poner en peligro la capacidad de las generaciones futuras para cubrir sus
propias necesidades, es fundamental reconocer la importancia de la declaracién de la ONU de 1987
sobre el disefio urbano sostenible el cual se alinea perfectamente con esta premisa al buscar un
equilibrio entre el desarrollo presente y la preservacién del patrimonio cultural y ambiental para las
generaciones venideras. La unificacion de conceptos de bienestar social, de calidad de vida, de
desarrollo y reparticion igualitaria de la riqueza subraya la necesidad de considerar no solo los
aspectos ambientales, sino también los aspectos culturales y sociales al planificar ciudades
(Cedefio, 2016).

Poner énfasis en la preservacién del patrimonio es de suma importancia, dado que el
patrimonio cultural y arquitectonico representa un elemento de gran valor para la identidad de una
comunidad y su historia. La conservacién de dicho patrimonio resulta fundamental para mantener
un vinculo significativo con el pasado y transmitir ese legado a las generaciones venideras. La
incorporacion de la conservacion patrimonial en el marco del disefio urbano sostenible no solo
protege la historia y la cultura, sino que también puede regenerar la calidad de vida para los
residentes y proporcionar espacios que fomenten un sentimiento de identidad y pertenencia. Por lo
tanto, el disefio urbano sostenible debe encontrar un equilibrio cuidadoso entre la satisfaccion de
las necesidades actuales y la preservacion del patrimonio, con el fin de garantizar un futuro
sostenible y significativo para las generaciones venideras (Jordan, 2017) como se observa en la
figura 1.

Figura 1. Propuesta de disefio sostenible para la creacion de un boulevard.
Fuente: (Recuperada de Plataforma Urbana, 2017).

-17 -



Las ciudades albergan una variedad de estructuras que van desde centros histéricos hasta
ensanches, poligonos industriales, urbanizaciones y areas con edificaciones dispersas, ademas de
nuevas tendencias en expansion y renovacion. En las Ultimas décadas, se ha visto una marcada
segregacion funcional por barrios, un desarrollo urbano fragmentado y una expansion territorial
extensiva. Estos cambios han generado serios problemas relacionados con la habitabilidad y la
sostenibilidad urbana, al tiempo que han resultado en la ineficiente utilizacion del suelo y la
infraestructura, aumentando los costos de servicios esenciales como electricidad, agua y transporte
publico. Este encarecimiento de la vida ha contribuido a la segregacion de grupos socioecondmicos
y la concentracion de la pobreza en areas especificas. De hecho, actualmente observamos un
crecimiento de la polarizacién y la exclusién social, lo que ha llevado a desequilibrios significativos

a nivel socio-espacial dentro de nuestro sistema urbano (Echebarria, 2019).

Existe un consenso en torno al hecho de que varios aspectos del sistema terrestre estan
experimentando cambios que se sitlan mas alla de las variaciones naturales observadas durante el
holoceno, y se reconoce cada vez mas que estos cambios tienen un origen humano, lo que ha
llevado al uso creciente del término "antropoceno" (figura 2) para describir esta era. Algunos
cientificos, en lugar de quedarse en el &mbito de la metéfora y la interdisciplinariedad, han propuesto
que el término Antropoceno sea oficialmente incorporado a la lista de épocas geolégicas, al igual
que el Holoceno o el Pleistoceno (UNESCO, 2018).

Figura 2. Antropoceno y su porqué es una discusion cientifica.
Fuente: (Recuperado de revista cientifica SMC,2023).

En este contexto, resulta esencial comprender que las decisiones relacionadas con la
interaccién en estos territorios dependen en Ultima instancia de las acciones humanas. Estas
acciones pueden orientarse hacia una mayor explotacion de los territorios y sus recursos o, por el
contrario, hacia la restauracion, la detencion y la regeneracién de las condiciones existentes. Por
tanto, al abordar el disefio en &reas cercanas a un rio, es fundamental considerar al rio como un
ecosistema complejo, en lugar de simplemente un curso de agua. Esto nos permite apreciar mejor
la diversidad de actividades y apropiaciones del territorio, especialmente en lugares que funcionan
como limites y presentan caracteristicas variadas, como ocurre en el Barrio Santa Cecilia. En este
barrio, la mayoria de las viviendas son de construccion propia, lo que crea un entorno urbano
elemental con desafios en la calidad del espacio publico. Esta situacion contrasta significativamente
con el entorno del rio, que se caracteriza por un paisaje de sabana, con un extenso verdor y la
presencia de industrias, lo que limita la relacion entre el paisaje y la habitabilidad en un espacio
hibrido (lvan, 2016).
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1.2 Regeneracion urbana

La regeneracion urbana consiste en la recuperacién de un espacio, destacando la importancia
de revitalizar y mejorar un area urbana determinada. Aqui se presenta una definicion clara de este
concepto, sefialando que implica la recuperacion de un espacio especifico. Ademas, se resalta que
la regeneracién urbana se fundamenta en varios aspectos clave: sociales, econdémicos Yy
ambientales. Esto indica que no solo se trata de mejorar la infraestructura fisica de un area, sino
también de abordar las necesidades y preocupaciones de la comunidad que vive alli, asi como
considerar el impacto econémico y ambiental de las intervenciones urbanas. Por lo tanto, la
regeneracion urbana es un enfoque integral que busca mejorar la calidad de vida de las personas,
promover el desarrollo econémico sostenible y proteger el medio ambiente en entornos urbanos
(Castrillo, Matesanz , Sanchez, & Sevilla, 2014).

Se indica que la regeneraciéon urbana es necesaria para abordar una amplia gama de
problemas que afectan a las areas urbanas degradadas, que van mas alla de simplemente mejorar
la apariencia fisica de un lugar. Busca resolver desafios fisicos, sociales, econémicos y ambientales
para mejorar la calidad de vida de los residentes y promover un desarrollo urbano mas sostenible y
equitativo (Campos, Garcia, Larenas, & Simé, 2009).

Couch, Fraser Y Percy (2003) destacan una definicién clave de regeneracién urbana, que
resalta la naturaleza integral y multifacética de este proceso. En primer lugar, se destaca que la
regeneracion urbana no se limita Unicamente a la revitalizacién econémica de un area, sino que
también implica la reactivacion de actividades sociales, lo que indica un enfoque holistico que
reconoce la importancia de la vida comunitaria y el bienestar social en el desarrollo urbano. Ademas,
se sefala que la regeneracién urbana busca lograr un equilibrio medioambiental, lo que indica una
preocupacion por mitigar los impactos negativos en el entorno natural y promover préacticas de
desarrollo sostenible. Esto implica no solo la mejora de la calidad ambiental de un area, sino también
la incorporacién de principios de disefio urbano que minimicen el impacto ambiental y fomenten la
resiliencia frente a los cambios climéaticos.

De igual manera Galan (2021) resalta la necesidad de un enfoque multidisciplinario y una
visién integral del territorio. En primer lugar, se destaca que la regeneracion urbana no implica solo
la construccién de nuevas infraestructuras o edificaciones, sino mas bien la mejora y recuperaciéon
de lo ya existente como se puede observar en la figura 3. Esto sugiere un enfoque en la revitalizacion
de areas urbanas ya desarrolladas, en lugar de la expansion urbana hacia nuevas zonas se resalta
la necesidad de una visién de conjunto territorial, lo que sugiere que la regeneracién urbana no debe
limitarse a intervenciones aisladas en areas especificas, sino que debe considerar el contexto mas

amplio del territorio urbano en su conjunto.
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Figura 3. Regeneracién urbana, Boulevard lon C., Bucarest, Rumania. Cortesia Urb-I.
Fuente: (Plataforma Urbana, 2015).

1.2.1 Procesos de regeneracion urbana

De acuerdo al autor Remesar (2012) indica que para el proceso de regeneracion urbana se

deberia considerar lo siguiente:

e Procesos no expansivos

e Busca resolver problemas urbanos en éreas degradadas a partir de una transformacion
urbana tanto fisica, social, econémica, ambiental y cultural

e Debe ser multidimensional, es decir, considerar desde el diagndstico hasta fases posteriores

e La planificacion estratégica es importante para que la comunidad pueda identificar la escala
de la intervencién, complejidad y duracion del proyecto.

e de los territorios a los que afectan.

e Desarrollar potencialidades propias del lugar, relacionando con la mejora de edificios,
espacio publico, infraestructura, entre otros, con el objetivo de generar un atractivo turistico
Yy una mejora econdémica.

1.2.2 Enfoques de laregeneracién urbana
Existen diferentes enfoques de la regeneracion urbana tales como (Lazaro, 2016):

e Lareubicacion de actividades y empresas
e Reubicaciéon temporal o permanente de residentes
e Modernizacion de infraestructura urbana

e Madificacién de usos del suelo

1.3 El espacio publico

Los espacios publicos son zonas o lugar que generalmente estan abiertas y accesibles al
publico en general, sin restricciones de acceso basadas en afiliacion o propiedad privada, estos
espacios estan destinados para el uso y disfrute de la comunidad en su conjunto, ya que los espacios
publicos incluyen areas urbanas como calles, plazas, parques, aceras y parques publicos, asi como
instalaciones y edificios de propiedad publica, como bibliotecas, escuelas y edificios
gubernamentales, cuando se utilizan para actividades comunitarias (Gehl, 2014) como se puede

observar en la figura 4.
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Jan Gehl, un arquitecto danés, se convirtié en pionero en el estudio de la relacién entre los
espacios publicos y las personas, tras décadas de investigacion, llegé a la conclusion de que calles,
plazas y espacios publicos desempefian un papel fundamental en la configuracion de las funciones
culturales, sociales, econémicas y politicas de las ciudades. Estos espacios histéricamente han
servido como un indicador del desarrollo urbano, desde el caos inicial hasta la consolidacion de una
ciudad. Sin embargo, en paises en desarrollo, la falta de comprension de los beneficios de un uso
adecuado de los espacios publicos ha llevado a la degradacion del paisaje, la contaminacion y el
estrés colectivo, en parte debido a la falta de atencién por parte de las autoridades politicas (Gehl,
2014).

Figura 4. Espacio Urbano peatonal.
Fuente: (Red Arquitectura, 2013).

Para abordar este desafio, se concibe a los espacios publicos como zonas versétiles que
estimulan la interaccion social, facilitan el comercio y la manifestacion cultural, y ofrecen
conectividad, proteccidn, espacios de descanso y labor, asi como un punto de encuentro para la
comunidad. La mejora de la calidad de los espacios publicos desempefia un papel crucial en la
mejora de la calidad de vida en las areas urbanas y requiere una atenciéon adecuada tanto en

naciones en vias de desarrollo como en aquellas mas avanzadas (Schlack, 2017).

Las perspectivas predominantes sobre el espacio publico estan influenciadas por las
corrientes del urbanismo moderno, que, en perspectiva, se refiere principalmente a un lugar fisico
con caracteristicas de gestidon o propiedad publica, sin embargo, esta nocion es restrictiva, ya que
se pueden identificar tres concepciones predominantes en la literatura especializada sobre el
espacio publico. La primera concepcion, originada en las teorias del urbanismo operacional y la
especulacién inmobiliaria, tiende a considerar el espacio publico como lo que queda o lo que es
marginal después de la construccion de viviendas, comercios u oficinas. En contraste, es valido
afirmar que el espacio publico desempefia un papel fundamental en la organizacion de la ciudad, ya
gue acttia como un elemento de conexién entre diferentes usos de suelo, como vias que vinculan
areas comerciales o administrativas. Ademas, proporciona lugares para actividades recreativas,
como plazas y parques, asi como entornos para el intercambio de bienes, como centros comerciales
o ferias, lugares para la adquisicion de informacién, como centros de informacion, y espacios para

la creacion de monumentos simbdlicos (Carridn, 2017).

En el contexto de América Latina, Jirgen Habermas emerge como una figura de gran

relevancia en las discusiones sobre lo publico donde conceptualiza lo publico como un espacio
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fundamental para la formacion democratica de la opinién publica, en el cual los ciudadanos
interactian de manera libre, racional y voluntaria en torno a asuntos de interés comuan. En su vision,
el poder se concibe esencialmente como un medio de comunicacién, no como un mecanismo de
control, sino como un sistema de simbolos compartidos que facilita la transmision de decisiones y
simplifica la comprension mutua. Esta perspectiva guarda similitud con la de Hannah Arendt,
quienes conciben lo publico como el ambito de la politica basado en relaciones sociales, donde la
polis y la accién colectiva recuperan centralidad. Ambos autores comparten la inquietud por una

sociedad cohesionada y la importancia de la accion concertada (Ramirez, 2015).

1.3.1 Centros histéricos

Se busca cambiar la percepcién de los centros histéricos como areas aisladas de la ciudad y
enfatiza su capacidad de adaptacion y cambio a lo largo de la historia, gestionar adecuadamente
estos cambios es el desafio principal tanto para los centros histéricos como para las ciudades en su
conjunto, es aqui donde se destacan dos enfoques clave en el tratamiento de estas zonas: la
conservacion y la preservacion. La conservacion se centra en prevenir el dafio a los bienes muebles
y abordar las causas subyacentes de los problemas para evitar su deterioro o pérdida de valor
histérico. La preservacion, establecida en la Carta de Venecia en 1964 y respaldada por la UNESCO,
reconoce la importancia de conservar tanto los aspectos materiales como inmateriales de la cultura,
incluyendo las zonas histéricas, como parte del patrimonio cultural mundial (UNESCO, 1972).
Observar figura 5.

Figura 5. Plaza Navona en Roma.
Fuente: (Red Arquitectura, 2016).

En el contexto de la movilidad sustentable en los Centros Historicos, se enfoca en la
accesibilidad y movilidad del individuo mas alla del simple desplazamiento, dentro del entorno
historico, donde la accesibilidad universal se refiere a la capacidad de que cualquier persona, sin
importar edad, condicién social, fisica o género, pueda acceder plenamente al entorno, y tenga las
mismas oportunidades que los demas en disfrutar del paisaje urbano sin muchas complicaciones.
Los espacios publicos son areas de uso libre y disponible para todos, y la peatonalizacién en centros
histéricos implica limitar el trafico de vehiculos en una calle o area de la ciudad para priorizar el
transito de peatones, ya que algunas aceras de la mayoria de lugares histéricos no cumplen con la

amplitud de espacio que éste requiere en la actualidad (Borja, 2000).
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En la mayoria de los casos de peatonalizacion, el enfoque se centra en el centro histérico, sin
considerar sus impactos en toda la ciudad. Esto sugiere que las peatonalizaciones se asocian
principalmente con el centro. Para ilustrar esto, Sanz Alduan presenta diversas imagenes de centros
historicos peatonalizados, como un centro histoérico orientado al turismo que representa una ciudad-
museo, otro centrado en las compras como una ciudad-hipermercado, otro relacionado con las
instituciones oficiales con una ciudad del poder politico y otro destinado a la diversion nocturna con
una ciudad-bar (Garcia, 2015).

Muchas politicas urbanas han influido en la naturaleza de los centros histéricos, llevando a la
creacion de diferentes tipos de centros, como aquellos dirigidos al turismo, al entretenimiento
nocturno o al comercio. Sin embargo, es raro encontrar ejemplos cercanos de centros historicos
donde la residencia conviva con actividades comerciales, oficinas con talleres, espacios de juego
con monumentos, y donde personas de todas las edades y origenes compartan el espacio. En la
mayoria de los casos, el objetivo principal de la peatonalizacion es mejorar la calidad de vida y
recuperar la calle como un centro de interaccion social. Uno de los efectos notables de la
peatonalizacion es el aumento gradual del valor del suelo, ya que estas calles mejoradas se vuelven

mas atractivas y, por lo tanto, mas demandadas, lo que incrementa su valor (Sanz, 2015).

En resumen, debemos superar las restricciones habituales presentes en los debates sobre la
peatonalizacion de centros histéricos, ya que, en lugar de obsesionarnos con los pros y contras de
las zonas peatonales, la perspectiva debe ampliarse para considerar las politicas subyacentes que
explican las transformaciones en los centros histdricos. La peatonalizacién, incluso en el ambito de
las politicas de trafico, debe considerarse un punto de partida para abordar de manera mas integral
las necesidades de movilidad, accesibilidad y la convivencia armoniosa entre los automoviles y el
entorno urbano (Flores, 2009).

1.4 Peatonalizacion

La peatonalizacion de calles es un proceso de transformacion urbana mediante el cual se
restringe o se prohibe completamente el acceso de vehiculos motorizados a una via determinada,
convirtiéndola en un espacio exclusivo para peatones. Este enfoque tiene como objetivo principal
mejorar la calidad de vida en entornos urbanos al promover la seguridad, la movilidad sostenible y
la interaccién social. Las calles peatonalizadas suelen ser destinadas a actividades recreativas,
comerciales y culturales, lo que contribuye a la revitalizacién de areas urbanas, la promocion de la
vida comunitaria y la reduccidén de la contaminacion del aire y el ruido (Magallanes, 2013) como se

puede observar en la figura 6.

La conversion de calles en areas peatonales puede igualmente servir como una tactica eficaz
para estimular la actividad comercial local y el turismo al establecer un entorno mas agradable y
accesible para los viandantes. Asimismo, ayuda a disminuir la congestion del trafico y fomenta un
estilo de vida mas dinamico y saludable, incentivando a las personas a desplazarse a pie o utilizar
medios de transporte no motorizados. En resumen, la peatonalizacion de vias urbanas constituye

una estrategia de planificacion urbana que apunta a la creacién de lugares mas seguros, atractivos
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y acogedores para los peatones, con ventajas significativas tanto para la comunidad como para el

entorno urbano en su totalidad (Ortega, 2010) como se puede observar en la figura 6.

Fuente: (Moreu Mestre Arquitectos, 2015).

En los Centros Historicos, se ha observado que la presencia de vehiculos motorizados
desalent6 a los peatones a transitar por estas calles, lo que ha impulsado intervenciones urbanas
orientadas a recuperar estos espacios, estas intervenciones a menudo buscan revitalizar el
patrimonio cultural y turistico, sin embargo, se reflexiona sobre cémo se llevan a cabo estas
intervenciones, ya que a menudo estan influenciadas por légicas neoliberales que ven estas calles

como productos dirigidos principalmente al sector turistico (Magallanes, 2013).

1.4.1 Recomendaciones para peatonalizar

Segun Machin (2015), un proyecto de peatonalizacién debe contar con las siguientes
caracteristicas:

. Las areas a peatonalizar deben contar con una variedad de actividades que se
complementen entre si, es decir deben ser parte de un enfoque urbano integral.

. Se debe garantizar el acceso a determinados vehiculos como lo son los de
servicio publico o de necesidad de los comercios existentes.

. Poder atenuar el trafico sin colapsar vias aledanas.

. Los espacios deben ser atractivos y funcionales, incluye el disefio de calles,
plazas, y areas verdes.

. Deben tener accesibilidad universal, esto incluye la eliminacion de barreras
arquitectonicas y la creacién de rutas accesibles como rampas y elevadores.

. Integrar eficazmente el transporte publico en la zona peatonal.

. Poner restricciones de horarios o el cierre permanente al trafico de vehiculos
motorizados.

. Disenar estrategias para estacionamientos fuera de la zona peatonal con buena
conexion a las areas publicas.

. Espacios publicos de calidad, implica un buen mobiliario urbano, iluminacion

adecuada, y areas verdes que hagan agradable la estancia en el espacio.
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. Considerar la sostenibilidad ambiental en el disefio y mantenimiento de la zona
peatonal.
. Espacios flexibles que puedan adaptarse a diferentes necesidades y usos en

diferentes momentos del dia.

1.4.2 Peatonalizacién en centros histéricos

Un proyecto exitoso de peatonalizacion debe abordar el equilibrio entre las necesidades de
movilidad y la creacion de espacios publicos atractivos y funcionales que mejoren la calidad de vida
de la comunidad, tomando en cuenta la consideracion de estas caracteristicas, las cuales
contribuyen a ese equilibrio, que se adapta al marco socioeconémico, medioambiental y urbanistico
de la ciudad, fomentando la movilidad sostenible. Ademas, es fundamental tener en cuenta los
efectos urbanisticos, el impacto en la actividad socioecondmica de los ciudadanos y el equilibrio
medioambiental de la ciudad y su entorno. La peatonalizacion busca crear espacios publicos de
calidad que fomenten la interaccion social y visual, permitiendo a todos los peatones disfrutar de un

entorno agradable y propiciando la recuperacién de areas verdes (Cadmara de Comercio, 2021).

En los Centros Histéricos, se ha observado que la presencia de vehiculos motorizados
desalent6 a los peatones a transitar por estas calles, lo que ha impulsado intervenciones urbanas
orientadas a recuperar estos espacios, estas intervenciones a menudo buscan revitalizar el
patrimonio cultural y turistico, sin embargo, se reflexiona sobre cémo se llevan a cabo estas
intervenciones, ya que a menudo estan influenciadas por légicas neoliberales que ven estas calles

como productos dirigidos principalmente al sector turistico (Magallanes, 2013).

En los Centros histéricos se pueden apreciar varias tipologias como aquellas destinadas al
turismo, que actlian como museos urbanos; las orientadas al comprador, similares a hipermercados
urbanos; las enfocadas en instituciones oficiales, relacionadas con el poder politico; y las dedicadas
a la diversion nocturna, que funcionan como areas de entretenimiento nocturno. Por lo tanto, es
esencial que al disefiar estos espacios publicos se consideren aspectos como su estética, funciény
la disponibilidad de servicios, abordando tanto los aspectos urbanos como los culturales. Ademas,
se deben implementar medidas sociales y culturales para prevenir efectos negativos, como la
gentrificacion, y garantizar que estas zonas sigan siendo espacios publicos de acceso equitativo, en
lugar de convertirse exclusivamente en lugares de comercio, ya que la peatonalizacion de calles en
Centros Histéricos busca revitalizar el patrimonio cultural y turistico, pero debe hacerse con
precaucion para evitar desigualdades y asegurar su funcién como espacios publicos accesibles
(Montoya, 2014).

Este estudio se enfoca en la nocion de peatonalizacion como un componente de la movilidad
urbana sostenible, que esta adquiriendo cada vez mas importancia, especialmente para aquellos
ciudadanos cuya principal forma de movilidad es desplazarse a pie. Se explorara la peatonalidad
desde una perspectiva teérica y critica, contrastando sus aplicaciones practicas con la idea
predominante en la actualidad, que es la peatonalizacién selectiva (Garcia, 2015) como se puede

observar en la figura 7.
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La motivacién detrds de este estudio radica en la creciente creacién de zonas peatonales en
los cascos histéricos de las ciudades, con una falta de andlisis exhaustivo de los riesgos y las
implicaciones para la movilidad en toda la ciudad. Se parte de la premisa de que las
peatonalizaciones se han considerado exitosas y beneficiosas en el desarrollo urbano reciente, pero

se cree que es necesario someterlas a un escrutinio critico (Garcia, 2015).

Figura 7. Peatonalizacién como estrategia del urbanismo tactico en
Rionegro- Colombia.
Fuente: (Revista Ciudades Sostenibles, 2020).

Las calles no solo representan rutas de transito, sino que constituyen un conjunto de espacios
propicios para el encuentro y la interaccion, siendo lugares vitales para numerosas personas, ya
que, para ciertos grupos de la poblacién, caminar directamente por estas calles es su principal, 0
incluso Unico, medio de transporte. La forma en que nos desplazamos por la ciudad y las opciones
de movilidad desempefian un papel fundamental, y una ciudad que fomente el desplazamiento con
un menor énfasis en los vehiculos privados y promueva los desplazamientos a pie es socialmente
mas que caminar esta al alcance de toda la poblacion. Tanto la peatonalidad como el uso de la
bicicleta representan cuestiones de gran relevancia en las politicas de movilidad y en el ambito
urbano en general, ya que ejercen un impacto directo en la movilidad urbana y desempefian un

papel transversal en las politicas socioeconémicas (Millares, 2013).

Segun el autor Machin (2015), la peatonalizacion implica la transformaciéon de vias
anteriormente destinadas al trafico vehicular en espacios exclusivamente reservados para los
peatones, convirtiéndose en areas prioritarias para las personas. La peatonalizacién, que a menudo
se combina con la restriccion del acceso vehicular en los centros urbanos, se refiere a la conversién
de calles y zonas que antes servian a todo tipo de vehiculos en &reas dedicadas exclusivamente a

resolver los desafios de coexistencia entre peatones y vehiculos (Sanz 1998).

Este enfoque busca priorizar la movilidad a pie y en bicicleta, promoviendo una experiencia
mas segura y amigable para las personas que caminan o utilizan modos de transporte no
motorizados en el entorno urbano. La peatonalizacién a menudo implica la reorganizacion de la
infraestructura vial, la incorporacion de elementos de disefio urbano como mobiliario, vegetacién y
espacios publicos, y la creacion de un ambiente propicio para la vida comunitaria y la interaccién
social. Este enfoque urbano se ha utilizado para mejorar la calidad del aire, reducir la congestién del
trafico, estimular el comercio local y promover un estilo de vida mas activo y saludable. (Garcia
2015).
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1.4.3 Consideraciones de sobre la peatonalizacién en centros histdricos.

Peatonalizar es una estrategia que resuelve conflictos espaciales entre el desplazamiento
peatonal y vehicular, contribuyendo a la conservacion de edificios histéricos al eliminar la presencia
de vehiculos contaminantes. En los Centros Historicos, la peatonalizacién tiene como objetivos la
revitalizacién, mejora de aspectos sociales y funcionales, asi como la recuperacion de plazas
publicas y la rehabilitacion de fachadas e inmuebles con valor histérico o emblematico. Segun

Cartuche (2020), hay varias consideraciones importantes a tener en cuenta:

¢ Preservacion del patrimonio: La peatonalizacion debe ser realizada cuidadosamente para
preservar y proteger el patrimonio historico y cultural de la zona. Esto incluye la conservacion de
edificios antiguos, monumentos y elementos arquitecténicos que son parte integral de la identidad
del Centro Historico.

¢ Accesibilidad: Es fundamental garantizar que la peatonalizaciéon no excluya a grupos de
personas con movilidad reducida. Se deben crear rutas accesibles y considerar el disefio universal
para permitir que todos, independientemente de su capacidad, puedan disfrutar de la zona.

¢ Desarrollo sostenible: La peatonalizacion no solo debe centrarse en aspectos turisticos, sino
también en el bienestar de la comunidad local, debe fomentar la vida de barrio, el comercio local y
la calidad de vida de los residentes.

e Planificacion integral: La peatonalizacion debe formar parte de una planificacion urbana
integral que incluya transporte publico eficiente, estacionamiento cercano y soluciones de movilidad
para minimizar el impacto negativo en la congestion del trafico.

¢ Participacion ciudadana: Es esencial involucrar a la comunidad local en el proceso de
decision y disefio de la peatonalizaciéon, ya que sus opiniones y necesidades deben ser
consideradas para garantizar que la transformacion sea beneficiosa para todos.

¢ Evaluacion continua: La eficacia de la peatonalizacion debe ser evaluada y ajustada con el
tiempo para abordar cualquier problema que surja y aprovechar las oportunidades para mejorar la

calidad de vida en el Centro Historico.

1.5 Lapeatonalizacién en el Centro Historico de Cuenca

De acuerdo al Plan de Movilidad de Cuenca (2015-2025) la ciudad es percibida tanto por sus
habitantes como por los visitantes como un entorno ideal para explorar a pie, gracias a su rica
historia y cultura que se reflejan en cada rincén. La infraestructura en constante desarrollo estimula
la movilidad en toda la ciudad, con proyectos que descentralizan servicios y funciones, generando
dinamismo. El clima fresco de Cuenca y su entorno natural, especialmente a lo largo de los rios y
en los parques, hacen que los largos paseos sean agradables y relajantes para los peatones. La
variedad arquitectdnica, que combina edificios histéricos con estructuras modernas, afade interés
visual y diversidad a los recorridos peatonales. Ademas, la topografia mayormente plana facilita la

movilidad en la mayor parte de la ciudad.
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La calidez de la comunidad cuencana fomenta los encuentros sociales en espacios publicos,
convirtiendo las caminatas en oportunidades para interacciones afectivas y conversaciones. La
estructura barrial de la ciudad crea centralidades que no solo atraen a nivel local, sino también a
nivel urbano, generando un fuerte sentido de identidad y apropiacion por parte de los residentes. Al
identificar la alta preferencia por la movilidad peatonal en la ciudad, surge la necesidad de identificar
las calles y vias mas adecuadas para caminar, asi como las caracteristicas que las hacen atractivas
para los peatones. En este contexto, el objetivo principal del plan de movilidad es devolver al peatén
un espacio publico 6ptimo para su movilidad, lo que implica la implementacién de corredores

peatonales mediante una metodologia que destaque la red viaria de Cuenca.

Es importante considerar que para la intervencion de las vias localizadas en Centro Histérico
de Cuenca se debe seguir los siguientes articulos de la Ordenanza para la gestidon y conservacion

de las Areas Histéricas y Patrimoniales del Cantén Cuenca (2010).

e El articulo 28 del capitulo IV de Normas Generales de Actuacién indica que para intervenir
las vias del Centro Histérico de Cuenca se debe considerar la utilizacién de materiales como piedra
andesita, marmol, ceramica, baldosas de hormigén de disefios tradicionales u otros materiales
pétreos.

¢ En el capitulo VI de mantenimiento y conservacion, el articulo 43 indica que las fachadas
deben mantener sus caracteristicas originales, por lo que es prohibido alterar o afadir elementos

decorativos en las mismas.

1.6 Referentes

El estudio y andlisis de los siguientes referentes arquitecténicos permiten comprender como
se desarrollaron y evolucionaron a lo largo del tiempo y el impacto que tiene cada uno de ellos en
la peatonalizacion. Por lo que se analizan cuatro calles peatonalizadas con similares caracteristicas
al caso de estudio para obtener conocimientos y conceptos que aporten al mismo.

¢ Avenida Constitucion, Sevilla
Ubicacién: Sevilla- Espafa
Clase: Intervencion para peatonalizacion. Observar figura 8.

Afio de Construccién: 2006

Figura 8. Avenida de la Constitucién, un paseo por el centro histérico
de Sevilla.
Fuente: (Revista Homenfun, 2016).
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La intervencion realizada procuraba una restriccion total del trafico vehicular, enfocandose
netamente en el trafico peatonal. La longitud intervenida es de 600 m aproximadamente. Antes de
la peatonalizacion la calzada era de asfalto y contaba con cuatro carriles de uso vehicular. Debido
a su rol comercial la avenida poseia un alto grado de contaminacién visual y auditiva, causando
malestares en los ciudadanos del sector (Bonells, 2018). Observar figura 9 para una mejor

comprension.

COMPONENTES
DENTRO DE LA
PEATONALIZACION
AV. CONSTITUCION

Figura 9. Infografia de los componentes dentro de la peatonalizacion de la Av.
Constitucion.
Fuente: Elaboracion propia.

Objetivos de la peatonalizacion
Machin (2015), asegura que los resultados de una buena peatonalizacién debe estar
influenciado en el transcurso del tiempo como se observa en la figura 10, por lo cual plantae un
numero de objetivos para establecer estrategias a implementar en los proyectos venideros,
éstos objetivos son:

e Uno de los objetivos principales del proyecto es restaurar y mejorar el entorno
ambiental de la avenida reduciendo la contaminacion mientras se crea un ambiente mas
limpio y saludable para los residentes y visitantes.

e Priorizar al peaton, lo que significa que se pretende crear un espacio donde las
personas puedan caminar de manera segura y comoda, fomentando la movilidad a pie.

e Facilitar el acceso al transporte publico incluyendo el funcionamiento de una linea
de tranvia, denominada metrocentro, que conecta la Plaza Nueva con San Bernardo, esto
tiene como objetivo mejorar el acceso al centro de la ciudad utilizando un medio de

transporte no contaminante.
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e Se plantea la realizacion de modificaciones urbanisticas y la instalacion de
mobiliario urbano que sea coherente con el entorno, lo que contribuye a la revitalizacion del
area.

e El proyecto busca garantizar que las actividades comerciales de la zona se vean
beneficiadas y que los ciudadanos disfruten de la ciudad.

¢ Se trabajo6 en la eliminacion de obstaculos que dificultaban el acceso de personas
con discapacidades, con el fin de hacer la avenida mas inclusiva.

e Promover el turismo: Sevilla es una ciudad turistica, y la peatonalizacion de esta
avenida principal crea un entorno mas acogedor y atractivo para los visitantes, lo que
beneficia a la economia local.

e Conservar el patrimonio: La Avenida de la Constitucidon se encuentra en una zona
histérica de Sevilla, cerca de la Catedral y otros monumentos por lo que la peatonalizacion

contribuye a la preservacion del patrimonio cultural y arquitecténico al reducir el trafico

vehicular y proteger estos espacios historicos.

L l e i l' LENINS 7

Figura 10. Diferencia entre la avenida de 1954 y la avenida en el afio 2009.
Fuente: (Recuperado de Radio Alicante).

Figura 11. Proceso de adecuacion para la peatonalizacion.
Fuente: (Recuperado del Diario Informacion).

La peatonalizacion de esta avenida trajo consigo nuevos usos de suelo: tiendas de discos, de
plantas, cafeterias y establecimientos de hosteleria, incluso artistas callejeros como se puede
observar en la figura 11. Otro factor importante de mencionar son los elevados precios que han

alcanzado los locales tanto en alquiler como en venta (Gonzales, 2019).

Impacto en el Medio Ambiente:
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¢ Reduccion de la contaminacion del aire y la huella de carbono al limitar el acceso de
vehiculos privados.

e Mayor vegetacién en las zonas peatonales que contribuye a la mejora de la calidad del aire.
Observar figura 12.

¢ Uso mas eficiente del espacio publico al priorizar a los peatones y el transporte publico.

e Contribucién a la conservacién del patrimonio histérico, lo que es fundamental para la
identidad de la ciudad.

Figura 12. Vegetacién implantada en el area de peatonalizacion.
Fuente: (R. Lafuente, 2008).

e Calle Carreteria, Cuenca, Espafia

Ubicacién: Cuenca- Espafia
Clase: Intervencion para peatonalizacion. Observar figura 13.

Afo de Construcciéon: 2012

Figura 13. Peatonalizacion de la calle Carreteria.
Fuente: (Recuperado de la revista Noticias de Cuenca, 2018).

Ante los nuevos desafios en la zona, en 2004 se emprendi6 un estudio con el propdsito de
reconfigurar el entorno. El plan consistia en convertir la calle Carreteria y sus pasajes en areas
exclusivas para peatones, redirigiendo el trafico hacia vias adyacentes. Se preveia que el
transporte publico mantendria en gran medida sus rutas anteriores. A pesar de esta propuesta
inicial, surgieron dudas que llevaron a una pausa en el avance del proyecto. No fue hasta 2008
gue se reanudaron los esfuerzos para llevarlo a cabo. Sin embargo, la implementacion a nivel de

la ciudad solo exacerbé la situacion. Los autobuses fueron completamente desviados alrededor
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del perimetro, lo que resulté en frecuentes congestiones de trafico y la escasez de espacios de

estacionamiento (Alonso, 2015).

Se dio inicio al proyecto creando un "cinturdn verde" con la finalidad de atraer a la afluencia
de personas hacia la zona. A partir de este punto, se estableci6é una red de caminos peatonales que

Figura 14. Antes y después de la peatonalizacion de la calle Carreteria.
Fuente: (Recuperado de la revista Noticias de Cuenca).

conecta todo el perimetro con la calle Carreteria. El propdsito principal era facilitar la utilizacion de
areas mas amplias, crear una vision unificada y disefiar rutas comodas y facilmente reconocibles
gue permitieran a los peatones acceder con facilidad a los vecindarios circundantes, a los

estacionamientos cercanos y a las paradas de autobuis (Alonso, 2015). Observar figura 14 y 15.

Figura 15. Restauracién de la tribuna de los pobres en la calle Carreteria.
Fuente: (Recuperado de la revista Malaga de hoy, 2022).

En la calle Carreteria, se mantuvo el area destinada a vehiculos en el centro del tramo vial,
incluso en las calles con aceras niveladas para usos compartidos. Los &arboles funcionaron como
una especie de barrera permeable, formando un "techo verde" que reducia las vistas a lo lejos y
proporcionaba sombra en los dias soleados de verano. La calle continué operando de manera
similar a como lo hacia anteriormente, con un carril de trafico bien definido que alentaba a las
personas a caminar por Iaer a pesar d gue se incorporaron/terrazas y zonas de descanso
(Machin, 2015) como [ 4§ zN .
figura 16.

Figura 16. Flujo de peatones en la calle Carreteria.
Fuente: (Ayuntamiento de Cuenca, 2019).
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Se modifico la calzada de acuerdo a las necesidades de los peatones, mejorando la
conectividad al reducir el tréfico en las areas centrales mediante la desviacion del tréfico principal
hacia el perimetro y la eliminacion de espacios de estacionamiento en la calle para fomentar un
mayor uso peatonal. En las calles que atn permiten el trafico vehicular y estan dispuestas en niveles
diferentes, como las perpendiculares a la calle Carreteria (que se encuentra completamente
peatonalizada), los &rboles continuaron sirviendo como limites permeables, creando un efecto de
"techo verde" que limitaba las vistas lejanas y proporcionaba sombra en los dias soleados de verano
(Sau, 2021) como se puede observar en la figura 17.

® Parada de Bus
—Ruta de bus
= Vias arteriales

B vegetacién

Figura 17. Elementos urbanos dentro de la Peatonalizacion de la calle Carreteria.
Fuente: Elaboracion propia.

e Calle Madero, México

Ubicacion: Ciudad de México

Clase: Intervencion para peatonalizacion. Observar figura 18.
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Afo de Construccién: 2010

Figura 18. Peatonalizacion de la calle Madero en la Ciudad de México.
Fuente: (Recuperado de la revista Lugares turisticos de México).

Esta es una de las calles principales de la Ciudad de México, caracterizada por tener un tréfico
peatonal y vehicular notables desde la época colonial. Ademéas, cuenta con museos Yy sitios

histéricos con un significado simbdlico para la poblacion (Maldonado, 2019).

Claramente, el espacio urbano, especificamente el corredor peatonal Madero, no se
encuentra aislado de los acontecimientos circundantes. En otras palabras, no opera de manera
independiente ni de forma aislada, sino que forma parte de un sistema interconectado que tiene en
cuenta, influye y es influido por las actividades y dinamicas que ocurren en su entorno. Por esta
razén, surge la necesidad y la importancia de implementar un Plan Integral de Manejo para el Centro
Historico, el cual incluye la peatonalizacion de la calle Francisco |. Madero, una parte que se

encuentra dentro del sector financiero, como se puede apreciar en la figura 19 (Ortega, 2010).
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Figura 19. Planeamiento de peatonalizacion en el centro histdrico de la Ciudad de México.
Fuente: (Recuperado de la Gaceta Oficial del Distrito federal).

El tramo intervenido posee una longitud de 1000 m y funciona como conector entre dos
espacios emblematicos de la ciudad como la Alameda Central, la Catedral Metropolitana, el Palacio
de Bellas Artes y Plaza de la Constitucion. La peatonalizacion restringe totalmente el tréafico

motorizado (Maldonado, 2019). Observar figura 20.
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Objetivos

Ortega (2010) afirma que los objetivos primordiales establecidos para la ejecucion del
proyecto incluyen los siguientes aspectos:

e Garantizar la disponibilidad de un acceso peatonal continuo y despejado desde la Avenida
Juarez, a partir de su interseccion con la calle Lopez, hasta la Plaza de la Constituciéon-Zécalo.

e Mejorar la apariencia y estructura urbana de la calle Francisco |. Madero, asi como de los
edificios que la bordean, los cuales representan distintas fases historicas y culturales del centro
histérico.

e Facilitar la accesibilidad a los diversos edificios que se hallan a diferentes alturas.

e Fomentar la movilidad sostenible, otorgando prioridad al peatén en lugar de al vehiculo.

¢ Potenciar el uso del espacio publico para que la comunidad lo utilice como un lugar de

encuentro y convivencia.

Figura 20. Calle Madero y su vida nocturna.
Fuente: (Recuperado de la revista Ciudad de México ADN 40, 2010).

La peatonalizacion de esta calle comenzé con el cierre de la via Unicamente los viernes,
sabado y domingo, hasta llegar posteriormente al cierre en su totalidad. De esta forma se permitié
a la poblacién a adaptarse a los cambios de manera adecuada, adoptando el espacio y poco a poco
reconociendo los beneficios del proyecto (Maldonado, 2019).

En cuanto a las actividades y el uso de suelo, la intervencién de la via trajo consigo el
incremento de vendedores ambulantes, siendo un problema para los comerciantes del lugar,

provocando que los mismos tengan que desplazarse o incluso cerrar.
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Anteriormente el mobiliario urbano era insuficiente y la trayectoria se veia interrumpida por
accidentes topograficos, por lo que no era una calle incluyente ya que dificultaba el acceso a
personas con capacidades diferentes al no tener rampas con una adecuada pendiente y en otros

casos ni si quiera existia (Ortega, 2015). Observar figura 21.
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Figura 21. Tramo tipo de la intervencién de la calle Carreteria.
Fuente: (Recuperado de libro Peatonalizacién de la calle Madero).

Los diferentes inmuebles de valor histérico y arquitecténico han sido adaptados y reutilizados
con fines comerciales, manteniendo su uniformidad en cuanto a alturas. Es importante mencionar
que existian y existen, aunque en menor cantidad, edificios abandonados que al momento de
realizar la intervencidn se pretendié potencializar para ser recuperados y mejorar la imagen urbana
(Ortega, 2015). Observar figura 22.

Figura 22. Diferencia de la calle antes y después de la peatonalizacion.
Fuente: (Recuperado del libro de peatonalizacion de la calle Madero, 2019).

e Calle 10 de agosto Loja, Ecuador
Ubicacién: Ciudad de Loja
Clase: Intervencion para peatonalizacion. Observar figura 23.

Afio de Construccién: 2009
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Figura 23. Calle Peatonal en la ciudad de Loja.
Fuente: (Recuperado de la Revista el Comercio, 2018).

El problema principal que afectaba a la calle 10 de agosto era la congestion del trafico. Por lo
tanto, este proyecto se disefié con el proposito de gestionar el flujo vehicular y atenuar este asunto.
Ademads, habia una preocupacion adicional relacionada con la seguridad. A pesar de las mejoras en
la calidad de los espacios publicos, las inquietudes sobre la seguridad persistian. Los encuestados
argumentaron que esto se debia a la alta densidad de poblacion y a la presencia de comercios
informales, y, en otros casos, porque las calles a menudo quedaban desiertas durante la noche
(Maldonado, 2019) como se puede observar en la figura 24.

Figura 24. Comercio en la calle 10 de agosto.
Fuente: (Recuperado del periddico El Diario, 2018).

Maldonado (2019), propone ciertos objetivos principales que fueron tomados en cuenta en
el presente proyecto para su ejecucion los cuales fueron:

e Mejorar el espacio publico
e Disminuir la inseguridad
¢ Reducir la congestion de trafico vehicular en el centro histoérico

e Priorizar al peaton
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¢ Retirar el comercio ambulante

Para una mayor comprension observar la figura 25.

ROCAFUERTE
— "l

Figura 25. Uso de suelo de la calle 10 de agosto.
Fuente: Elaboracion propia.
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Mediante el analisis del mapeo del uso del suelo realizado por Maldonado en 2009, se
identificé que en la calle 10 de agosto, entre las calles 18 de noviembre y Bolivar, prevalecia
principalmente el uso comercial, representando un 46%. Le seguia en importancia el uso residencial,
gue abarcaba el 18.6% del area. Asimismo, se destinaba un 12.6% para actividades de servicios
generales, un 6% para gestion y equipamiento comunitario, un 2.5% para &areas vacantes no
urbanas y un 1.20% para servicios profesionales y produccion artesanal. Tomando en cuenta estos
porcentajes se realiza la propuesta que se puede observar en la figura 26.

La calle 10 de agosto, ubicda en el Cehtro Histérico de la Ciudad de Loja, desempefia un

Figura 26. Presentacion de la propuesta Urbana en Loja.
Fuente: (Recuperado de Maldonado, 2016).

papel crucial como una de las arterias principales. Es esencial destacar que la peatonalizacién de

esta via impide completamente la circulacion de vehiculos motorizados. Esta caracteristica se
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combina con el valor patrimonial de las edificaciones circundantes, que incluyen viviendas coloniales

con un profundo significado simbdélico para los habitantes de la ciudad (Maldonado, 2019).

El segmento de la calle sometido a intervencion tiene una longitud aproximada de 212 metros
y desempefia un papel fundamental como un conector hacia el Parque Central de Loja. En las
proximidades de este parque se encuentran los equipamientos mas destacados de la ciudad, como
la catedral, la gobernacién, entidades bancarias y las oficinas municipales de Loja (Maldonado,
2019). Observar figura 27.

ik 3

Figura 27. Corte y planta de la intervencion en la calle 10 de agosto.
Fuente: (Recuperado de Maldonado, 2016).
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1.7 Matriz resumen (andlisis de casos de estudio)

NOMBRE UBICACION ESTRATEGIA

Avenida Constitucion Sevilla — Espafa . .
e Se retiraron los cuatro carriles

vehiculares existentes y se
implemento el tranvia.

e También se eliminaron toda
barrera arquitectonica que
impedia circular al peaton.

Calle Carreteria Cuenca — Espafa -

e Crean un techo verde para limitar

vistas lejanas y dar espacios de
sombra a los peatones, se
regulan las veredas con las calles.

e Se maneja el trafico con las calles
adyacentes para que puedan
ingresar vehiculos de
abastecimiento en su horario, los
espacios de descanso y
vegetacion se maneja mediante
mddulos.

Calle Madero México o

e Colocacion de rampas para
personas con capacidades
diferentes.

e Se dio un nuevo uso comercial a
los inmuebles patrimoniales,
mejorando la imagen urbana.

Av. 10 de Agosto Loja — Ecuador L .

e Restriccion de vehiculos y motos.

e Creacion de espacios por carriles
(iluminacién, caminata, descanso
y vegetacion). Implementacion de
iluminacién con faroles.

Tabla 1. Resumen del analisis de referentes
Fuente y elaboracién: Propia

1.8 Resumen del capitulo

En resumen, la integracién de disefio urbano sostenible, regeneracion urbana y peatonalizacion
es esencial para construir ciudades mas resilientes, inclusivas y amigables con el medio ambiente.
Estos enfoques deben adaptarse a las caracteristicas especificas de cada comunidad, involucrando
a los residentes en la planificaciéon y ejecucion de proyectos para asegurar un desarrollo urbano que

satisfaga las necesidades presentes sin comprometer las del futuro.

- 40 -



CAPITULO Il

2. ANALISIS Y DIAGNOSTICO DEL CASO DE ESTUDIO

En este capitulo se puede encontrar los antecedentes de la zona que proporcionan
informacion sobre su evolucidn histérica. También se desarrollara un analisis de imagen urbana por
medio de la creacion de mapas de alturas, uso de suelo, vegetacién y tamafio de frente de lotes.
Ademas de un analisis de colorimetria y materialidad de las viviendas del sector. Todo esto ayudara
a ver de una manera mas clara y precisa las situaciones que se presentan actualmente esta calle.
Finalmente, la creacion de entrevistas permite ubicar la zona de estudio dentro de un contexto mas

amplio y entender a los usuarios, mismos que aportan nuevas ideas.

La calle de Las Herrerias es una zona importante de la ciudad, por lo que ya ha sido
intervenida en algunas ocasiones, pero Unicamente se han visto cambios en la parte arquitecténica,
dejando de ser un proyecto integral. Es por ello que se ha visto en la necesidad de mejorar la imagen
urbana y potencializar las actividades de la zona como lo son la gastronomia y las herrerias, todo
esto a través de la peatonalizacion de esta calle, generando un cambio significativo para el disfrute

de la sociedad.

2.1 Antecedentes
2.1.1 Historia de la Calle de las Herrerias

La calle de Las Herrerias se ubica entre la Av. 12 de Abril y Av. 10 de Agosto. Afios atras el
sector era conocido como “Ingacacha o “Camino del Inca” ya que era parte de la ruta entre Quito y
Cuzco (Guzman & Ulloa, 2008).

En un inicio la calle de Las Herrerias era conocida como Antonio Valdivieso en honor a un
personaje del barrio. La via era empedrada y tenia dos acequias a los lados como se observa en la
figura 28, las mismas que servian para el riego de los huertos (Ulloa, 2007). En la época colonial
llegaron los espafioles y con ellos el oficio del herrero ya que ellos introducen el ganado caballar y
mular. La poblacion se asento en diversos lugares de la ciudad de acuerdo a los oficios, asentandose
los herreros al ingreso de la misma: San Sebastidn y San Blas (Guzman & Ulloa, 2008). No obstante,
los primeros afios del siglo XX el ingreso se lo hacia por el actual puente de Gapal, ya que se recibia
visitantes del norte y sur del pais (Ulloa, 2007). Para 1961 los habitantes del lugar llegaron a un
acuerdo con personas municipales, suprimiendo portales y rellenando las acequias para una mayor
amplitud de la calzada y poder convertir el espacio en una via carrozable. En 1974 la calle Antonio
Valdivieso recibe el nuevo nombre de Las Herrerias, en honor a los herreros que laboran en el sector
(Ulloa, 2007).

En cuanto a las viviendas, la mayoria eran de un piso y se fabricaban de adobe, bahareque
0 estructura mixta. En las cubiertas se utilizaba teja y se colocaba una cruz de hierro. Con el pasar
del tiempo se introdujo el uso del ladrillo y del cemento, los mismos que sirvieron para realizar las

ampliaciones del espacio (Ulloa, 2007).
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Debido a los procesos de industrializacion el trabajo artesanal ha sido desplazado, hasta el
punto de que los herreros casi han desaparecido. También la falta de locales adecuados para la
venta de productos artesanales ha empeorado la situacion de los trabajadores del hierro (Ulloa,
2007). Actualmente la venta de humitas, tamales y quimbolitos es la principal actividad que se
genera en esta calle.

Todo esto pudo ser corroborado con los relatos de las personas residentes del lugar.

Figura 28. Sector Las Herrerias.
Fuente: (Recuperado de Cuenca4 Rios).

2.1.2 Casa Chaguarchimbana

Esta casa recibe su nombre ya que el mismo significa “el penco del vado”, refiriéndose al
lugar menos profundo para cruzar el rio. En la época inca pasaba por aqui el Camino Real,

conectando Tomebamba y Cuzco.

Esta quinta se encuentra aqui desde 1857, fue construida por Antonio Valdivieso para
vacacionar. Afios mas tarde heredo su sobrina Florencia Astudillo Valdivieso, quien la doné al asilo
Cristo Rey en 1953, pero en 1969 el Municipio de Cuenca adquiere la quinta'y en 1988 se la entrega
a la Fundacion Pall Rivet para restaurarla y convertirla en el Museo de las Artes del Fuego. La casa
es simple, de modelo colonial, se organiza alrededor de un patio central, con una estructura
porticada de madera y basa de piedra tal como se muestra en la figura 29 (Junta de Andalucia,
2007).

Figura 29.Casa Chaguarchimbana.
Fuente: (Direccion General de Cultura, Recreacion y Conocimiento, 2022).
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2.2 Analisis de vias aledanas
2.2.1 Mapa de sentido y direccién vial

En este mapa se puede observar el sentido de las calles aledafas a la zona de estudio, las
mismas que se podrian clasificas como un 10% de vias en doble sentido, mientras que el 90%
pertenece a un solo sentido.
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2.3 Analisis de laimagen urbana

2.3.1 Mapa de alturas

De acuerdo al andlisis realizado en el sector existe un 55% de viviendas de 2 pisos, 40% de
1 piso y un 5% de tres pisos.
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2.3.2 Mapa de usos de suelo

En la calle las herrerias existen 47 lotes de los cuales actualmente existen 53 usos diferentes,
el uso que predomina es la gastronomia, siendo el 53%. Sin embargo, se puede observar que es
una zona muy abastecida, ya que el 47% se divide en, tiendas, mecanicas, parqueaderos, farmacia,
floristeria, clinica odontolégica, taller de herreria, panaderias, bazares, UPC y cajeros.
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2.3.3 Mapa de vegetacién

Especificamente en la calle de Las Herrerias no existe vegetacién alguna. Sin embargo, en
las medianeras, plazas y orillas del rio hay una variedad de arboles y arbustos, como se muestra a

continuacion.
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VEGETACION DEL SECTOR

Nombre Simbologia Altura Fotografia
comun

Jacaranda 8-12m

Fresno 15-20m

Cepillo 2-10m

Acacias 7-10m

Ingarrosa 5-12m

Césped

Tabla 2. Codificacion de la vegetacion.
Fuente y elaboracion: Propia
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2.3.4 Mapa de tamafio de frentes de lotes

Debido a los diversos cambios que han existido en la calle de Las Herrerias existe diversidad
de tamafios en los frentes de lotes, generando una irregularidad en el espacio.
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2.3.5 Analisis de colorimetria y materialidad

Para el andlisis se tomaron fotografias en el mes de junio del 2023 y nuevamente se acudié
al lugar en noviembre del mismo afio, existiendo un leve cambio en la colorimetria de las fachadas

debido a una intervencién en estas. Para un mejor entendimiento revisar el anexo 1

2.4 Célculo de la muestra para el caso de estudio

De acuerdo a los autores Taylor y Bogdan (1987) para una investigacion cualitativa es
necesario tener contacto con aquellas personas que puedan tener experiencia y contexto del

pasado vivido. Por ello, se considerara entrevistar a:

¢ Presidente Barrial
¢ Primera persona que empezdé con la gastronomia en el lugar
e Un comerciante herrero

¢ Una persona residente del lugar

Revisar anexo 2.

2.5 Resumen del capitulo

En resumen, la revision de antecedentes es un papel fundamenten en esta investigacion, ya
que proporciona una perspectiva histérica y contextual que enriquece la compresion de nuestro
tema de estudio. De la misma manera los mapas nos permiten la comprension y representacion al
igual que las entrevista en las cuales se obtuvo informacién importante y interaccién social para

entender a los usuarios que viven dia a dia en el sector.
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CAPITULO Il

3. PROPUESTA DE ANTEPROYECTO DE PEATONALIZACION DE LA CALLE
DE LAS HERRERIAS

Luego de haber realizado una revision bibliogréafica y andlisis de referentes, en este capitulo
se plantean dos propuestas de anteproyectos, basadas en disefios conceptuales revisados en
capitulos anteriores. También se presenta un andlisis de implementacion y adaptacion con el
entorno, limites, contexto, accesibilidad de sitio y zonificacion los cuales serviran para una correcta

implantacion de los proyectos.

3.1 Criterios conceptuales de disefio

Se indican los diferentes criterios conceptuales considerados y aplicados para la elaboracion
de la propuesta de anteproyecto con la intencion de proyectar los distintos referentes conceptuales

de calles peatonalizadas. Observar tabla 3y 4.

Revision bibliografica y de referentes

Urbanismo Sostenible

Proceso de regeneracion

urbana

Consideraciones sobre la

peatonalizacion

Andlisis de referentes

Se consideran conceptos
del autor Jordan (2017)
como la conservacion del
patrimonio tanto cultural
como arquitectonico,
revisados en el capitulo
uno.

Remesar (2012) indica en
el capitulo uno que es
importante generar
atractivos turisticos con lo
que ofrece el sitio.
Cartuche (2020) indica en
el capitulo uno que existen
diversas estrategias para
una correcta
peatonalizacion que
revitalizan y mejoran el

espacio publico.

Los referentes analizados

del capitulo uno tanto

Preservacion del patrimonio

Desarrollar potencialidades del

lugar

Estimular la actividad comercial y el
turismo

Establecer un entorno mas
agradable y accesible para los
peatones

Incentivar a las personas a
desplazarse a pie

Zonas flexibles y adaptables a las
necesidades

Uso de mobiliario llamativo

Crear rutas accesibles para todas

las personas
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nacionales como Implementar vegetacion
internacionales indican Disefiar por medio de carriles
diversas caracteristicas

que han sido utilizadas

para peatonalizar las

diferentes calles, las

mismas que se basan en

proyectos urbanos

integrales.

Tabla 3. Estrategias obtenidas en la investigacion y analisis de referentes.
Fuente: Elaboracion Propia

Andlisis del sitio

Andlisis de vias aledafas Se seleccionaron Redireccionamiento del trafico por

diversas caracteristicas medio de rutas alternas

Andlisis de vegetacién del analisis de sitio Uso de vegetacion propia del
realizado en el capitulo sector

Andlisis de uso de suelo dos, las mismas que Potencializar el comercio
seran utilizadas para gastronomico

Analisis de imagen urbana generar las propuestas Uso de diferentes colores y
de anteproyecto. materiales analizados del lugar

Tabla 4. Estrategias obtenidas del analisis de sitio.
Fuente: Elaboracion Propia

3.2 Implantaciéon y su adaptaciéon con el entorno
3.2.1 Limites

Se realizé un mapa explicativo con las calles que delimitan al proyecto.
Revisar anexo 3.

3.2.2 Contexto

Se considero los hitos mas importantes del lugar como la Plaza del Herrero, La Plaza del

Vergel y la Iglesia del Vergel.
Revisar anexo 3.

3.2.3 Accesibilidad al sitio

Con la propuesta de peatonalizacion de la calle de Las Herrerias se sugiere una nueva
direccionalidad vehicular tal como se muestra en el mapa (revisar anexo 4). Ademas, se propone

que la calle de las Acacias tenga doble sentido, permitiendo asi a las personas hacer uso del
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parqueadero esquinero, por lo que de acuerdo al Plan de Movilidad de Cuenca se disefian vias de
3m de ancho (GAD Municipal de Cuenca, 2015-2025).

r

1.20m 7.20m

Figura 29. Seccion vial de la actualidad
Fuente: Elaboracién propia
[ ]

1.20m 6m 1.20m

Figura 30. Propuesta de seccion vial
Fuente: Elaboracion propia

3.2.4 Zonificaciéon

Las propuestas planteadas buscan crear areas de descanso y de interaccion, por lo que se
disefian areas en las que las personas puedan disfrutar de estos espacios.

Revisar anexo 5y 6.

3.3 Disefio de mobiliario para el anteproyecto

Revisar anexo 5y 6.
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Finalmente, se expone las conclusiones y recomendaciones sobre la investigacion

realizada.

e Através de larecopilacion de informacién bibliografica y el analisis de referentes se obtuvo
conocimientos de sostenibilidad que proporcionan una base sélida de conocimientos y criterios de
disefio fundamentales para abordar los desafios contemporaneos en el ambito urbano, la
importancia de peatonalizar y la conservacion del patrimonio por medio de la regeneracion urbana.
Estas estrategias destacan la importancia de la investigacion tedérica y la aplicacion de mejores
practicas en la planificacion y desarrollo de entornos urbanos mas sostenibles y habitables.

¢ El analisis de las preexistencias a través del testimonio de personas clave del lugar
proporciona una perspectiva invaluable y contextual sobre las necesidades, aspiraciones y
desafios especificos de la comunidad local. Este enfoque participativo y centrado en las personas
es fundamental para asegurar que las propuestas de disefio sean inclusivas, relevantes y
culturalmente apropiadas, fortaleciendo asi la conexidn entre el espacio urbano y sus habitantes,
también se conocié la falta de espacios publicos accesibles que promuevan la interaccion social,
los negocios locales y las actividades culturales.

e La propuesta de un disefio de regeneracién urbana sostenible que promueva un espacio
peatonal interactivo, al tiempo que impulsa el patrimonio intangible de la gastronomia, refleja un
enfoque holistico y multifacético hacia la planificacion urbana. Esta iniciativa no solo busca
mejorar la calidad de vida de la comunidad, sino que también intenta reconocer y valorar la
identidad cultural y el tejido social de la comunidad, contribuyendo asi al enriquecimiento y la
revitalizacion de la vida urbana, restringiendo el trafico de vehiculos en determinadas zonas,
convirtiéndolas en espacios exclusivos para peatones, promoviendo el turismo y creando un
entorno mas seguro, atractivo y sostenible.

e La propuesta La peatonalizacion de la calle de Las Herrerias puede traer consigo varias
implicaciones positivas como la reduccién de la congestién vehicular, la promocién del turismo y
el comercio, asi como una mejor habitabilidad priorizando la inclusién, ademés ayudando a la
calidad del aire y la seguridad para los peatones. Sin embargo, también puede generar desafios
como la redistribucion del tréafico, la necesidad de adaptar la infraestructura. En Gltima instancia
la efectividad de la peatonalizaciéon depende de un plan integral que considere cuidadosamente

estos aspectos.
RECOMENDACIONES

¢ En la Ciudad de Cuenca, se identifican numerosos espacios potenciales que podrian ser
transformados en zonas peatonales, lo que conllevaria una mejora significativa en la calidad de
vida urbana. Con el objetivo de evaluar de manera mas precisa y realista los posibles beneficios
y desafios de implementar estas areas peatonales, se sugiere llevar a cabo simulaciones que
involucren el cierre temporal de calles seleccionadas. Estas simulaciones proporcionarian una

oportunidad invaluable para visualizar cémo seria el entorno urbano sin trafico vehicular y como
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esto afectaria el flujo peatonal, la accesibilidad y la interaccion social. Ademas, estas practicas
podrian servir como una herramienta efectiva para involucrar a la comunidad en el proceso de
toma de decisiones, fomentando asi una mayor aceptacion y apoyo para la propuesta de convertir
ciertos espacios en zonas peatonales. En ultima instancia, tales acciones podrian contribuir a la
creacion de entornos urbanos mas sostenibles, seguros y atractivos para residentes y visitantes
por igual.

¢ El Gobierno Auténomo Descentralizado (GAD) Municipal de Cuenca tiene la oportunidad
de aprovechar los estudios y proyectos realizados por las instituciones académicas para
enriquecer y fortalecer la habitabilidad y el desarrollo integral de la ciudad. La colaboracion entre
el sector académico y el gobierno local puede generar sinergias significativas que impulsen la
implementacion de soluciones innovadoras y sostenibles para los desafios urbanos.

e Se sugiere la adopcion de herramientas avanzadas de modelado urbano y tecnologias
inteligentes como un enfoque integral para gestionar y monitorear el proceso de peatonalizacion
de las calles. Estas herramientas de modelado permitirian realizar andlisis detallados y
proyecciones precisas sobre como afectaria la peatonalizacién a diversos aspectos urbanos,
como el flujo de trafico, la distribucion de espacios publicos y la calidad del aire. Ademas, el uso
de tecnologias inteligentes, como sensores de trafico y camaras de vigilancia, facilitaria el
monitoreo en tiempo real del comportamiento peatonal y vehicular en las zonas peatonalizadas,
lo que permitiria ajustes y mejoras continuas en el disefio y la gestion de estas areas. Esta
combinacion de herramientas tecnol6gicas no solo optimizaria la planificacién y operacién de las
zonas peatonales, sino que también contribuiria a una mayor eficiencia y seguridad en el entorno

urbano en general.

En la ciudad de Cuenca se deberia incentivar a la peatonalizacién, ya que tiene muchos
beneficios para los habitantes y visitantes, incentivando a una movilidad diferente como el uso de
transporte publico, el ciclismo, vehiculos eléctricos que no son agresivos con el medio ambiente.
Ademas, que ayuda a potencializar el turismo, tener una cohesion social con el disefio de espacios

seguros y priorizando las necesidades de las personas.
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Anexo 2. Encuestas.

PRESIDENTE BARRIAL

DATOS GENERALES DEL ENTREVISTADO
Nombre:

Edad: 64 afios

A qué se dedica: Venta de comida

PREGUNTAS
¢ Desde hace qué tiempo vive aqui?
Toda mi vida, desde que naci.
¢ Como ha sido el cambio de las personas residentes del lugar? ¢Ha disminuido o aumentado?
Los nativos de aqui algunos han fallecido, otros se han ido, los duefios no viven mucho, la
mayoria son arrendatarios, otros han ido hacer sus casas a lugares mas amplios. Por ejemplo esta
casa de mis abuelitos tiene ya mas de 100 afios y mis tios por la comodidad han querido poner un
carro aqui y no han podido.
¢ Cuantas intervenciones se han realizado en la calle de las Herrerias?
Una era en las fachadas, ahora que hicieron la pintada de esto y en la calle. Tres
intervenciones
¢ Que uso se le daba a la calle hace 25 afios? Que usos Usted recuerda que se le han dado a la
calle?
Aqui entraban los caballos, era el centro para ir a la 10 de agosto, san roque, era la base,
y se daba mantenimiento a los caballitos que entraban.
¢ Cuando cambio el uso de la calle?
Mas o menos hace unos 50 afios
¢ Cree usted que todavia se puede ser una sociedad que camina y que no dependa del vehiculo?
Claro, haciendo proyectos, porque hay muchos carros.
Cree usted que es necesario la circulacién de los vehicular por la calle de las Herrerias?
Si, pero si se deberia restringir, no sé como, pero si.
¢, Coémo calificaria el espacio publico?
Es muy pequefio, deberia haber un garaje
¢ Considera al espacio publico inclusivo?
Si, pero si falta un poco, mas abajo hay la casa de los no videntes y ellos circulan,
nosotros teniamos unas macetas, pero nos toco sacar porque ellos se enredaban
¢Es el espacio publico amigable con el medio ambiente?
Si, por los arboles y la naturaleza del rio
¢ Como se podria potencializar el comercio gastronémico?

Con més propaganda

¢,Como calificaria usted la seguridad en el lugar?
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Por suerte no estamos invadidos de inseguridad, tenemos las alarmas comunitarias
privadas, se toca el botdn y todos salimos.
COMERCIANTE HERRERO
DATOS GENERALES DEL ENTREVISTADO
Nombre: Ubaldo Calle
Edad: 52 afios
A qué se dedica: Herrero
PREGUNTAS

¢ Desde hace qué tiempo vive aqui?

Nosotros trabajamos aqui 45 afios, no vivimos, solamente el taller. El taller fue de mi padre
y abuelo.
¢ Como ha sido el cambio de las personas residentes del lugar? ¢Ha disminuido o aumentado?

La diversidad, los renacientes muy poco, al haber un cambio de suelo al gastronémico y
de lugar de arriendo han venido y se ha modificado en movilidad y también en ciudadanos antes
era todo sectorial, barrio El Vergel, solo barrio El Vergel, ahora hay diversidad de personas, Cafar,
Oriente, entonces hay una diversidad de personas en el sector.
¢, Cuéntas intervenciones se han realizado en la calle de las Herrerias?

Digamos en si importantes fue con el gobierno local de Fernando Cordero ahi se puese
alcantarillado y el a adoquin 1985, era camino de tierra, y del puente para arriba si habia la via
conocida como la Huaynacapa todo lo que era la herreria en si era de tierra
¢ Que uso se le daba a la calle hace 25 afios? Que usos Usted recuerda que se le han dado a la
calle?

La calle como se llama la calle de las herrerias, calle donde habia herreros en su
momento la mayoria de su comunidad, su vecindad eran herreros conocido como barrio
chaspapatas, eso significa que siempre la gente de su respectivo del camal y traian las patas de
las vacas entonces para poder preparar en los diferentes mercados el caldo de patas se tiene que
quemar la lana el pelo de la vaca entonces debido a eso cuando yo era nifio me acuerdo que se
quemaba el pelo de las vacas y los herrajes con sus caballos, el herrero se encargaba de herrar.
¢,Cuando cambio el uso de la calle?

El cambio rotundo fue en el 2018 hubo la intervencién del Ing. Marcelo Cabrera como
alcalde ne le cual se estableci6 a través un convenio con la universidad con el Arqg. Fausto
Cardoso y con Patrimonio Cultural y el municipio para un arreglo de las casas y fachadas, como
ustedes comprenden las casas son de inicio de siglo, son casas coloniales de tierra y adobe,
igualmente los permisos eran complicados y costosos al igual que el mantenimiento es mucho
mas caro que el ladrillo o bloque entonces a través de ese convenio se restructuro toda la visién y
la arquitectura, la l6gica estructural de todo lo que se tratd y se hizo en el 2018 fue uno de los
puntales para que cambien totalmente los espacios en cuestién de gastronomia
¢,Cree usted que todavia se puede ser una sociedad que camina y que no dependa del vehiculo?

Imposible, porque lamentablemente la movilidad es lo mas importante para poder

desarrollar vias de comunicacién y de acercamiento en diferentes aspectos, no se puede tener
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una inclusividad mévil porque el turista como llega al sector si no es en su vehiculo, entonces al
depender de un cliente, no solo el herrero si no lo gastronémico vivimos del cliente, claro que
vienen algunos a pie pero la mayoria viene en su vehiculo. Por eso la calle de las Herrerias en si
es imposible conseguir parqueo.

¢,Cree usted que es necesario la circulacion de los vehicular por la calle de las Herrerias?

Indispensable, porque la movilidad es una de las partes fundamentales para que el cliente
se acerque, el transporte de nuestros materiales, tenemos la capacidad de abastecernos y si no es
por una via ¢, Como?
¢,Cémo calificaria el espacio publico?

Con orden y disciplina muy bueno, sin orden y sin disciplina para nada.
¢ Considera al espacio publico inclusivo?

Tiene que ser porque si no ya no seria publico, seria privado, siempre y cuando tenga lo
necesario para circular. La movilidad inclusiva depende del cuidado del burgo maestro a cargo lo
quiera implementar con veredas aptas, que no haya obstéculos, incluidas las famosas rampas y
los bolardos que ya se estan quitando entonces siempre y cuando se mantenga todo eso y haya
un respeto a la persona de movilidad inclusiva.
¢ Es el espacio publico amigable con el medio ambiente?

Si, gracias a Dios tenemos un EMAC que mantiene la estructuracién de la agricultura con
lo verde que no se ve en otros paises.
¢, Como se podria potencializar el comercio gastronémico?

La dinamizacién consiste en voz a voz, propaganda, comunicacion, ahora con la
implementacién del Dr. Cristian Zamora que dio un realce en las pinturas de las casas coloniales,
estructurandole mucho mejor al turismo haciendo un agradable trabajo a la vista hasta por
curiosidad se implementa la dinamizaciéon del turismo general, no local, porque se ha visto que no
ha venido cualquier cantidad de gente no solo nacional si no extranjera
¢,Como calificaria usted la seguridad en el lugar?

Por suerte tenemos una vecindad integrada, somos unidos, en una sociedad interna
estructurada y aparte tenemos un UPC que esta aqui en el barrio, porque basta con que este la
presencia de la autoridad se puede detener en algo.

PRIMERA PERSONA QUE EMPEZO CON LA GASTRONOMIA
DATOS GENERALES DEL ENTREVISTADO

Nombre: Zoila

Edad: 82 afos

A gué se dedica: Venta de comida tipica

PREGUNTAS
¢,Desde hace qué tiempo vive aqui?
Yo naci en esta casa, hace 82 afios.

¢, Como ha sido el cambio de las personas residentes del lugar? ¢Ha disminuido o aumentado?
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Ha disminuido porque las personas mas antiguas ya han fallecido, ahora han quedado los
herederos y muchos ya han vendido.
¢,Cudntas intervenciones se han realizado en la calle de las Herrerias?

Creo que casi nada, la vereda es lo Unica, antes al un lado era mas ancho, ahora es mas
angosto.
¢, Qué usos Usted recuerda que se le han dado a la calle?

Antiguamente la calle de las Herrerias era empedrado, no habia nada de casas, habia de
lado a lado una sequia de agua, esa sequia habia troneras que entraban a la casa porque habian
sembrios. Tras el tiempo fueron pavimentando la calle. La calle de las Acacias no habia nada,
todo era sembrios y las casas eran con cercos, no habia cerramientos, era con cercos de pencos,
con moras, hasta llegar a la casa de no videntes. Donde es la Plazoleta del Herrero, ahi era una
hacienda grande que daba eso hasta el Paraiso, y mas abajo donde es el colegio Daniel Cérdova
también era hacienda, no habia Solca no habia nada todo eso esta cambiado. En la hacienda
habia ganado, la gente dejaba la mesada, que venian a la feria de ganado que era donde es
Etapa hasta el dia de la feria que era el dia jueves. Todo ha cambiado. La calle del Vergel también
ha cambiado
¢,Cuéndo cambio el uso de la calle?

Por lo menos hace unos 40 afios
¢ Cree usted que todavia se puede ser una sociedad que camina y que no dependa del vehiculo?

Lo mas vienen familias y vienen siempre en sus carros, ahora la mayoria tienen carros.
¢ Cree usted que es necesario la circulacion de los vehicular por la calle de las Herrerias?

Si, porque mucha gente viene a los locales a servirse un café, si no como vienen
¢, Coémo calificaria el espacio publico?

Bueno, porque pueden estacionarse los carros.
¢ Considera al espacio publico inclusivo?

Si, porque hay veredas
¢ Es el espacio publico amigable con el medio ambiente?

Si.
¢, Como se podria potencializar el comercio gastronémico?

Con una buena sazon.
¢,Como calificaria usted la seguridad en el lugar?

Los propietarios todos nos conocemos y es gente honrada, los arrendatarios también se
unen al barrio, lo bueno es que frente a mi local hay la policia y a mi no me ha pasado nada hasta

aqui.

PERSONA RESIDENTE DEL LUGAR
DATOS GENERALES DEL ENTREVISTADO
Nombre: Luis

Edad: 58 afios

A qué se dedica: Tienda
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PREGUNTAS
¢,Desde hace qué tiempo vive aqui?

Toda mi vida

¢ Como ha sido el cambio de las personas residentes del lugar? ¢ Ha disminuido o aumentado?

Ha disminuido las personas han vendido y han decidido irse a otros lugares mas amplios
fuera de la ciudad.
¢,Cudntas intervenciones se han realizado en la calle de las Herrerias?

Muy pocas, son tres intervenciones las que se han realizado
¢, Qué usos Usted recuerda que se le han dado a la calle?

Antiguamente existian los locales de los herreros, es por esto al cual se le debe el nombre
de esta calle, luego empezaron aparecer otros negocios y empezo a predominar la comida.
¢,Cuéndo cambio el uso de la calle?

Mas o menos hace unos 35 o 40 afios
¢ Cree usted que todavia se puede ser una sociedad que camina y que no dependa del vehiculo?

No, porque las personas en la actualidad por lo general son cdmodas y prefieren usar un
vehiculo.
¢ Cree usted que es necesario la circulacion de los vehicular por la calle de las Herrerias?

Si, porque la mayoria de persona vienen en carros que incluso no hay en donde
estacionarse.
¢, Coémo calificaria el espacio publico?

Bueno
¢ Considera al espacio publico inclusivo?

Si, porque las personas con discapacidad suelen pasar sin problema.
¢ Es el espacio publico amigable con el medio ambiente?

Si.
¢, Como se podria potencializar el comercio gastronémico?

Con buena publicidad, reportajes de la comida que existe
¢, Como calificaria usted la seguridad en el lugar?

Es muy buena porque el barrio es unido y se a tomado medidas de seguridad como

alarmas y cdmaras, y la presencia de la UPC que existe también ayuda bastante
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La actual iglesia Santa Maria El Vergel, ubicada en la
calle 12 de abril, se completd en 1961, reemplazando
un templo antiguo que se destruyo gracias a las
inundaciones del rio Tomebamba en 1950. El estilo
arquitecténico mantiene el modelo de los templos
construidos por los espafoles con torres,
campanarios y arcos romanicos.

Iglesia Cal |

Maria

La plazoleta de El Vergel, reformada hace unos anos,
en la plaza destaca una cruz de hierro forjado,
comunico de la sociedad de Las Herrerias, esta es la
fortaleza de Cuenca, los herreros oriundos de Cuenca
y es frecuentado por gente desde hace algun
tiempo.Un lugar visitado por personas propias y
ajenas de la ciudad por su gastronomia.

Realizada en hierro forjado del volcan con detalles en
ceramica, el monumento Vulcano es es echa por
aquellos herreros que iniciaron esta tradicion y a
quienes contindan su legado en la actualidad. Aunque
cada vez son menos. Se trata de un monumento
construido entre 1994 y 1997, mismo afio en el que se
construyo la Plaza de Las Herrerias.

El arquitecto Fausto Cardoso fue el disefiador de la
plaza y uno de los que realizo el monumento,
recuerda que a partir de entonces, la plaza sirvio
como lugar de reunién de los vecinos.

Plaza
del herrero

LIMITES DE LA ZONA DE ESTUDIO . . CALLE INTERVENIDA PUNTOS DE INTERES EN LA ZONA DE ESTUDIO
Vias horizontales Vias vertlcal_es Disefio de calle peatonalizada 1. Iglesia Catdlica Santa Maria de El Vergel
1. Av. 12 de Abril 1. Las Herrerias 2. Plazoleta del Vergel
2 De las Acacias g g glejleilzxgzal 3. Plaza del Herrero
3. Del Arupo 4: Pje. del Paraiso
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SITUACION ACTUAL DE LA CIRCULACION VEHICULAR PROPUESTA DE LA CIRCULACION VEHICULAR

[]:D‘ Acceso vehicular g Parqueadero publico ’[]:D: Acceso vehicular 9’9 Propuesta de acceso peatonal g Parqueadero publico
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MEMORIA TECNICA

Cuenca, ciduad reconocida por su historia, arquitectura colonial y encanto cultural, se enfrenta constantemente
al desafio de equilibrar el crecimiento urbano con la preservacién de su patrimonio y la calidad de vida de sus
habitantes. En este contexto, surge la necesidad de repensar el uso del espacio publico y promover alternativas
sostenibles y amigables con el medio ambiente.

La peatonalizacion de la calle de Las Herrerias responde a la demanda creciente de espacios seguros Yy
accesibles para los ciudadanos y visitantes, promoviendo una movilidad urbana sostenible y respetuosa con el
entorno.

Esta calle ha sido objeto de un exhaustivo analisis, revelando su potencial para convertirse en una calle
peatonal que revitalice el area circundante, fomente la convivencia social, la actividad comercial y el disfrute del
patrimonio arquitecténico de la ciudad.

La calle de Las Herrerias forma parte del limite del Centro Histérico de la Ciudad de Cuenca. Es una calle con
gran potencial arquitecténico, sus casas con balcones de hierro forjado y los portales reflejan la herencia cultural
de la ciudad. Cuenta con una plaza para encuentros sociales junto a la iglesia del Vergel. Sin embargo esta zona
presenta algunos problemas como la estreches de sus veredas, dificultando el paso peatonal. Ademas del
excesivo trafico vehicular, generando contaminacion ambiental, acustica y malestar en las personas de la zona.
La inadecuada planificacion urbana al momento de colocar los postes de luz también genera una mala imagen
urbana, ya que los cables se encuentran en mal estado afectando la armonia del lugar y constituyendo un riesgo
para la poblacion.

43— 6.10——1.85—
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La peatonalizacion de esta calle busca crear un entorno urbano amigable con el medio ambiente, dando
prioridad al peatdn y potencializando la gastronomia caracteristica de la zona. Por ello se parte de un disefio de
pisos, el mismo que se basa en elementos existentes como las cubiertas inclinadas del lugar. Su materialidad
es de piedra andesita (material caracteristico en el analisis de materialidad del capitulo dos) y ladrillo ya que son
elementos que representan a la ciudad de Cuenca.

ZONIFICACION

L .‘ l\

A

l

1 2 3 4

LEYENDA
1. Zona de caminata

2. Zona de descanso 3. Zona de exposicion 4. Zona de descanso
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MEMORIA TECNICA

Para potencializar el comercio gastronémico de la zona se disefia un mobiliario modular, con el objetivo que este
puede moverse cuando sea necesario y no interfiera en el ingreso de vehiculos de seguridad. Con el disefio del
mobilliario de recoleccion de desechos se busca que estos se integren por medio de la inclusién de la naturaleza
y la luminocidad en los mismos. La materialidad de estos mobiliarios es madera plastificada ya que de acuerdo
al analisis este es una material sostenible, con mayor durabilidad a la interperie y menor mantenimiento ademas
es representativo de acuerdo al analisis de materiallidad del capitulo dos. El color de las mesas y bancas fue
seleccionado de acuerdo al analisis de colorimetria realizado en al capitulo dos.

Para generar un recorrido interactivo por la via, se decidid crear espejos de agua, en los que las personas
puedan atravesar por ellos y encontrarse con una exposicion de objetos realizados por los herreros del lugar.
ademas que esto ayuda a mantener las tradiciones de esta calle.

El uso de la vegetacion es un factor importante en la peatonalizacion, por lo que se utilizé arboles propios de la
zona como el fresno, jacaranda y arupo. En cuanto a vegetacién media se colocd pinos pequenos y en
vegetacion baja césped.

Fresno Jacaranda Arupo Césped

La Plaza del Vergel tuvo una pequena intervencion para integrarse con la nueva propuesta de la calle. Se
mantiene el mismo lenguaje en el disefio del piso, se integra un espejo de agua para crear una zona de
descanso y se mantiene las fuentes de agua que se encuentran en este espacio y el monumento de la cruz.

DISENO DE LA PLAZA
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PLANTA GENERAL DEL PROYECTO

SECCIONES

vm— ||
{13
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(- 3 ——

DETALLES CONSTRUCTIVOS

LEYENDA 5. Bisagra de acero galvanizado
1. H° 210 kg/cm?2 6. Madera plastificada wpc

2. Perno de anclaje 1” 7.Ladmina de acero galvanizado
3. Placa de anclaje de acero 8. Luz led

4. Soldadura con electrodo 9. Membrana geotextil

LEYENDA 4, Soldadura con electrodo
1. H° 210 kg/cm2 5. Perfil metdlico de hierro forjado
2. Perno de anclaje 1” 6.Perno 11/2"

3. Placa de anclaje de acero 7. Madera plastificada wpc

LEYENDA

1. H° 210 kg/cm?2

2. Perno de anclaje 1”

3. Placa de anclaje de acero

4.Placa madre
5.Hormigoén
6. Madera plastificada wpc
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MEMORIA TECNICA
Cuenca, una ciudad conocida por su impresionante arquitectura colonial y su ubicacién en un valle montafioso de
los Andes ecuatorianos, Cuenca cautiva con su encanto histérico y cultural. Declarada Patrimonio de la

Humanidad por la UNESCO, esta ciudad ofrece calles empedradas, iglesias centenarias y una vibrante escena ;

artistica y gastronémica.

En este contexto, es necesario repensar el uso de los espacios publicos y promover alternativas sostenibles y ¥

amigables con el medio ambiente.

La peatonalizacion de la calle de Las Herrerias beneficia significativamente a mejorar la calidad de vida de los
residentes, al reducir la contaminacién del aire y el ruido, asi como al promover un estilo de vida mas activo y
saludable, fomentar una movilidad urbana sostenible y amigable con el entorno.

La calle de las Herrerias es una emblematica via que forma parte del centro histérico de Cuenca, conocida por su
encanto colonial y su arquitectura tradicional, esta calle esta bordeada por talleres de herradura, comercio
gastronémico, entre otros. Es un lugar destacado para los visitantes que desean explorar la rica cultura y el arte
local de Cuenca, asi como para aquellos interesados en la historia y la arquitectura colonial de la ciudad. Sin
embargo, esta calle tiene una linea de fabrica irregular lo cual genere veredas estrechas irrespetando al peaton y
dando prioridad a los vehiculos, se puede apreciar la falta de espacios de descanso, la escasez de vegetacion y
la mala imagen urbana que tiene gracias a la mala implantacion del cableado eléctrico. Ademas es una calle muy
transitada, siendo un factor de desgaste del patrimonio, existen horas donde se genera una congestion de trafico
vehicular.

4.35-——6.10——1.85~-
9.30

La peatonalizacién de esta calle tiene como objetivo crear un espacio urbano amigable con el medio ambiente,
dando prioridad al peatdn y potencializando la gastronomia caracteristica de la zona. Por ello basandose en el
referente de la Calle Carreteria Cuenca-Espafia se modula los espacios en partes iguales, el mismo que se puede
observar en su disefio, ademas se deja la prehexistencia de las veredas. Su materialidad es de piedra andesita y
ladrillo ya que son elementos que representan a la ciudad de Cuenca.

w 1. Zona de caminata 2. Zona de descanso 3. Zona de caminata 4. Zona de descanso 5.

ZONIFICACION

1
LEYENDA

Zona de caminata
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MEMORIA TECNICA

Para potencializar el comercio gastrondmico de la zona se disefia un mobiliario modular, con el objetivo que este
puede moverse cuando sea necesario y no interfiera en el ingreso de vehiculos de seguridad. Con el disefio de los
basureros se busca que estos sean aptos para el espacio publico, por lo cual se incluye una tapa para la lluvia. Se
disefia una maceta movible para la parte mas estrecha de la calle para que no interrumpa el paso de los vehiculos
de emergencia. La materialidad de estos mobiliarios es de madera plastificada, ya que este es una material
sostenible, con mayor durabilidad a la interperie y menor mantenimiento. Finalmente se disefia una luminaria
integrando la naturaleza en forma de cruz, misma que se basa en el hito de la cruz que se encuentra en la
plazoleta.

/‘_" \ j y

Para generar un recorrido interactivo por la via, se decidié crear espacios de interes con un disefio inclusivo
usando los colores del analisis de clorimetria, estas zonas tdmbien sirven como juegos para nifios.

ub.

El uso de la vegetacién es un factor importante en la peatonalizacién, por lo que se utilizé arboles propios de la
zona como el cepillo, fresno amarillo y blanco, jacaranda . Para el mobiliario de la plaza el cual incluye vegetacion
media se colocaron jacarndas y en vegetacion baja plantas & cespe ornamentales.

'R
Cepillo Fresno amarillo Fresno blanco  Jacaranda Cesped
En la Plaza del Vergel se propuso un disefio vaya acorde a la propuesta de la calle, la cual se integra con el mismo

disefio de piso manteniendo la continuidad, se mantiene las fuentes de agua, la vegetacion existente y el
monumento de la cruz. Se integra un nuevo mobiliario de descanso con vegetacion.

“RECUPERACION DEL ESPACIO PUBLICO, PEATONALIZACION DE LA CALLE DE LAS HERRERIAS”

DIS: Joseline Lisseth Tipanta Esparza

ANEXO , , :
6 | DOCUMENTACION ARQUITECTONICA TRABAJO DE TITULACION

DIB: Joseline Lisseth Tipanta Esparza

Marzo, 2024 Propuesta 2 - Memoria técnica

REV: Arq. Enma Alexandra Espinosa Ifiiguez

Ue

Universidad
Catodlica de Cuenca




SECCIONES

DETALLES CONSTRUCTIVOS

LEYENDA 5. Madera plastificada WPC

1. Hormigon 210I.<g/cm2 6. Tol inoxidable e=3.75mm
2. Perno de anclaje 1" 7.Varilla solida redonde
3. Placa de anclaje de acerojnoxidable @12mm

4. Soldadura con electrodo g, Tapa tol inoxidable e= 3.75mm

LEYENDA

1.Tornillo autoperforante

2. Madera plastificada wpc

3. Tablero de madera plastificada wpc 1x1m

LEYENDA

1. Rueda bloqueable con
rotacién de 360 grados

2. Madera plastica WPC
3.Tol inoxidable e=3.75mm
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AUTORIZACION DE PUBLICACION EN EL REPOSITORIO INSTITUCIONAL

Nosotras, Marfa del Pilar Campoverde Castro y Joseline Lisseth Tipanta Esparza
portadoras de las cédulas de ciudadania N.2 0105292429 y 0150171718. En calidad de
autore(a)s y titulare(a)s de los derechos patrimoniales del trabajo de titulacion
“Recuperacién del espacio publico, peatonalizacion de la calla Las Herrerias” de
conformidad a lo establecido en el articulo 114 Cédigo Orgénico de la Economia Social
de los Conocimientos, Creatividad e Innovacién, reconocemos a favor de la Universidad
Catdlica de Cuenca una licencia gratuita, intransferible y no exclusiva para el uso no
comercial de la obra, con fines estrictamente académicos, Asi mismo; autorizamos a la
Universidad para que realice la publicacion de este trabajo de titulacion en el
Repositorio Institucional de conformidad a lo dispuesto en el articulo 144 de la Ley

Orgénica de Educacién Superior.
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D Telf: 593(7) 2241 - 613, 2243444, 2245-205, 2241-587 Caiiar: Calle Antonio Avila Clavijo. (8 Telf: 072235268, 072235870 San Pablo de la Troncal: Cdla. Universitaria
km.72 Quinceava Este y Primera Sur o Telf: 2424110 Macas: Av. Cap. José Villanueva s/ne Telf: 2700393, 2700392
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