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Resumen
En el presente trabajo, se realiza el disefio del anteproyecto del Centro de Revision
Técnica Vehicular para el canton ElI Tambo, mismo que nace en respuesta a la necesidad del
GAD Municipal de cumplir con las competencias otorgadas por el estado ecuatoriano a través
de sus entes reguladores.

Para ello, se determinara la normativa que rige el area de Revision Técnica Vehicular
en el Ecuador, asi como también se conocera casos relacionados al tema, por otra parte, se
analizara su situacion en la Zona de planificacién 6 del Austro, con el fin de elaborar
comparaciones de su estado en cada provincia, que servird de base para la formulacién de la
propuesta de disefio.

El andlisis comparativo, permite conocer, las areas que conforman los centros de
revision, la funcion que desempefia, los equipos y herramientas con los que cuentan para brindar
el servicio.

El disefio del anteproyecto contempla, la compilacion de informacion del area de estudio
y su entorno, ademas, un estudio de situacion actual sobre la revision vehicular en el cantén,
para finalmente establecer los requerimientos para su implementacion, guiados en el analisis
del parque automotor y su proyecciéon futura, de tal forma que permita conocer las
caracteristicas con las que contara.

De esta manera, el Anteproyecto servird como base para la creacion del Centro de
Revision Tecnica Vehicular del canton EI Tambo, que permita el control de los sistemas
mecanicos y de seguridad del parque automotor existente. Contribuyendo a la seguridad vial de
la poblacién y aportando a la disminucion de emision de gases contaminantes sobre el ambiente.

PALABRAS CLAVES: CENTRO DE REVISION VEHICULAR, GASES
CONTAMINANTES, CONTROL AMBIENTAL



Abstract
In the current research, the draft design of a VVehicle Inspection Facility for the El Tambo
canton has been carried out, as a result of the Municipal Government's need to fulfill the
responsibilities conferred by the Ecuadorian State through its regulatory authorities.

In order to do so, the regulations that control the area of VVehicle Inspection in Ecuador
will be specified, along with related cases. On the other hand, its situation in the Planning Zone
6 of the Austro will be analyzed, in order to develop comparisons of their status in each
province, which will serve as a basis for the design of the proposal.

The comparative analysis, provides understanding of the areas that integrate the
inspection facilities, the roles they play, the equipment and tools they have to offer the service.

The design of the draft project includes the compilation of information about the studied
area and its surroundings, as well as a current situation of vehicle inspection, and finally to
establish the requirements for its deployment, based on the analysis of the vehicle fleet and its
future growth, in order to identify the characteristics on which it will be based.

Therefore, the Draft Project will provide the basis for the new Vehicle Inspection
Facility in the EI Tambo canton, which is designed to monitor all mechanical and safety aspects
of the current vehicle fleet. By contributing to the population's road safety and helping to
decrease the emission of polluting gases into the atmosphere.

KEYWORDS: VEHICLE INSPECTION  FACILITY, POLLUTANT  GASES,
ENVIRONMENTAL CONTROL



Introduccion
Los centros revision técnica vehicular son unidades disefiadas, equipadas y autorizadas,
en los cuales se realizan los chequeos o inspecciones preventivas a los vehiculos de forma
periddica, con el objeto de garantizar que los automdviles cumplan con las condiciones minimas de
seguridad requeridas, asi como también que se mantenga un control de emisiones de gases que
no sobrepasen los limites establecidos por la normativa.

Loa centros de revision técnica particularmente son monitoreados y administrados por
entidades reguladoras o empresas publicas de cada gobierno autbnomo descentralizado de
acuerdo a las competencias adquiridas; en el pais entes como, la Empresa Publica Metropolitana
de Movilidad y Obras Pablicas (EPMMOP) y la Empresa de Movilidad, Transito y Transporte
(EMOQV EP) de Quito y Cuenca respectivamente, cuentan con infraestructura y equipamientos
necesarios para realizar actividades relacionadas a la movilidad, tal es el caso de la revision y
matriculacion vehicular.

En este sentido el Gobierno Autdnomo Descentralizado Municipal de EI Tambo,
asumiendo sus competencias determinadas en el COOTAD vy dentro de su jurisdiccion, ha
desarrollado su actividad sin cumplir con las exigencias que determina la Ley Organica de
Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial (LOTTTSV), para un correcto funcionamiento,
sin garantizar a la poblacion una seguridad vial y un ambiente sano, debido a que pasan
desapercibidos aspectos importantes del vehiculo durante el proceso de revision y control
vehicular.

A fin de dotar a la ciudadania, el acceso a un equipamiento que brinde un servicio de
calidad y confort, se busca realizar el disefio del anteproyecto urbano arquitectonico de un
Centro de Revision Técnica Vehicular (CRTV), orientada a cumplir con los requerimientos
técnicos para el efecto. Para ello, el proyecto partira de un analisis comparativo de los CRTV
existente en la Zona de Planificacion 6 del Austro ecuatoriano, conformado por las provincias
de Azuay, Cafiar y Morona Santiago, seguido de una revision bibliografica sobre la
conceptualizacion de la RTV, pasando por un andlisis del contexto que permita conocer la zona
de intervencion. Todo ello permitira dotar a la ciudad de un disefio arquitectonico a nivel de
anteproyecto del centro de revision y control vehicular, para brindar a la ciudadania un servicio
de calidad.

Planteamiento del Problema
Con el paso del tiempo, descubrimientos en el area automotriz ha ido en ascenso, asi
como también la produccion y disefio de nuevos modelos de autos, con un aumento en la
fabricacion a 60 millones de autos en la actualidad en comparacion con los afios 50 con una
cantidad de 5 millones. Con el ascenso de vehiculos automotores, las emisiones de didxido de
carbono y la contaminacion en la atmosfera se ha visto elevada.

Por consiguiente, alrededor del 25% de la emision de gases perjudiciales son causados
por el area automotriz, es de sefialar que la contaminacion del aire es un elemento influyente en
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la vida cotidiana de las personas, en América Latina diferentes ciudades pasaron a ser
consideradas como mega ciudades debido al aumento poblacional que a tenido en los ultimos
40 afios, con una caracteristica en comun, la contaminacion en el aire a causa de la circulacion
vehicular, esto se da por el aumento del 200% en el parque automotor (Galvan Zacarias, Melo
Alvares, & Alcantara de Vasconcellos, 2014).

Cabe destacar que, la falta de mantenimiento y revisién de los vehiculos, ademas de ser
los emisores de una mayor cantidad de contaminantes, son los mas expuestos a causar
accidentes bien sea a peatones y a otros vehiculos. Segin la OMU en el afio 2007, fueron
reportadas en las zonas metropolitanas de 4,2 a 15,8 defunciones por cada 1.000 habitantes a
causa de accidentes de transito, siendo el un valor alto en comparaciéon con el continente
Europeo con 3 defunciones por cada mil habitantes, y como medida de prevencién a nivel
internacional se precisé controlar los programas de inspeccion y mantenimiento a todos los
vehiculos, bien sea en los municipios, areas metropolitanas, entre otros (Galvan Zacarias, Melo
Alvares, & Alcantara de Vasconcellos, 2014).

En el Ecuador se presentan distintos problemas al momento de realizar la matriculacion
o el mantenimiento adecuado a los vehiculos; segun Diego Naranjo, Coordinador de
Matriculacion Vehicular de la Agencia Metropolitana de Transito, recalca que los
inconvenientes varian desde problemas con la documentacion, escasa atencion a la fecha de
matriculacion o mantenimiento, complicaciones técnicas del vehiculo, inconvenientes con los
frenos, entre otros (Riaurte, 2018).

Es de sefalar que las revisiones vehiculares en el Ecuador, se realizaron de manera
manual. En él (2017), de los 221 cantones solo 13 cuentan con centros de revision técnica
vehicular para realizar chequeos y mantenimiento de los elementos automotrices, entre ellos
Quito, Cuenca, Guayaquil, entre otros. Distintos andlisis de la mecanica vehicular son
especializados y detallados realizados por computadora los cuales suelen durar 15 minutos o
mas.

Mientras que el 94% de los cantones cuentan con una revision manual en la cual se
chequean las plumas, llantas, si posee el extintor o equipo de primeros auxilios; sin tomar en
cuenta los elementos mecanicos, por otra parte, en distintas ocasiones se ven obligados a
realizar el alquiler de los equipos especializados con el propoésito de elaborar la correcta
inspeccion, produciendo un aumento en el costo de la misma. Por lo tanto las autoridades
responsables, admiten que no se poseen los recursos necesarios para la adquisicion de equipos
tecnologicos puesto que se necesitaria una inversion aproximada de 800.000 a 1 millon de
délares (Orozco, 2017).

En el Cantdn el Tambo existe la problematica de no contar con una infraestructura para
la revisién vehicular que cuente con todas las instalaciones y equipamientos necesarios para la
realizacién del mantenimiento y revision de los vehiculos de la zona, sin embargo, ha brindado
este servicio a la ciudadania, evidenciando la falta de rigurosidad en el chequeo, poniendo en
riesgo la integridad de los conductores, poblacion y el ambiente.



La implementacion de infraestructura, la dotacién de equipamientos, el avance
econdmico, politico y humano, son parte de una sociedad en constante cambio que responde a
las necesidades de los ciudadanos, en tal motivo a fin de garantizar seguridad y bienestar a la
colectividad, tal como lo dispone la constitucion de la republica; se prevé la dotacidon de un
Centro de Revision Técnica Vehicular debidamente equipado y disponga de diferentes espacios
necesarios para su correcto funcionamiento.

Justificacion
La poblacién y por ende el parque automotor, ha crecido rapidamente en los ultimos
afios en el canton EI Tambo y la necesidad de contar con equipamientos que garanticen el
cuidado de la integridad de las personas, ha aumentado de una forma relevante, por lo que se
hace pertinente promover y ofrecer a la poblacién un centro de RTV, para atender sus
necesidades y al mismo tiempo contribuir a su desarrollo. (PDOT, 2013)

La “Constitucion de la Republica del Ecuador 2008, el “Plan Nacional del Buen Vivir,
el Plan de Desarrollo Ordenamiento Territorial” (PDyOT) del Canton EI Tambo, “El Cddigo
Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion” (COOTAD), la “Ley
Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial” (LTTTSV) y, Ordenanzas o
Normativas de la I. Municipalidad de EI Tambo, son los principales documentos legales que
permiten a las entidades publicas cumplir con las competencias de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial.

El cumplimiento a cabalidad de la RTV requiere instalaciones e infraestructura
adecuada y autorizada para su correcto funcionamiento, que cuente con los diferentes aspectos
que determina la LTTTSV vy sus reglamentos, la ANT (2012) determina segun la resolucién
“No. 070-DIR-2015-ANT”, “los Centros de Revision y Control Vehicular deberan contar con:
un area de revision cerrada y cubierta, zona de parqueo pavimentada servicios basicos, sistemas
adecuados de iluminacidén ,ventilacion, acustico y aireacion, areas verdes, areas de espera para
los usuarios, baterias sanitarias, zona de inspectores y personal, zona de entrega de documentos
y guardiania” (Art. 49), sobre todo un area de revision que permitan realizar las diferentes
actividades y demas dependencias de la UMT en un solo espacio.

El no poseer un centro de RTV apropiado y debidamente certificado por la Agencia
Nacional de Transito (ANT), considerando que la revision y control vehicular no es rigurosa,
ya que se pasan desapercibidos aspectos importantes del vehiculo, que pueden traer
consecuencias graves durante el funcionamiento del mismo y someter a riesgos constantes a la
ciudadania. Ademas, no permite brindar a la poblacion un servicio eficaz y de calidad.

Para ello y en el ambito de sus competencias, se ve la necesidad de crear un centro que
cumpla con los requisitos establecidos en el Reglamento relativo a los procesos de revision
vehicular, que contribuya al desarrollo economico del sector y garantice la prestacion de
servicios publicos de calidad.



Para llevar a cabo el proyecto se ha dispuesto un terreno a las afueras del centro poblado,
alejado de establecimientos de salud y educacién enmarcados al plan de ordenamiento territorial
y acorde al uso ocupacién de suelo del cantén.

Para el disefio de la edificacidon se tomara en cuenta una planificacion estratégica y a
largo plazo; de manera que se pueda determinar una propuesta de acuerdo a un escenario
tendencial, destinado a satisfacer las necesidades actuales y previstas para adaptarse a las
nuevas.

Objetivos
Objetivo General

Realizar un andlisis comparativo de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la
Zona de planificacién 6 del Austro, y disefio del anteproyecto para el canton ElI Tambo.

Objetivos Especificos

e Recolectar informacion sobre, la normatividad de los centros de RTV, para conocer los
antecedentes de estudio.

e Realizar un analisis comparativo de los centros de revision técnica vehicular existente en la
Zona 6 (Cuenca como puntos de estudio), que permitiran determinar los requerimientos
base para la elaboracion de la propuesta del anteproyecto.

e Generar el disefio del anteproyecto urbano - arquitecténico en base a los resultados
obtenidos en el analisis comparativo y la revision bibliogréfica, para el canton ElI Tambo.

Metodologia
La investigacion estara formada por varios métodos cualitativos y cuantitativos que
guiara a una investigacion objetiva y ordenada, para obtener un disefio urbano arquitecténico
final, para lo cual se toma en cuenta la técnica de trabajo planteada por Maria José Rodriguez
Pérez (2013).

e Edificios: Toma de datos in situ  -Fuentes bibliograficas
e Personas: Testimonios, -Otras fuentes: Archivos

Q Recopilacion de entrevistas

@l informacion

1) e Documentos: Planos,

é fotografias, cartas proyectos etc.

E Ordenacion de la e Clasificacion de los datos -Elaboracion de fichas
al informacién obtenidos

g‘:) e Urbanistica: entorno

@) e Formal: imagen exterior

LZ> Anélisis e Constructivo: materiales y técnica

||_|_J comparativo e Funcional: Programa, superficies

Espacios: Espacios interiores, comunicacion, accesos
Interiorismo: Ambientacion




e Semantico: Idea

. e Resumen y sintesis de las ideas principales
Conclusiones y P P

Figura 1: Metodologia de Trabajo [Grafico]

Recoleccion de informacioén

En ella se establecera los antecedentes de la Revision Técnica Vehicular, asi como de la
conceptualizacién de aspectos que involucran su actividad, a méas de aquello, de conocera su
procedimiento, esto mediante la revision de fuentes bibliograficas, de tal manera que se
establezca una clasificacion.

Analisis comparativo

Se establecera un analisis comparativo de los centros de revision existentes en la Zona
de Planificacion 6 del pais, con mas importancia en el canton Cuenca, debido en la actualidad
el mismo cuenta con dos centros revision vehicular, en el cual se analizara el entorno en donde
funciona, imagen exterior, sistemas constructivos utilizados y su materialidad. La funcionalidad
como aspecto mas importante en donde se determinara mediante organigramas como se
compone el espacio de trabajo, ademas de ello se utilizara fichas de observacion para determinar
los aspectos antes sefialados.

Luego de ello se establecerdn las conclusiones a las que se llegue. Asi como la
determinacion de las diferentes areas que requiera el centro segun la necesidad del canton.

Elaboracion de la propuesta

En base a los resultados alcanzados dentro del anlisis de casos similares, asi como del
analisis comparativo de los CRTV de la Zona 6, y guiados de la normatividad existente se
realizara el disefio del anteproyecto del Centro de Revision Técnica Vehicular para el canton
El Tambo.



CAPITULO 1

MARCO TEORICO Y CONCEPTUAL




1.1 MARCO TEORICO

1.1.1 Antecedentes de la Revisidon Técnica Vehicular

Para el desarrollo del presente trabajo es importante considerar la evolucion que se ha
dado en torno a la revision técnica vehicular en América latina

A continuacion, se presenta un resumen sobre los antecedentes de la inspeccion técnica
vehicular realizada por el Observatorio de Movilidad Urbana (OMU), que retne informacion
de 25 grandes ciudades de América latina y permite de esta manera conocer la realidad de la
movilidad urbana en la region.

Tabla 1. La Revisiéon Técnica Vehicular en América Latina

Cuidad

Descripcion

Provincia
de Buenos
Aires

Llamada verificacion técnica vehicular (VTV), se aplica en 134 distritos, realiza
la revision de las condiciones fisico-mecénicas, ruido y emisiones de gases.

Es obligatoria para todos los vehiculos registrados en la provincia, excepto
aquellos con cilindraje menor a 500cm3.

La frecuencia de la verificacion depende de la antigiiedad, livianos con mas de
un afo de antigtiedad lo realizan cada afio, mientras que los camiones de
transporte publico y de carga con méas de tres afios de antigliedad se verifican
cada seis meses.

Sus programas de Verificacién Técnica Vehicular son administrados mediante
concesiones de manera descentralizada y fiscalizada por el gobierno de Buenos
Aires, la misma que lo hacen aleatoriamente en avenidas, sancionando a quienes
no pasan la inspeccion. Es necesario mencionar ademas que se otorgan
incentivos para quienes realizan la verificacion de vehiculos con més de 20 afios
de antigliedad (50% descuento), y para municipio, bomberos y discapacitados la
verificacion es gratuita.

Sao Paulo

Se da el Programa de Inspeccion y Mantenimiento de Vehiculos (1/M-SP),

Su operacion inicia en 2008, siendo obligatoria para todos los vehiculos de la
ciudad, sin importar el afio o0 modelo, excepto hibridos, de coleccion, aquellos
que usan metano, militares y agricolas.

Los centros que integran el programa de inspeccidn son centralizados, equipados
para controlar la emisién de gases contaminantes y ruido producidos por los
vehiculos.

La inspeccion se realiza cada afio, quienes no cumplan son sancionados. Su
fiscalizacion la hace el gobierno mediante inspecciones aleatorias en avenidas,
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verificando que porte el sello de inspeccion; en caso de ser falsificados en
vehiculo es confiscado.

Es importante destacar que la aplicacion de este programa en vehiculos a diésel
realizado en el 2010, redujo en un 7% la emision de material particulado y con
esto se evitaron 250-298 muertes y hospitalizaciones

Sin embargo, el I1/M-SP fue cancelado por la prefectura de la Sao Paulo por
motivos legales en febrero del 2014, anunciando que otro sistema sera
implantado hasta fines del mismo afio.

Ciudad de
México

Conocida como Programa de Verificacion Vehicular Obligatoria (PVVO), entro
en operacion en el afio 1993. Es obligatoria para vehiculos matriculados en el
Distrito Federal, a excepcidn de motocicletas, tractores, vehiculos de coleccion,
maquinaria de construccion y mineria.

El Programa realiza el control de emisién de gases, entregando un holograma
(tipo 00, 0y 2), que permite exonerar la verificacion o de restringir la circulacion
del vehiculo por varios meses o un determinado dia a la semana. Son
concesionados autorizados Unicamente para el control de emisiones de gases y
pruebas de opacidad para automotores a diésel. Sanciona a quienes no cuenten
con la verificacion del estado del automotor. Es de mencionar, la
implementaciones de un programa denominado “Hoy no circula” que ha
permitido la renovacion paulatina del parque automotor, debida a que afio a afio
se restriccion de circulacion de un determinado modelo de vehiculo.

Monterrey

Un programa de verificacion vehicular fue implementado el gobierno de Nuevo
Leon Monterrey en 1996, obligando la verificacion de vehiculos particulares una
vez al afio y los de uso intensivo dos veces al afio. Esta consistia en la
verificacion visual de las partes del vehiculo y sistemas de control de emisiones,

El programa establecia sanciones para quienes no cumplan con la verificacion,
sin embargo, el parque automotor verificado disminuyo con el pasar de los afios,
hasta que dejo de operar.

Las causas fueron que al tratarse de pruebas estaticas las muestras de gases eran
alteradas y con frecuencia todos pasaban la prueba de emisiones, por lo que los
ciudadanos perdieron confianza en el programa, a méas de que las autoridades no
exigieron el cumplimiento del programa, recalcando que la legislacién no es
clara en cuanto a las atribuciones del estado para implementar un programa de
verificacion vehicular.

Santiago
de Chile

El area metropolitana de Santiago de Chile tiene alrededor de 1.400.000
vehiculos, refleja la existencia de un trafico intenso y por ende la contaminacion
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atmosférica y los accidentes de transito son unos de los efectos negativos
producidos.

Chile ha implementado programas a través de la Comision Nacional de
Seguridad del Transito en conjunto con el Ministerio del Medio Ambiente; en
donde se consideran las condiciones técnicas de vehiculos motorizados que
inciden en los accidentes de transito y contaminacion del medioambiente. Para
ello sea a creado normas juridicas en base a estandares internacionales, que
dieron lugar a la homologacion de los vehiculos nuevos, que permite Unicamente
la importacion de automoviles nuevos, y sobre todo que impulsa la revision
técnica de los vehiculos en circulacion.

Desde 1997, se incorporan lineas automatizadas de inspeccion, reduciendo las
pruebas visuales, construyendo estaciones automaticas, con equipos como:
frenometro, luxémetro, banco de suspensidn y opacimetro o analizador de gases.
Es asi que, se implementa un sistema de licitacion mediante concurso de
empresas privadas, algunas de ellas (Applus, SGS, TUV), otorgando 5
concesiones para la construccion de 25 plantas de revision técnica.

En la actualidad aproximadamente 2 millones de revisiones técnicas son
realizadas al afio, en un tiempo promedio de 10 minutos cada una.

Algunas de las ciudades antes mencionadas describen dos modelos de programas de
inspeccion técnica: uno descentralizado y otro centralizado.

El primero, hace referencia a empresas privadas que independientemente de su tamafio son
contratadas a través de procesos de licitacion, para realizar la inversidn correspondiente a su
construccion y poner en funcionamiento varias lineas de inspeccion en un area determinada.

El segundo, se refiere a la acreditacion directa por parte el estado, a varios talleres mecanicos
0 microempresas que prestan los servicios de inspeccion vehicular que ademas de ello,
realizan la reparaciones detectadas.

Fuente: (Galvan, Melo, & Alcantara, 2014);
Elaboracion: Henry Nivelo

En varios paises latinoamericanos, se ha implementado programas de inspeccién y
mantenimiento de vehiculos que contempla una prueba de emisiones, evaluacion del nivel de
ruido, revision de las condiciones fisico-mecanicas para todos los vehiculos en circulacion, que
a llevado al éxito; claro esta que algunos casos mencionados, debido a la poca participacion
ciudadana y la falta de rigidez de las autoridades para sancionar no han logrado prevalecer y
como resultado de ello, a provocado el fracaso del programa de inspeccion (Galvan Zacarias,
Melo Alvares, & Alcantara de Vasconcellos, 2014).

Por otro lado, la aplicacion de multiples programas de Revision Vehicular aplicados a
nivel mundial, a dado como resultado una continua mejora del estado mecénico del parque
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automotor, por ende, la reduccién de indices de accidentabilidad y de niveles de emisiones
contaminantes, permitiendo el mejoramiento de la calidad vida del ciudadano (Jaramillo H,
2017).

En el Ecuador, Quito, se convirtid en la primera ciudad en realizar la Revisién Técnica
Vehicular (RTV), inici6 su proceso en la década de 1990, realizando pruebas de opacidad al
transporte publico, debido al deterioro de la calidad del aire. En la actualidad, existen empresas
que llevan a cabo la RTV, con programas de investigacion, desarrollo y la aplicacién de las
ultimas tecnologias. Tal es el caso de CORPAIRE, que cuenta con sistemas obligatorios y
universales, para la revision y control del estado mecénico, su seguridad y las emisiones de
gases de los automotores, que comunmente se desarrollaban en Europa y Norteamerica.

La corporacion CUENCAIRE, ubicada en Cuenca desde el 2008, se convierte en la
segunda ciudad en contar con el proceso de RTV, que tienen el objetivo de preservar y conservar
los recursos naturales mediante la minimizacién de fuentes contaminantes ocasionados por los
automotores.

El uso de sistemas de control mecanico para la seguridad, asi como también del
ambiente, son muy necesarias en la ciudad, debido a su altitud o topografia donde se encuentra
emplazado, que implica a los vehiculos realizar mayor esfuerzo de sus motores, provocando un
incremento en la generacion de gases y particulas contaminantes.

1.1.2 Conceptos

El presente trabajo investigativo involucra temas relacionados al transporte terrestre,
transito y seguridad vial, es por ello que a continuacion, se definen, conceptos de importancia
para su desarrollo.

1.1.2.1 Unidad municipal

Hace referencia a municipalidad, es la instancia mas pequefia de una organizacion geo-
politica, que tiene como fin organizar y administrar un territorio especifico.

Actualmente la municipalidad ocupa un lugar menor si es comparado con otras
jurisdicciones como el nacional o provincial. Su existencia es importante y necesaria ya que se
encarga de administrar todos los elementos que involucran el desarrollo de la vida diaria de un
canton, en temas relacionados con la planificacion urbana y administracion de recursos
(Definicion ABC, 2017).

Unidad municipal, se convierte en una dependencia creada para administrar y solventar
las necesidades de un elemento especifico, para nuestro caso los temas relacionados al transito
y seguridad vial.
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1.1.2.4 Gobiernos Autonomos Descentralizados (GAD)

Los GAD municipales, “son instituciones juridicas de derecho publico, gozan de
autonomia politica, administrativa y financiera”. Es decir, no dependen del estado y cuentan
con recursos propios. Tienen por funcidon ejecutar las competencias reconocida por la
constitucién, en ese ambito prestar “los servicios publicos y construir la obra publica (...)
considerando los principios de universalidad, accesibilidad, regularidad, continuidad,
solidaridad, interculturalidad, subsidiariedad, participacion y equidad” (COOTAD, 2012)

El objetivo unico es promover el desarrollo territorial acorde a sus competencias y en
todos sus niveles, sean: regionales, provinciales, cantonales y parroquiales.

1.1.2.5 Matriculacion vehicular

La matriculacién se refiere a la asignacion de una matricula a un vehiculo para
identificalo, a mas de ello permite su circulacion por las vias publicas.

Segun la LOTTTSV, “la matricula registra el titulo de propiedad del automotor, cuyo
derecho podra certificar el Director Ejecutivo de la ANT, los responsables de las Unidades
Administrativas correspondientes, o los GADs, segun el ambito de sus competencias”.

1.1.2.6 Arquitectura

La arquitectura es la creacion de espacios habitables, que cumplen una funcion
determinada. “Una obra arquitectonica que no sea habitable o que no tenga funcién alguna no
puede considerarse arquitectura; pasara entonces a convertirse en una escultura, la cual es otra
forma de arte” (De La Rosa Erosa, Eduardo, 2012)

1.1.2.7 Vehiculo

Es una maquina que permite trasladarse de un sitio hacia otro. no solo pueden transportar
personas, sino también animales y cosas (Perez & Merino, 2016)

El vehiculo, se define entonces como artefacto o aparato utilizado como medio de transporte.

1.1.3 Revision Técnica Vehicular (RTV)

La RTV es un proceso obligatorio previo a la matriculacion vehicular, tiene como
finalidad precautelar la vida, salud, ambiente, integridad de las personas y sobre todo garantizar
el bienestar de los ciudadanos, a través de la verificacion de las condiciones mecénicas del
parque automotor (EMQOV, 2017).

La revision vehicular, constituye aquel tipo de organismo que se encarga de la
inspeccion y verificacion de las condiciones de un vehiculo de acuerdo a sus normativas vigente
en el pais, mediante la verificacidn de su estado mecanico y nivel de emisiones contaminantes.
(Salazar, 2009, p. 96)
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En definitiva, la Revision Técnica Vehicular es un proceso obligatorio, previo a la
matriculacion que comprende la verificacion del estado de los vehiculos, y cumplan asi con los
parametros de revision establecidos por la ANT, en cuanto a emisiones de gases, condiciones
mecanicas de seguridad, ruido y demas, segun el afio de fabricacion, con el fin de contribuir a
la seguridad vial y a la conservacion del medioambiente.

La revision técnica vehicular periédica a mas de contribuir con la calidad de aire, se
logra reducir los altos indices de accidentabilidad causados por defectos mecénicos, sobre todo
en automotores de transporte publico, ademas, permite la mejora continua de la calidad del
parque automotor, obligando de manera indirecta a fabricantes de autos a desarrollar nuevos
métodos que minimicen la emision de gases contaminantes, incentivando a la poblacion a la
renovacion de los vehiculos.

A continuacion de determinaran los diferentes aspectos a considerar para la construccion
y/o implementacion de un CRTV que sera fundamental en la toma de decisiones para el disefio
del anteproyecto. Para ello se basara en la Resolucién No. 046-DIR-2012-ANT correspondiente
al Reglamento Relativo a los Procesos de la Revision Técnica de Vehiculos a Motor, que
establece consideraciones, en cuanto a la revision y control vehicular, comprobacion de emision
de gases contaminantes y ruido, revision de la idoneidad de los vehiculos, sobre todo las
consideraciones de los centros de revision vehicular para su funcionamiento

1.1.3.1 Sistemas de Revision Técnica Vehicular

Los sistemas de Revisidon Técnica Vehicular, sirven para verificar las condiciones de
funcionamiento de los vehiculos a motor, que comprende, la verificacion del sistema mecanico
y de seguridad, el control de emisiones de gases contaminantes, ademas, dependiendo del tipo,
incluird la reparacion de desperfectos.

Segun, Rosero (2014) los sistemas de Revision Técnica Vehicular se clasifican de
acuerdo a los procesos que se realizan y pueden ser:

Sistema centralizado: Realizan solo la revision de vehiculos, mas no la reparacion de
defectos detectados. Pueden ser de dos tipos: solo emisiones o integral

Tabla 2: Ventajas y desventajas del sistema centralizado

VENTAJAS DESVENTAJAS
Menor costo por unidad controlada (mayor | Poner en marcha el sistema es mas complicado
cantidad de vehiculos). (especialmente en paises pequefios).
Menor posibilidad de corrupcion (menos | Se complica en las areas rurales Puede dar
centros por fiscalizar). origen al efecto ping-pong (especialmente si
Facilita acciones de control. Separacion de | no existen talleres con la capacitacion vy
funciones. capacidad de respuesta apropiada).
Existe mayor especializacion. Alta inversion inicial.
Excesivo peso a la parte de la Inspeccion
dentro del sistema
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Fuente: (Rosero, 2014); Elaboracion: Henry Nivelo

Sistema no centralizado: Este sistema estd compuesto por dos etapas, el primero una
inspeccion técnica del vehiculo y el segundo la reparacion de defectos detectados en el caso de

tenerlos.

Al igual que el sistema centralizado puedes ser: solo emisiones o integral; si el sistema
es solo emisiones, la inspeccion es Unicamente de la emision de gases de combustidn; por otro
lado, si es integral se revisa las emisiones y los sistemas mecanicos y seguridad del vehiculo

Tabla 3: ventajas y desventajas del sistema no centralizado

VENTAJAS DESVENTAJAS
Mayor comodidad para el usuario (eleccion | Mezcla de funciones (juez y parte)
de talleres de confianza) Mayor posibilidad de corrupcion
No existe el efecto ping-pong Menor capacidad de control por parte de
Menor inversién inicial autoridades

El sistema se pone en marcha facilmente | Mayores costos por unidad controlada debido
con la infraestructura ya existente de los |a menor flujo de wvehiculos y menor
talleres en cada localidad especializacién

Fuente: (Rosero, 2014); Elaboracion: Henry Nivelo

1.1.3.2 Modelos de Revision Técnica Vehicular

En laregién se ha implementado algunos modelos de Revisidn Técnica Vehicular, segun
lo establecido por Rosero (2014), se pueden clasificar tomado en cuenta el tipo de adjudicacion
que realiza la autoridad competente que pueden ser:

Tabla 4: Modelos de Revisién Técnica Vehicular

MODELO CARACTERISTICAS
Se caracteriza cuando una o mas compafiias dotan en servicio en un area
determinada por el gobierno.
Modelo por . .
concesion No se realiza reparaciones de defectos encontrados.
; . Las inspecciones se realizan mediante la aplicacion de normas vigentes.
(Quito, Chile) . . c
Existe transferencia de tecnologia.
Garantiza el control del crecimiento del parque automotor.
Homogeneidad en criterios y equipos de revision técnica vehicular.
En este modelo las empresas encargadas de la RTV, deben cumplir
Modelo por normativa vigente y ser autorizados por los entes gubernamentales.
10 PO No se realizan reparaciones.
autorizacion . '
. Libre competencia entre los centros.
(Colombia, . - L.
México) Desigualdad en criterios de revision.
Mayor red de centros de RTV.
Altos costos.
Puede ser realizada por cualquier empresa que cumpla con las imposiciones
establecidos por el estado.
Modelo por . . . :
liberacion Per_mlte feallzar reparaciones luego de la RTV en el mismo centro.
(Brasil) Existencia de un sin nimero de redes de centros.

Presencia de mayor competencia de pago de tasas.
Diferencia de criterios de revision.

Fuente: (Rosero, 2014); Elaboracién: Henry Nivelo
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1.1.3.3 Tipos de Centro de Revision Vehicular

Los centros de revision técnica vehicular, son “unidades técnicas disefiadas, construidas,
equipadas y autorizadas para realizar la RTV obligatoria” (Resolucion No. 046-DIR-2012-
ANT, Art. 39), a fin de garantizar el buen estado, condiciones mecéanicas, ambientales y de
seguridad del automotor.

Los Centro de RTV, se puedan clasificar segln la infraestructura y equipamiento que lo
componen y su facilidad o no de movilizacion pueden ser:

Tabla 5: Tipos de Centro de Revision Vehicular

TIPO DESCRIPCION

Fijo Como su nombre lo indica es fijo, posee una infraestructura disefiada
exclusivamente para la RTV, tiene la capacidad de atender un mayor nimero de
vehiculos, la mayoria tienen mas de dos lineas de revision.

Semimovil Es te tipo de centros poseen una gran flexibilidad y son multipropdsito,
comprender en unidades modulares que pueden trabajar en un lugar fijo
definitivo o ser transportados facilmente a otro.

Movil Como su nombre lo indica tiene la facilidad de movilizarse de un lugar a otro
son unidades equipadas para realizar RTV y cuentan con el equipo y maquinaria
que tiene un centro de revision fijo.

Fuente: (Rosero, 2014); Elaboracién: Henry Nivelo |

1.1.3.4 Lineas de revision vehicular

Los centros de RTV, estdn compuesto por lineas de revision vehicular, cada una de ella
cuenta con un conjunto de infraestructura, equipos y personal para su correcto funcionamiento,
éstas se pueden clasificar segln su tipo o segln sus etapas.

1.1.3.4.1 Segun su tipo

Tipo menor: Es una linea de revision para automotores de bajo tonelaje como motos,
tricdtomos y cuadrones.

Tipo liviano: Es una linea destinada a la revision de automotores livianos hasta 3500
kg de peso como: automaviles, busetas escolares, camionetas y remolques.

Tipo pesado: Es una linea destinada a la revision de automotores de gran tonelaje mayor
a los 3500 kg. Entre ellas se encuentran, camiones, buses, volquetas, remolques de cabezales y
mas.

Tipo mixto: Es una linea destinada a la inspeccion de automotores livianos y pesados.

Tipo solo gases: Destinada Unicamente a realizar el control de tipo ambiental, mas no
se realiza la verificacion de los sistemas mecanicos.
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1.1.3.4.2 Segun sus etapas

Tres etapas (Liviano y pesado): Para su implementacion se debe tener las siguientes
consideraciones:

Disponibilidad de espacio longitudinal.

Puede albergar tres vehiculos a la vez por cada etapa.

Permite una mejor distribucion de equipos, maquinaria y personal.

El personal en cada etapa realiza un trabajo especifico evitando distracciones y
posibles accidentes.

A continuacion, se presenta los equipos necesarios en cada linea de revision vehicular, segln
el tipo de vehiculo y sus etapas.

+Consola y PC *Consolay PC «Consolay PC
*Analizador de Gases *Velocimetro +Fosa de Inspeccion
+Opacimetro +Banco de Suspension «Detector de Holguras
*Sonémetro *Frenémetro

*Lux6metro +Alineador al Paso

Figura 2: Linea de Revision Vehicular de tres etapas vehiculos livianos [Grafico]; Fuente: Manual de RTV

+Consola y PC «Consolay PC «Consolay PC
-Anali,zador de Gases «Frenémetro pesados +Fosa de Inspeccion
*Opacimetro +Alineador al Paso *Detector de Holguras
+Son6metro pesados

Luxémetro

Figura 3: Linea de Revision Vehicular de tres etapas vehiculos pesados [Grafico]; Fuente: Manual de RTV

Dos etapas (liviano y pesado): Para su implementacion se deben tener las siguientes
consideraciones:

Espacio longitudinal menor por cada linea.

Puede atender dos vehiculos a la vez por cada etapa.

Menor tiempo de revisién y mayores revisiones a la vez en la misma etapa.

Se requiere de mayor concentracion de personal, susceptible a accidentes.

En la primera etapa se puede aprovechar la fosa para detectar facilmente averias en el
tubo de escape y dema..iementos ubicados en la part-~aferior del vehiculo.

A continuacion, se presenta los equipos que presentan el tipo de lineas de revision segun

sus etapas Yy tipo de vehiculos.
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«Consola y PC «Consolay PC

Analizador de Gases *Velocimetro
*Opacimetro *Banco de suspencion
*Sonémetro *Frenometro

*Fosa de inspeccion +Alineador al paso
*Detector de holguras

*Luxdémetro

Figura 4: Linea de Revision Vehicular de dos etapas vehiculos livianos [Grafico]; Fuente: Manual de RTV

«Consola y PC «Consolay PC
«Analizador de Gases «Frenometro
*Opacimetro +Alineador al paso
«Sondmetro

*Fosa de inspeccion
*Detector de holguras pesados
*Luxémetro

Figura 5: Linea de Revisidén Vehicular de dos etapas vehiculos pesados [Grafico]; Fuente: Manual de RTV

1 1.3.5 Equipamiento para la Revision Técnica Vehicular

El equipo necesario para la RTV se puede distinguir en dos grupos. El primero aquellos
equipos generales para el CRTV y el segundo, los equipos especificos con los que contara cada
linea de revision.

1.1.3.5.1 Equipos del centro de Revision Técnica Vehicular

los de CRTV, deben contar con los siguientes recursos para su funcionamiento, segun lo
establecido por Rosero (2014):

Sistema informatico y de comunicaciones, en los CRTV mdviles no es obligatorio que
cuente con una red.

Sistema de extraccion del aire combustionado por los automotores

Equipos o sistema de seguridad para casos de siniestro, conforme a las normas
municipales correspondientes

Gases patron para la calibracion de los equipos analizadores de gases (Pag. 33).

El sistema de extraccion de aire combustionado, cumple el objetivo de mantener la atmosfera
limpia y respirable, para los operarios y usuarios que circulan al interior del taller automotriz.

Por lo tanto, la implementacion de un sistema de extraccion localizado permitira evacuar los
gases de escape. Su funcionamiento se basa en un conjunto de ductos flexibles retractiles, que
se conectan a tubos de escape, su extremo tiene boquillas de goma resistentes a altas
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temperaturas, previa a la salida de los gases producidos por los vehiculos, los mismos pasan
por filtros que se encargan de retener los hollines, expulsando al medio ambiente aire libre de
contaminacion (Subsole).

Figura 6: Sistema de extraccion localizado [llustracion]

o =]

Fuente: Columbec

1.1.3.5.2 Equipamiento - lineas de revision vehicular

Los equipos minimos necesarios para la revision vehicular, segun lo establece la (“NTE
INEN 23497, 2003) son los siguientes:

“Banco de pruebas para deriva dinamica

Banco de pruebas para suspensiones

Banco de pruebas para frenos

Sistema automético de monitoreo del vehiculo en la linea

Torre de inflado de llantas

Dispositivo automatico de pesaje del vehiculo

Detector de profundidad de labrado de neumaéticos

Luxdmetro con regloscopio autoalineante de eje vertical y horizontal
Banco detector de holguras

Analizador de gases

Opacimetro de flujo parcial, segun el tipo de encendido del motor.
Sondmetro integral ponderado

Velocimetro, tacografo y cuenta kilometros” (Pag. 2-6)

Esto deberan estar instalados de forma continua, de manera que garanticen la revision del
automotor de forma secuencial.

A continuacion, se describen cada uno de los equipos necesarios descritos previamente que
garantizan la idoneidad del automotor y de todos sus elementos mecanicos.
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Sondémetro: “Equipo que permite medir la intensidad sonora de una determinada fuente,
(...) deben contar con los siguientes parametros: rango de frecuencia, rango de medicion valor
de una medicion de escala (resolucion)” establecidos en (NTE INEN 2349, 2003).

Opacimetro diésel: Permite medir el nivel de opacidad del humo emitido por los vehiculos
con motores a diésel. “Debera cumplir con la Norma Técnica ISO 11614, tener capacidad de
medicion de la velocidad del motor en rpm” (NTE INEN 2349, 2003).

Analizador de gases: “Analizador de cuatro gases, con capacidad de actualizacién a cinco
gases mediante la habilitacion del canal de NOx” (NTE INEN 2349, 2003).

Banco detector de holguras: Debera estar “empotrado sobre una fosa iluminada o un
elevador”, que permitira el movimiento mediante control remoto, de forma longitudinal y
transversal (NTE INEN 2349, 2003), que permita observar las fisuras o deterioro de elementos
del vehiculo que son perceptibles, por ejemplo: las rotulas de direccién, caja de direccién, y
demas

Banco de pruebas de suspension: “Debe medir automéaticamente al menos la eficiencia de
las suspensiones delantera y posterior en porcentaje y la amplitud maxima de oscilacion en
resonancia de cada una de las ruedas en milimetros” (NTE INEN 2349, 2003).

Banco de prueba de frenos: este debera estar formado por dos rodillos auto deslizantes
empotrados al piso, “que permita medir automaticamente la eficiencia de frenado en porcentaje
(servicio y parqueo)”, ademas deberan contar con instrumentos que permitan la verificacion de
vehiculos de dos o tres ruedas (“NTE INEN 23497, 2003).

Banco de alineacidn: Este equipo serd para determinar el grado de alineacion con el que
cuenta el vehiculo.

Luxdémetro-regloscopio: “Equipo electronico que permite determinar la intensidad
luminosa (...) y la alineacién bidimensional del haz de luz emitido por una fuente” (“NTE
INEN 23497, 2003).

Detector de profundidad de labrado de neumaticos: permite determinar la profundidad
minima (0,1 mm) de los neumaticos.

Equipos de codmputo: Los cuales deberan estar conectados en red con todos los equipos
anteriormente mencionados.

1 1.3.6 Caracteristicas generales del CRTV

Las caracteristicas generales de los CRTV, seran de vital importancia para la
elaboracion de la propuesta y permitiran establecer los parametros a considerar en el estudio de
casos referentes.

Se determinan en base a la revision bibliografica de normativa ecuatoriana vigente, asi
como en normativa internacional, de tal manera que se determine con claridad todos los
requerimientos necesarios:
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Los CRTV requieren autorizacion de la ANT o GADs, para su funcionamiento, previo
al cumplimiento de requisitos técnicos, su acreditacion se basa en la aplicacion de la NTE-
INEN/IEC-17020, por parte del Organismo de Acreditacion Ecuatoriano OAE.

Deberan estar ubicados en zonas exclusivamente industriales, con facilidad de acceso,
estar frente una avenida que cuente con calles principales de doble sentido, veredas laterales y
conexion con calles secundarias.

Por factores de seguridad, todos los Centros de Revisiones Técnicas Vehiculares se
ubicarén a una distancia minima de 200m de centros de alta concurrencia del publico tales
como, centros educativos, religiosos, de salud, de espectaculo, dependencias publicas y otros
locales de afluencia.

Ademas, los Centros de Revisiones Técnicas Vehiculares contardn por lo menos una
entrada y salida independiente, ubicados lo suficientemente distantes como para no interrumpir
la circulacion interna y externa de los vehiculos.

Deberén estar provistos por: una sala de espera con visualizacion hacia las lineas de
revision, lo cual permitira la observacion panoramica del proceso.

También deben contar con un circuito de evacuacion, es decir, un carril independiente
de evacuacion para los vehiculos que no puedan ser atendidos en el momento, de tal modo que
puedan retirarse del centro sin dificultad, dicho carril debera tener un ancho minimo de 3 a 4
metros, si existen curvaturas, el radio de giro equivaldra 6m para autos livianos y 14m para
vehiculos pesados.

Contara con un patio de maniobras, el mismo que estara directamente vinculado al area
de ingreso y salida, asi también al &rea de espera, considerando los radios de giro
correspondiente a cada tipo de vehiculo.

Para facilitar los movimientos en el patio de maniobras se debera considerar dispositivos
de sefializacion horizontal y vertical tanto para el ingreso como la salida correspondiente.

Deberan contar con “sistemas apropiados de orientacion, iluminacién, ventilacion,
acustico y aireacion”, que permitan el desarrollo de las actividades, en las mejores condiciones
ambientales (Resolucion No. 070-Dir-2015-ANT, 2015).

Deberan estar dotados de “servicios basicos (energia eléctrica, agua potable), sistema contra
incendios, teléfono y/o facsimil, sistema enlazado en tiempo real con el ente regulador y
fiscalizador, vias pavimentadas de ingreso y salida para los vehiculos” (Resoluciéon No. 070-
Dir-2015-ANT, 2015).

Las GADs competentes, consorcios 0 mancomunidades deberan implementar CRTV
fijos cuando superen los 15000 vehiculos matriculados por afio en un determinado canton, en
el nimero y tipo que se determine técnicamente mediante los estudios que deben realizar en
forma previa (Resolucion No. 070-Dir-2015-ANT, 2015).
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Se podra implementar centros de RTV, mediante mancomunidades siempre que supere
la cantidad anterior descrita dentro de la mancomunidad y que cuenten con una extension no
compartida con otras mancomunidades de al menos 9000 Km2.

Los centros de RTV, seran ubicados por los GADs de acuerdo a sus competencias, al
uso del sueloy el COOTAD.

Segun lo establecido en el “Reglamento Relativo a los Procesos de la Revision Técnica
de Vehiculos a Motor”, la superficie minima requerida para la construccion del centro se define
en la siguiente tabla:

Tabla 6. Superficie minima requerida segun el nimero de lineas de revision

NUmero De Lineas 1 2 3 4 5
Superficie De Terreno (M2) Minimo 2000 3000 4000 5000 6000
Superficie De Nave De Revision (M2) Minimo 112 212 312 412 512

Superficie De La Zona De Servicios (M2) Minimo 80 100 120 140 160
Fuente: (Resolucion No. 070-Dir-2015-ANT, 2015); Elaboracién: Henry Nivelo

11.3.7 Areas del CRTV

Segun lo dispuesto por la ANT vy su Directorio en la Resolucién No.
070-DIR-2015-ANT (2015), referente al “Reglamento Relativo a los Procesos de la Revision
de Vehiculos a Motor” (Art. 49), se puede determinar las siguientes areas requeridas: area
administrativa (espera de los usuarios), area de revision técnica vehicular, area de
estacionamiento, areas verdes

1.1.3.7.1 Area administrativa

Para determinar la ubicacion del area administrativa, se debe tener algunas
consideraciones importantes, aspectos como el nivel del ruido y la presencia de gases
contaminantes que existen en el lugar, determinaran su ubicacion con el fin de precautelar la
salud de los usuarios y personal del centro; ademas de garantizar la visibilidad del usuario hacia
las lineas de revision, evitando el contacto directo con el personal operario de la RTV.

Los espacios minimos requeridos determinados por Rosero (2014) son los siguientes:

e “Informacidn al usuario.

e Sala de espera para usuarios.

e Zona de recepcidn y revision de documentaciones,

e Zona de control de ingreso y salida de los vehiculos de cada linea.
e Entrega de certificados y devolucion de documentacion al usuario.
e Sala de computo y maquinas.

e Sala de reuniones del personal directivo, técnico y administrativo.
e Servicios higiénicos para empleados y usuarios.
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e Vestidores para el personal técnico.
e Zona de estacionamiento para personal administrativo”
1.1.3.7.2 Area de Revision Técnica

El Area de Revision Técnica, debera estar pavimentada y debidamente nivelada para la
instalacion de los equipos, dependiendo del tipo de linea a implementar se debera cumplir con
las siguientes longitudes.

Tabla 7: Dimensionamiento segun tipo de lineas de revision

TIPO DE LINEA LARGO (m) ANCHO (m) ALTURA (m)
Vehiculos livianos y menores | 25,00 5,25 3,50
Vehiculos pesados o mixtos | 30,00 6,00 4,80

Fuente: Norma Técnica Colombiana NTC 5385; Elaboracion: Henry Nivelo

Las lineas de revision deben contar con fosas o elevador para la evaluacion visual de
elementos del vehiculo. Se recomienda el uso de fosas, en el caso de que el espacio sea reducido,
se puede optar por el elevador, a continuacion, se describen las medidas necesarias para la
construccion de las fosas.

Tabla 8: Dimensionamiento de las fosas de la linea de revisién

TIPO LINEA LARGO ANCHO (m) PROFUNDIDAD (m)
(m)

Vehiculos livianos y menores ‘ 5.00 0.80 1.70

Vehiculos pesados 0 mixtos | 7.00 0.90 1.70

Fuente: Norma Técnica Colombiana NTC 5385; Elaboracion: Henry Nivelo

Otras consideraciones:

o Area de revision cerrada y cubierta

e Al ancho minimo para una linea de revision para automotores pesados con capacidad
de carga mayor a 3500 kg es de 4.5m, mientras que, de 4m para vehiculos livianos
menores a 3500kg.

e Altura libre de ingreso y salida de la estacion igual o superior a 4.5m

e Guardiania

1.1.3.7.3 Area de estacionamiento

Esta son &reas destinadas a realizar el proceso de revision vehicular, ya sea al ingreso o
salida de cada linea de revision; deben facilitar la libre circulacion y para ello deberan estar
pavimentadas y sefialadas.

Para determinar el dimensionamiento de la zona de estacionamiento, se puede tomar en
cuenta los establecido por la norma colombiana NTC 5385 indicados en la siguiente tabla.
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Tabla 9: Dimensionamiento de la zona de estacionamiento

TIPO LINEA Estacionamiento Zona de estacionamiento
(m) Pre-revision Post-revision
Pesados 3.50x 12.00
Igual a la capacidad  Igual a la capacidad
Livianos 3.00 x 6.00 de verificacion por  de verificacion por
hora hora
Mixta 3.50x12.00

Fuente: Norma Técnica Colombiana NTC 5385; Elaboracion: Henry Nivelo \

1.1.3.7.7 Areas verdes

Las areas verdes son considerados espacios que permiten dar vida a una determinada
edificacién o ambiente, a través de la dotacion de jardineria con vegetacién de diferente tipo,
principalmente aquella vegetacion predominante en el sector de estudio, su implementacion
dara lugar a la creacion de espacios agradables con el fin de generar un atractivo visual a los
usuarios.

1.1.3.8 Personal

Los Centros de Revision y Control Vehicular, son instituciones independientes, cuentan
con personal que hace posible su funcionamiento de manera coordinada y permite cumplir el
objetivo establecido, es asi que de acuerdo a la normativa colombiana se puede establecer el
personal minimo requerido para su ejercicio.

Tabla 10: Personal minimo requerido del centro de Revision Técnica Vehicular
Supervisor Técnico
Area Técnica Conductores
Jefe de centro Inspectores de linea
Digitadores
Personal de limpieza
Fuente: Norma Técnica Colombiana NTC 5385; Elaboracidn: Henry Nivelo

Area administrativa

1.1.3.9 Proceso de Revisién Técnica vehicular

Comprende una serie de procedimientos técnicos y administrativos utilizados para
determinar la aptitud de circulacion del automotor, mediante la verificacion del estado
mecanico en base a normativa legal vigente, emitiendo a su vez un informe o certificado que
avale su circulacion por las vias publicas, garantizando la seguridad para los peatones y
pasajeros.

Segun la Norma Técnica Colombiana, a continuacion, se presenta un flujograma que
explica el proceso completo de una Revision Técnica Vehicular.
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Figura 7: Flujograma de proceso de Revision Vehicular [Grafico]; Fuente: Manual de Revision técnica
Elaboracién: Henry Nivelo

1.1.4 Calidad del aire y beneficios de la revision técnica vehicular

Segun el informe de la calidad del aire de Cuenca (2018, pag.20), que permite visualizar
los puntos de mayor concentracion de gases contaminantes, a través del uso de estaciones de
monitoreo (20 puntos), y recoleccion de datos de las fuentes emisoras. A determinado con base
al inventario del afio 2014, las fuentes primarias mas importantes de emisién de contaminantes,
ubicando al trafico vehicular en primer lugar seguido de las industrias, el consumo de
combustibles y el incremento de la poblacion, provocan un deterior en la calidad de aire (EMOV

EP, 2014).

Tabla 11: Fuentes de emisiones contaminante en el cantdon Cuenca

Monoxido de carbono (CO): Trafico vehicular 94.5%.

Oxidos de nitrogeno (NOXx ): Trafico vehicular 71.2%, térmicas 18.5%.

Compuestos organicos volatiles

Diferentes del metano (COVNM): | Trafico vehicular 39.6%, uso de disolventes 29.7%,

vegetacion 19.5%.

Dioxido de azufre (SO2): Industrias 60.4%, térmicas 35.1%.

Material particulado fino (MP2.5): | Trafico vehicular 42.5, ladrilleras artesanales 38.5%,

térmicas 11.3%.

Material particulado (MP10):

Tréafico vehicular 55.6%, ladrilleras artesanales 24.6%.

Fuente: Informe de la calidad del Aire de Cuenca, 2018
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En la tabla se visualiza que la sustancia contaminante de mayor presencia en el aire es
el CO2 producido por el trafico vehicular en 94.5%, seguido por el NOx que representa el
71.2% y 18.5% producidos por el tréfico vehicular y centrales térmicas respectivamente, a este
se suman los CO, CQOV, SO2, PM10y y PM2.

Por lo tanto, de acuerdo a un andlisis comparativo de inventarios de emisiones de los
afios 2007, 2009, 2011 y 20014 realizado en el Inventario de Emisiones Atmosféricas del
Canton Cuenca (2014), con el fin de evaluar los cambios producidos en los diferentes periodos
se presenta un resumen de las emisiones para el CO2 equivalente:

Tabla 12: Comparacion de Inventarios de emisiones contaminantes de CO2 en la ciudad de
Cuenca en los afios 2007, 2009, 2011 y 2014

2007 2009 2011 2014
CO, 963 316.7 1072652.3 13929298 13724344
CHy 4050.9 3734.2 4046.4 4585.0
N,0 52.7 68.8 76.2 80.4
CO5 eq 1080292.7 11864971 15167922 1511015.2
Poblacién canton 471072 487 901 535 624 580 706
Cuenca (habitantes)
Emision per capita 2.29 2.43 2.83 2.60
(t CO, eq. habitante a)

Fuente: Emisiones Atmosféricas del Canton Cuenca (2014)

Al ser el CO2 la fuente contaminante de mayor relevancia, que es producida por los
vehiculos de combustion interna independientemente del tipo de combustible, como resultado
de la comparacion se aprecia que la emision per cépita en el canton Cuenca decrecio de 2.83 t
CO2 eq. habitante en el afio 2011 a 2.60t CO2 eq habitante en el 2014 (EMOV EP, 2014, pag.
79).

De acuerdo a lo mencionado Cuenca no supera los niveles de contaminacion permitidos
por la norma ecuatoriana que es de 50 microgramos, debido a que se mantiene en 39
microgramos/m3. Esto sin duda alguna se da gracias al control de emision de gases
contaminantes realizados por la EMOV EP a través del centro de revision técnica vehicular con
los que cuenta la ciudad y controles aleatorios en la via publica segun sefialo Claudia Espinoza,
técnica de la Red de Monitoreo de la Empresa de Movilidad (EI Tiempo, 2019)

1.2 MARCO LEGAL

A continuacién, se presentan algunos soportes legales que permiten a los Gobiernos
Autonomos Descentralizados, la implementacion de centros de Revision Técnica Vehicular de
acuerdo a las competencias relacionados con el transito, transporte terrestre y seguridad vial.
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1.2.1 Constitucién de la Republica del Ecuador

La Constitucion de la Republica del Ecuador (2008), reconoce “el derecho de la
poblacion a vivir en un ambiente sano y ecologicamente equilibrado, que garantice la
sostenibilidad, buen vivir (...), derecho a acceder a bienes, servicios publicos o privados de
calidad, con eficiencia, eficacia y buen trato” (Art. 14 y 66).

Art 264, del régimen de competencias, sefiala: Los gobiernos municipales tendran las
siguientes competencias exclusivas sin perjuicio de otras que determine la ley: (...)
Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su territorio
cantonal.

1.2.2 Codigo Organico de Organizacion Territorial Autonomia y Descentralizacion
(COOTAD)

Art. 55, del COOTAD (2010), establece: las competencias exclusivas de los gobiernos
municipales, sin perjuicio de otras que determine la ley: (...)

f) Planificar, regular y controlar el transito y el transporte terrestre dentro de su
circunscripcion cantonal.

g) Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de salud y
educacion, asi como los espacios publicos destinados al desarrollo social, cultural y
deportivo, de acuerdo con la ley.

Art 130, del COOTAD (2010), del ejercicio de la competencia de transito y transporte; a
los gobiernos auténomos descentralizados municipales les corresponde de forma exclusiva
planificar, regular y controlar el trénsito, el transporte y la seguridad vial, dentro de su territorio
cantonal.

1.2.3 Consejo Nacional De Competencias (CNC)

El CNC, mediante resolucion 006-CNC-2012, publicada el 29 de mayo de 2012 en el
Registro Oficial, “traslada a los gobiernos autonomos descentralizados, metropolitanos y
municipales del pais la competencia exclusiva”: (...) entre ella el de “planificar, regular y
controlar el transporte terrestre, transito y seguridad vial” (...). “En él se establece ademas tres
modelos de gestion diferenciados, en funcion a las necesidades territoriales del canton en cuanto
a transito, transporte y seguridad vial”, ubicando al GAD Municipal de El tambo, dentro del
modelo de gestion C (CNC, 2012).

1.2.4 Ley Organica De Transporte Terrestre, Transito Y Seguridad Vial (LOTTTSV).

Art. 30.5, determina las competencias de los GAD metropolitanos y municipales,
algunas de ellas se mencionan a continuacion:
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J) Autorizar, concesionar o implementar los centros de revisién y control técnico
vehicular a fin de controlar el estado mecéanico, los elementos de seguridad, la emision de gases
y el ruido con origen en medios de transporte terrestre (LOTTTSV, 2014)

1.2.5 Reglamento General Para La Aplicacion De La Ley Orgénica De Transporte
Terrestre, Transito Y Seguridad Vial

Art. 306, 307, 308 y 309, De la obligacién de someter a los vehiculos a revisiones
técnico mecanicas en los centros de revision y control vehicular, con el fin de obtener
el aval de circulacién por las vias publicas.

Art. 310.

Tabla 13. Objetivos de la RTV segun la norma Vigente

Obijetivos de la Revision Técnica Vehicular segun la norma INEN vigente

1. Garantizar las condiciones minimas de seguridad de los vehiculos, basados en los
criterios de disefio y fabricacién de los mismos

2. Reducir la falla mecénica.

3. Mejorar la seguridad vial.

4. Mejorar la capacidad de operacion del vehiculo.

5. Reducir las emisiones contaminantes.

6. Comprobar la idoneidad de uso.
Fuente: “Reglamento General Para La Aplicacion De La Ley Orgénica De Transporte Terrestre,
Trénsito Y Seguridad Vial”; Registro Oficial No. 731 lunes 25 de junio (2012).
Elaboracion: Henry Nivelo

Art. 311.

Tabla 14. Pruebas a realizar en la RTV

Pruebas para la Revision Técnica Vehicular
1. Alineacién al paso
2. Prueba de suspension
3. Prueba de frenado
4. Verificacion de luces
5. Control de emisiones
6. Inspeccion de ruido
7. Revision de desajustes y carroceria.
Fuente: “Reglamento General Para La Aplicacion De La Ley Orgénica De Transporte Terrestre,

Tréansito Y Seguridad Vial”; Registro Oficial No. 731 lunes 25 de junio (2012).
Elaboracion: Henry Nivelo

Art. 312.

Tabla 15. Consideraciones a tomar para la RTV

En la Revision Técnica Vehicular se tomas en consideracion los siguientes aspectos:
1. Verificar del numero de chasis y motor.

2. En el motor verificar de fugas de aceite, ruidos extrafios y caracteristicas de los
gases de escape.

3. Para la direccion verificar de juego del volante, pines y bocines, terminales y
barras de direccion.

4. En los frenos se verifica el pedal y estacionamiento.
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5. Para la suspension los espirales, amortiguadores, resortes o paguetes, mesas.
6. La transmision se verifican las fugas de aceite, engrane correcto de marchas.
7. En la parte eléctrica se verifica el Funcionamiento de luces de iluminaciony
sefializacion, internas y externas del vehiculo, limpiaparabrisas, bocina.

8. Para los neumaticos se verifican la profundidad de cavidad de la banda de
rodadura, minimo 1,6mm.

9. En el tubo de escape se debera estar provisto de silenciador y una sola salida sin
fugas.

10. Para la carroceria se verifican los recubrimiento interno y externo, pintura,
vidrios de seguridad para uso automotor claros, asientos, asideros de sujecion,
cinturones de seguridad, espejos retrovisores, plumas limpiaparabrisas, pitos.
11. Los equipos de emergencia.

12. Taximetro y otros equipos de seguridad (Solo para taxis).

Fuente: “Reglamento General Para La Aplicacion De La Ley Orgénica De Transporte Terrestre,
Transito Y Seguridad Vial”; Registro Oficial No. 731 lunes 25 de junio (2012).
Elaboracion: Henry Nivelo

Art. 314: obligatoriedad de los centros de revision y control vehicular en verificar que
los vehiculos sometidos a revision técnica, mecénica y de gases contaminantes, posean
las condiciones Optimas que garanticen las vidas del conductor, ocupantes y terceros, de
acuerdo a lo que establezca el reglamento que expida la Agencia Nacional de Transito
y las normas técnicas INEN vigentes.

Art. 315: los centros de revision autorizados por la ANT y por los GADs, deberan
disponer de las caracteristicas técnicas y administrativas definidas por el reglamento
emitido por la Agencia Nacional de Transito, y estaran sujetas a una fiscalizacién
periddica por parte del Director Ejecutivo de la ANT, o sus delegados, a fin de mantener
el nivel de calidad del servicio.

Art. 316: Los centros de revision autorizados deberan mantener un enlace informético
con la Agencia Nacional de Transito, las Unidades Administrativas y con los GADs, a
fin de contar con los datos obtenidos en las revisiones vehiculares; sistema que poseera
las seguridades que eviten modificacion de resultados.

1.2.5 Reglamento Relativo a los Procesos de la Revision Técnica de Vehiculos a Motor

Segun la resolucién No. 070-DIR-2015-ANT (2015), en el capitulo IX, determina

consideraciones a tener en cuenta de para los Centros de RTV, asi como de lineamientos para
su funcionamiento, la autorizacion de la ANT o GADs, previo al cumplimiento de los requisitos
técnicos en base a la “Norma Técnica Ecuatoriana” INEN ISO/IEC 17020, que el OAE debe

1.2.6 Ley De Prevencién y Control de la Contaminacion Ambiental

Segun lo mencionado en los Art. 11, 12 y 13 del capitulo V, en el cual se determina la
prohibicidn de descargar sobre la atmdsfera, contaminantes que puedan perjudicar la naturaleza,
determinando asi, los tipos de fuentes potenciales de contaminacion tanto artificiales como
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naturales, y especificando que seran sujetos de estudio y control por entes determinados por la
ley y reglamentos para las fuentes artificiales, para nuestro caso la dotacion de la infraestructura
para la Revision Técnica Vehicular.

1.2.6 Normas Técnicas Ecuatoriana (NTE) Del Instituto Nacional Ecuatoriano De
Normalizacion (INEN).

Aqui se enlistaran las normas técnicas que regulan la RTV en el pais, referentes a sus
procedimientos, el control de los gases contaminantes de las fuentes moviles, la gestion
ambiental en cuanto al porcentaje de opacidad y concentracion de emisiones.

e INEN 2 349-2003 Revision Técnica Vehicular. Procedimientos.

e NTE 1155-2008, Vehiculos automotores. Dispositivos para la visibilidad.

e NTE 2202-2000, Determinacion de la opacidad de emisiones de escape de motores
diésel mediante la prueba estatica. Método de aceleracion libre.

e NTE 2203-2000, Determinacion de la concentracién de emisiones de escape en
condiciones de marcha minima o a ralenti.

Cabe destacar que las emisiones de CO2 en Latinoamérica, se sefialan en distintos paises
que al poseer mas niveles de gases de los que estos emiten, causando un aumento en el efecto
invernadero y debido a ello las temperaturas se vean aumentadas en 2 grados centigrados. En
la siguiente figura se observan los niveles de acuerdo a los paises (CNN Espafiol, 2017)
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Figura 8. Niveles de CO2 en Latinoamérica en kilotones [Grafico]; Fuente: (CNN Espafiol, 2017)

1.2.7 Reglamentos Técnicos RTE Del Instituto Nacional Ecuatoriano De Normalizacion
INEN.

Segun, el INEN, Las reglas tecnicas comprenden “la elaboracidon, adopcion y aplicacion
de reglamentos técnicos necesarios” destinados a salvaguardar (...)” los objetivos relacionados
con la seguridad, la salud, la vida humana, animal y vegetal, y la preservacion del medio
ambiente”.

En este sentido a continuacion, se enlistan algunos reglamentos vinculados con: los
elementos de seguridad en los automotores, la emisién de los vehiculos tanto nuevos como
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usados, asi como del control de las fuentes moviles terrestres para tales casos se aplican los
siguientes reglamentos respecto de lo descrito, RTE 034:2008, RTE 2:1996 y RTE 017:2008.

1.3 MARCO REFERENCIAL

1.3.1 AnAlisis de casos similares

En este apartado, se realiza un analisis de diferentes proyectos arquitecténicos, que
Ilevan a cabo la Revision Técnica Vehicular, tanto a nivel nacional como internacional, fueron
considerados por su importante, enfoque y la similitud de recursos y servicios, que son
necesarios para establecer una guia para la elaboracion de la propuesta de anteproyecto.

1.3.1.1 Licitacion para la construccion del Centro de Revisién Técnica Vehicular, del
Distrito El Alto-Bolivia.

° 400 800 1800 KN

Figura 9: Localizacion: Licitacién para la construccion del CRTV de El Alto, Murillo, La Paz, Bolivia. [Mapa].;
Elaboracion: Henry Nivelo.

Resumen

El CRTV de EIl Alto se encuentra en, La Paz, Bolivia, tiene un area de 5037.63 m2. El proyecto
forma parte de una camparfia realizada en Bolivia, denominada como Proyecto Aire Limpio,
que tiene como objetivo contribuir a la mitigacion del cambio climéatico y mejorar la calidad de
vida de los ciudadanos, reduciendo la emisidn de gases de efecto invernadero y contaminantes
causada por el parque automotor (Swisscontact, 2014).

Descripcion:

Segun su ubicacidn, se ubica alrededor de una zona consolida, comprende tres espacios
claramente identificados que forman el Centro de Revision Técnica Vehicular (ver figura 10).
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El primero (rojo) corresponde al area destinada a revision vehicular; el segundo (azul) area
administrativa y servicio al cliente; y el tercero (gris) que comprende el area de parqueo tanto
interno, para el personal administrativo y externo para los usuarios. Cabe destacar que cuenta
con un area especifica para seguridad y ademas de areas de espacios verdes distribuidos en todo
el proyecto.

INGRESO

INGRESO

SALDA

I

Figura 10: Emplazamiento, CRTV de El Alto, Murillo, La Paz, Bolivia [llustracion]: Fuente: (SICOES, 2014)

El area administrativa y de servicio al cliente de encuentra distribuida de la siguiente
forma: Informacion, sala de espera, ubicado junto al pasillo de observacion, que permite la
visualizacion clara del proceso que se lleva a cabo durante la verificacion del estado mecanico
del vehiculo, cuenta con un &rea de cajas o ventanillas de cobro, cuenta con una sala de
reuniones o de capacitacion para el personal, baterias sanitarias para los usuarios del centro.

Por otro lado, se ubica la administracion y la gerencia que cuenta con dos andenes de
servicios respectivamente, con bafio privado para el personal administrativo. A mas de ello se
ubica un area exclusiva para los técnicos del centro que cuentan con una bateria sanitaria que
incluye dos bafos, dos duchas, vestidor y casilleros que cuentan un acceso directo hacia las
lineas de revision, justo a este se encuentra la sala de control.

Cuenta con un éarea de parqueo con su entrada y salida independiente para los
automotores pesados y livianos, que se dividen en: parqueo para vehiculos que ingresan pre-
revision, vehiculos del personal en planta y parqueo para salida post-revision. Ademas, posee
una entrada peatonal independiente, que permite el acceso directo a las instalaciones del centro
(ver figura 10).

Alejado al centro de revision y junto al acceso vehicular se ubica la zona de seguridad
en donde se encuentra la porteria que cuenta con los siguientes ambientes: control, dormitorio,
cocina y bario (ver figura 10).
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El &rea de revision técnica vehicular esta formada por dos lineas de revision, una para
la inspeccion de vehiculos livianos y pesados (mixta), otra para vehiculos pesados con una
dimension de (14.00x45.00) m.

A continuacion, se presenta cada a uno de los ambientes que posee el centro en cada
area identificada.

Tabla 16. Distribucion de espacios de la Construccion Centro de Revision Técnica Vehicular,
localizacion: Distrital-El Alto-Bolivia.
DESCRIPCION ESPACIOS

Area de revision técnica Linea Mixta
Linea pesada

Area administrativay servicioal ' Informacion, Sala de espera, Area de cajas (4 cajas),
Depdsito de cajas, Sala de capacitacion de reuniones,

cliente Deposito general, Pasillo de observacion, Bafios
persona externas, Cocineta Administracion-Gerencia,
Bafio personal administrativo, Sala de monitoreo, Area
de ase para personal, Bateria personal técnico (2 bafios
y duchas), vestidor

Area de parqueo Parqueo de uso interno (personal)
Parqueo de Ingreso
Parqueo de salida

Area Seguridad Porteria

Areas verdes \ 7 espacios distribuidos en todo el proyecto
Fuente: (Gobierno Autonomo Municipal De El Alto, 2016); Elaboracién: Henry Nivelo

Funcionalidad: a continuacion de determina el funcionamiento del CRTV en lo
relacionado a accesos, circulacion externa e interna de los usuarios y vehiculos.

Exterior

l = =SB SIMBOLOGIA
4 e Acceso vehicular
Acceso peatonal
Salida vehicular
Circulacién
vehicular
Circulacién
peatonal
------ Via de desfogue
Ingreso
Instalaciones del
centro

‘ Ingreso personal
interno

. Ingreso RTV
‘ Salida RTV

Figura 11: Analisis de funcionalidad externa del CRTV de El Alto La Paz, Bolivia [llustracion]
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En la ilustracion anterior se puede identificar los diferentes accesos que posee el centro
y la edificacion que comunican con los espacios que lo conforman, asi como su circulacion
vehicular y peatonal.

Del andlisis se puede destacar algunos aspectos que seran de importancia al generar la
propuesta de disefio, mismos que se describen a continuacion:

En particular la edificacion se encuentra emplazada de forma aislada de acuerdo al
terreno, generando una circulacién vial que la rodean en su totalidad,

Debido a su ubicacién en forma inclinada segun el emplazamiento permite determinar
que obedece a garantizar una circulacion vehicular oportuna, dando lugar a crear una via de
desfogue de vehiculos, que por cualquier motivo no son sujetos de la revision vehicular,
independizando asi en su totalidad el acceso y salida de vehiculos.

La circulacion destinada al peatdn no se intersecta con la circulacion vehicular de forma
que garantiza la integridad del usuario durante el periodo que dura la inspeccion, sobre todo
aquellos que ingresan peatonalmente.

La via destinada a la circulacion vehicular al ingresar al parqueo pre revision tiene la
opcion de tomar dos vias, el primero, que recorre el parqueo destinado al personal del centro, y
el segundo mas alejado en relacién al frente de la edificacion, que circunda el parqueo publico
en direccion hacia la entrada de la RTV.

Figura 12: Diagrama de funcionamiento general identificado [llustracion]
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Elaboracion: Henry Nivelo
Interior

Se identifican tres tipos de circulacion de acuerdo al personal administrativo (morado),
técnicos de RTV (café) y usuarios (Amarillos).
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Figura 13: Analisis de funcionalidad interna del CRTV de El Alto, Murillo, La Paz, Bolivia [llustracion]

En ese sentido la circulacién de los usuarios se da generalmente por un vestibulo (rodea
a la sala de espera) y el pasillo de observacion, en el primer caso, se ubica Informacién y se
realiza el pago de tarifas, mientras que en el otro comunica con el &rea de oficinas (RTV y
Matriculacion) y los bafios pablicos hacia un costado, hacia el otro que lleva a la sala de

reuniones y sistemas.

Figura 14: Organigrama funcional interno identificado [llustracion]
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Elaboracién: Henry Nivelo
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La circulacion del personal administrativo se genera a través de un ingreso
independiente que se ubica de manera directa hacia los cubiculos de atencion al publico, a mas
de ello el pasillo de observacién se usa para comunicar con la cocineta, las ventanillas de
recaudacion, sala de reuniones y la oficina de sistemas.

Por otro lado, la circulacion destinada para el personal técnico encargado de la revision
vehicular se la realiza de forma horizontal en las lineas de revision mixta y pesada con un acceso
por medio de una sala de monitoreo que dirige hacia el area de servicio donde su ubican los
camerinos.

A continuacién, se presenta el organigrama funcional interno identificado, mediante el
cual se puede entender cobmo se comporta el usuario al momento de realizar la RTV y la
matriculacion de los vehiculos automotores.

Formal: La edificacion, se levanta sobre una nave industrial con columnas y vigas
articuladas metalicas, particularmente irregular con una pendiente mas pronunciada de la
cubierta hacia un costado del area administrativa y de servicio al cliente, formando un conjunto
arquitectonico estéticamente atractivo, identificando de manera clara sus entradas y salidas (ver
Figura 15,16).
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Figura 15: Detalle y corte, Proyecto CRTV de El Alto, Murillo, La Paz, Bolivia [llustracion
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Figura 16: Elevaciones, Proyecto CRTV de El Alto, Murillo, La Paz, Bolivia [llustracion]

i+

En cuanto a su materialidad utilizada para el proyecto, se puede destacar el uso de
cerchas metélicas recubiertas en determinadas secciones, con planchas de fibrocemento
onduladas y en otras con planchas de policarbonato como elemento traslucido.

37



Aporte al proyecto

Su importancia radica en el partido arquitectonico que posee, en cuanto a sus areas con
las qué cuenta y de manera general su tipo de implantacion, se define el programa arquitectonico
manteniendo los espacios mas importantes de este centro como son el Area de RTV, Area
administrativa y de atencion a publico; Area de paqueos, debido a su adecuado funcionamiento.

1.3.1.2 Propuesta de centro de revision técnica vehicular de Rumifiahui

1|

Figura 17: Localizacién: CRTV Rumifiahui, Quito, Ecuador. [Mapa].
Elaboracién: Henry Nivelo
Se ubica, en Rumifiahui, Quito, Ecuador, el area destinada al Centro de Revision
Técnica 8800 m2 aproximadamente

Resumen

Disefio de un terminal terrestre y un centro de revision técnica vehicular fue elaborado
de acuerdo al plan de desarrollo y ordenamiento territorial del canton Rumifiahui del afio 2012,
el cual tiene una proyeccion en cuanto a crecimiento poblacional de 30 afios (Cadena, 2014).

Descripcion:

El sitio destinado para la construccién del proyecto se encuentra en una zona
previamente seleccionada de acuerdo a los sitios sugeridos por el GAD municipal del canton,
para ello se optaron por varias opciones en el que se consideran diferentes variables para su
seleccion; aspectos como: accesibilidad, topografia, vistas, riesgos naturales, geometria,
orientacion, area, infraestructura, entorno natural y construido fueron algunos de ellos (Cadena,
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2014), a cada uno se les asignd una calificacidn en base a las caracteristicas mas dptimas en
donde la alternativa con mayor puntuacion fue la elegida.

El proyecto involucra una planta de trama radial, una estructura mixta de hormigon y
estructura metalica formada por dos bloques claramente definidos; el primero destinado a un
area de revision con accesos y salidas independientes y el segundo una zona administrativa.

Los espacios que posee el bloque destinado a la revision vehicular son: area de revision
técnica, en donde se ubican 4 lineas de revision, en ella se realiza todo el proceso de inspeccion
y control de estado del vehiculo en materia mecéanica.
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Figura 18: Planta centro de RTV del canton Rumifiahui [llustracion]
Fuente: Cadena A, 2014; Elaboracion: Cadena A, 2014
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En el area de prestacion de servicios, se determina los siguientes ambientes:
administracion, secretaria, informacion, bateria sanitaria, sala de espera, cocina, guardiania,
bodega, archivo, cuarto de maquinas y contabilidad.

Ademaés de ello cuenta con amplia zona de parqueadero; parqueo pre-revision y post-
revision y parqueo para el personal administrativo (ver figura 18).

Las areas identificadas con las que cuenta el centro, para el desarrollo de las actividades
se describen en la tabla siguiente:

Tabla 17: Distribucion de espacios, Propuesta de CRTV de Rumifiahui

DESCRIPCION ESPACIOS
Area de revision técnica 4 lineas de revision
Area administrativa Boleteria, Informacion, Sala de espera y

circulacion, Matriculacion, Depdsito-Bodega,
Vestidor de empleados, Comedor de empleados
Baterias sanitarias, Cuarto de maquinas,
Atencion al puablico, Centro de computo,
Archivo, Gerencia

Area de Estacionamientos Parqueo de uso interno (personal)

Parqueo de ingreso (Pre-revision)
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Parqueo de salida (post-revision )
Area Seguridad Porteria

Areas verdes Espacios distribuidos en todo el proyecto

Fuente: (Cadena, 2014); Elaboracion: Henry Nivelo.

Funcionalidad: en este apartado se determina el funcionamiento del CRTV en lo
relacionado a accesos, circulacion externa e interna de los usuarios y vehiculos.

Exterior

SIMBOLOGIA
Acceso vehicular
Acceso peatonal
Salida vehicular
Circulacion

vehicular
Circulacién peatonal

Via de desfogue
Ingreso Instalaciones
del centro
Ingreso personal
interno
Ingreso RTV
Salida RTV
Parqueo Pos/pre
revision
Parqueo personal
Figura 19: Analisis de funcionalidad externa del centro de RTV del canton Rumifiahui [llustracion]
Elaboracién: Henry Nivelo

El centro presenta dos accesos peatonales, un acceso y salida vehicular independiente
mismos que permiten determinar la circulacion que se forma en el exterior.

Segun la figura anterior la edificacion destinada a la RTV se emplaza en forma aislada,
cerca de una quebrada, esto segun las curvas que presenta la ilustracion, en él se puede apreciar
una gran cantidad de espacio destinado para el parqueadero sobre todo aquellos que seran
sujetos de inspeccion, a mas de ello cuentan con una zona exclusiva de para el parqueadero del
personal en planta.

La edificacion que tiene una matriz hexagonal se emplaza con tres volimenes que
sobresalen de los costados, en dos de ellos se ubican las lineas de revision, mientras que la
tercera de encuentra dividiendo los parqueos de los automotores pre y pos revision.

La forma irregular que presenta la planta del CRTV, permite una circulacion amplia de
la totalidad del proyecto, en el cual se generan maltiples accesos para el personal administrativo
como para los usuarios del servicio.

40



Figura 20: Diagrama de funcionamiento general identificado CRTV Rumifiahui [llustracion]
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Elaboracion: Henry Nivelo

A continuacion, se presentan fotografias referentes al proyecto en analisis, que
permitirdn comprender de mejor manera (ver figura 15).

Interior

SIMBOLOGIA
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Ingreso personal
interno

Ingreso RTV
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Circulacion de los
usuarios
Circulacion interna
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administrativo
Circulacion interna
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Figura 21: Analisis de funcionalidad interna del CRTV de Rumifiahui [llustracion]

Se identifican tres tipos de circulacion de acuerdo al personal administrativo (morado),
técnicos de RTV (café) y usuarios (Amarillos).

El equipamiento al presentar una extension considerable presenta varios accesos para el
personal que labora en el centro cuatro para ser especificos que el nim. 1, dirige al area técnica
de revision vehicular y de servicio, el nim. 2, al area de digitaciéon y matriculacién, a pesar que
que se puede acceder por el ingreso principal de los usuarios, el nim. 3, se destina a la ventanilla
de recaudacion que se encuentra separado de la sala de espera, el num. 4, que Unica al area
administrativa.

La circulacion de los usuarios es centralizada alrededor de la sala de espera mismo que
tiene dos accesos que comunican con el parqueadero pre-revision y pos-revision, es importante
mencionar que directamente de la sala no se puede visualizar el proceso de RTV, es por ello
que el usuario abandonara las instalaciones y dirigirse a los costados para poder visualizar el
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vehiculo. Sin embargo, de suceder algin imprevisto con el automovil durante la inspeccion, el
propietario debera acceder por el ingreso 1 del personal en planta para evidenciar el defecto.

La circulacién del personal técnico de RTV, se genera a través de un ingreso
independiente que se ubica de manera directa hacia los camerinos y el comedor, que dirige
hacia las lineas de revision, generando una circulacion horizontal para los operarios durante la
inspeccién vehicular.

A continuacién, se presenta el organigrama que evidencia la funcionalidad del interior
del centro.

Figura 22: Organigrama funcional interno del CRTV de Rumifahui [llustracion]
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Elaboracién: Henry Nivelo

Aporte al proyecto

El proyecto se acomoda a las condiciones del sitio destinado para la construccién del
proyecto, previamente por el GAD municipal del canton, para ello se analizaron diferentes
variables para su seleccion; aspectos como: accesibilidad, topografia, vistas, riesgos naturales,
geometria, orientacion, area, infraestructura, entorno natural y construido. Que permitieron
determinar si el lugar es idoneo para la implementacion del proyecto.

La propuesta de anteproyecto del CRTV mantiene los mismos lineamientos de contar
con el terreno designado los el GAD, en el cual se tendré en cuenta los aspectos mencionados
del caso de analisis.
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1.3.1.3 Propuesta Centro de Revision Técnica Vehicular del canton Loja.

Figura 23: Geolocalizacion, Propuesta de CRTV del canton Loja.
Se ubica, en Loja, cuenta con area aproximada de 1291.18 m2

Resumen

El proyecto se enfoca en la concentracion de las diferentes dependencias de la Unidad
Municipal de Transito del cantdén Loja, en una misma infraestructura cumpliendo con los
requerimientos para cada una de ellas y brindar asi un mejor servicio a los usuarios (Ortiz, 2016)

Descripcion:

En este proyecto se visualiza el disefio del centro de revision técnica vehicular para el
canton Loja, propuesta que integra creacion de la UTTTSV y sus diferentes unidades operativas
(Ortiz, 2016).

El centro cuenta con los siguientes ambientes: sala de espera con vista directa hacia la
zona destinada a la revision técnica vehicular, informacion, area de pagos (3 cajas de cobro)
por concepto de matriculacion, revision y multas, una zona de entrega de documentos,
pagaduria, revisién, archivo, direcciéon con bafio privado, administracion, y bateria sanitaria
para personal interno y externo del centro.

El proyecto no presenta un emplazamiento que evidencie la funcionalidad de manera
integral de las diferentes unidades a funcionar, sin embargo, presenta una planta del espacio
administrativo destinado a la RTV, mismo que sera sujeto de andlisis para determinar como
funcionan los espacios interiores y su circulacién
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Figura 24 Andlisis interno de la funcionalidad del CRTV de Loja [llustracion]
Fuente y Elaboracion: Salazar, 2016
La planta presentada contempla el bloque destinado para realizar el proceso de
tramitologia de la RTV y posterior Matriculacion, mas no para realzar la verificacion mecénica
de los vehiculos, puesto que no presenta accesos que den cuenta de comunicacién con las lineas
de revision, ya que posee un acceso Unico a la edificacion que genera la circulacion del personal
administrativo y los usuarios garantizando la vinculacion con los espacios existentes.

Aspecto formal.

El proyecto involucra una planta ortogonal, una estructura mixta de hormigon y
estructura metalica formada por dos bloques a diferentes alturas; en su fachada se aprecia la
utilizacion de porticos que dan realce a la edificacion (ver figura 25.26).

Figura 25: Elevacion frontal, Propuesta del C RTV en Loja [llustracion]; Fuente y elaboracion: (Ortiz, 2016)
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Figura 26: Seccion, Propuesta del C RTV en Loja [llustracién]; Fuente y elaboracién: (Ortiz, 2016)

Segun lo que indica en la seccion de la figura 26, se puede describir que la infraestructura de la
RTV y matriculacion son dos elementos arquitectdnicos independientes.
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Figura 27: Modelo 3d, Propuesta del Centro de RTV en Loja [llustracion]
Fuente y elaboracion: (Ortiz, 2016)
El proyecto presenta una estructura organica funcional, en donde las cuatro

dependencias analizadas forman parte de un conjunto arquitecténico, que busca la agilidad para
brindar los servicios relacionados al Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial.

La estructura organica que presenta el proyecto es de vital importancia para generar la
propuesta de anteproyecto en el canton ElI Tambo, puesto que permitira saber qué direccion
tomara la administracion del CRTV, ademés de que en ella se establecen requerimientos de
personal necesarios para la dotacion de servicios del centro.

DIRECTORIO

GERENCIA 1

UMTTTSV
;. SECRETARIA ASESORIA
< GENERAL RINICA L
2 ARCHIVO CONT’RATACIO,\I
PUBLICA
COMISARIA DE DEPARTAMENTO SITU PRESUPUESTO E
TRANSITO TECNICO INGRESO DE
UNIDADES
13 12 42
| 6
MATRICULACION ucoT SIMERT

Y REVISION

VEHICULAR

24
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Figura 28 Organigrama del personal en base a necesidades [Grafico]
Fuente y Elaboracion: (Ortiz, 2016)

Consideraciones establecidas segln la grafica mostrada:

En la cuspide del organigrama de ubica el directorio, que hace relacion a la primera
autoridad, encargada de realizar el seguimiento y control de los objetivos trazados de cada
dependencia de la Unidad de Movilidad del Loja. Segun el proyecto contempla la unificacion
de las dependencias que pertenecen a la unidad, para ello plantea que se cree la UMTTTSV de
forma integral, es decir proponer una estructura administrativa Unica del cual dependan las
cuatro unidades considerada: Matriculacion y Revision vehicular, UCOT, Cuartel y Simert
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La UMTTTSV, propone que las cuatro dependencias estén regidas a una autoridad
previa a la alcaldia, puesto que recae en la gerencia que dispondra para la administracion de los
siguientes pilares de apoyo: secretaria general, Asesoria Juridica, archivo y contratacion
publica; dividido en varios departamentos como, la comisaria municipal, departamento
Técnico, SITU, Presupuesto e ingreso de unidades.

En este sentido, la dependencia de la Revision Técnica Vehicular y matriculacion esta
considerado para estar a cargo de la UMTTTSV de Loja, cuyo personal compartira objetivos
comunes en beneficio de la institucion.
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Figura 29: Funcion y requerimiento del personal — Matriculacion y Revision Vehicular [Grafico]
Fuente y Elaboracién: (Ortiz, 2016)

El personal que se presenta en el caso referente analizado, da cuenta de manera clara, el
requerimiento necesario para cumplir con la competencia de RTV, mismos que seran sujetos
de comparacién con caso de relevancia mas adelante y determinar de forma definitiva el
personal para la propuesta del centro.

Aporte al proyecto

Este proyecto es referente puesto que presenta la unificacion de las dependencias de la
Unidad municipal de Loja, que se encuentran ubicados de manera dispersa. Este concepto de
unificacion serd considerando en la propuesta del CRTV puesto que la RTV, matriculacion,
tramites anexos a ellos como traspasos, cambio de domino, titulos habitantes y mas serén
considerados para su tramitologia en el mismo espacio de manera consecutiva.
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A maés de ello el personal que propone para la operacion de la Unidad Municipal de
Movilidad, particularmente para la RTV y matriculacion, permitira establecer el personal que
se requerira en el disefio de la propuesta de anteproyecto.

Conclusiones.

Luego de revisar los diferentes proyectos referentes al tema de investigacion se puede
concluir que, en particular, los tres proyectos en mencion presentan similitud en cuanto a
distribucion de espacios de acuerdo a las necesidades que requiere el centro, tal es el caso de
contar con parqueo tanto de ingreso, denominado pre-revision y de salida post-revision,

Cabe destacar ademas en el caso 1 y 2, los centros presentan dos tipos de lineas de
revision, una mixta, y otra de tipo pesado. En el caso primero, se puede apreciar de manera
directa desde una sala de espera los métodos que se llevan a cabo en la revision del estado
mecanico del vehiculo sin perderlo de vista; mientras que, en el segundo caso, esta situacion no
es igual ya que el usuario debe salir de las instalaciones para realizar el seguimiento del proceso
si asi lo requiere.

Es importante mencionar también que cada uno de los proyectos cuentan con una
entrada y una salida vehicular independiente, de manera que se permite una funcionalidad
adecuada en el interior del centro.

Como resultado se debe mencionar que, en el caso del proyecto de licitacion del
municipio de El Alto de La Paz, en Bolivia, se considera los equipos minimos requeridos que
deben contar los Centros Revision Técnica para su adecuado funcionamiento es de subrayar
que la funcionalidad del centro obedece a una adecuada ubicacion de los espacios ya que
permite que los vehiculos circulen apropiadamente, siendo o no sujetos de inspeccion.

Los proyectos mencionados en el caso 2 y 3, si bien cumplen con las exigencias
establecidos por la normatividad en cuanto a areas minimas, iluminacion y ventilacion de
locales habitables, y son parte integral de una planificacién previa, sin embargo, no es posible
determinar los equipos con los que estan conformadas las lineas de inspeccion. Es importante
mencionar que cumplen objetivos trazados que tienen como fin, contribuir a la reduccién del
cambio climéatico y a mejorar de la calidad de vida de la poblacion.

1.4 MARCO TEORICO - CONSTRUCTIVO
La concepcion de nuevos elementos y materiales que la tecnologia brinda en la
actualidad, permiten desarrollar espacios versatiles y a la vez confortables, mismos que pueden
ser usados como elementos estructurales o como envolventes, que en muchos casos sirven para
generar luz, ventilacion, climatizacion artificial y evitar problemas debido a condiciones
climaticas que pueden presentarse.

La necesidad de dotar de espacios amplios para uso publico, sobre todo en el area de
revision técnica vehicular, hace necesario determinar la materialidad y el sistema constructivo
a utilizar en el proyecto, el mismo que permita soportar una estructura con grandes luces.
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Es por ello, a continuacién, se describen algunos conceptos de materiales a utilizarse de
acuerdo al tipo y facilidad de acceso a éstos.

1.4.1 Hormigon

El hormigon es una roca artificial que se forma de mezclar diferentes aridos y sustancias
(cemento, arena, ripio y agua), este material posee propiedades importantes como su resistencia
y durabilidad que adquieren durante el mezclado de cemento y agua dependiendo
principalmente de sus propiedades.

El hormigdn al ser un elemento solido es sumamente resistente a la comprension, pero
extremadamente fragil y débil a solicitaciones de traccion (Ortiz, 2016).

Este material para adquirir sus propiedades resistentes debe tener un proceso de curado
Optimo que deberd realizarse durante el periodo inicial del fraguado del hormigdn con
procedimientos y materiales adecuados, a fin de evitar perdida de humedad y cambios
exagerados de temperatura del hormigon (Sanhueza, s.f.).

Usos y Aplicacion

e Cimientos e Calzada.
e Muros de contencion e Paredes de bloque o ladrillo.
e Losas de soporte de carga e Acerasy bordillos

e Columnasy Vigas.
1.4.2 Estructura Metélica

Se denomina a cualquier estructura que esté formada por la mayoria de materiales
metalicos, normalmente de acero. Las estructuras son utilizadas ampliamente en el campo
industrial por sus excelentes propiedades para su construccion, son funcionales y su costo de
produccion puede ser mas barato que otro tipo de estructuras (Estructuras Metalicas, s.f.).

Una estructura metalica para su buen funcionamiento debe ser estable, resistente y rigida
(Estructuras Metalicas, s.f.).

e Estable, que no invierta.

e Resistente, para que, al aplicar los esfuerzos, los elementos que la conforman la
estructura soporten su fuerza sin romperse.

e Rigida, que no se deforme al someter a esfuerzos, sean propios de la edificacion (peso
muerto), como de cargas provocadas por los usuarios y las condiciones climaticas
(cargas vivas).

El acero posee 3 grandes ventajas en la construccién segun (Estructuras Metalicas, s.f.):

e Los aceros son mas rigidos, durables y resisten esfuerzos considerables o pesos sin
romperse.
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Tiene plasticidad. El acero puede doblarse sin romperse, Advirtiendo a los habitantes
para escapar.

Es flexible. Se puede flexionar cuando recibe esfuerzos de un lado, como, por ejemplo,
el viento o un sismo (Parr. 5).

Una estructura metalica se compone por una estructura principal y una secundaria; la

estructura principal, estan formada por elementos (pilares y vigas metélicas) que brindan
estabilidad a la construccién y transfieren las cargas vivas y muertas hacia los cimientos;
mientras que la estructura secundaria, denominada subestructura, comprende principalmente a
elementos de la fachada y la cubierta de hormigon o acero.

Tipos de estructuras metalicas.

Segun los establecido por el portal web areaecnologia.com, a continuacion, se describen

los tipos de estructura metalica:

Estructuras Abovedadas: son aquellas que utilizan bovedas, cupulas y arcos para
equilibrar el peso estructural.

Estructuras Entramadas: Son utilizados mayormente en edificios, utilizan gran cantidad
de cimientos pilares vigas, y columnas, es decir, elementos horizontales y verticales
convirtiéndolo en una estructura mucho mas ligera.

Estructuras Trianguladas: Se caracterizan por la colocacién de sus elementos de maneras
triangular, resultan ser méas ligeras y econdmicas, se utilizan en la construccion de
puentes y naves industriales. Existen dos formas mas utilizadas, la estructura metalica
en cercha y celosia.

Estructuras Colgantes: utilizan cables o barras conicidades como tirantes, unidos a
soportes resistentes como los cimientos y pilares.

Estructuras Laminares: Se forman por ldminas de alta resistencia que conectadas entre
si formando un todo, es decir, sin alguno de sus elementos la estructura seria inestable,
algunos ejemplos de este tipo son: las carrocerias de coches y aviones.

Estructuras Geodésicas: No son muy comunes, se forman por hexagonos o pentagonos
se caracterizan por tener una forma esférica o cilindrica y ser resistentes y ligeras.

Aplicacion: Este material tiene gran capacidad de resistencia debido al acero y es muy utilizado
para salvar grandes luces, es de rapido montaje ahorrando optimizando el tiempo en
construccion, su aplicacion tiene un sin numero de usos, por ejemplo:

Locales comerciales.

Naves industriales.

Bodegas.

Centros recreativos y deportivos.
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1.4.3 Materiales Ceramicos

Son agregados quimicos formados por “metales como los éxidos, nitruros, carburos y
mas, que contienen minerales de arcilla, cementos y vidrios”; son fabricados “a elevada
temperatura que permite alcanzar su resistencia, son mas resistentes que los metales y los
polimeros. Desde el punto de vista mecénico, son duros y ligeros pero fragiles” (Compuestos
cerdmicos, 2004).

Segun el INEN (2009) son placas de poco grosor, formadas por arcilla y otras materias
primas, generalmente utilizadas como revestimientos de pisos y paredes, usualmente moldeadas
por extraccion o prensado a temperatura ambiente pero también pueden ser moldeadas por otros
procesos, seguidamente secadas y posteriormente cocidas a suficiente temperatura para que se
desarrollen las propiedades requeridas; las baldosas pueden ser esmaltadas o0 no y son
incombustibles e inalterables por la luz (pag. 1)

1.4.3.1 Clasificacion.

Las baldosas o ceramicas de piso se clasifican en base al método de fabricacion y su
absorcion de agua (INEN, 2014).

Por Fabricacion: Baldosas extruidas, Baldosas prensadas en seco, Baldosas fabricadas
por otros procesos.

Por Absorcion de agua: Baldosas de baja absorcion, Baldosas de mediana absorcion,
Baldosas de alta absorcion.

Aplicacion: Su aplicacion se da principalmente en pisos y paredes interiores debido a
su durabilidad, facil instalacion, soporta intenso tréfico y facil mantenimiento.

1.4.4 Ladrillos

Podemos definir que el ladrillo es una “piedra artificial” de forma geométrica, que
resulta de la propiedad plastica de la materia prima empleada, la arcilla, que al modelarse
con agua, una vez seca y tras su posterior coccién adquiere una gran dureza y resistencia.
(Bianucci, 2009, pag. 3)

Estd compuesta principalmente de arcilla cocida, sus dimensiones estan estandarizadas
de manera que cada una sea el doble de la anterior mas 1cm., para el mortero de la junta.

El ladrillo el material utilizado con mucha frecuencia en la construccion, éstos pueden
ser fabricados de manera industrial y artesanal, tiene forma prismética rectangular. A
continuacion, se muestra los tipos de ladrillos existentes: Huecos, Semiportantes, Portantes,
Alveolares y Prensado.

El ladrillo es un material que posee grandes ventajas en su aplicacion es durable y
resistente al fuego cumple una funcién como un aislante acustico y térmico.
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Los tipos de aparejos que existen al momento de la colocacion del material son: de punta
a tizon, en panderete, de soga y de canto o sardinel (figura 23)

oy,

De soga De canto o sardinel

ittty

De soga De canto o sardinel

Figura 30: Tipos de aparejo segun su colocacion [llustracion]

Aplicacion: Se utiliza para paredes exteriores e interiores de edificios, permiten el aislamiento
de factores climéticos y acusticos.

1.45 Cielos rasos.

Conocidos como cielo raso, cielorraso o falso techo, es el elemento que se ubica por
debajo del entrepiso o cubierta, siendo construido comunmente de piezas de placas
prefabricadas. Actualmente pueden servir de aislante térmico y acustico, asi como un
optimizador de la iluminacion interna (Romero, 2019).

Aqui algunas de sus ventajas segun Romero (2019):

e Se adapta al clima. suministran frescura en climas calidos y al contrario en climas frios.

e Su instalacion es répida

e Buen aislante acustico.

e Permiten ocultar las tuberias, cafierias o ductos.

e Permite el facil movimiento de piezas, para hacer cualquier reparacion que puede existir
al interior del cielo raso.

e Poseen control acustico para absorber ruidos indeseados y crear espacios de trabajo
productivos.

1.4.5.1 Tipos de cielos rasos

Tabla 18: Tipos de cielo raso
TIPO DESCRIPCION
Asbesto cemento Estd compuesto por ashesto cemento; sus propiedades de origen
inorganico favorecen en el aislamiento térmico y acustico, sin
embargo, se deterioran facilmente por la humedad.
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Este material esta elaborado en base a lana mineral, fibra de papel,
Cielo raso de Fibras | perlita, almidon y otros compuestos, soporta altos niveles de
Minerales humedad relativa y temperatura, ademéas de ofrecer resistencia al
fuego (Romero, 2019)

El cielo raso en PVC | Sus caracteristicas son similares a la fibra de vidrio, tienen una
buena aislacion acustica y térmica, considerado mas versatil que los
plasticos, pues combina propiedades termoplasticas junto a la
rigidez (Romero, 2019)

El cielo falso metalico = Estd formado por paneles metalicos de aluminio. Son de alta
durabilidad, poseen buena resistencia a la humedad, no requieren
reparacion y mantenimiento continuo, no existe presencia de
estatica, mismo que previene la acumulacion de polvo y suciedad,
son impermeables y tienen una buena resistencia al sol y la luz
(Romero, 2019)

Cielo raso de madera | Posee alta calidad estética, utilizado en varios ambientes como
hogar, oficina o centro de comercio, algunos de sus acabados son
las tablas machihembradas, el terciado rasurado o el uso de planchas
de MDF, sin embargo este material no son resistentes al fuego,
humedad y a las termitas.

Yeso Compuestos principalmente de yeso pueden poseer un
recubrimiento de aluminio o papel, de textura variada tanto rugosas,
perforadas y lisas

Fuente: (Romero, 2019); Elaboracion: Henry Nivelo
1.4.5.2 Colocacion

Su colocacién se la realiza con perfiles metalicos (perfiles T, L), aluminio, hierro galvanizado.

1.4.6 Recubrimiento

El recubrimiento es el elemento de mayor relevancia estética de una edificacion, que de
acuerdo al tipo o calidad dependeré la frecuencia del mantenimiento con el fin de garantizar sus
caracteristicas de durabilidad.

La construccion del CRTV involucra la construccién de una nave industrial de
estructura metalica, es por ello que a continuacién se describe el tipo de recubrimiento de
cubierta que se utilizara en el disefio del anteproyecto.

1.4.6.1 Techo metélico

Los techos metalicos estan compuestos de chapa o laminas de metal, que resultan ser
buenos aislantes térmicos y acusticos, que dependera de la composicion para dotar las
caracteristicas de resistencia.

En el mercado se comercializan variedad de cubierta metalicas que muestran un sin
numero de beneficio y usos, algunos de ellos demuestran a continuacion.
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Alutecho: es un panel de acero galvalume o prepintado que se encuentra protegido por
aluminio y zinc que le da la caracteristica de durabilidad en el tiempo, su importancia radica en
ser un panel que refracta los rayos del sol.

Usos y beneficios: Son utilizados en viviendas, bodegas, centros educativos y
construcciones agropecuarias

Es durable debido a que es una chapa inoxidable, no permite el paso del calor solar
porque refracta sus rayos manteniendo un ambiente fresco.

No es cancerigeno y no permite que crezca musgos ni se adhiera hongos; sobre todo es
100% reciclable.

Figura 31: Panel metélico para cubierta [llustracion]
Fuente: Kubiec.com

Kutérmico: “es un panel metalico tipo sanduche, formado por dos laminas de acero
galvalume inoxidable, galvanizado o aluminio. Tiene aislamiento con espuma rigida de
Poliisocianurato (PIR), Poliestireno Expandido (EPS), o Lana Mineral de Roca (LMR)”
(Kubiec.com).

Usos y beneficios: Utilizado en instalaciones industriales, centros comerciales,
avicolas, aeropuertos y viviendas.

Su disefio es dptimo para cubierta con pendientes minimas del 10% o menos, funciona como
aislante térmico y acustico

Su instalacién es rapida, tiene buena resistencia estructural, y elimina el uso de cielo raso.

Figura 32: Panel metalico tipo sanduche para cubierta [llustracion]
Fuente: Kubiec.com
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CAPITULO 2

ANALISIS COMPARATIVO ZONA DE PLANIFICACION 6 DEL
AUSTRO Y DIAGNOSTICO
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2.1 Zona de Planificacién 6

Se encuentra ubicada en la region centro sur del Ecuador, limita con las provincias de
Chimborazo, Tungurahua y Pastaza al norte; El Oro, Loja y Zamora Chinchipe al sur; Guayas,
El Oro y Chimborazo al oeste; y, Peru al este (Senplades, 2015, pag. 9)

PEr— ‘

e
b e

Figura 33: Zona de Planificacién 6 [Mapa].
Fuente: IGM; Elaboracion: Senplades - Z6, 2014.

Es de sefalar que, segin el INEC, (2010) posee una poblacion de 1.085.251 habitantes,
dividiéndose entre el area rural con un 51,7% y el area urbana con 48,3%, cabe destacar que,
se realiz6 una proyeccion del crecimiento poblacional para el afio 2018 con una cantidad de
1.313.334 habitantes.

La Zona 6 se compone por las provincias Azuay, Cafiar y Morona Santiago, con su
administracion en la ciudad de Cuenca, se encuentra dividida en 34 cantones y 133 parroquias,
subdividida en 17 distritos y 120 circuitos, con un area geografica de 35.330,74 Km2
(Senplades, 2015).

2.1.1 Revision Técnica Vehicular de la Zona 6-Austro

Segun la Agencia Nacional de Transito (2012), 89 GADs del pais y 4 Mancomunidades
se certificaron, para asumir las competencias de revision y matriculacion vehicular bajo el
modelo de gestion “C”, en la siguiente tabla se describen a las municipalidades de la Zona 6 —
Austro, que se encuentran certificados.

Tabla 19: GADs certificados por la ANT en el afio 2015

Provincia Azuay (15/15) Caiar (7/7) Morona Santiago
(6/12)
Cuenca, Camilo  Ponce | Azogues Gualaquiza
Enriquez, Chordeleg Biblian Huamboya
Gobiernos El Pan, Gir6n, Guachapala, | Cafiar Morona
. Gualaceo, Nabon, Ofa, | Déleg San Juan Bosco
Autdénomos . .
Descentralizados Paute, Pucara, Sar_l Fernando, | EI Tambo Santllago
Santa Isabel, Sevilla De Oro | La Troncal Sucla
y Sigsig Suscal

Fuente: (ANT, 2015); Elaboracién: Henry Nivelo.
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Posterior, segin resolucion No0.003-CNC-2015, el CNC, asciende a los GAD
municipales al modelo de gestion “B”, previa solicitud de un informe de capacidad operativa
hacia la Asociacion de Municipalidades Ecuatorianas (AME), presentada en marzo del 2015,
mismo que considera necesario revisar la asignacién de los modelos de gestion, en base a las
condiciones de cada GAD, con el proposito de organizar e implementar el proceso de
descentralizacion. Por lo tanto, todos los GADS de la Zona de planificacion 6, a excepcion de
Cuenca, pasan a formar parte del modelo de gestion B, sumandose a este los GADs municipales
restantes de la provincia de Morona Santiago; Limoén Indanza, Palora, Logrofio, Pablo Sexto,
Tiwintza y Taisha

A partir de ello, la ANT (2015) mediante resolucion No. 070-DIR-2015, faculté a todos
los entes competentes para que durante el periodo 2015-2017, adapten ciertos requerimientos y
procesos de la revision vehicular, con excepcién de Quito, Cuenca y Guayaquil, que poseen
centros de RTV en operacion.

Mediante reforma a la resolucion 070-DIR-2015 realizada el 22 de octubre de 2017, se
establece un plazo adicional de 6 meses, en donde los GADs certificados hasta marzo de 2015
debera poner en funcionamiento los centros de Revision y Control Vehicular. Es decir que, para
abril de 2016, todos los GADs mencionados asumieron sus competencias, creando a través de
ordenanzas, las diferentes unidades de movilidad en cada cantdn de las Provincias en general.

Sin embargo, las Unidades de Movilidad encargadas de dotar a las ciudades del servicio
de Revision Técnica Vehicular, realizan este proceso de manera visual y sin lograr hasta la
actualidad implementar centros de Revision Vehicular, debido a maltiples motivos, sobre todo
de indole econdmico, por el alto coste que implica la dotacién de equipos para la prestacién del
servicio.

En tal motivo la ANT Mediante resolision No. 063-DIR-2017 con fecha 17 noviembre
de 2017 amplié por un plazo de 18 meses, (...)“para que los Gobiernos Autonomos
Decentralizados Municipales y Mancomunidades competentes para efectuar el Proceso de
Revsion Tecnica Vehicular, que no cuenten con los Centros de Revision Tecnica Vehicular
(CRTV), implemeten y pongan en funcionamiento dichos Centros”.

Mientras tanto, para los GAD que poseen centros de Revision Tecnica Vehicular se
prohibe la “Revisién Visual”, y para los que no cuentan con ellos realizaran la “Revision
Visual” mientras dure el plazo dispuesto. Destaca ademas que aquellos vehiculos que prestan
el servicio de tranporte terreste publico interprovincial, deberan obligatoriamente relalizar la
RTV en cualquiera de los CRTV implementados en el pais.

Es de mencionar ademas que si bien los cantones mencionados anteriormente asumieron
las competencias de transito y transporte la gran mayoria no cuenta con equipos tecnologicos
sobre todo para brindar un servicio adecuado de Revision Técnica Vehicular, ya que para ello
se requieren de centros especializados debidamente equipados y certificados, similares a los
existentes en Cuenca, provincia de Azuay.

56



El ultimo plazo establecido (18 meses) por la ANT, segln la resolucién No. 063-DIR-
2017, finalizo el 17 mayo de 2019, en donde los GAD a nivel nacional, debian a ver
implementado la infraestructura para la RTV inhabilitando la revision visual. Sin embargo
segun el CNC (2019), 159 GADs, no a logrado cumplir con lo establecido, otros 29 se
encuentran en proceso de implementar los centros y 33 si lo a hecho.

Tabla 20: GADs, que han implementado Centros de Revision Técnica Vehicular

Quito Mancomunidad del Norte (15 GAD)
Cuenca Durén

Guayaquil Samborondén

Milagro Chone

Rumifahui Guano

Santo Domingo Loja

Mancomunidad de Sucumbios (7 GAD)

Fuente: (CNC, 2019); Elaboracién: Henry Nivelo.

De los centros descritos en la tabla 13, no se encuentra ningin GAD que haya
implementado el CRTV y que pertenece a la zona de planificacion 6 del Austro, a excepcion
del canton Cuenca que cuenta con un CRTV desde el afio 2006 segun lo describe EI Tiempo
(2019).

Por la importancia que demanda RTV, la ANT, emite la resolucion No. 025-ANT-DIR-
2019, que estabece un Régimen Técnico de Transicion que se aplicara al parque automotor
pertenecientes a los GAD y Mancomunidades que no dispongan del servicion de Revision
Vehicular.

Sin embargo en reunion entre la ANT y Alcaldes, determinan que los GAD competentes
en matriculacion, (...) “seguiran ejerciendo su competencia conforme a la normativa
vigente”(...), y “podran implementar o continuar implementando sus CRTV segun sus propias
realidades. Para ello se realizara talleres de trabajo con los GAD agrupados de acuerdo a sus
capacidades operativas” (CNC, 2019).

2.1.2 Parque automotor

El Parque automotor es sin duda el aspecto mas importe a considerar, para la
implementacion del Centros de Revision Técnica Vehicular. Por ello en los siguientes items, se
determinaré la cantidad de vehiculos automotores que existen en el pais y las provincias que
pertenecen a la zona de planificacion 6.

Como afirmael INEC (2019), el parque automotor a aumentado en 1.484.743 vehiculos
en el periodo de 2008-2018, dando un total para el afio 2018 de 2.403.651 vehiculos
matriculados existentes en el pais, presentado un crecimiento promedio anual de 10.7% (ver
figura 34).
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Figura 34: Numero de vehiculos matriculados periodo 2008-2018, [Grafico]; Fuente: ANT, 2018.

Los vehiculos matriculados en el afio 2018, tiene un incremento de 7.4% respecto a los
vehiculos matriculados el afio anterior con 2.237.264. En la figura 34, se observa que Pichincha
con un total de 540.827 vehiculos se ubica primero como la provincia que mas vehiculos
matriculados en el afio posee, representando el 22.5%, seguido de Guayas con un total de
529.603, que representa el 22.00% del total del parque automotor matriculado del pais.
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por cada mil habitantes
Figura 35: Numero de vehiculos matriculados por provincia afio 2018, [Grafico]; Fuente: ANT, 2018
Segun la figura 35, la provincia del Azuay se encuentra ubicado en el puesto cuatro con
un total de 154.697 vehiculos matriculados en el afio, con una tasa de 181 vehiculos

matriculados por cada mil habitantes. Es de mencionar que en la barra que pertenece al resto de
provincias (Color gris), se encuentran Cafiar y Morona Santiago.

La tasa de matriculacion vehicular a nivel pais es de 141 vehiculos por cada mil
habitantes (ANT, 2018).

Tabla 21: Numero de vehiculos matriculados Zona de Planificacion 6, segun su uso

uso
PROVINCIA TOTAL Estado Alquiler Particular Otros
AZUAY 154.697 1.941 10.447 142.291 18
CANAR 44.620 407 3.946 40.265 2
MORONA SANTIAGO 14.934 524 1.518 12.890 2
TOTAL | 214.251 2.872 15.911 195.446 22

Fuente: ANT, 2018; Elaboracién: propia
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Figura 36: Numero de vehiculos matriculados en la Zona de Planificacion 6, [Grafico]

AZUAY = CANAR = MORONA SANTIAGO =
MORONA SANTIAGO, 14,934, 7%

7,
CANAR, %
44,620, 21% g

AZUAY,
154,697, 72%

Fuente: ANT, (2018); Elaboracién: Henry Nivelo

Las provincias que pertenecen a la Zona de planificacion 6, tienen un total de 214.251
vehiculos matriculados en el afio 2018, esto representa el 9% del total existente en el pais, a
maés de ello los automotores de uso particular son los que mayor presencia tienen en Ecuador y
en lazona 6, con un total de 195.446 vehiculos. EI Azuay es la provincia con mayores vehiculos
matriculados tiene un total de 154.697 vehiculos, y representa el 72% de vehiculos matriculados
en la Zona de Planificacion 6 del Austro, seguido de la provincia de Cafiar con 44.620
automotores, con un porcentaje de 21%, mientras que la provincia de Morona Santiago tiene
14.934 vehiculos matriculados con 7 % de automotores matriculados en el afio 2018.

A continuacién, se realiza un andlisis para determinar la situacién de la Revision Técnica
Vehicular en la Zona de Planificacion 6 y sus provincias, en él se determina que dependencia
es la encargada de ejecutar el servicio, el periodo que ha adoptado las competencias si posen
los centros, y en qué condiciones se realizan la RTV.

2.1.3 Provincia del Canar

Conocida como la capital arqueoldgica del Ecuador, por conservar una de las riquezas
arqueoldgicas mas importante del pais (Castillo de Ingapirca), considerada una de las provincias
mas antiguas, su capital es Azogues. Forma parte de la Zona de planificacion 6, tiene una
extension de 3908 km2 y una poblacion de 225.184 habitantes (INEC, 2010)

La provincia del Cafiar esta formada por 7 cantones:

Tabla 22: Poblacion de la provincia del Cafiar

CANTON HABITANTES AREA (KM2)
1. AZOGUES 70.064 613
2. BIBLIAN 20.817 227
3. CANAR 59.323 1.804
4. DELEG 6.100 78
5.EL TAMBO 9.475 65
6. LA TRONCAL 54.389 324
7. SUSCAL 5.016 31

Fuente: (INEC, 2010); Elaboracién: Henry Nivelo.
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Segun el INEC (2010), descritos en la Tabla 23, se puede determinar que el cantdn mas
extenso es Cafiar con una superficie de 1804 km2., seguido del canton Azogues con 613 km2.,
y Biblian con 227 km2, encontrando a Déleg, EI Tambo y Suscal con 78 km2, 65km2 y 31km2
respectivamente.

2.1.3.1 Revision Técnica Vehicular en la Provincia del Caniar.

Segun los antecedentes descritos, siete cantones de la provincia estan acreditados para
asumir las competencias bajo el modelo de gestion B (ver Tabla 27), que implica, “regular la
fijacion de tarifas de los servicios de transporte terrestre, emitir, suscribir y renovar los contratos
de operacién de transporte publico urbano e intracantonal; permisos de operacion comercial y
especial; implementar los centros de revision y control técnico vehicular” (CNC, 2012); a mas
de un sin nimero de procesos que implican la matriculacién vehicular.

2.1.3.2 Resultados

Por lo tanto, para determinar la situacion de la RTV en dicha provincia, se elaboran
fichas de andlisis para evaluar su estado en cada canton (Anexo 1), cuyos resultados se
describen a continuacion:

Los siente cantones de la provincia del Cafiar, brindan el servicio de revision y
matriculacion vehicular correspondiente, de acuerdo a las competencias designadas por el CNC,
y la ANT, mediante resoluciones y sus reformas. Mismo que realizado mediante la creacion de
Unidades de Movilidad, a traves de ordenanzas, en donde determina el personal requerido para
la dotacion de servicios y bajo qué dependencias son creadas.

Los GADs de la Provincia del Cafar, previo a asumir las competencias que corresponde
a revision y matriculacion de vehiculos que en la actualidad lo realizan las diferentes Unidades
de Movilidad, dotaban el servicio en cuanto a organizacién de transito, control de transporte y
otorgamiento de titulos habilitantes del trasporte publico, con el modelo de gestion "C™.

Con el cambio de modelo de gestion, los GADs proceden a realizar el proceso de
revision, control y matriculacion de los automotores. La RTV en todos los cantones analizados
de la provincia lo hacen de forma visual, unos con la implementacién de herramientas
adicionales para poder realizar una observacion mas completa, como es el caso de Azogues que
utilizan rampas y carpas, en el primer caso para revisar de mejor manera la parte inferior de los
vehiculos y en el segundo para protegerse de las inclemencias del tiempo al momento de la
inspeccion.

Azogues con un promedio anual de 20,000 vehiculos matriculados en el afio 2018, se
ubica como el primer cantdén en poseer el parque automotor més alto de la provincia, sin
embargo, como sucede en todo GAD, de la totalidad de vehiculos matriculados, un 10.5%
pertenecen a otros cantones aledafios de la provincia de Cafiar y Azuay.
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La dotacion de los CRTV, es un problema a la vista para los municipios de la provincia
del Canar, el aspecto economico es el mas principal ya que a mas de la construccion de la
infraestructura, adquirir los equipos necesarios requieren alto costos.

Los GADs de Cafar y Azogues, son los Unicos que en la actualidad poseen proyectos
para la dotacion de la infraestructura, en el caso de Cafiar, disponen del terreno y de recursos
para su implementacion, ademas de ello cuentan con un Registro Ambiental del Ministerio del
Ambiente, para la construccion del mismo. Azogues, sin embargo, prevé declarar de utilidad
publica el terreno destinado para el efecto, mismo que implica incurrir a recursos econémicos
mucho més altos.

Cantones como Déleg, EI Tambo, Biblian y Suscal, sin embargo, prevén establecer un
modelo de gestion en mancomunidad para lograr cumplir con la Revisién Técnica Vehicular
debido al parque automotor reducido con el que cuentan.

2.1.4 Provincia del Azuay

Ubicada en la zona sur del pais, conocida como region interandina, su capital Cuenca,
tiene una extension de 8008.41 km2. Limita al norte con Cafar, al sur con Loja, al este con
Morona Santiago y Zamora Chinchipe, y al oeste con Guayas y Loja (Senplades, 2015).

Tiene una poblacion de 712.127 habitantes (INEC, 2010), considerado la quinta
provincia mas poblada del Ecuador después de Guayas, Pichincha, Manabi y Los Rios; ademas
es uno de los centros administrativos, econémicos, financieros y comerciales de importancia de
Ecuador, creado como la Provincia de Cuenca en 25 de Junio de 1824, para en 1835 cambiar
su nombre a Azuay, convirtiéndose en una de la 7 primeras provincias del Ecuador.

En la siguiente tabla se describe los 15 cantones que forman la provincia del Azuay:

Tabla 23: Poblacién de la provincia del Azuay

CANTON HABITANTES AREA (KM2)
CAMILO PONCE ENRIQUEZ 21.998 268.8
CHORDELEG 12,577 105
CUENCA 505.585 3086
EL PAN 3.036 132
GIRON 12.607 347
GUACHAPALA 3.409 41
GUALACEO 42.709 347
NABON 15.892 636
ONA 3.583 295
PAUTE 25.494 267
PUCARA 10.052 848
SAN FERNANDO 3.993 142
SANTA ISABEL 18.393 781
SEVILLA DE ORO 5.889 323.8
SISGSIG 26.910 657

Fuente: (INEC, 2010); Elaboracién: Henry Nivelo.
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Segun los datos obtenidos del INEC, 2010, descritos en la Tabla 31, se puede determinar
que el canton més extenso y mas poblado es Cuenca, con una superficie de 3086 km2 y 505.585
habitantes respectivamente, seguido de Guacaleo como el segundo cantén mas poblado con
42.709 habitantes, con 347 km2 de superficie y Sigsig en tercer lugar con 26.910 habitantes, en
una extension 657 kmz2.

2.1.4.1 Revision Técnica Vehicular en la Provincia del Azuay.

Los quince cantones de la provincia del Azuay estan acreditados para asumir las
competencias de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, bajo el modelo de gestion B;
entre ellas la revision y matriculacion vehicular. A continuacion, se determinara el estado las
dependencias encargadas de la Revision Técnica Vehicular en cada cantén.

De las quince provincias que posee Azuay solo el canton Cuenca cuenta con centros de
RTV, con locales en Mayancela y Capulispamba segun los determinados en el (Anexo 2).

Para el caso del canton Cuenca se analizard los centros de revision técnica existente,
puesto que son los elegidos como casos de estudio.

2.4.5.2.1 Cuenca

Conocida como “Santa Ana de los Cuatro Rios de Cuenca”, capital de la provincia del
Azuay, considerada la urbe mas grande y poblada de la misma, se encuentra atravesada por
cuatro rios Tomebamba, Tarqui, Yanuncay y el Machangara; fue fundada el 12 de abril de 1557,
sobre las vestigios incas y cafaris de Tomebamba y Guapondelig, respectivamente, por Gil
Ramirez Déavalos; Cuenca, logra su independencia el 3 de noviembre de 1820 y en 1999 su
centro historico es declarado Patrimonio Cultural de la Humanidad (Danielo, 2013).

Tabla 24: Andlisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del canton Cuenca

CANTON | DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
COOPORCION C,:rea(_:lon: 5 octubre 2005
CUENCAIRE Area: 3000 m2
Procesos de | 92.889 afio 2018!
CUENCA EMOV-EP ;%\(/)l_slon al

Tipo de revision

Técnica | X [ Visual |

Situacion.
Inicialmente la empresa Cuencaire que nace como iniciativa de la I. Municipalidad de Cuenca
el 5 de octubre de 2005, en vista del alto crecimiento del parque automotor en la ciudad a fin
de preservar los recursos naturales y el patrimonio historico y arquitectonico del pais,
Esta entidad propone disminuir las causas de la contaminacion producto de los vehiculos
motorizados y reducir los accidentes de transito causados por dafios mecanicos.

! Fuente: (EMOV, 2019)
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En este sentido esta entidad propone disefiar e implementar mecanismos adecuados que
permita la mejora continua de la calidad de aire, proteger la salud y mejorar la calidad de
vida de los habitantes, para ello se dedicara al fortalecimiento de la RTV, a través de
campafias, capacitaciones a los mecéanicos, técnicos y personal (EMOV, 2018).

Posterior en el 2010, la Empresa Pablica Municipal De Movilidad, Transito y Trasporte de
Cuenca (EMOV-EP), creada a través de ordenanza municipal el nueve de abril, absorbe a la

CUENCAIRE, SERT, Terminales / parqueaderos y demas (EMOV, 2018)
Fuente: (Torres, Carrion, & Diaz, 2007); Elaboracién: Henry Nivelo.

A continuacion, se analizarad la situacion de Revision Técnica Vehicular del canton
Cuenca a cargo de la Empresa de Movilidad EMOV EP.

Objetivo: Verificacion de vehiculos que transiten por el canton Cuenca cumplan con la
RTV de forma anual, disminuyendo la emision de gases contaminantes sobre el ambiente y
precautelando la salud de los habitantes.

Descripcion: Inicio sus operaciones en mayo de 2008, Segun lo manifestado por
Sanango, (2017), este centro cumple con certificacion 1SO 9001, 14101, y acreditacion 17020,
en cuanto a personal exigido para la operacion del centro y los requerimientos de equipo y
herramientas para la RTV, cumpliendo con altos estandares exigidos.

La estructura de los centros de revision comprende las siguientes actividades.

Tabla 25: Estructura y espacios que comprenden los CRTV

Revision Area revision vehicular: cuenta con sus secciones, una trayectoria
obligatoria continua, formada por una estructura metalica.
Constatacion fisica: La instalacion de equipos y maquinaria para la
revision

Operacional: la asesoria de los operadores y asesores tecnologicos.
Revision Pre-RTV

voluntaria Avallo

Area Oficinas de atencidn al pablico: Almacenamiento y documentacion de
administrativa | fichas.

Oficina de recaudacion: Atencion al usuario en los cobros.

Sala de espera: Desde esta area puede verse todas las lineas de
inspeccion Cafeteria: Servicio de comida rapida y snack.

Area del Personal: Comprende los vestuarios, duchas, comedor y taller.
SSHH: Estan constituidos por bafios de hombres, mujeres y
minusvalidos

Cabinas telefonicas.

Fuente: (Torres, Carrién, & Diaz, 2007); Elaboracidn: propia

Los equipos que componen las lineas de revision técnica vehicular, y que permiten
realizar esta actividad garantizando las condidiones de seguridad de los automotores son:
Analizador de gases y opacimetro, luxometro y regloscopio, banco de suspencion, computador
de control, banco de frenos, banco de alineacion al paso o deriva dinamica y banco detector de
holgaduras, como muestra la (figura 30).
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Figura 37: Linea de revision técnica vehicular [llustracion]; Fuente: (Torres, Carrion, & Diaz, 2007)

A continuacion, se presenta la distribucion de los diferentes ambientes que tiene el
centro de revision como tal; en donde se puede verificar que cuenta con las siguientes zonas
(ver figura 38).

e Acceso y salida vehicular independiente

e Zona de parqueo ingreso

e Zona de parqueo cubierta para entrega de vehiculos revisados

e Zonaadministrativa, que comprende sala de espera, informacion, recepcion del vehiculo
y entrega de documentos

e Zona de revision técnica vehicular, tres lineas de revision, una adicional para la
verificacion de emisiones de gases y una linea de desfogue.
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Figura 38: Esquema general del Centro de Revisidn Técnica Vehicular Capulispamba [llustracion];
Fuente: (Torres, Carrién, & Diaz, 2007)
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En la Figura 38, se puede comprobar la ubicacion de los accesos y salidas de los
vehiculos, asi como del estacionamiento antes y después de la revision, y la localizacion del
blogue del area administrativa, sala de espera, informacion, recepcion del vehiculo y entrega de
documentos.

El proceso de revision comprende las siguientes fases segln lo determinado por Torres,
Carrion, & Diaz (2007):

Tabla 26: Fases de la revision vehicular

Medicion de emisiones Contaminantes:

Vehiculos a Gasolina: Analisis de gases (concentracion de monoxidos
de carbono e hidrocarburos)

Vehiculos a Diésel: Opacidad, Medicion de alineacion e

PRIMERA | intensidad de luces altas y bajas.

REVISION | Medicién de ruido del escape

Verificacion del funcionamiento de luces de freno, reversa, guias, placas,
direccionales y de estacionamiento.

Verificacion de la existencia y estado de placas.

Verificacion del funcionamiento de limpiaparabrisas.

Medicion de la eficiencia en la suspension de cada rueda. Medicion del
SEGUNDA | equilibrio en la suspension del eje delantero y posterior.

REVISION | Medicion del equilibrio de frenado en cada eje.

Medicion de la alineacion de las ruedas del eje delantero y posterior.
Inspeccion visual asistida por placas moviles para la verificacion de
juegos, desgastes, deformaciones o roturas en:

Sistema de direccion: rotulas, terminales, barras, brazos, caja, mesa
juntas cardan(crucetas) y columna.

Sistema de frenos: tambores, discos, palancas y levas de cada rueda.
Sistema de suspension: parrillas, amortiguadores, ballestas y/o resortes
helicoidales, barras estabilizadoras, tensores y bujes.

Sistemas de transmision: arbol u homocinéticos, caja, juntas cardan y
guardapolvos.

TERCERA | Estructura portante: barras, largueros y fijaciones de la carroceria y
REVISION | guardachoques. Aros, pernos y neumaticos.

Verificacion de la no existencia de fugas de liquidos en: Elementos del
sistema de frenos, direccion asistida y/o embrague hidraulico.

Cérter, cajas de cambios y coronas.

Convertidor de par (transmisiones automaticas).

Verificacion de profundidad de labrado en neumaticos.

Verificacion de correcto cierre de puertas, compuertas y capot.
Verificacion de visibilidad en parabrisas y retrovisores.

Verificacion de existencia de cinturones de seguridad.

Verificacion del estado del tablero
Fuente: (Torres, Carridn, & Diaz, 2007); Elaboracién: Henry Nivelo

Organigrama Estructural

La estructura organizativa del consorcio establece tres niveles jerarquicos con sus respectivos
responsables de ejercer un control eficiente:
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Estratégico: Relacionado a la unidad de mando que recae en el gerente general
vinculado a la estrategias y metas

Tactico: Vincularlo a realizar funciones de caracter especializado, dentro de este se
encuentran: secretaria representante de la direccion, cantadora, asesor técnico de RTV,
coordinador de talento humano, técnica de sistemas y mantenimiento, jefe del centro, medico
ocupacional auditor lider, auxiliar de compras técnico de SSO vy el supervisor.

Soporte operativo: Encargados de la prestacion de servicios: auditor junior inspector
en linea, conductor, digitador/a, inspector de documentos, auxiliar de limpieza y auxiliar de
ventanilla.

ESTRATEGICO GERENTE GENERAL
_______________ »| SECRETARIA
TACTICO
COORDINADOR TECNICO DE
T CONTADORA “SESOE"\‘;C"‘C" DEL TALENTO SISTEMAS ¥ JFE DE CENTRO
HUMANO MANTENIMEENTO
s TECNICO DE
AUMLIAR DE MEDICO SUPERVISOR DE
AUDITOR LIDER SALUD Y SENTO
COMPRAS OCUPACIONAL Sl
DO ERON INSPECTOR DE ey S INSPECTOR DE AINLIAR DE AUNLIAR DE
LiNEA c DOCUMENTOS LIMPIEZA VENTANILLA
SOPORTE

Figura 39: Organigrama departamental consorcio Daton [llustracién]
Fuente: Consorcio Daton.
El personal descrito en el organigrama del consorcio Daton, encargado de realizar la
Revision Técnica Vehicular en la ciudad de Cuenca sera importante en la determinacion del
personal para la propuesta.

Con el fin de respaldar la informacion detallada previamente a continuacion se presentan
imagenes como evidencia de los espacios que poseen cada centro de RTV de Mayancela y
Capulispamba, destacando ademas su ubicacidn estratégica alejados de las zonas pobladas del
canton y acorde al plan de ordenamiento territorial.

2.1.4.1.1 Centro de Revision Técnica Vehicular de Mayancela

Se ubica, en el sector de Mayancela, Cuenca Azuay, Ecuador, tiene un area de 4700 m2,
con capacidad de atencion de entre 350-400 vehiculos diarios, sus actividades estas dirigidas a,
la inspecciones a vehiculos livianos y pesado, a excepcion de motos
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El CRTV, a més de lo descrito anteriormente, estd formado por los siguientes espacios:
(ver figuras 31,32)

e Cuenta con tres lineas de revision; dos lineas de revision por cada tipo de vehiculos
(livianos y pesados) en el liviano incluyen los taxis y una linea de tipo mixta.

e Personal que labora: 1 jefe de centro, 1 supervisor del centro, 9 inspectores de linea, 9
conductores profesionales, 2 digitadoras, personal de mantenimiento, administrativo y
aseo.

e Cuenta con area de ventanillas de cobro

e Ventanillas para matriculacion vehicular.

e Opera en base a instructivo de RTV emitido por la EMOV EP, ligadas a normativa
nacional y local (INEN, ANT, Ordenanzas).

e Cuenta con generadores de energia y cisternas.

e Entrada de vehiculos y usuarios de servicio publico,

e Area aproximada de 5200 m2

e Plazas de estacionamientos para la espera de vehiculos por revision

e Posee 3 Puertas de hangares para la entrada de vehiculos para revision

e Fosas para revision vehicular

e Sistema de computo y registro del vehiculo previo al comienzo de la revision

Figura 41: lineas de revision del CRTV Mayancela [Foto]; Fuente: Google

A continuacion, se describe los equipos que posee cada una de las lineas de revision:
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Linea de revision 1 (livianos): “Sonémetro, fosa, regloscopio, analizador de gases,
comprobador de neumaticos, frenémetro, detector de holguras, analizador de paso y banco de
suspensiones adicional | equipo comprobador del taximetro” (Sanango, Control técnico
vehicular, 2017).

Linea de revision 2 (Pesados): “Sondémetro, fosa, regloscopio, analizador de gases,
comprobador de neumaticos, frendmetro, detector de holguras, analizador de paso, banco de
suspensiones” (Sanango, Control técnico vehicular, 2017).

Linea de revisién 3 (Mixta): todos los equipos descritos en el parrafo anterior, a
excepcion de banco de suspensiones, adicionalmente requiere de un opacimetro para analizar
los gases que emiten los motores de los vehiculos pesados.

Las lineas de revision descritas estan compuestas por:
Seccion 1: Gases, opacidad, detector de holguras, ruido y luces

Seccidn 2: suspension, frenos, y alineacion

2.1.4.1.2 Centro de Revision Técnica Vehicular de Capulispamba

Se ubica en el sector de Capulispamba, Cuenca, Azuay, Ecuador, tiene un area de 3080 m2 con
capacidad de atencion: 400-500 vehiculos diarios, sus actividades estan dirigidas a inspecciones
de todo tipo de vehiculos livianos y pesado.

Caracteristicas del centro de RTV de Capulispamba (EMOV, 2018):

e Cuenta con 4 lineas de RTV para vehiculos livianos y 1 linea para motocicletas.

e Capacidad de revisiones aproximada de 110,000 revisiones por afio (4 lineas).

e Personal que labora: 1 jefe de centro, 1 supervisor de centro, 12 inspectores, 12
conductores, 3 digitadoras, y personal de aseo

e Cuenta con area de ventanillas de cobro

e 6 ventanillas para matriculacién vehicular.

e Cuenta con una linea exclusiva para motocicletas en el pais.

e Opera en base instructivo de RTV emitido por la EMOV EP, ligadas a normativa
nacional y local (INEN, ANT, Ordenanzas); Ademas.

e Cuenta con servicios adicionales como tv por cable, Wi-Fi, Video vigilancia.

e Tienen generadores de energia y cisternas.

Las lineas de revision descritas estan compuestas por:
Seccién 1: Detector de holguras
Seccidn 2: Suspension, frenos, y alineacion

Seccién 3: Gases, opacidad, ruido y luces.
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En las fotografias siguientes de puede evidenciar lo descrito con anterioridad.

AT MM

Figura 42: Acceso principal y Parqueadero Pre-revision del centro de RTV de Capulispamba [Foto];
Fuente: Google

Figura 43: Entrega-recepcion de documentos y lineas de RTV del centro de RTV de Capulispamba [Foto]
Fuente: Google

Intensidad Categoria Tipo |Clase ISuthase 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

TAXIS, CANMIONETAS DE ALQUILER,
; 545

1512 3.256 3.706 4.071 4.458 4538 4750 5.549 5.508

INTENSIVO (RTV | LIVIANO

PARTICULARES, i
o BUS, MICROBUS, CAMION [URBANO-
PUBLICOS Y INTERPARROQUIAL- INTRA
COMERCIALES PESADO ! 5 565 1152 3.023 3.648 4522 5.080 5.116 5559 6.813 6.561

ESCOLAR-TURISMO)

LIVIANOS ¥ PESADOS [AUTOMOVIL, CAMIONETAS,
REGULAR (RTV CAMION, FURGONETAS, MOTOCICLETAS, ETC)

ANUAL) -
PARTICULARES

7929 32.077 73.702 78.333 81.121 85.839 B9.745 91.161 82810 89.745

Figura 44: Vehiculos presentados a la RTV en Cuenca 2008-2017 [Cuadro]: Fuente: (EMQOV, 2018)

En la figura 44, se presenta un cuadro de los vehiculos presentados a los centros de RTV

en Cuenca, los porcentaje que se presenta a continuacion seran considerados en el calculo de
numero de revisiones y el ingreso que generan durante la inspeccion,

En el periodo 2008-2017, en este cuadro se indica el total de vehiculos presentados en
2da, 3era y 4ta revision, mas no el total de vehiculos revisados, esto permite establecer un
porcentaje del 30-40% de vehiculos privados pasan en la lera y 2da inspeccion, y en vehiculos
publicos y comerciales representa un 50-70%, mientras que en 2da y 3era revision tanto en
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publicos como privados representan el 10%, finalmente los de 3era y 4ta representan un 2%
aproximandamente. Este ultimo sin embago permite establecer que debido a que los vehiculos
no logran pasar la revision técnica en 3er y 4ta inspeccion, generan pérdidas econémicas debido
a las exigencias que se requieren en los centros de RTV del presente caso, es por ello que los
usuarios optan por realizar la revision visual en cantones vecinos, evidencioando un porcentaje
considerble de evacion al sistema.

Los centros de Revision Técnica Vehicular de Mayancela y Capulispamba tienen
caracteristicas similares en cuanto a la conformacion de la infraestructura, por tal razon se
realiza un analisis de uno de ellos con fin de determinar la funcionalidad en cuanto a circulacién
y conexiones entre cada espacio, asi también conocer el proceso operativo que tienen el centro.

El centro a analizar es el que se ubicado en el sector de Mayancela.

Segun la figura 45, se puede identificar los diferentes accesos que posee el centro y como se
conectan con los espacios que lo conforman, asi como su circulacién vehicular y peatonal.

Del anélisis se puede enfatizar algunos aspectos base, de importancia para generar la
propuesta de disefio, mismos que se describen a continuacion:

La edificacion se emplazada de forma aislada, generando una circulacion vial que la
rodean en su totalidad.

La via marcada como desfogue de vehiculos en la actualidad se encuentra ocupada como
parqueo vehicular y no cumple el uso establecido.

SIMBOLOGIA
Acceso y salida vehicular
Acceso peatonal
Matriculacion vehicular
Garita de seguridad
Parqueo pre-revision
Area administrativa y de
a}encién al pablico
Area de RTV
Parqueo pos-revision
Circulacién vehicular
...... Circulacién peatonal
------ Via de desfogue
Ingreso Instalaciones del
centro
| @ | !ngreso personal interno
@ | Ingreso RTV
@ | SalidaRTV

Admuistracion

Figura 45: Analisis funcionalidad CRTV Mayancela [llustracion]
Fuente y Elaboracion: Henry nivelo
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El acceso y salida de vehiculos en el mismo lugar, genera inconvenientes al

momento de la salida de los vehiculos que han pasado la RTV y aquellos que ingresan, es de
recalcar que los vehiculos que pueden ingresar al centro son Unicamente aquellos que han
obtenido su turno respectivo mediante el sistema que facilita la EMOV, es decir que los usuarios
que requieren realizar alguna consulta previa a la revision deben dejar su vehiculo en los
exteriores del centro.

Uno de los aspectos que se considera de importancia es que tanto la RTV y la

matriculacion en los centros, se encuentran separados en edificaciones diferentes, lo cual genera
una serie de inconvenientes en el transcurso del tramite puesto que el usuario debe estar
recorriendo de un lado al otro para realizar el trdmite correspondiente.

Figura 46: Diagrama de funcionamiento general identificado [llustracion]

Acceso
vehicular
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revision

Revision
Técnica

Interior

Elaboracién: Henry Nivelo

Al igual que en los casos referentes se identifican tres tipos de circulacién de acuerdo al
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personal administrativo (morado), técnicos de RTV (café) y usuarios (Amarillos).

SIMBOLOGIA

Ingreso

Ingreso personal
interno

Ingreso RTV

Salida RTV

Circulacion interna
usuarios

Circulacion interna
personal
administrativo

Circulacién interna
personal técnico RTV

Figura 47: Analisis de funcionalidad interna del CRTV de EI Alto, Murillo, La Paz, Bolivia [llustracion]
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La circulacién de los usuarios es centralizada alrededor de la sala de espera, ubicando
hacia sus costados las ventanillas de atencién al pablico y la administracion, es importante
mencionar que directamente de la sala se puede visualizar el proceso de RTV, los cual cumple
con la disposicion de la norma vigente de que el propietario no pierda de vista su automotor
durante el proceso.

La circulacién del personal técnico de RTV, se genera a través de un ingreso
independiente que se ubica de manera directa hacia el area de servicio, que dirige hacia las
lineas de revision, generando una circulacion horizontal para los operarios durante la inspeccion
vehicular. Ubicando un acceso desde las lineas de revision hacia el interior a través de la sala
de monitoreo, que sirve de conector con el usuario cuando se presentan inconvenientes con el
automotor.

Los espacios destinados para el personal administrativo y operativo segun el nivel
jerarquico cuentan con accesos independientes, con el fin de garantizar el buen funcionamiento
del centro.

A continuacion, se presenta un flujograma de procesos que evidencia la funcionalidad
del interior del centro.

Llegada del Etapa 1 Etapa 2
vehiculo Revision Técnica Revision Técnica

Ingreso -
vehiculo al Revision con
CRTV Luces equipos

Ruidos Freno
Andlisis de gases Suspension

i Inspeccion visual Taximetro
DESIGNEE Alineacion

documentos

Procesamiento

de datos " Informe de Colocacion Salida del vehiculo
revision de adhesivo del CRTV

Aprueba - . »
o Informe de revision Matriculacion
Revision vehicular

Salida del
vehiculo

Figura 48: Flujograma de proceso de Revision Vehicular [Gréafico]; Fuente: Manual de Revision técnica
Elaboracion: Henry Nivelo
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2.1.4.2 Resultados

Los GADs de la Provincia, previo a asumir las competencias que corresponde a revision
y matriculacion de vehiculos que en la actualidad lo realizan las diferentes Unidades de
Movilidad y las empresas publicas creadas para el efecto y demas atribuciones vinculadas al
transito y trasporte terrestre como la EMOV en Cuenca, G-MOVEP del cantén Gualaceo y la
EMMETT-EP de Paute, dotaban el servicio en cuanto a organizacion de transito, control de
transporte y otorgamiento de titulos habilitantes del trasporte publico, con el modelo de gestidn
“C" a excepcion de la EMOV en Cuenca.

Con el cambio de modelo de gestion “B” los GAD inician con el proceso de revision y
matriculacion vehicular, Esta revision en los 14 casos analizados de la provincia, lo hacen de
forma visual, unos con la implementacion de herramientas adicionales para poder realizar uno
observacién mas completa y minuciosa, como es el caso de Chordeleg que utiliza carpas, y
Guachapala carpa y zanja para revisar de mejor manera la parte inferior de los vehiculos y
protegerse de las inclemencias del tiempo al momento de la inspeccién.

En Azuay, de 15 cantones que conforman la provincia del Azuay, catorce de ellos no
cuentan con centros de RTV, los GAD no lograron dotar a sus localidades de centros de revision
vehicular pese a haber transcurrido dos prérrogas (9 afios), desde que se entreg6 las
competencias de trasporte terrestre, transito y seguridad vial a los GADs.

Cuatro GAD de la provincia del Azuay, presentan avances considerables para la
implementacion de los centros de RTV; Gualaceo es uno de ellos, posee el segundo parque
automotor mas elevado después de Cuenca, la implementacion del centro cuenta con un avance
de 50%, actualmente ha adquirido el terreno para su implantacion. Cabe mencionar que se lo
realizd6 mediante declaratoria de utilidad publica, pese a que en la actualidad la revision es
visual, el chequeo es riguroso debido a que cuenta con personal profesional y capacitado para
la dotacion del servicio.

Paute, Giron y Santa Isabel, forman parte del grupo que, segun la ANT, lograran la
implementar los CRTV para inicios del 2020, que sera obligacion para todos los automotores
del pais pasar por una revisién técnica, por tanto, todos los municipios del pais dejaran la
revision visual que sera utilizada hasta diciembre de este afio.

Paute, ha realizado la adjudicacion para su implementacion y prevé ademas establecer
una mancomunidad junto con El pan, Guachapala y Sevilla de Oro; mientras que Giron, cuenta
con el terreno y ha presentado el proyecto para la implementacion del centro de RTV.

Santa Isabel es el cantén que mas avance presenta, debido a que cuenta con la
infraestructura que fue construida en 2018, sin embargo, no se encuentra homologada debido a
que la dotacion de la maquinaria y equipos necesarios para realizar la RTV se encuentra en
proceso de adquisicién, se estima que el funcionamiento del centro se lo realice mediante una
alianza con la institucién privada.
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Los cantones como Ponce Enriquez, Chordeleg, ElI Pan, Guachapala, Nabo6n, Ofia,
Pucara, San Fernando, Sevilla de Oro, y el Sigsig, que poseen menos de 3000 procesos de
revision vehicular al afio y que segun los establecido por la ANT, no cumplen con el parque
automotor requerido para implementar los CRTV, y se encaminan a tomar otras alternativas
como formar mancomunidades o establecer alianzas con GADs que poseen avances en la
implementacion de los centros con el objetivo de cumplir con la RTV.

Cuenca, es el Unico cantdn que tienen centros de revision vehicular, la empresa publica
EMOV es la entidad encargada de realizar la RTV, es de destacar que cuenta con dos centros
de revision ubicados en Mayancela y Capulispamba, dichas instalaciones estan debidamente
equipadas y certificadas para la dotacion del servicio, en conjunto suman un total de siete lineas
de revision que tiene una capacidad de revision vehicular de hasta 200,000 vehiculos al afio.

Del andlisis realizado de los dos centros de revision del canton Cuenca, de destaca las
etapas de revision que poseen cada tipo de linea tanto de vehiculos livianos, pesados y mixto,
asi como del equipamiento con el que cuentan, dichos aspectos serviran de base fundamental
para la generacion de la propuesta de disefio.

Para los municipios del Azuay, el aspecto econdémico es el principal, ya que, a méas de
la construccion de la infraestructura, adquirir los equipos necesarios requieren alto costos.

2.1.5 Morona Santiago

Se ubica en la zona centro sur de la region amazonica, limita al norte con la provincia
de Pastaza y Tungurahua; al Sur con la provincia de Zamora Chinchipe y limite con el Per(; al
este con el Per( y al oeste con las provincias de Chimborazo, Cafar y Azuay (Senplades, 2015);
se caracteriza por tener gran variedad de paisajes naturales y atractivos turisticos con un alto
valor cultural y natural, conocido como Templo de la Amazonia; tiene una extension de
24.154.55 km2, con una poblacion de 147.940 habitantes (INEC, 2010)

La provincia del Morona Santiago esta conformada por 12 cantones:

Tabla 27: Poblacién de la provincia de Morona Santiago.

CANTON HABITANTES AREA (KM2)

Gualaquiza 17.162 2151. 29
Huamboya 8.466 971
Limoén Indanza 9.722 1821
Logrofio 5.723 1218
Morona (Macas) 41.155 4606.9
Pablo VI 1.823 1371
Palora 6.936 1436
San Juan Bosco 3.908 1138
Santiago 9.295 1691
Sucula 18.318 1298
Taisha 18.437 6090
Tiwintza 6.995 816

Fuente: (INEC, 2010); Elaboracién: Henry Nivelo.
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Segun los datos obtenidos del INEC (2010), descritos en la Tabla 27, se puede
determinar que el canton més extenso es Taisha, con una superficie de 6090 m2 y una poblacion
de 18.437, seguido por Morona, que ademas de ser la capital de la provincia es el cantén méas
poblado con 41.115 habitantes en una superficie de 1.601 km2, seguido de Gualaquiza con una
extension de 2151.29 km2 y una poblacién de 17.162 habitantes convirtiéndose en el cuarto
canton mas poblado después de Sucua que tiene 18.318 habitantes en una extincion de 1.298
km2.

2.1.5.1Revision Técnica Vehicular en la Provincia de Morona Santiago.

Los 12 cantones de la Provincia de Morona Santiago, estan acreditados para asumir las
competencias de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de acuerdo al modelo de
gestion correspondiente. A continuacién, se describen los resultados obtenidos de la RTV, en
cada canton. Revisar (Anexo. 3)

2.1.5.2 Resultados

Los GADs de la Provincia de Morona Santiago, previo a asumir las competencias que
corresponde a revision y matriculacién vehicular, dotaban el servicio en cuanto a organizacion
de transito, control de transporte y otorgamiento de titulos habilitantes del trasporte publico,
con el modelo de gestion "C

Por lo tanto, con el cambio de modelo de gestion “B”, y la asignacion de competencias
de revision, control y matriculacion vehicular, los doce cantones realizan la revisién vehicular
de forma visual, unos con la adecuacion de rampas y cubiertas metalicas para poder realizar
una observacion méas completa y minuciosa, como es el caso de San Juan Bosco y Sucua
respectivamente.

Los GAD municipales no ha realizado la implementacién de los CRTV pese a que ha
transcurrido dos prorrogas (9 afios), desde que se entregd las competencias de trasporte
terrestre, transito y seguridad vial, mediante resolucion No. 070-DIR-2015-ANT.

Morona y Sucua, son los Unicos cantones que ha tomado medidas considerables para
garantizar la RTV, en él un caso se encuentra en construccion, y en el otro ha logrado la
construccion de la infraestructura con el objeto brindar el servicio de revision y matriculacion
vehicular, mas no la RTV; Morona prevé brindar la RTV a diferentes cantones aledafios a su
jurisdiccion, como el caso de San Juan Bosco y Tiwintza, gracias a convenios de delegacion
acordados, pese a que en la actualidad la revision es visual.

Se determina que la provincia de Morona Santiago, al tener un parque automotor 14.934
descritos en items anteriores, no cumple con el requisitos minimos del nimero de vehiculos
existentes a nivel provincial menos adn a nivel cantonal para la implementacion del centros de
RTV, es por ello que cantones como: Gualaquiza, Huamboya, Limon Indanza, Logrofio,
Palora, Santiago y Taisha, deberan tomar alternativas para dotar el servicio a la poblacion
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propietaria de vehiculos automotores, como formar mancomunidades o delegar la RTV a GADs
que presenten avances en la implementacion, sin que implique perder el proceso de
matriculacion vehicular.

Al igual que los cantones de la provincia del Cafiar y Azuay, la construccion o dotacion
de los centros Revision Técnica Vehicular, es un problema a la vista para los municipios, el
aspecto econdmico es el principal ya que, a mas de la construccion de la infraestructura, adquirir
los equipos necesarios requieren altos costos.

2.1.6 Comparacion provincias Zona de planificacion 6.

2.1.6.1 Ventajas Y Desventaja

Tabla 28. Ventajas y Desventajas Cafiar, Azuay Y Morona Santiago

Provincias Ventajas Desventajas
Cuentan con dependencias encargadas para Todos los cantones de la
realizar la RTV como son el caso de las provincia no cuentan con centro
Unidades de Movilidad de los diferentes de RTV
cantones. Revision visual o manual.
Los cantones cuentan con los predios Deficiencia de equipos Yy
destinados para la implementacion de los herramientas para realizar un
centros. correcto proceso de RTV.
Parque automotor suficiente segin Falta de recursos econdmicas
normativa expuesta en resolucién de la debido al alto costo que implica
Cafiar ANT para la implementacion de los centros la dotaci_Qn de equipos y a
de RTV. construccion de la
En general los cantones de la provincia y infraestructura.
sus cabeceras cantonales se encuentran
situados a distancias considerables que
permiten movilizarse en un tiempo minimo
de 10-30 min entre cada uno de ellos.
Existencia de mancomunidades que
garantizan el cumplimiento de otras
competencias otorgadas a los GADs.
Cafiar y Azogues se encuentran en procesos
de implementacion de centros de RTV.
Existencia de dos centros de RTV en cantdn 14 cantones realizan revision
Cuenca que sirven de modelo para los vehicula manual o visual, mismo
demas cantones de la provincia y region. que implica deficiencia del
Los GADs municipales cuentan con servicio debido a que se dejan
dependencias encargadas para la RTV, que areas sin revisar.
Azuay en unos casos son las Unidades de Falta de recursos para la

Movilidad y en otros son empresas publicas
legalmente establecidas.

Cuatro GADs cuentan con avances para la
implementacion de los CRTV.
Infraestructura existente en el canton Santa
Isabel del CRTV

implementacion.

Parque automotor reducido en la
mayoria de cantones para la
implementacion de los centros en
cada cantdn.
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Convenios firmados para realizar laRTV en
mancomunidad con otros GAD.

Los centros de RTV de Mayancela y
Capulispamba ubicados en Cuenca cuentan
con altos estandares de seguridad y estan
debidamente equipadas y certificadas por la
ANT, con siete lineas de revision en
conjunto tienen la capacidad de revisar
hasta 200,000 vehiculos al afio,

Delegar la RTV, mediante acuerdo o Al ser la provincia con mayor
formacion d mancomunidades para dotar el extension territorial de la zona de
servicio y cumplir con la competencia. planificacion 6, sus cantones se
encuentran ubicados a grandes
distancias.
El total del parque automotor es
Morona reducido en la provincia, y mas
Santiago reducido aun en los cantones.
Revision vehicular visual en
todos los cantones.
Falta de recursos economicos
Deficiencia
No cuentan con personal
capacitado.

Elaboracion: Henry Nivelo

2.1.7 Conclusiones

Los GADs, a pesar de haber asumido la competencia de RTV y establecido plazos para
la implementacion de los centros, por parte de sus entes reguladores, no se ha logrado el
objetivo, ademas de no contar con los equipos, herramientas y personal capacitados para la
realizacion de las revisiones pertinentes a todos los vehiculos de cada canton, la revision
vehicular lo realizan visualmente en muchos casos en las vias publicas. Excepto Cuenca que a
partir del 2008 ha realizado la RTV.

En la provincia del Cafar, el canton Azogues y Cafar, estan proximos a disponer de
centros debido al avance que posee cada uno de ellos, sin embargo, los cantones como Déleg,
El Tambo, Biblia y Suscal, deberan establecer el modelo de gestién para cumplir con las
dependencias de RTV, que para su caso se adelanta a la posible formacién de una
mancomunidad entre dos 0 mas cantones. Por otro lado, La Troncal buscaré el medio para la
implementacion del centro, esto debido a que su distancia a los cantones aledafios de la
provincia es lejana, y supondra una limitante en el caso de tratar de formar una mancomunidad.

En la provincia de Azuay, se encuentran dos centros de revisién técnica vehicular para
vehiculos livianos y mixtos que suman siete lineas en total, mismos que cuentan con espacios
para el registro de la documentacion pertinente para la realizacion de la RTV, asi como también
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con infraestructura, equipos y la maquinaria técnica para realizar los chequeos, es de destacar
que soporta el transito del lugar.

Los CRTV de Mayancela y Capulispamba del canton Cuenca, a través del analisis
realizado en cuanto a su estructura organizacional, funcionalidad, distribucidn de espacios y
personal operativo, son de vital importancia para establecer los requerimientos en la generacion
de la propuesta.

Los cantones de Azuay que no cuentan con centros de revision vehicular, deben
establecer la forma de dotar el servicio, a fin de cumplir con las competencias, acudiendo para
ello a crear, formar o delegar la RTV a otras mancomunidades o GADs, que dependera de la
cercania de cada jurisdiccion, para evitar futuros inconvenientes.

El canton de la provincia de Morona Santiago tiene un parque automotor reducido, es
por ello que, deben acudir a formar mancomunidades en base al parque automotor existente en
cada canton con el fin de sumar recursos para la implementar los centros de RTV.

La falta e ineficiencia de los entes gubernamentales encargados de hacer cumplir con
las competencias exclusivas otorgados a los GADs del pais, no ha realizado un seguimiento
oportuno a las diferentes dependencias como las Unidades municipales de Transito y diferentes
empresas publicas creadas para el efecto. Encontrandose en la actualidad en un proceso de
transicion con la obligatoriedad de definir el modelo de gestion para realizar la RTV

2.2 Diagnostico

2.2.1 Historia

El Tambo, sus origenes en el tiempo del incario, su nombre proviene del vocablo
quichua “tambo” que quiere decir lugar de descanso, constituia el paradero obligatorio de
viajeros y caminantes.

Su asentamiento urbano se desarrolla a lo largo de la via principal, que sirve de
comunicacion con la zona costanera y la region austral del pais, en sus inicios formo parte de
un extenso sector productivo cuya poblacion se dedicaba a la agricultura y ganaderia. Este
canton se volvié unos de los puntos mas importantes de la regién, debido a la llegada del
ferrocarril y la instauracién de una estacién ferroviaria regional, aproximadamente a inicios del
siglo XX, generando un auge econémico y comercial, por la llegada de pasajeros y carga a la
estacion, para luego pasar la noche o tomar un trasporte diferente para llegar al destino final
que era Cuenca.

Actualmente, el canton es conocido por sus atractivos turisticos que posee,
principalmente “La Estacion del ferrocarril” que se encuentra en restauracion luego de haber
cumplido su etapa de funcionamiento, mismo que comunica con otro de sus atractivos turisticos
“Los bafios de los Cafaris-Incas”, en donde se realizan eventos culturales.
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Figura 49: Auto-ferro, Estacion EI Tambo [Foto]
Fuente: El telégrafo,2015

San Juan de ElI Tambo, es un cantén relativamente nuevo se fundé como parroquia del cantén
Carfiar en 1852, cuya cantonizacion se da en 1991 (GADMICET, 2016).

Su divisién politica es Gnicamente comunitaria, que comprende trece comunidades y el
centro urbano o cabecera cantonal,

2.2.2 Delimitacion del area de estudio

Aspectos como la ubicacién, clima, caracteristicas del terreno, la arquitectura del lugar
y el parque automotor, son importantes para la realizacion del anteproyecto.

Es por ello que se analiza la condiciones que presenta el sitio de intervencion, que fue
designado por parte del I. Municipalidad de EI Tambo para la construcciéon del Centro de
Revision Técnica Vehicular de acuerdo al PDOT 2016, en este determinara si las condiciones
son aptas para que la propuesta cumpla con los requerimientos arquitectonicos y puedan realizar
la actividad requerida.

2.2.2.1 Localizacién

El terreno para la construccion del Centro de Revision Tecnica Vehicular, estd ubicado
provincia del Cafiar, en la parroquia Unica de El Tambo, en la carretera Panamericana Norte, a
10 minutos del centro poblado, especificamente en la Ciudadela Municipal, lote 01 de la
Manzana 44 segun Catastro Municipal.

Ubicacion Politica 4
del Canton El Tambo £

>

Figura 50: Macro Localizacion [Mapa];
Fuente: PDOT, 2012, Google maps
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2.2.2.2 Area de referencia

El terreno presenta una topografia poca accidentada, aspecto importante para el
desarrollo de la propuesta, tiene una superficie aproximada de 3230 m2 de propiedad del
GADMICET, el cual que sera utilizado en su totalidad para el disefio del Anteproyecto del
Centro de Revision Técnica Vehicular.

Se destaca que el terreno se ubica estratégicamente en la periferia de la urbe y fue
designado por el municipio de ElI Tambo, en cumplimiento con las exigencias establecidas en
el Capitulo I en relacidn a estar alejados de centros educativos y de concurrencia masiva,
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Figura 51: Levantamiento topogréafico del terreno [llustracion]
Elaboracion: Henry Nivelo
El terreno para él disefio del CRTV, tiene un area que esta dentro del rango establecido
por la norma vigente para la implementacion del centro, sin embargo, su forma triangular sera
de especial consideracion al momento de realizar la distribucion espacios.

A pesar de que la zona de intervencion de encuentra poco consolidada y a sus
alrededores existe gran cantidad de lotes destinados a vivienda, la ubicacién de la propuesta
sigue siendo iddnea debido a la accesibilidad con el que cuenta

Figura 52: Vista 1 terreno destinado para el Anteproyecto [Foto]
Fuente: Henry Nivelo
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Figura 53: Vista 2 terreno destinado para el Anteproyecto [Foto]
Fuente: Henry Nivelo

2.2.3 Determinantes formales planteadas de origen

2.2.3.1 Situacion actual del centro de RTV

Este apartado hace referencia a un analisis del espacio arquitectonico en donde funciona
actualmente la “Unidad de Transporte Transito y Seguridad Vial del canton El Tambo” y la
dependencia de RTV y matriculacion.

La Unidad municipal de Transito, (UMT), fue creado de acuerdo a la ordenanza, en el afio 2014,
con el objetivo de “planificar, organizar o regular en términos técnicos, econdmicos, sociales y
medio ambientales el transito, transporte terrestre y seguridad vial en el territorio cantonal”
(UMT, 2014) segun sus competencias y en base a disposiciones u reglamentaciones
establecidas por la ANT.

La creacion estructural y funcional de la UMT, esta determinada en el organico funcional del
GDMICET que se presenta a continuacion.

PLAMNIFICACION ¥ GESTION TERRITORIAL

— aval}Oos ¥ CATASTROS |
i i

TRAMNSITO, TRAMSPORTE ¥
SEGURIDAD WAL

Figura 54. Estructura Organica Por Procesos [Grafico]; Fuente: GADMICET, 2017
Construccion existente

Este andlisis se basa a un levantamiento fotografico, el estado actual de la unidad y la
edificacion de relevancia del canton.

El espacio en donde funciona en la actualidad la UTTTSV y la RTV del cantdn, se ubica en la
Cdla. Municipal, junto al mercado Mayorista del canton ElI Tambo, especificamente ocupando
un lugar que comprende el parqueadero del equipo caminero de la I. Municipalidad, en el que
se encuentra también el taller mecénico y la bodega municipal.

La edificacion cuenta con una planta Unica, adecuado junto a la construccion del patio
de comidas de mercado mencionado para la prestacion del servicio de RTV y su matriculacion.
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De tal manera que esta cubre una superficie aproximada de 100m2, a continuacion, se presenta
un breve analisis del espacio existente.

La distribucién se encuentra de la siguiente forma:

13 e T— = I
DIGITADOR N
/MATRICULACION
% S
TECNICO
RTV
SALA DE ESPERA
R — o
JEFE DE UNIDAD
%
L7 0 S — —
ACCESO

Figura 55: Distribucion Unidad de Movilidad [llustracion]
Fuente: Henry Nivelo
Sus oficinas estan dotadas de iluminacién y ventilacion a través de ventanales que forman una
trama traslucida logrado por la disposicion de los ladrillos al momento de la elaboracion de la
mamposteria.

Figura 56: Unidad de Movilidad [Foto]
Fuente Henry Nivelo

Ingreso sala de espera de RTV y cubiculo destinado al técnico de revision vehicular

< x

Figura 57: RTV de la UMT [Foto]:
Fuente Henry Nivelo

Separado por una bateria sanitaria (para el pablico como para el personal), se encuentra
la sala de espera de los usuarios que realizan el trdmite de RTV y la matriculacion vehicular y
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demas servicios que cuenta la unidad de movilidad del canton, es de destacar que la iluminacion
y ventilacion con el que cuenta este espacio son los adecuados.

Figura 58: Sala de espera UMT [Foto]
Fuente Henry Nivelo

De frente a la sala esta el cubiculo del digitador junto a este se encuentra la oficina del
jefe de la unidad que en la actualidad comparte el cubiculo con el secretario.

o

Figura 59: Cubiculo Digitacién/Matriculacion de la UMT [Foto]
Fuente Henry Nivelo

Figura 60: Cubiculo Jefe de Unidad [Foto]
Fuente Henry Nivelo

La unidad transito del GADMIET fue adecuada para la prestacion de servicios en donde
se puede observar (Figura 54) que el espacio a pesar de ser amplio no esti correctamente
distribuido para desarrollar las actividades y prestar los servicios de manera adecuada a los
usuarios, sobre todo el area destinada a la revision vehicular que se lo realiza junto a los
vehiculos de maquinaria pesada (volquetas, motoniveladora retroexcavadora y demas vehiculos
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que pertenecen a la municipalidad). Ademas de no contar con un area destinada a revision
técnica (linea de revision),

Figura 61: RTV de la UMT [foto]
Fuente Henry Nivelo
En base a informacién mostrada se determina que la UMT, estd a cargo del

departamento de planificacion y gestion territorial. Esta fue creada a nivel de jefatura, cuyo
personal se dispuso de acuerdo a la necesidad de la unidad y su capacidad econdémica.

Tabla 29. Personal De La UMT

Nam. Personal

1 Jefe (A)

1 Auxiliar De La Unidad
1 Recaudador

2 Agentes De Control

Fuente: UMT, 2019

El personal de la RTV también es la encargada de verificar la documentacion en base a
especificaciones establecidas. EI GADMICET en la actualidad tiene asumido la competencia
de matriculacion vehicular tipo B (matriculacion y revision vehicular y titulos habilitantes),
mediante resolucion No. 003-CNC-2015 del CNC.

2.14.1 Proceso Operativo Actual

Segun informacion de campo y en constancia de que la UMT del GADMICET, es la
entidad encargada de la Revision Técnica Vehicular; descrita con anterioridad en el presente
capitulo se establece el siguiente flujograma de proceso de la revision visual un vehiculo:
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Revision de datos : Entrega de informe
Llegada del del vehiculo de certificado de
vehiculo revision y
matriculacion

Procesamiento de
resultados
(sistema)

Aprueba la
revision

D Salida del vehiculo
Revision Técnica
vehicular

Figura 62. Proceso Operativo Actual [Grafico];
Fuente y Elaboracion: Henry Nivelo

Observaciones:

La revision es simplemente visual

No cuenta con equipos de revision producto de ello se pasa desapercibidos aspectos de
revision del vehiculo como:

e Revision de presion de neumaticos

e Medicion de emision de contaminantes gases y ruido

e Medicion de la eficacia y desequilibrio de frenado

e Verificacion de holgura del vehiculo entre otros.

e El proceso lo lleva a cabo dos personas que corresponden a un digitador y un agente de
control, el tramite dura de 10-15 minutos aproximadamente.

Conclusion:

Las condiciones en las cuales la “Unidad de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad
Vial” del canton presta sus servicios a la ciudadania, no es la més adecuada debido a que la
infraestructura destinada para esta funcion es escasa y no cumplen la Norma Técnica
Ecuatoriana INEN.

La instalacion de la UTTTSV no cuenta con un area destinada para la revision y control
mecanico de los vehiculos, ya que esta se realiza en el parqueadero de la maquinaria pesada de
la municipalidad, en un espacio sin pavimentar (lastre).

Es evidente que el no contar con un centro de revision técnica equipada y debidamente
certificada para ejercer la prestacion de sus servicios, EI 100% de vehiculos no cuentan con una
revision técnica vehicular correcta.

2.2.4 Caracteristicas extrinsecas

El presente andlisis permitira conocer la caracteristica del sitio de intervencion, y su arquitectura
existente, Ademas de ello, se establece un analisis a nivel urbano, con el fin de determinar las
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condicionantes que presenta en relacion a sus alturas, retiros existentes y su tipo de
implantacién, es de estacar, en cuanto a areas verdes se identifica las zonas de intervencién con
el fin de crear un recorrido que se vincule con los sistemas urbanos existentes en el canton y la
propuesta

2.2.4.1 Anaélisis con un radio de influencia de 250m

El presente analisis se realiza de manera global, en cuanto a la arquitectura existente en
el sector debido a que, en la zona de estudio, no se presenta una consolidacion en el entorno
inmediato del terreno, de tal manera que se realiza un analisis del contexto construido de forma
aleatoria, una vivienda por cada manzana que se evidencia en el sitio de intervencion en un
radio de influencia de 250m, de esta manera realizar un muestreo representativo, con la
finalidad de establecer las caracteristica arquitectonicas principales del sector.

Google E?'rt

Image @ 2020 Maxarjec

Figura 63: Analisis de imagen urbana radio de influencia 250m [Mapa]
Fuente: Google Earth

Después de realizar el analisis de las edificaciones (Anexo 4), se determina los
siguientes aspectos predominantes en el sector:

Caracteristicas.

El sector analizado representa un tipo de edificaciones con una asimetria predominate
con el 67% y simetria 33%

El par semantico determinado en el sector es el virtual-concreto, dispuesto con una
relacion 65% como espacio lleno y el 35% como vacio
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En cuanto a la altura principalmente esta comprendida entre edificacion mayormente de
dos plantas con 87% seguido de edificacion de tres plantas que representa el 7%. La arquitectura
del sector analizado tiene una direccién horizontal.

En cuanto al tipo de implantacion, al ser un sector que se encuentra en proceso de
consolidacién puesto que la gran mayoria de lotes se encuentran vacios, se puede apreciar que
las areas de los lotes no superan los 200m2, razdn por la cual se evidencia que gran parte de las
edificaciones posees una tipologia adosada al con retiro frontal y posterior, en lotes medianeros
que representan el 100% Yy lotes esquineros cuentan Gnicamente con retiros frontales.

Los retiros evidenciados en campo de viviendas que se ubican frente a las vias locales,
son de 3.00m tanto frontal como posterior, mas adelante se determinara los retiros que poseen
los lotes que se ubican colindando con la via de primer orden.

Los resultados reflejan que él 100% de edificaciones posee un estilo arquitectonico
contemporaneo, y el estado de las edificaciones es bueno.

En cuanto a la materialidad predominante como resultado del anélisis se puede destacar
el uso de: ladrillo en las paredes posee el 80%; las cubiertas mantienen una relacion casi a la
par en el uso del material, el Fibrocemento es utilizado en un porcentaje de 47% mientras que
el galvalume en 40%, en el caso de las puertas el uso predominante es la madera, mientras que
la ventana predomina el aluminio y vidrio en su totalidad.

Los aspectos antes mencionados son de vital importancia para el desarrollo de la
propuesta de anteproyecto, ya que se tiene una idea clara para integrar la propuesta con el
entorno construido.

Tabla 30: Resultados analisis de vivienda sitio de intervencion
Simetria Asimétrica 67%
Par seméantico Virtual-concreto, relacion del 65% para espacio llenos y el 35% para
espacios vacios

Altura 2 pisos 87%

Tipologia Adosada 100%

Estilo Contemporaneo 100%

Materialidad Cubierta: Paredes: Puertas:  Ventanas: Otros:
Fibrocemento Ladrillo Madera Aluminio  Hierro, utilizado
con 47%, 80% 67% y vidrio en las
galvalume 100% protecciones de
con 40% los cerramientos

Fuente y Elaboracion

En complementacion para determinar el retiro y/o margen de proteccion de la via de
primer orden (Panamericana Norte), se realiza mediante medicion en situ, es decir, en base al
catastro municipal del canton, se ubican las viviendas que se encuentran colindando hacia la
via, y se toman las medidas con las cuales estan catastradas, mismas que son verificadas en
campo, a mas de ello, aquellas edificaciones que no constan en el catastro son incluidas, como
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indican las edificaciones 6,7y8, de esta manera determinan los retiros de las edificaciones; por
ultimo como resultado del analisis de determina el retiro promedio que da como resultado
15.88m medidos desde el eje de la via. De esta manera para el disefio del anteproyecto se
considerara un retiro de 16.00m.

[

| Catastro municipal

Retiros Identificados
14.36
18.45
15.20
15.85
16.59
15.30 - )
15.46 \Fg

8 1589 “» | : . & 2 SIMBOL!G[A
Promedio: 15.88m (A% %l . » Eje de via 15,89 |
. e\ Linea de fabrica \

1
1

) Retiro desde eje vial 1854

Gbogka Earth

Figura 64: determinacion de margen de proteccién via Panamericana Norte [Mapa],
Fuente: Google, Gad El Tambo, Elaboracion: Henry Nivelo
Es importante destacar que la via cuenta con retiros variables a cada costado, hacia la
derecha se puede evidenciar que existe mayor margen de proteccion con un total de 17.00m,
medidos desde el eje vial, comprende un ancho de 5.70m de vereda y un retiro frontal de 5.00m,
sin embargo, hacia el costado izquierdo de la via su seccion es de 14.40m, comprendidos en
una vereda de 3.00m de ancho y 5m de retiro
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14.40 + 16.00

Retiro frontal Vereda Vereda Retiro frontal

Figura 65: Seccion vial y retiros evidenciados via Panamericana Norte [llustracion]
Elaboracién: Henry Nivelo

2.2.4.2 Areas verdes

La siguiente figura, muestra las areas verdes planificadas en el sector, en el cual se puede
observar, que son espacios reducidos que se ubican de manera dispersa y no guardan una
relacion entre si, es por ello que en la propuesta seran de consideracion con el fin de hacer que
estos espacios se encuentren vinculados entre si.

R, b,
Google Earth R 200m

Para ello, la red vial existente en el canton sera de importancia para plantear que el
disefio del anteproyecto guarde relacion con sistemas urbanos existentes, y permitan el acceso
al equipamiento.
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2.2.4.3 Anaélisis con un radio de influencia de 1000m.

Con la finalidad de analizar el contexto construido existente, y determinar los
equipamientos que se encuentran cercanos al sitio de intervencion, asi también determinar la
accesibilidad que existe, entre el sitio de intervencion y el centro poblado, se establece un radio
de influencia de 1000m para el anélisis.

Figura 66: Equipamientos existentes radio de influencia 1000m [Mapa]
Fuente: Google Earth; Elaboration: Henry Nivelo
Hacia el Norte del sitio, encuentra la ciudadela municipal del cantén que surgié como
parte de la planificacion urbana, la lotizacion no tiene gran afeccion urbana, puesto que la
misma se encuentra en un proceso de consolidacion. Aspecto que debe ser considerado por
parte de la municipalidad del cantén a fin de que se cree una ordenanza de planeamiento para
el sector, ya que es hacia ese sector en donde se ubican la mayor parte de equipamientos.

Hacia el Este se ubica el sector La Panchera, que es una lotizacion que surgio por la
necesidad de reubicar a dignificados de la comunidad de Cachi, debido a la presencia constante
de deslizamiento por falla la falla geoldgica existente en el sector.

Hacia el sur que se ubica la ciudadela Las Acacias, lotizacion que presenta procesos de
consolidacién, mientras que al Oeste se presentan una topografia levemente pronunciada con
espacios sin consolidar.

Equipamiento de Educacion: son edificaciones destinado al aprendizaje, dentro del
radio de influencia se ubica la una Unidad Educativa Fiscomisional Mushuk Kawsay, destinado
a educacion primaria y secundaria ubicado a 650 m del sitio de intervencion
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Figura 67: Unidad Educativa Fiscomicional Mushuk Kawsay [Foto]
Fuente: Henry Nivelo
Equipamiento de Administracion: son edificaciones que llevan a cabo actividades
vinculadas a la administracion y servicio publico, dentro del radio de influencia se ubica la una
Unidad Municipal de Transito del GAD, se ubica a 700m del sitio de intervencion.

LV

Figura 68: Unidad Municipal de Transito del GAD [Foto]
Fuente: Henry Nivelo
Equipamiento de Deporte y Ocio: son aquellas edificaciones destinadas a contribuir
al bienestar fisico y mental de la poblacion, dentro del radio de influencia se ubica el Estadio
Municipal y una cancha de uso multiple de la ciudadela “Ls Panchera”, ubicados a 300 y 280m
respectivamente, del sitio de intervencion.

Figura 69: Estadio Municipal y cancha de Uso multiple de la Cdla. La Panchera [Foto]
Fuente: Henry Nivelo

Equipamiento de Aprovisionamiento: son aquellas construcciones destinadas al
suministro basico para el hogar, dentro del radio de influencia se ubica el Mercado Mayorista
y la Feria de Ganado del canton, ubicados a 725 y 850m respectivamente.
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Figura 70: Mercado Mayorista y feria de ganado [Foto]
Fuente: Henry Nivelo
Equipamiento de Cultura y religion: son aquellas construcciones de importancia
social y espiritual, dentro del radio de influencia se encuentra la Iglesia Evangélica Monte
Morian, ubicada 900m.

Figura 71: Iglesia Evangélica Monte Morian [Foto]
Fuente: Henry Nivelo

En conclusién, de pudo determinar que, dentro del radio de influencia establecido, la
zona carece se equipamientos tanto publicos como privado. lo cual convierte al sector en una
zona poco concurrida y abandonada.

2.2.5 Contexto Natural

2.2.5.1 Topografia

“La topografia del Canton El Tambo varia entre los 2600 y 4300 m.s.n.m. El territorio
del canton se desarrollé fundamentalmente en la cuenca del rio Cafiar. La distribucién de las
pendientes conforma en general un paisaje agreste y empinado” (PDOT, 2016)

El lugar destinado para la construccion CRTV para el canton no es en su totalidad plana,
pues posee una pendiente aproximada del 8% que da desde la via panamericana en direccion
hacia la antigua panamericana como indica lo siguiente.
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Figura 72: Corte De La Topografia Del Terreno [llustracién]; Fuente: Henry Nivelo

2.25.2 Clima

El clima es un conjunto de elementos que determinan el ambiente.

En el Ecuador aspectos como: la latitud ecuatorial, la ubicacion sobre el nivel del mary
la orografia vy, la actividad conectiva de la zona de convergencia intertropical (ZClI) o
desplazamiento anual del Ecuador térmico y la vaguada del Sur, permiten determinar
dos épocas bien definidas en el pais, una lluviosa y otra seca, conocidas como las
estaciones de invierno y verano respectivamente (GADMICET, 2014).

2.2.5.3Temperatura

El canton EI Tambo, se caracteriza por tener un clima frio, con una temperatura que
fluctGa entre los 8 — 13 °C, sin embargo, en verano puede alcanzar hasta los 20 °C. “Las
temperaturas mas bajas se registran en los meses de enero, marzo y octubre mientras que al
contrario los meses de mayo, junio y agosto” (INAMHI, 2013).

2.2.5.4 Pluviosidad

El canton EI Tambo recibe una “pluviosidad de 643.1 mm por afio, con dos periodos de
lluvia, el primero se da a mediados de febrero y abril, mientras que el segundo entre octubre y
diciembre” (INHAMI, 2013).

2.2.5.4 Humedad Relativa

La humedad relativa presente en el aire se da en funcién a la temperatura, al viento y la
presencia de lluvias; ésta aumenta con las precipitaciones en los meses de noviembre a abril y
disminuye en los meses de verano de junio a septiembre considerados como secos (INAMHI,
2013).

2.2.5.5 Vientos y Soleamiento

Las corrientes de viento que estan presentes en El Tambo, con mayor velocidad se
registran en el verano correspondiente a los meses de junio a septiembre y varia dependiendo
de la altura de ubicacion del sitio y el medio geografico. La velocidad promedio mensual del
viento en el canton es de 6.39 km/h en direccion sur-norte segun el INHAMI.
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De acuerdo a la posicion del terreno con respecto al norte de la ciudad, la direccion del
sol es de Este a Oeste, mismo que posee una afluencia durante todo el dia, lo cual se tendra en
consideracién para el proceso de disefio del anteproyecto, a mas de que a su alrededor no existen
edificaciones en altura considerable.

Figura 73: Soleamiento del terreno [Mapa]; Fuente: Google Earth

2.2.5.6 Flora

Da resultado del clima, la naturaleza del suelo, la disponibilidad de agua y nutrientes,
asi como los factores antropicos y bidticos del medio ambiente en el cual se ubica (Morocho,
2016).

Es la zona se puede encontrar arboles de gran altura que han sido introducidos de
diferentes regiones y a lo largo del tiempo, a mé&s de ello, se pueden encontrar una variedad de
especies de acuerdo al tamafio baja, media y alta, que se detallan a continuacion:

Figura 74: Planta de Ciprés, Henry Figura 75: Planta de Eucalipto ,
N. (2019). [Foto] Henry N. (2019). [Foto]
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Figura 77: Planta de palmera. Henry
N. [Foto]

Figura 79: Planta de Pinus (Pino).
Henry N. (2019). [Foto]

Figura 81: Planta de Eugenia. Henry
N. [Foto]

Figura 83: Planta de Tanacetum
parthenium (Santa Maria). Henry
N. [Foto]

Figura 76: Planta de Molle. Henry N.

(2019). [Foto]

N. [Foto]

Figura 80: Planta de bracelas.
Henry N. [Foto]

Figura 82: Planta de Pennisetum
clandestinum (Kukuyo). Henry N.
[Foto]
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Tabla 31. Tipos de Vegetacion Existente

Planta de brucelas.

Vegetacion baja Planta de Tanacetum parthenium (Santa Maria).
Planta de Pennisetum clandestinum (Kukuyo)
Vegetacion media Planta de palmera

Planta de Suro
Planta de Eugenia

Vegetacion alta Planta de Molle
Planta de Pinus (Pino).

Planta de Ciprés,

Fuente y Elaboracion: Henry Nivelo

En definitiva, el area de estudio no existe mucha vegetacién, sin embargo, el espacio
que mas area verde posee, es el parque central del cantén, mimos que seran considerados para
la implantacion en el anteproyecto de CRTV.

2.2.6 Aspectos Demogréficos.

En este punto permitird conocer las caracteristicas generales de la poblacion que reside
en el canton El Tambo.

Segun el INEC (2010). “La poblacion del canton EI Tambo representa el 4.2% del total
de la provincia del Cafiar, esta, ha crecido en los tltimos 9 afios un total de 1224 habitantes que
corresponde al 14,83% en el periodo 2001-2010, que representa un promedio de crecimiento
anual de 1.5%”.

Figura 84: Poblacional del cantén EI Tambo [Grafico]

q//?E
BL

2001 2010
Seriecl

Fuente: INEC, 2010

El Tambo, tiene una poblacion de 9475 habitantes, de ellos, 4674 habitantes
corresponden al centro urbano, con un porcentaje 49.32% del total de la poblacidn, mientras
que, 4801 habitantes residen en el area rural, mismo que equivale al 50.68% del total de la
poblacion (INEC, 2010). Es decir, la mayor parte de la poblacién se ubica en la zona rural tabla
37.

Tabla 32. Poblacion Total Por Area del cantén ElI Tambo

Area Urbana Area rural Total

4674 4801 9475

Fuente: (INEC, 2010): Elaboracion: Henry Nivelo
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Segun la tasa de crecimiento de la poblacion del 1.5% anual, a continuacion, se presenta
la proyeccion de la poblacion al afio 2019.

Tabla 33. Poblacién Total Proyectada de EI Tambo

Afio Area Urbana Area Rural Total
2010 4674 4801 9475
2011 4744 4873 9617
2012 4815 4946 9761
2013 4888 5020 9908
2014 4961 5096 10056
2015 5035 5172 10207
2016 5111 5250 10360
2017 5187 5328 10516
2018 5265 5408 10674
2019 5344 5489 10834

Fuente: INEC, 2010: Elaboracién: Henry Nivelo

En la tabla anterior se puede ver que, la poblacién total proyectada al afio 2019 es de
10834 habitantes, de esta manera 5344 pertenecen al area urbana y 5489 habitantes al area rural.

2.2.6.1 Estructura Demogréfica

Segun el INEC (2010) “se demuestra que la poblacion del canton es joven, el 14,1% del
total de la poblacion corresponde a un rango de edad comprendido entre los 10 a 14 afios, 12.9%
a una edad comprendida entre los 15 a 19 afios, 11.3% a una edad entre los 5 a 9 afios y con el
8,6% de 20 a 24 afios; rangos de edad con mayor poblacion”.

Tabla 34. El Tambo Poblacién Por Edad

% 2015 2014 2013 2012 2011 2010 Afio

8,2 207 204 201 198 195 192 Menor de 1 afio
11 837 825 812 800 798 777 De 1 a 4 afos
14 1152 1135 1118 1101 1085 1069 De 5 a 9 afios
13 1444 1422 1401 1381 1360 1340 De 10 a 14 afos
8,5 1322 1302 1283 1264 1245 1227 De 15 a 19 afios
6,2 874 861 848 836 823 811 De 20 a 24 afios
52 642 633 623 614 605 596 De 25 a 29 afos
5,0 531 523 516 508 500 493 De 30 a 34 afios
3,9 519 512 504 497 489 482 De 35 a 39 afios
42 406 400 394 388 383 377 De 40 a 44 afios
3,6 431 425 418 412 406 400 De 45 a 49 afos
4 376 370 365 360 354 349 De 50 a 54 afios
2,7 408 402 396 390 385 379 De 55 a 59 afos
2,5 280 276 272 268 264 260 De 60 a 64 afios
1,7 263 259 255 251 248 244 De 65 a 69 afos
1,3 176 173 170 168 165 163 De 70 a 74 afios
11 136 134 132 130 128 126 De 75 a 79 afos
0,6 114 113 111 109 108 106 De 80 a 84 afios
0,1 70 69 68 67 66 65 De 85 a 89 afos
0,2 16 16 16 15 15 15 De 90 a 94 afios
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0,0 2 2 2 2 2 2 De 95 a 100 afios
0 2 2 2 2 2 2 De 100 afios y mas
100 10208 10058 9907 9761 9617 9475 Total

Fuente: INEC, 2010: Elaboracién: Henry Nivelo

En la siguiente tabla segin el INEC (2010), “la poblacion del canton El Tambo al afio
2010, se puede determinar que la poblacion mayoritaria es de sexo femenino con 5506 mujeres
a diferencia de los hombres con 4701”. Este acontecimiento se puede justificar debido a que en
la provincia de Cafiar se da una migracion a paises como Estado Unidos y Espafia.

Tabla 35. ElI Tambo, poblacién por edad y sexo

Grupos por edad Sexo Total
Hombre Mujer
Menor de 1 afio 110 97 207
De 1 a 4 afios 433 404 837
De 5 a9 afios 576 575 1151
De 10 a 14 afos 695 749 1444
De 15 a 19 afios 617 705 1322
De 20 a 24 afos 413 461 874
De 25 a 29 afios 262 380 642
De 30 a 34 afos 213 318 531
De 35 a 39 afios 226 293 519
De 40 a 44 afos 170 236 406
De 45 a 49 afios 189 242 431
De 50 a 54afios 158 218 376
De 55 a 59 afios 185 223 408
De 60 a 64 afos 130 150 280
De 65 a 69 afios 124 139 263
De 70 a 74 afos 73 102 175
De 75 a 79 afios 46 89 135
De 80 a 84 afios 46 68 114
De 85 a 89 afios 27 43 70
De 90 a 94 afios 6 10 16
De 95 a 100 afios 0 2 2
De 100 afios y mas 0 2 2
Total 4701 5506 10207

Fuente: INEC, Censo 2001-2010; Elaboracion: Henry Nivelo

2.2.6.2 Densidad Poblacional

La densidad total bruta es de 1.42 habitantes por ha. La concentracion de poblacion se
encuentra en el centro cantonal y las comunidades aledafias al centro, cabe recalcar que, el
canton por ser pequefio tiene 6583 Ha, y una poblacion de 9475 habitantes al afio 2010 segun
el censo de poblacion y vivienda, con una tasa de crecimiento del 1.5%, al afio 2015 tendriamos
una poblacion de 10208 habitantes” (PDOT, 2016)

98



La densidad poblacional se puede ver de 0 a 8 hab./km2, recae justamente en donde los
asentamientos poblacionales son muy dispersas y el tamafio de las comunidades son grandes en
relacion al numero de habitantes. La densidad de 67 a 75 hab./Km2 se ubica en la comunidad
de Pillcopata, esto se debe al tamafio de la comunidad versus el nimero de habitantes, el centro
cantonal tiene una densidad que oscila entre 50 a 67 hab./Km2, a pesar de la concentracion de
poblacion que presenta en los Gltimos afios la tendencia poblacional es concentrarse en el centro
de la ciudad, en el ultimo censo manifesté que la concentracion de la poblacion se localizaba
en el area rural (Plan de movilidad y gestion del trasporte, 2014)

2.2.7 Subsistema construido
2.2.7.1 Aspectos urbanos

2.2.7.1.1 Vialidad

Las vias de acceso al terreno, es la Panamericana Norte como via de primer orden, la antigua
panamericana como de segundo orden y una via de caracter local que se ubica frente al sitio; a
continuacion, se presenta las caracteristicas que presentan cada una de ellas.

Tabla 36. Vialidad del Entorno.

Via Sin Nombre

Via Panamericana Norte

Antigua Panamericana
T

Caracteristicas.

Caracteristicas.

Caracteristicas.

Ancho: 13.1m Ancho: 21m Ancho: 8 m
Tipo: Primer orden Tipo: Segundo orden Tipo: Via local
Material: via asfaltada Material: lastre Material: lastre
Estado: Bueno Estado: Malo Estado: Malo
Veredas: No Veredas: No Veredas: No
Bordillos: Si Bordillos: No Bordillos: Si

Observaciones: esta via
sirve de comunicacion con
los diferentes cantones de la
provincia y no cuenta con
aceras.

Observaciones: esta via luego
de la planificacion realizada

por la I. municipalidad tiene un

caracter de avenida con un
arcén que divide en dos
sentidos, sin embargo, se
encuentra en malas
condiciones.

Observaciones: esta via
como las demas de
caracter local comunica
hacia las viviendas y en
nuestro caso al sitio de
intervencion, que sera
considerado para su
ampliacion.

Elaboracion: Henry Nivelo

99



2.2.7.1.2 Accesibilidad

El cantén El tambo al ser una ciudad que se ha desarrollado a partir del recorrido de una
via principal, su accesibilidad se da a lo largo de la via Panamericana Norte, que conecta el area
urbana con sus diferentes comunidades y cantones vecinos.

. = 5 & :
VIAS CON'CQNTINUIDAD

« Google Eart

Im 202!

Figura 85 Accesibilidad y Vialidad [Mapa]
Fuente: Google Earth

El medio de transporte que sirve de comunicacion con las diferentes comunidades rurales del
canton son generalmente cooperativas de transporte mixto, camionetas y taxis.

La accesibilidad al terreno desde el centro de la ciudad se la puede hacer en buses de
trasporte publico, sean cooperativas de buses como: Tambo Express, Rutas Cafaris a nivel
local, y otras que se dirigen de cantones cercanos hacia el canton Cafiar como: Hatun Cafiar y
Express Suscal.
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2.2.7.1.3 uso de suelo

SIMBOLIGIA
Vivienda
Comercio
Mixto
Industrial
Equipamiento
Agricola

Figura 86 Accesibilidad y ialidd [apa]
Fuente: Google Earth

El uso de suelo predominate en el sector es la vivienda que representa el 76%, los comercios
representan el 7%, en este generalmente se ubican aquellos que se relaciona directamente al
mantenimiento de los vehiculos como los talleres mecanicos eléctricos y lavadoras; el de tipo
mixto tiene el 12%, los equipamientos cuentan un porcentaje del 5% de uso de suelo; no existe
uso de tipo industrial, sin embargo, hacia los costados del sitio de intervencién el uso de caracter
Agricola.

@ Vivienda
@ Comercio
B Mixto

@ Industrial

W Equipamientos

Figura 87 Usos de suelo predominante [Grafico]
Fuente: Henry Nivelo

2.2.7.1.4 Servicios publicos

Agua Potable y Alcantarillado
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El servicio de agua potable y alcantarillado que abastece al sector destinado a la
construccion del CRTV, se da por medio de “Empresa Municipal de Agua Potable y
Alcantarillado de EL Tambo” (EMAPAT).

Energia Electricidad y alumbrado publico

El servicio eléctrico en el area de estudio, es provisto por la Empresa Eléctrica Regional
Centro Sur.

Recoleccion De Desechos

La recoleccion de desechos tanto organicos e inorganicos del canton, se desarrolla a
través de la Empresa Mancomunada de Aseo Integral del Pueblo Cafiari (EMMAIPC-EP), los
desechos son trasladados a la planta de tratamiento de desechos solidos de “Yuracasha”.

2.2.8 Caracteristicas del parque automotor del cantén

Este apartado da a conocer la oferta de mercado que mas utiliza el servicio en el canton,
asi como establecer un analisis de la demanda actual, determinando el nimero de vehiculos que
la UMT ha atendido previo a la matriculacién. Ademas, se realizan las respectivas
proyecciones, estimando un porcentaje en relacion al crecimiento del parque automotor. Esto
servird para determinar las caracteristicas generales descrita en el Capitulo anterior en relacién
al nimero y tipo de linea de revisién vehicular a implementar en la propuesta de disefio

2.2.8.1 Dimensionamiento Del Parque Automotor

Previo al andlisis del parque automotor existente en el canton EI Tambo, se establece un
dimensionamiento segun criterios nacionales de clasificacion propuestos por el “Consejo
Nacional De Transporte Terrestre Transito Y Seguridad Vial” (CNTTTSV)

Figura 88: Clasificacion de vehiculos segln aspectos técnicos [Grafico]

*Gasolina (GLP, *Motocicletas *Privado *Regular (privado
GNC) «Livianos (hasta «PUblico 0 publico)
*Diesel 3500kg) «Especial- estado *Intensivo (servicio
«Hibridos -Ee)sados (> 3501 publico)
g

Fuente: CNTTTSV

A continuacidn, se presenta en dimensionamiento del parque determinado segln datos
obtenidos de la UMT del GADMICET.
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Tabla 37. Dimensionamiento Del Parque Automotor

Clasificacion

Tipo

Vehiculos Livianos
Vehiculos Medianos
Vehiculos Pesados
Motos

Pablicos, Comerciales Y Particulares
Pablicos, Comerciales Y Particulares
Pablicos, Comerciales Y Particulares
Pablicos, Comerciales Y Particulares

Elaboracion: Henry Nivelo

De acuerdo a la informacion obtenida se puede establecer que el ofertante exclusivo del
servicio de revision vehicular lo lleva acabo a “Unidad Municipal de Transito, Transporte
Terrestre y Seguridad Vial” de El Tambo. Siendo la Unica encargada de ello, luego de que dicha
competencia le sea otorgada a los GAD. A continuacion, se presenta el catastro vehicular

correspondiente al afio 2018.

Tabla 38. Vehiculos Revisados En El Canton El Tambo

TIPOS DE VEHICULO | CANTIDAD

%

Vehiculos livianos

Publicos y comerciales Particulares Sub Total
75 1249 1324

86%

Vehiculos medianos

Publicos y comerciales Particulares Sub Total
22 40 62

4%

Vehiculos pesados

Publicos y comerciales Particulares Sub Total 9%
15 143
M otos
Publicos y comerciales Particulares Sub Total 1%
9 9
Total | 1538 100%

Fuente: Catastro Vehicular de la Unidad de Transporte del Canton El Tambo, 2016

Elaboracion: Henry Nivelo

De acuerdo al catastro vehicular, se determina que el cantén ElI Tambo, cuenta con un
parque automotor aproximado de 1538 vehiculos en el afio 2018.

Una vez determinado el parque automotor existente en el canton El Tambo en el periodo
2018, donde el vehiculo de mayor porcentaje es de tipo liviano con el 86%, luego estan los
vehiculos de tipo pesado con el 9%, seguido del tipo mediano con el 4%, dejando a las motos

con el 1%.
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Figura 89: Vehiculos del canton EI Tambo por tipo [Grafico]

Vehiculos Motos. 1%
pesados, 9% ’

Vehiculos
medianos,
4%

Vehiculos
livianos, 86%

Elaboracion: Henry Nivelo

De esta manera para desarrollar la propuesta de implementacion de CRTV, es necesario
realizar el calculo en base de la demanda de vehiculos clasificados por el tipo de “peso bruto”,
livianos, pesados, y motocicletas.

Tabla 39: Clasificacion de vehiculos segln peso
Tipo de vehivulo de

acuerdo al Peso bruto Cantidad %
Vehiculos livianos 1381 86%
Vehiculos pesados 201 12%
Motos 31 2%
total 1613 100%

Elaboracion: Henry Nivelo
Segun lo descrito en la tabla 44, para el caso de vehiculos pesados se suman los
automotores pertenecientes al tipo de vehiculos mediano, quedando de esta manera: Pesados
12 %, livianos 86% y motos con el 2%.

En base a datos obtenidos de la UMT del cantdn acerca de vehiculos matriculados en el
afo 2016 y 2018, se determina la tasa de crecimiento promedio anual del parque automotor de
5% presentados a continuacion, esto permite ademas determinar el posible parque automotor
existente en el afio 2019 con un total de 1807:

Tabla 40: Proyeccion de crecimiento vehicular al afio 2019

ANO TOTAL % crecimiento
Vehiculos 2016 1538 0%
Vehiculos 2017 0
Vehiculos 2018 1613 5%
Proyeccion Vehiculos
2019 1807 5%

Tasa de crecimiento promedio 5%

Fuente UMT; Elaboracion: Henry Nivelo
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2.2.8.2 Proyeccidn del pargue automotor

A partir de la tasa determinada en la tabla 45 de 5% se genera una proyeccion de
crecimiento del parque automotor para el cantén EI Tambo, de acuerdo a la clasificacién del
tipo de vehiculo por peso, en un lapso de diez afios considerando como afio cero el 2019 hasta
el afio 2029, esto mediante la multiplicacion de la tasa de crecimiento por el parque automotor
correspondiente a cada afio, como muestra a continuacion.

Tabla 41: Proyeccidon del parque automotor con base desde 2019 hasta 2029

TIPO DE o |PROYECCION DEL PARQUE AUTOMOTOR CON BASE DESDE 2019 HASTA 2029
VEHICULOS
POR PESO 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029
Vehiculos
vianos 86%| 1,547 | 1,624 | 1,819 | 2,037 | 2,282 | 2,555 | 2,862 | s | #u| 4,021 | 4,504
Vehiculos

12| 225| 236 | 265| 207| 332 372| 417| 467| 523| 585| 655
pesados
M otos 2%| 35 36 41 46 51 57 64| 72| 81 90 | 101
TOTAL 100% 1807 1897 2125 2379 2665 2985 3343 3744 4193 4697 5260

Elaboracion: Henry Nivelo

En el afio 2029 el cantén EI Tambo tendra un parque automotor de 5260, tomando en
cuenta la tasa de crecimiento mencionada anteriormente.

En base al analisis de la oferta y la demanda se puede establecer que de acuerdo al
crecimiento vehicular, la UMT del GADMICET, no cubre un parque automotor necesario para
la implementacion del centro en el afio cero (2019) y menos en diez afios, que segun la
proyeccion aun no lograra el requerimiento para su implementacién, debido a que segln
resolucion de la ANT, establece en el Reglamento Relativo a los Procesos de RTV Art. 48, los
GADs para la implementacion de los CRTV, se realizaran cuando dicha localidad supere un
parque automotor de 15.000 vehiculos matriculados por afio .

Sin embargo, es necesario hacer hincapié en base a informacién mostrada en apartados
anteriores de la Unidad Municipal, esta no cuenta con un CRTV, o una linea de revision que
garantice el correcto proceso del mismo. Es decir, la realidad de los cantones pequefios en el
caso de El Tambo y la gran mayoria que pertenecen a las provincias de la Zona 6, por mencionar
Suscal, Déleg, Biblian, Pucara, Sevilla de Oro, Tiwintza Taisha y mas, deberan tomar
decisiones de el futuro del cumplimiento de la competencia de RTV.

2.2.9 Andlisis de diseno

El equipamiento de caricter administrativo vinculado al servicio de RTV, se
fundamente en el analisis de la situacion actual de la Unidad de Transito, la determinacion de
caracter normativo en cuanto a los requerimientos para este tipo de equipamientos, que es
certificado mediante el analisis de los centros existentes en la Zona de planificacion 6, ademas
de ello, el analisis de casos similares a nivel internacional realizado.
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La Propuesta de disefio del anteproyecto, busca integrarse el entorno del lugar, en tal
motivo se considera aplicar los aspectos determinados del analisis y diagnéstico, en cuanto a su
materialidad, tipologia de implantacion, altura, y demés aspectos de relevancia del sector.,

El desarrollo de la propuesta garantizara el cumplimiento de los lineamientos formales
y funcionales identificados a lo largo del estudio, garantizando la conexién de los diferentes
espacios del centro y agilitando los procesos a los usuarios.

A continuacién, se presenta un resumen de los parametros considerados para el disefio

del anteproyecto del Centro de Revision Técnica Vehicular.

Tabla 42: Resumen de los parametros considerados para el disefio del anteproyecto

Etapa

Maro teorico
conceptual

Anadlisis de casos
similares

Anélisis de la zona de
planificacion 6

Investigacion-Historia

Delimitacion del area
de estudio

Determinantes formales
planteados
de origen

Caracteristicas
extrinsecas

Subsistema natural

Aspectos demogréficos

Caracteristica
Recopilacion de informacién
sobre normatividad

Recopilacion de informacién
acerca de casos similares 2
Casos

Analisis del estado de la
revision técnica vehicular en
la Zona de planificacion 6

Recopilacion  histérica  del
sitio de intervencion

Localizacion 'y éareas de
referencia del terreno

Determinacion  del estado
actual de la Unidad municipal

Evidenciar  aspectos  de
caracter externo en donde se
establecen radios de
influencia

Analisis de topografia, clima
viento, soleamiento y la
vegetacion existentes

Caracteristicas sociales del
canton

Criterio
requerimiento para la
implantacion de los centro de
revision técnica vehicular

Determinacion de A&reas a
implementar

Determinacion de aspectos
funcionales en cuanto al

proceso de operacién del centro
tanto operativo como en
distribucion de espacios

Uno de los principales hechos
histdricos del canton EI Tambo
es la llegada del ferrocarril que
marco un desarrollo econoémico
Caracteristicas del terreno en
cuanto  su  ubicacion vy
topografia oportuna para el
desarrollo del proyecto

Permite determinar aspectos
sobre su actuar el en proceso de
RTV asi como evidenciar
deficiencia en la prestacion del
servicio

Determinacion de materialidad,
tipo de implantacion, alturas y
estilo arquitectdnico

Determinar tipo de vegetacion a
implantar, y consideracion de la
topografia con el fin de buscar
alternativa de ubicacion de
areas a implementar.
Evidenciar la

existente, con el

poblacion
fin de
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potencializar el desarrollo del
sector
Aspectos de caracter urbano Incentivar al mejoramiento
Subsistema construido  con los que cuenta el terreno  continuo de la red vial existente
y los servicios basicos
Establecer la cantidad de Datos que permiten determinar
Caracteristicas del vehiculos don los que cuenta  tipo, sistema, cantidad de lineas
pargue automotor y el equipamiento a considerar
para la implementa del CRTV
Realizar un listado de Integracién con el entorno,
Analisis de disefio componentes generales parael determinacion de A&reas a
disefio. considerar,
Fuente y Elaboracion: Henry Nivelo

2.2.10 Determinacién del tipo y lineas de revision

En este apartado se determinara en base a informacion recabada acerca de los CRTV y
las diferentes caracteristicas que deben cumplir para su implementacion, descritos en el capitulo
I, correspondientes al marco teorico y referencias de casos similares, sobre todo lo analizado en
el capitulo Il de CRTV de la Zona 6 del Austro, en donde se pudo determinar maultiples
caracteristicas que cuentan los centros de revision vehicular de Mayancela y Capulispamba,
ubicados en Cuenca, cantén de la provincia del Azuay. De tal manera que, cotejando la
informacion analizada entre los centros y lo descrito en el marco teorico, guardan estrechas
diferencias, ya que cumplen con lo establecido en cuanto a &reas, equipo, infraestructura,
sistemas de inspeccién y el tipo de CRTV.

2.2.10.1 Modelo de inspeccion

El modelo a considerar en la propuesta es el Modelo por Concesidn, esto por cuanto su
asociacion se da entre el sector publico con el objetivo de conformar una mancomunidad con
GAD cercanos como Cafiar, Suscal, Biblian y Deéleg, a fin de sumar recursos para la
implementacion del centro.

2.2.10.2 Sistema de inspeccion

De acuerdo al modelo por concesion propuesto para realizar la inspeccion, se opta por
el Sistema de Inspeccion Integral centralizado, esto debido a que no se permitira reparaciones
en el interior del centro. es decir, su funcién sera solo de revisién y control, de aspectos como
el control de emisiones de gases contaminantes, ruido y de diferentes sistemas mecanicos, asi
como de seguridad del parque automotor, en cumplimiento con la normativa vigente.

2.2.10.3 Tipo de centro de RTV

El tipo a considerar para la propuesta es el fijo, debido a que el objetivo es brindar el
servicio a al parque automotor ubicado en la cabecera cantonal y considerando que el canton se
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ubica de forma estrategia a los cantones vecinos de Suscal, Cafar y Biblian, con un viaje

promedio de 10 a 35 minutos.

Por lo tanto, al ser de tipo fijo se requiere de un equipamiento disefiado exclusivamente
para su fin, considerando que la cantidad de automotores a verificar es mayor que un CTRV de

tipo movil.

2.2.10.4 Determinacion la cantidad de lineas de revision

Para la determinacion del numero y del tipo de linea de revision vehicular se realiza en
funcién al parque automotor con el que cuenta actualmente el cantén EI Tambo, mismo que
permitira conocer si lograra o no cubrir la demanda de vehiculos a una proyeccion futura, para

ello nos basaremos en parametros obtenidos por Rosero (2014),en la siguente tabla:

Tabla 43: Parametros para determinar el nimero de lineas de revision vehicular

DESCRIPCION

PARAMETRO

Horas de operacion de linea por semana.

45 horas / semana

Semanas de operacion de linea por afio.

50 semanas / afio

revisados por linea.

Numero promedio de vehiculos livianos

12vehiculos / hora

revisados por linea.

NUmero promedio de vehiculos pesados

6vehiculos / hora

revisados por linea.

Numero promedio de vehiculos menores

12 vehiculos / hora

Fuente: Rosero, (2014)

Lo primero que se realizara es clasificar el parque automotor del canton EI Tambo para el afio
2029 de acuerdo al peso: Livianos pesados y motos.

Tabla 44: Proyeccion del parque automotor en EI Tambo

Tipo de vehiculo

Ao Total
Liviano |Pesados|Motos

2019 1,547 225 35 1,807
2020 1,624 236 36 1,897
2021 1,819 265 41 2,125
2022 2,037 297 46 2,379
2023 2,282 332 51 2,665
2024 2,555 372 57 2,985
2025 2,862 417 64 3,343
2026 3,206 467 72 3,744
2027 3,590 523 81 4,193
2028 4,021 585 90 4,697
2029 4,504 655 101 5,260

Elaboracion: Henry Nivelo
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Tabla 45: Proyeccion de inspecciones del canton EI Tambo

Tipo de vehiculo

Frecuencia de revision

Revisiones por rechcazo 30%

Inspecciones totales

Afo Liviano |Pesados| Motos
Liviano|Pesados | Motos 1 2 1| Liviano | Pesados | Motos | Liviano | Pesados Motos

2019 1,547 225 35 1,547 450 35 464 135 10 2,011 585 45
2020 1,624 236 36 1,624 473 36 487 142 11 2,111 615 47
2021 1,819 265 41 1,819 529 41 546 159 12 2,365 688 53
2022 2,037 297 46 2,037 593 46 611 178 14 2,648 771 59
2023 2,282 332 51 2,282 664 51 685 199 15 2,966 863 67
2024 2,555 372 57 2,555 744 57 767 223 17 3,322 967 75
2025 2,862 417 64 2,862 833 64 859 250 19 3,721 1,083 84
2026 3,206 467 72 3,206 933 72 962 280 22 4,167 1,213 94
2027 3,590 523 81 3,590 1,045 81 1,077 314 24 4,667 1,359 105
2028 4,021 585 0 4,021 1,171 90 1,206 351 27 5,227 1522 117
2029 4,504 655 101 4,504 1311 101 1,351 393 30 5,855 1,704 131

Elaboracion: Henry Nivelo
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Para el calculo de la proyeccion de inspecciones del canton EI Tambo, indicados en la
tabla anterior, se considero un 30% para nuevas revisiones por rechazo por tipo de vehiculo, asi
como doble frecuencia de revision para vehiculos pesados proyectando de tal manera la
cantidad de vehiculos revisado en un periodo de 10 afios.

Con los datos obtenidos se procede a calcular la tasa de ocupacion por linea de revision
asumiendo que se va a implementar una linea por cada tipo de vehiculo clasificado segun el
peso, livianos pesados y motos, para ello se utilizara los pardmetros descritos en la Tabla 47.

Tabla 46: Tasa de ocupacion con una linea por cada tipo de vehiculo en CTRV El Tambo
Tipo de vehiculo

Afio
Liviano | Pesados Motos
2019 7% 4% 0%
2020 8% 5% 0%
2021 9% 5% 0%
2022 10% 6% 0%
2023 11% 6% 0%
2024 12% 7% 0%
2025 14% 8% 0%
2026 15% 9% 0%
2027 17% 10% 0%
2028 19% 11% 0%
2029 22% 13% 0%
Promedio 14% 8% 0%

Elaboracion: Henry Nivelo

A partir de la tabla se puede concluir para el caso de la linea liviana, si bien cumple con la
satisfaccion de la demanda actual en el afio cero (2019), esta tiene un alto porcentaje de
subutilizacion con el 93% y un uso promedio del 14% en el periodo de 10 afios previamente
establecido, en el caso del tipo de vehiculos pesados es mucho mayor aun el porcentaje de
subutilizacién en el primer afio con un 4%, y un promedio de 8% en los diez afios, para el caso
de las motos el uso es nulo, es por ello que es innecesario la construccion de una linea de
revision por cada tipo de vehiculo.

Por lo tanto, la opcion para solucionar la problematica es la implementacion de una linea
mixta o universal, que a continuacion se determinard, para el efecto se considerara la suma de
los tipos de vehiculo liviano y pesado, dejado de lado los vehiculos de tipo menor que
representan un uso de 0% en diez afios de creacion del centro.
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ARG Tipo
Mixto
2019 12%
2020 12%
2021 14%
2022 16%
2023 17%
2024 19%
2025 22%
2026 24%
2027 27%
2028 31%
2029 34%
Promedio 23%

Elaboracion: Henry Nivelc

De esta manera se determina que la opcion a implementar en el CRTV del canton ElI Tambo es
una linea de revision de tipo mixta o universal, mismo que cubrira el parque automotor existente
y destaca la posibilidad de la mancomunidad Cafiar y Suscal por su cercania, que en conjunto
suman un parque automotor de 10942, dato presentado en el analisis de los centros de revision
técnica de la provincia del Cafar, a este sumado el existente en el canton analizado, si bien no
logra a la cantidad especificada, existe la facilidad de su implementacion ya que
aproximadamente hasta al quinto afio se lograria recuperar el costo inicial de inversion en su
totalidad.

Ahora bien, la ubicacién del CRTV se propone que se lo realice en EI Tambo, debido a
la ubicacion como punto estratégico en cuanto a la circulacion entre los tres cantones, ademas
de ello de disponer efectivamente del lote para su construccién. Lo otro, seria indispensable
ubicar un punto neutro entre ellos, que seria en la parroquia Charcay, que es el centro poblado
que se ha desarrollado principalmente a partir de la via Panamericana Norte, perteneciente a
Caniar, que, si bien este se ubica mas cerca al canton Suscal, en el lugar no existe un terreno que
disponga la municipalidad de Canar.

Figura 90: distancia centros poblados Cafiar-Charcay; Suscal-Charcay [Mapa]
Fuente: Google Maps
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Por lo expuesto, la determinacion primera es la mas fiable ya que este cuenta con el
terreno y es un punto de transicion entre Cafar y Suscal o viceversa, ya que en el caso de
Charcay al no disponer de espacio, se procederia a determinar el sitio y posterior declararlo de
utilidad publica, mismo que incurriria a una mayor cantidad de inversion adicional que por
costos que representa la adquisicion de equipo y la construccion de la infraestructura no es
recomendable.

Por ultimo, se determina de cuantas etapas estard conformado la linea de Revision
Vehicular, es por ello que se optara por una de tres etapas, esto debido a que el CRTV sera
disefiado de forma integral, dejando de lado las limitantes de la forma y longitud del terreno,
ademas de tener varias ventajas, destacando la distribucion del personal en planta y la
maquinaria, asignando trabajos determinados a los operarios y evitando interaccion durante el
proceso de RTV.

Para determinar el area requerida para la implementacion del centro a continuacion se
presenta la siguiente tabla.

Tabla 47. Superficie minima requerida segun el nimero de lineas de revision

NUmero De Lineas 1
Superficie De Terreno (M2) Minimo 2000
Superficie De Nave De Revision (M2) Minimo 112

Superficie E La Zona De Servicios (M2) Minimo 80
Fuente: ANT; Elaboracion: Henry Nivelo

2.2.10.5 Determinacion de equipamiento del CRTV

La determinacién del equipo necesario para El Centro de Revision Técnica Vehicular
que se requiere para su funcionamiento, sean de caracter general con de equipos especificos en
cada linea de revision esta basado en lo descrito en el Capitulo I.

Mismos que deberan estar instalados de forma que continua, de manera que garanticen
la revision del automotor de forma secuencial y cumplan con los pardmetros determinados en
la NTE-INEN-2349, 2003,

2.2.10.6 Determinacion de areas del CRTV

La infraestructura del Centro de Revision Técnica Vehicular del canton EI Tambo,
contara con las siguientes areas, esto basados en resultados del analisis de casos considerados
como referentes y de acuerdo a lo evidenciado del centro de revision de la Zona de Planificacion
6:

e Areade RTV: compuesta por una linea de revision mixta o universal.
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e Area administrativa: destinada principalmente a la atencion al puablico, dorada de
ventanillas, oficinas, servicios higiénicos, sala de espera, sala de reuniones, vestidores
y bodegas.

e Area de estacionamiento: Pre y Post-revision, estacionamientos generales areas de
circulacién vehicular.

e Area verde- Jardineria

En lo concerniente a las dimensiones de lote minimo, dimensiones de lineas de revision,
secciones minimas de fosas de inspeccion, alturas minimas, estacionamientos y demas, se
considerara lo descrito en (1 1.3.7 Areas ) del presente trabajo.

2.2.10.7 Personal Requerido

Para poder realizar el disefio el disefio de la Centro de Revision Técnica Vehicular, se
ha considerado aspectos importantes presentes en este trabajo, primero, para su implementacion
cumple con lo sefialado en la legislacion vigente en cuanto a competencia exclusiva de los
GAD:s.

El segundo y no menos importante, es la infraestructura con la actualmente cuenta la
UMT del canton ElI Tambo, pues la escasa disponibilidad de recursos pone en evidencia la
falencia en la prestacion del servicio de RTV.

La propuesta se enmarca a generar un proyecto que garantice la independencia de la
unidad correspondiente a la RTV y matriculacion, en este sentido se presenta un organico
funcional que se desprende del Organigrama por procesos de la llustre Municipalidad, a cargo
del Departamento de Planificacion y Gestion Territorial, presentado en apartados anteriores. De
tal manera que conforme crezca la unidad, se debera ampliar la estructura acorde a las
necesidades que se presenten.

Organizacién funcional

ALCALDIA
(Maxima Autoridad)

UNIDAD DE REVISION TECNICA VEHICULAR

(Jefe de Centro)
AREA TECNICA SISTEMAS
OPERATIVA (tecnico ) ADMINISTRACION
Supervisor Conductores Inspectores 3 Digitador Limpieza

Figura 91. Organigrama Funcional; Elaboracién: Henry Nivelo
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Tabla 48: Personal Requerido

Personal

o

Director/Gerente

Director técnico/ Supervisor

Jefe de matriculacién

Supervisor de recaudacion

Asistentes de recaudacion

Secretaria/Informacion

Chofer

Servicio de seguridad (Guardiania)

Técnico Sistemas (Soporte técnico)

Tecnodlogo Automotriz

Digitador

LN NN G G e b

Elaboracién: Henry Nivelo

2.2.10.8 Proceso operativo propuesta

De acuerdo a la organizacion funcional propuesta y la determinacion de las lineas de
revision que garantizaran la prestacion del servicio del RTV y su posterior matriculacion de
manera eficiente, se requiere del siguiente personal.

Para garantizar el proceso de operacién del centro se considera el flujograma de proceso
identificado en el CRTV de Mayancela, mismo que fue presentara una variacion en el proceso
post revision como es el caso de matriculacion, traspasos, cambio de dominio y demas tramites.

Con el fin de garantizar el servicio de manera paulatina una vez realizada la RTV.

Este proceso comprendera en lo siguiente:

o Ingreso del vehiculo al centro de servicio y ubicacion en el area de parqueo, previa

obtencion de turnos.

. Verificacion y diagndstico del servicio a efectuar, pasando al area de recepcion en la cual

se ingresaran los datos al sistema de computo de la empresa (software).
o Traslado del vehiculo a la linea de revision.
o Verificacion de la realizacion de trabajos.

. Informe de RTV

o Matriculacion y/o tramite vinculado.

A continuacion, se presenta el flujograma de operacion de la revision vehicular y los diferentes

aspectos a considerar en cada estacion.
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Colocacion de . » Salida del
INGRESO DEL adhesivo Matriculacion y/o vehiculo

VEHICULO tramite vinculado

(Previa cita)
Entrega de informe y
certificado de
revision

Aprueba
la
revision

Procesamiento de
resultados

Ingreso vehiculo Ingreso vehiculo Ingreso vehiculo
Estacién 1 (gases, Estacidn 2 (equipo Estacidn 3 (revision
luces, visual, etc.) mecatrénico.) de holguras

Figura 92. Flujograma de operacidn del servicio de RTV Fuente: Acosta, E. y Trejo, F, 2013.

Tabla 49. Procesamiento del Vehiculo

Proceso 1. Ingreso del vehiculo

Objetivo Verificacion de informacion del vehiculo y registrar su ingreso en la linea de
revision.

Actividades Verificar que los datos de la matricula coincidan con la informacién
contenida en la base de datos nacional.
Verificar el pago de la revision en el banco (sistema bancario).
Verificar que no existan impedimentos para la revision.
Registrar el ingreso del vehiculo

Proceso 2: Estacion 1. Revision

Objetivo Verificar cumplimiento de la normativa de control

Actividades Revision y ajuste de la presién de los neumaticos.
Revision visual de carroceria y sus mecanismos.
Medicion de la intensidad y alineacion de las luces principales.
Medicion de emisiones contaminantes y ruido.

Proceso N.3: Estacion 2. Equipo mecatronico

Obijetivo Verificar cumplimiento de la normativa de control.

Actividades Medicidn de la eficacia y desequilibrio de frenado.
Medicion de la suspension para determinar su eficacia.
Revision del funcionamiento de taximetros.

Proceso N.4: Estacion 3: Banco de holguras y deriva dinamica

Objetivo Verificar cumplimiento de la normativa de control

Actividades Medicidn de la deriva del vehiculo.
Verificar holguras en los mecanismos interiores del vehiculo.

Fuente: (Rosero, 2013); Elaboracion: Henry Nivelo
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CAPITULO 3

PROPUESTA DE ANTEPROYECTO
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3.1 Propuesta

El disefio del Centro de Revision Técnica Vehicular para el canton ElI Tambo, tiene por
objetivos, garantizar que los automoviles cumplan con las condiciones minimas de seguridad
requeridas, asi como también que se mantenga un control de emisiones de gases y ruido que no
sobrepasen los limites establecidos por la normativa, consiguiendo de esta forma dotar un
servicio de calidad, mejorar la seguridad vial de los ciudadanos y disminuir los impactos
negativos sobre el ambiente.

A nivel urbano el proyecto busca integrar los sistemas urbanos existentes en el sitio de
intervencion y potencialice el desarrollo econdmico del sector. Para ello la propuesta busca la
integracion de una red peatonal y ciclo via, que conecte los diferentes espacios publicos
existentes, esta red serd implementada en las vias que sirven de comunicacion con el proyecto
desde-hacia el centro urbano del canton.

3.1.1 Intervencion a nivel urbano

La red peatonal y ciclo via, pretende vincular las areas verdes existentes, y crear un
sistema de circulacién por todo el sector.

ANTIGUA PANAMERICANA

CALLE|

CALZADA

}
7~ CALLE) l»?

CCIONZ Q0

X6 o
- gl

9y ' \ PﬂNAMEng‘_ANb\ORTE
.« Google Earth . A\ B i

A

€@ 2020 Maxardechnolbgies

Figura 93: Propuesta de intervencion a sistema urbano existente [lustracion]
Elaboracion: Henry Nivelo
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Las vias que seran sujetos de intervencion segun resultados del diagndstico, son las
principalmente la Panamericana Norte, La Panamericana Antigua, la via planificada por e |
municipio, que es resultado de una afeccion por existir una red de tendido eléctrico de alta
tension, mismas que poseen una seccion considerable, que hace posible la implementacion de
la red peatonal y ciclo via para el canton. De esa forma lograr establecer una comunicacion con
equipamientos cercanos al proyecto.

3.1.2 Jerarquizacion de espacios

Producto de los resultados obtenidos en items del Capitulo | referente a casos similares,
y al andlisis de los CRTV en la Zona 6 del Austro, particularmente del canton Cuenca, provincia
del Azuay, al ser este el Unico en la zona de planificacion, que realiza la RTV en base a normas
vigentes y con los equipos correspondientes, considerando ademas, los requerimientos
dispuestos por el GAD municipal segun la realidad de cantén y lo determinado en el capitulo
2, correspondiente al modelo, sistema, tipo de CRTV a implementar realizado de acuerdo al
parque automotor existente en el canton,

A continuacion, se presenta las areas necesarias para el funcionamiento de centro:

Tabla 50: Lista de necesidades
Linea de Revisidén mixta o universal  Tres etapas

Area de RTV Avrea de personal operativo Vestidor, Camerino, Bafio y
Duchas
Informacion/secretaria Utileria/Bodega
Recaudacion/archivo Sala de reuniones
Area Ggrencia/Jgfe _de Unidad Digitacion
administrativa y D'lrector Técnico o RTV_ 3 _
atencion al pablico Sistemas (soporte técnico) Matrlculacm_n vehicular
Sala de espera Sala de monitoreo
Baterias sanitarias usuarios Guardiania
Bateria sanitarias publico
" Pre-Revision
’:'\srtggigfmamiento Fo8l ROV
Empleados
Area verde. Implementacion y disefio de areas verdes (Jardineria)
Area de circulacion GaTIneras > ;
Area de circulacion vehiculos
Bancas)
Luminarias

Mobiliario . v
Vallas-cerramiento, sefialética

Elementos de limpieza (basureros)
Elaboracion: Henry Nivelo
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3.2 Programa arquitecténico

Para determinar las areas necesarias para cada zona a considerar en el disefio del
anteproyecto, a continuacion, se presenta la programacion de espacios con los que contara la
propuesta. Es importante mencionar, que las areas aqui descritas se realizaron, considerando,
ademas, los requerimientos dispuestos por los funcionarios de la I. municipalidad, en consenso

con el tutor y el autor del presente trabajo.

Tabla 51: Programacién Arquitecténica

Area
Ambientes Actividad por Mobiliario Materialidad
espacio
control del equipo
Nave gst_ado determinado .
Industrial mecanico y de en ftems del Pavimento
seguridad del Cap. 1
isio vehiculo :
Revision 3|3500| 650| 2275
Técnica -
Vehicular Vestidor 2| 150 | 2.20 3.3 .
- Personal Inodoro Ceramica
Camerino ; 1| 3.00| 3.00 9 | Lavamanos Cemento
i operativo de la Casilleros Ladrillo
Bafio linea 1] 150| 150 2.25 :
Banca Pintura
Ducha 1| 160| 150 2.4
Sub Total 244 45
Informacion/
secretaria 1 3.00 3.00 9
Sala de
espera 35 5.00 8.00 40
Revision
técnica
vehicular Atencion al 1 18 18 3.24
publico
Matriculacié
n vehicular
1 1.8 1.8 3.24 Escritori
scritorios, .
Digitador 3241 Siltas de Ladrillo,
L 18 18 despacho Blogue,
Area Baterias Archivadores, Cemento,
administrativa | S2nitarias Estantes Cerémica, Piso
y atencional | Publico 2| 3.00]| 350 105 Sillas. Flotante,
publico Cobro de tasas Inodoros, AIPulrilcmo
Recaudacion ovio lavabos, Acero
farchivo P ., Televisores,
matriculacion Armarios Estructural.
1 3.00 4.00 12
Gerencia
1 3.00 4.00 12
Director control de
Técnico funcionamiento 1 3 3 9
Sistemas de centro
(soporte
técnico ) 1 3 3 9
Bateria
sanitarias
4 3.00 4.00 12
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Utilerfa/Bod
ega
1| 3.00| 3.00 9
Sala de
reuniones 1| 400| 5.00 20
Sala de
monitoreo 1| 3.00| 4.00 12
Cuidado y
Garita proteccion de
seguridad los bienes del
centro 1| 300]| 400 12
Sub Total 158.4
No. Area
Pre-Revision 10 | 12.50 125.00
(liv-pes) 3| 42.00 25200 |  Luminaria baviment
Estacionamie | pggt Parqueo sefialética avimento
nto Revision temporal 3 | 12.50 62.50
(liv-pes) 1| 42.00 42
Empleados 4| 1250 50.00
Sub Total 657.50
iltrﬁr;lp)lle(rjri]segr”tlzc luminarias Vegetacion del
Area verde. de areas a?r:g?ear?tgl 508 0 500.00 bancas Vehé?;éién
verdes basureros rg uesta
(Jardineria) prop
Sub Total 500
Camineras
Area de A conexitn de Luminaria .
circulacion Area Ide' ] espacios del 1000 | 1000.00 sefialética Pavimento
circulacion exterior
vehiculos
Sub Total 1000.00
Area Total 2560.35

Elaboracion: Henry Nivelo

3.3 Disefio del esquema basico

Para determinar el esquema o idea rectora del disefio de la propuesta del anteproyecto,
se toma como referencia la informacién recolectada sobre la historia del cantén, de acuerdo a
la importancia del desarrollo economico que represento la llegada del ferrocarril, es por ello
que la idea rectora parte de sus rieles que esta conformada por principalmente de durmientes de

madera dispuestos de forma continua que sirve de soporte de los rieles de hierro.
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Figura 94: ldea rectora, composicidn formal [llustracion]
Elaboracion: Henry Nivelo

La representacion grafica de los rieles del tren, es sujeta de dos procesos de disefio, por
un lado dirigido a obtener la forma béasica de la edificacion cuidando de manera especifica los
criterios de disefios que dio como resultado del analisis del entorno construido, de forma que se
extrae una seccion de la representacion de los rieles, misma que es sujeta de adicién de varios
segmentos de la malla, cuidando mantener los componentes de la linea férrea: el riel (1), la
durmiente (2), y base soportante-suelo (3), de esta forma se extraen los elementos consiguiendo
los principales elementos que resaltaran en la propuesta de disefio, manteniendo una direccion
en sentido horizontal, aspecto que fue resultado del analisis de la imagen urbana que posee el
sector.

L U

Figura 95: Criterio de disefio 1 [llustracion]
Fuente y Elaboracion: Henry Nivelo

Otro aspecto a considerar es el proceso que lleva acabo la RTV, dentro de una linea de
revision, que comprende en una serie de inspecciones al vehiculo generando un proceso
continuo en base a etapas, asociado a la disposicion de las durmientes del ferrocarril y la
secuencia que requiere el trdmite. Mismo que servira para la distribucion de las areas de la
edificacion de forma que se sistematice los procesos, desde la llegada del usuario hasta su
posterior salida del centro.

SECUENCIA - TRAMITE

1 2 4 5

RTV SECCION - ETAPAS

Figura 96: Sistematizacion de procesos del centro [llustracion]
Fuente y Elaboracion: Henry Nivelo
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3.3.1 Criterio de disefio

Determinadas las necesidades de cada area que comprende el centro, se generan
espacios que permitan al usuario, al personal administrativo y operario de la linea, brindar el
servicio de RTV y Matriculacion de forma paulatina sin tener que abandonar las instalaciones
hasta culminar con el tramite y/o servicio que se vincule a la dependencia municipal.

El andlisis de la situacién actual de la RTV del cantén, permitié conocer el proceso que
conlleva la RTV y la matriculacion de manera basica puesto que no existe una inspeccién real
de los vehiculos, misma que es complementado con el proceso identificado en el CRTV de
Mayancela, en donde se evidencia cierta dificultad al finalizar el trdmite de matriculacion, ya
que este, se encuentra fuera de las instalaciones en donde se realiza la inspeccion, aspecto que
sera solucionado con la implementacion de un proceso tramitoldgico consecuente.

Dentro del analisis realizado en la Zona de planificacion 6, los casos similares y lo que,
determina la normativa, se establecen las siguientes areas como parte de la propuesta:

Area Técnica (RTV)

Area administrativa y atencion al pablico
Area Estacionamiento

Area verdes-jardineras.

Para ello la propuesta integra un conjunto de criterio a considerar previo al desarrollo
de la propuesta como: la forma, que determinara estéticamente la conformacién volumétrica de
la edificacion; funcion, confort espacial y distribucion interna de las instalaciones; tecnologia
en el uso de sistemas constructivos, asi como su materialidad propuesta.

3.3.1.1 Formal

Para la determinacion formal de la propuesta se basa principalmente en la idea rectora
planteada con anterioridad en donde se prioriza los aspectos de relevantes que resulto del
analisis del sector.

Cabe mencionar, que es imprescindible considerar aspectos bioclimaticos, como: la
ubicacion en relacion al terreno, su iluminacion y el viento, puesto que el proyecto al ser de
caracter industrial, capta la atencion de vehiculos con motores a combustion, y ademas la
aglomeracidn de personas, aspectos que por un lado la acumulacion de los gases contaminantes
perjudiciales a la salud seran evacuados de acuerdo a la direccion del viento, evitando el
contacto directo del usuario y garantizando confort al interior del centro, por otro.

Ubicacion: La ubicacion de la edificacion se lo realiza en relacion a la direccion del sol,
permitiendo que el conjunto arquitectonico se mantenga iluminado naturalmente durante el
transcurso completo del dia, la direccion del bloque se da en sentido sureste-noroeste
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Figura 97: Ubicacion de la edificacion [llustracion]
Elaboracidn: Henry Nivelo
lluminacion: Su iluminacion se mantiene durante el transcurso del dia, la inclinacion
de la edificacion con respecto al norte, garantiza que esta reciba, luz directa hacia dos frentes
ubicados hacia el sur y el este, en la mafiana; mientras que, en la tarde hacia el norte y oeste,
manteniendo un ambiente confortable.

Figura 98: Asoleamiento de la edificacion [llustracion]
Elaboracién: Henry Nivelo
A continuacion, se puede determinar el asoleamiento de la edificacion en tres horarios
distintos, lo cual apoya lo descrito previamente, en cuanto a garantizar el confort interno de la
edificacion y no exceder la iluminacion, se utilizara quebrasoles, de esta manera se reducira el
consumo energético.

8:00 12:00 1 7:00.

Figura 99: Asoleamiento en diferentes horarios [llustracion]
Elaboracion: Henry Nivelo

Viento: Este fue otro de los aspectos importantes a considerar en el emplazamiento del
bloque a edificar, puesto que durante el proseso de Revision Tecnica de los vehiculos, en el
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interior se produce acumulacion de gases combustionados, por ende se prevee la aplicacion de
sistemas de ventilacion pasivo del interiror de manera que este no ingrese al interior del blogque
que se destina al tramite y administracion del centro.

RTV

Figura 100: Ventilacién interna del CRTV [llustracion]
Elaboracién: Henry Nivelo

La distribucion formal del emplazamiento se complementa a la disposicion de una malla
ortogonal paralela a la Calle 1, de manera que, la edificacion se adapte a las condiciones de la
forma del terreno, permitiendo orientar las principales zonas: RTV, administracion y
estacionamientos, es de mencionar aqui la importancia de respetar los lineamientos urbanos
dispuestos para el sector por parte de la planificacion municipal; los retiros a considerar son:
16 metros desde el eje de la Via Panamericana, 3m de retiro hacia la Calle 1 y un retiro posterior
de 3m.

PANAMERICANA NORTE PANAMERICANA NORTE

AREA
3,531.091 m2

Figura 101: Malla ortogonal en base al perfil del terreno [llustracion]
Elaboracion: Henry Nivelo

3.3.1.2 Funcional

Una vez definido la malla se procede a la distribucion de los espacios tomando
principalmente en cuenta, la funcionalidad de los centros de revisién analizados, proceso que
se muestra a continuacion:
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INGRESO /
SALIDA

Figura 102: Funcionalidad general de los CRTV [Grafico]
Elaboracion: Henry Nivelo
En resumen, los espacios deben estar distribuidos de tal manera que garantice el proceso
paulatino de la RTV, es decir INGRESO — PARQUEO - TRAMITE - RTV - PARQUEO Y
SALIDA, de acuerdo a las areas descritas anteriormente.

El blogue destinado a la RTV requiere de un espacio longitudinal considerable ya que el proceso
de inspeccidn vehicular se realiza de manera continua, extendiéndose a lo largo del terreno,
ademas de ello, la forma irregular que presenta el terreno, condicionan la ubicacion de los
espacios del centro, sobre todo al area destinada a la linea de revision, que debe permitir la libre
circulacién de los automotores al interior del centro, para ello a continuacién se analizan los
radios de giro minimos establecidos segiin la “LA ORDENANZA SUSTITUTIVA A LA
ORDENANZA No. 3445 QUE CONTIENE LAS NORMAS DE ARQUITECTURA Y
URBANISMO?”, de Quito. los radios de giro considerados son 7.32 m para vehiculos livianos,
y de 12.20 m para buses de trasporte o pesados.
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Figura 103: Analisis de radio de giro [llustracion]
Fuente y elaboracion: Henry Nivelo

Considerando las dimensiones de la linea de revisién en un largo de 30.00m se puede
establecer su ubicacion, y a partir de ella se es determinar la zonificacion de espacios, como se
muestra a continuacion:
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RTV

ADMINISTRACION
PARQUEO PERSONAL
PARQUEO PRE-REVISION

PARQUEO POS-REVISION
AREA VERDE

ENTRADA

GARITA DE SEGURIDAD
CIRCULACION VEHICULAR

Figura 104: Zonificacion [llustracion]
Elaboracién: Henry Nivelo

El acceso y salida vehicular se ubica en la calle secundaria, evitando provocar trafico

hacia la via principal, conectandose directamente con todas las areas del centro logrando un
adecuado funcionamiento.

3.3.1.3 Tecnolbgico

Para el proyecto se garantiza el uso de materiales de acuerdo a las caracteristicas de
resistencia, fisicas y estéticas, que se encuentra en el entorno construido analizado, de acuerdo
a ello se presenta los materiales y/o sistemas constructivos que se utilizaran en el disefio del
Centro de Revision Técnica Vehicular.

Cimientos: Hormigon

Estructura: dentro del radio de influencia analizado, si bien no existe equipamiento que
utilicen estructuras metalicas, para el proyecto, es indispensable su uso, debido a que el centro
posee grandes luces, y para contrarrestar esta necesidad, se optara por un sistema mixto de
hormigon armado y estructura metalica.

Mamposteria: ladrillo

Pisos: dentro de la Linea de revision se garantizard el uso de piso rigido pavimentado,
recubierto con pintura de alta resistencia lavable, con el fin de evitar crear focos contaminantes
por sustancias que puedan derramar los automotores durante el proceso de RTV.

Cubierta: es ente punto es importante destacar que se segun los resultados obtenidos las
planchas de fibrocemento son las més utilizadas en el sector sin embargo se utilizara placas de
galvalume prepintado con que repele los rayos del sol manteniendo un clima agradable al
interior. Su répida instalacion es otro de los aspectos que permiten su seleccion.

Cielos rasos: se utilizara el Fibromineral

123



Ademas, el uso de hormigén y el ladrillo, que son materiales esenciales y comiunmente
utilizados en todo tipo de edificaciones, se destaca la utilizacion del vidrio como elemento
traslucido, con el objetivo de hacer de la edificacion un inmueble visualmente estético.

Intervencion a nivel urbano

3.4 Organigramas
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Figura 105: Organigrama general por areas
Elaboracion: Henry Nivelo
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Figura 106: Organigrama Area administrativa y servicio al publico planta baja
Elaboracion: Henry Nivelo
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Figura 107: Organigrama Area administrativa y servicio al pblico planta alta
Elaboracion: Henry Nivelo
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3.5 Descripcion de la propuesta.

El centro de Revision Técnica Vehicular se emplaza de acuerdo a una trama que toma
como referencia la calle 1 y el sitio colindante, de forma que se establece un retiro regular hacia
en colindante posterior, mientras que, hacia via principal se garantiza un retiro de 16m medidos
desde el eje de la via dentro del mismo se intervine a nivel urbano, en donde se genera un area
verde en forma de tramos, creando un recorrido atractivo durante toda la trayectoria de la
vereda, ademds se interviene un espacios adicional que da hacia la interseccion de la
panamericana y la calle I de manera que se crea un espacio de descaso, contribuyendo a una
proyeccion futura en el trayecto de la via.

La edificacion respeta los lineamientos en cuanto a retiros existentes en la zona de
planificacion por cuanto el tipo de implantacion es aislada. Utiliza formas ortogonales simples,
que se levanta a diferentes alturas, es importante mencionar que los requerimientos para el
centro principalmente la linea de revision, condiciono su distribucién interna, es decir la
funcionalidad del centro da como resultado el emplazamiento del anteproyecto.
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Figura 108: Emplazamiento CRTV de EI Tambo [llustracion]
Elaboracién: Henry Nivelo

El conjunto arquitecténico se conforma de los siguientes espacios: parqueo pre-revision
para vehiculos livianos y pesados, ubicados hacia el costado izquierdo y hacia el fondo del
acceso principal respectivamente; de manera consecuente se ubica el parqueo para el personal
administrativo en parte frontal de la edificacion, accediendo directamente al area administrativa
y de servicio al publico; pegado a ella se ubica el area técnica de revision vehicular, seguido
del parqueo pos-revision, la garita de seguridad y las areas de espacios verdes.

El proyecto garantizar el cumplimiento de normas arquitectonicas relacionados con
areas minimas, radios de giro minimos necesarios para maniobrar los automotores, de tal
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manera que cuenta con un amplio espacio de circulacion vehicular que rodea todas las
instalaciones del centro.

Fachadas

Con el fin de resaltar las caracteristicas formales realizados en el analisis del entorno, la
fachada presenta un par semantico virtual-concreto en donde se puede apreciar una relacion
vano-lleno de 65 — 35%. Lo principal es resaltar elemento principal de la idea rectora que son
los rieles y durmientes que resaltan la direccionalidad del proyecto

El uso de materiales presentes con mayor relevancia en el sector es el que prevalece en
la propuesta. El ladrillo presente en mamposterias de vivienda, se presenta en su forma natural
como material principal, el recubrimiento de enlucido como acabado y la presencia de madera
son los materiales a utilizarse.
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Figura 109: Vista frontal del CRTV EI Tambo [llustracion]
Elaboracion: Henry Nivelo

La vistas laterales presentan de la misma manera un par semantico virtual-concreto en
donde sobresale una relacion vano lleno de 65 — 35%, el material predominate es el ladrillo

Figura 110: Vistas laterales del CRTV EIl Tambo [llustracion]
Elaboracion: Henry Nivelo
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Figura 111: Vistas laterales del CRTV EIl Tambo [llustracion]
Elaboracion: Henry Nivelo
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Figura 112: Vista posterior del CRTV EI Tambo [llustracion]
Elaboracién: Henry Nivelo

En la vista lateral se aprecia un par seméantico concreto recubierto con un enlucido como
acabado principal.

B T ST A SR T i

Figura 113: Vista general del centro de Revisan Técnica Vehicular [llustracion]
Elaboracion: Henry Nivelo

La propuesta garantiza la correcta iluminacion y ventilacion de los ambientes internos
de manera directa y través de la creacién de posos de iluminacién, adicional a este en el espacio
que contempla la sala de espera se crea un bloque semi-traslucido en donde se destaca la
utilizacion de un sistema de quebrasoles plegables con el fin de impedir el ingreso directo de
los rayos del sol hacia el interior.
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3.5.1 Area Administrativa y de atencion al publico.

En base a lo descrito, en relaciona la funcionalidad del centro se encuentra distribuida
en dos niveles:

El primer nivel: Destinado a realizar la recaudacion de valores por concepto de tarifas
de la RTV y sus tramites afines.

La primera planta, esta compuesta por los siguientes espacios, que resultaron del analisis
realizado en el presente trabajo: Recaudacion (2 ventanillas), que comprende el pago de tarifas
propios de cada tramite a realizar, desde alli se puede observar directamente el proceso de
revision técnica que se lleva acabo, se ubica ademas un cuarto de archivo, una sala de monitorio
de la linea, una bodega, un area de servicio para el personal técnico con SSHH, duchas y
vestidor.
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Figura 114: Planta Baja Administracion y Atencidn al Publico [llustracion]
Elaboracién Henry Nivelo

De forma directa se ubica la linea de revision técnica vehicular tipo mixta, que tiene una
visual directa desde y hacia la sala de espera.
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Figura 115: Ingreso area administrativa [llustracion]
Elaboracién: Henry Nivelo

El acceso principal a la edificacion se resalta con un volado de dimensién considerable
que sobresale de la estructura principal.

Segundo nivel: se destinada a la RTV y Matriculacion, la primera es considerada como
principal ya que en multiples ocasiones este proceso requiere que el usuario, haga uso del
servicio por multiples ocasiones ya sea por no aprobar las inspecciones o por realizar la revision
segun el tipo de vehiculo que implica dos procesos en el afio.

Subiendo las escaleras se encuentra la ventanilla destinada a Informacidn, seguido se
ubica una Sala de espera con capacidad para 54 personas. Cuenta con baterias sanitarias para
hombre y mujeres, Entrega y Recepcion de documentos, para temas de RTV, en este se realiza
el cotejo de informacion, digitalizacion, recepcion del vehiculo, y su posterior entrega del
informe de revisién, cuenta con cuatro andenes para matriculacion seguido a través de un pasillo
se encuentra oficinas para el personal administrativo, como son sistemas. Jefe de matriculacion,
y la gerencia, bafios para personal administrativo, es de mencionar que cuenta con una sala de
reuniones y adicional un ambiente destinado a recursos humanos.

La Matriculacién vehicular, al ser este proceso pos-revision, no todos los propietarios
de vehiculos accederan a este espacio de manera simultanea, puesto que, en algunas ocasiones,
solo acuden a la RTV o por consiguiente no aprueban a revision, por tanto, deben regresar en
otra ocasion, esto amerita a que la afluencia de personas a este espacio sea mas reducida.
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Figura 116: Planta Alta Administracion y Atencidn al Pablico [llustracion]
Elaboracion Henry Nivelo

3.5.2 Area de Revision Técnica Vehicular

Se ubica junto al rea de servicio al publico, cuenta con los equipos que garantizan el
control mecanico de los vehiculos, de acuerdo al analisis realizado del parque automotor que
determina una afluencia de reducida de vehiculos al centro, misma que se compone de una sola
linea de revision vehicular tipo mixta o universal en tres etapas. Que cubre un area de 218.38
m2.

Las tres etapas que componen la linea de revision se rige en base a lo analizado en los
centros de revision del canton cuenca, Manyancela y Capulispamba, estos dos si bien realizan
la RTV bajo los mismos parametros, la diferencia es que cuentan con numero de etapas
diferentes de dos y tres respectivamente. Es decir que en el caso de las tres etapas, tienen la
capacidad de realizar tres inspecciones vehiculares de manera continua en el caso de vehicilis
livianos y hasta dos en vehiculos pesados. eso significa mayor productividad y va de la mano
de la propuesta, y la recomendacion en el caso de mancomunidad a futuro.

Como lo mencionado los equipos de revision se ubican por secciones, garantizando la
revision de los automotores de forma secuencial, cada una de las etapas cuenta con un
computador de control, en el cual el inspector podra describir los defectos detectados.

A continuacion, se describen los aspectos a considerar por cada etapa:
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Etapa 1: estd compuesta por equipos para el analisis de gases, ruido, luces, en esta se
realiza la inspeccion visual.

Etapa 2: se sittan los equipos para para revision de frenos, suspension y alineacion, de
ser el caso taximetro.

Etapa 3: en esta se ubica el detector de holguras y la fosa de inspeccion que permite
realizar una inspeccion visual competa del vehiculo en la parte inferior.

@ o L e 1 L m e (L R [ A, 1J @
P _]\_ ________ I _7“ __________ | 1 :
o - I 1 '
. | £ 3* yyyyyyyy o : : ) 24’_ ’ ‘: : ] ‘ ﬁ?jg
L _mﬂ‘.,‘_ ________ ! IL-R?TM_ g mw‘: LLEM—’JP—D ————— = —
........ e
@ L | | ] | ] | | | | | ] @
) () /\g< i ~E: > N (e
A, (8 &N L & s (&) b2

Figura 117:Planta Revisidon Técnica Vehicular
Elaboracién Henry Nivelo

Figura 118: Salida Revision Técnica Vehicular [llustracion]
Elaboracién Henry Nivelo

3.5.3. Estacionamiento

3.5.3.1 Pre-revision

Es las areas destinada al estacionamiento de los vehiculos que llegan al centro con el fin
de realizar el proceso de Revision.

El area destinada al estacionamiento de los vehiculos livianos se ubica hacia la izquierda
de la entrada, mientras que, para vehiculos pesados 3 hacia el costado derecho y 4 en la parte
posterior, frente al acceso a la linea de revision, el niumero de parqueos se calcul6 en base al
namero de vehiculos revisados por hora. Segun el parque automotor existente en el cantén El
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Tambo, se requiere de minimo doce parqueos entre vehiculos livianos y pesados, la propuesta
de disefio integra 11 estacionamiento para vehiculos livianos y 8 para pesados.

SRS IR e D B e B S -

L e s

Figura 119: Estacionamiento pre-revision livianos y pesados [llustracién]
Elaboracion Henry Nivelo

3.5.3.2 Pos-revision

Area destinada para el estacionamiento de vehiculos luego de realizar la revision
independientemente si aprobaron o no.

El nimero de parqueos se calcul6 al igual que para los de pre-revision, dando como
resultado doce minimos, se ubican como se indica a la salida del centro, a diferencia del anterior
se colocan 4 parqueos para pesados y 8 para livianos, hacia la salida de la linea, sin embargo,
cabe destacar que, en el caso de mayor afluencia de vehiculos, los automaéviles de tipo liviano
se ubicaran luego de la revision en el parqueo de ingreso, quedando un total de 7 para pesados
y otros 8 para livianos.

Figura 120: Estacionamiento pos-revision livianos y pesados [llustracién]
Elaboracion Henry Nivelo

3.5.4 Areas verdes

La implementacion de areas verdes en el proyecto, conlleva a intervenir areas externas
al proyecto, puesto que, las exigencias del centro para garantizar su buen funcionamiento limito
la implementacion de areas verdes al interior de proyecto, sin embargo, se establecié dos
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espacios que sirven como areas de descanso para quienes hacen uso de las instalaciones, El tipo
de vegetacion a utilizar en este espacio serd media y baja como platas de Eugenia, Zuro, Boj y
plantas ornamentales en general creando jardineras tanto al interior y exterior del centro.

PANAMERICANA NORTE

Figura 121: Areas verdes del Centro [llustracion]
Elaboracion Henry Nivelo

El hecho de al contar con un retiro considerable desde la via principal se genera espacios verdes
a traves de la creacion de un recorrido por la via principal, que sirve ademas de proteccion del
CRTV.

3.5.5 Guardiania

Se ubica en la entrada al estacionamiento, tiene el objetivo de garantizar el cuidado del
centro para ello se dispone de una garita de seguridad con bafio privado.
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1.41
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Figura 122: Planta Unica garita de seguridad [llustracion]
Elaboracion: Henry Nivelo

3.6 Planos arquitectdnico
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3.7 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
3.7.1 Conclusiones

e Lacreacion del Centro de Revisidn Técnica Vehicular, permite el mejorando la calidad
de aire y garantizando la proteccion de los conductores, pasajeros, y la poblacion en
general.

e Las normas vigentes en el estado ecuatoriano para implementar los centros no estan
acorde a la situacion real los GADs municipales, es por ello que sus autoridades
justifican el incumplimiento de las competencias que involucra la RTV.

e La realidad existente de la Revision Técnica Vehicular en la Zona 6 del austro, a nivel
general no cuenta con un proceso técnico que avale la circulacion de los vehiculos por
las vias publicas.

e Que de 34 cantones gue la conforman la region austral, solo uno de ellos cumple con la
Revisién Técnica Vehicular, cumpliendo la normativa vigente, mientras que los
cantones restantes realizan una revision visual del parque automotor

e Pensando en el bienestar del usuario y el personal del centro, se completa la
implementacion de espacios verdes formando jardineras a las cuales se puede acceder a
través, de las camineras anexas que comunican con las diferentes areas propuestas.

e Con la implementacion vy la vitalizacién del centro de RTV, se logra satisfacer una
necesidad existente de la poblacion y del GAD en cumplimiento a sus competencias,
ademas de ello se inicia la mejora de los servicios basicos del sector, asi también, se
impulsa el desarrollo econémico del mismo.

e Seconcluye que, con la creacion del CRTV se lograra cumplir con la normativa vigente,
los objetivos planteados, y las condicionantes emitidas por funcionarios del Gobierno
Autonomo descentralizado Municipal de EI Tambo y dotar a la cuidad de un espacio
propicio para el desarrollo de la RTV, y garantizar el control oportuno de los vehiculos
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3.7.2 Recomendaciones

e Se recomienda al GAD Municipal de EI Tambo, que sobre la base del presente estudio
“Andlisis Comparativo de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la Zona 6 del
Austro, y Disefio del Anteproyecto Para el Cantén El Tambo”, para la implementacion
del centro Cumplir y hacer cumplir todas las leyes, reglamentos, regulaciones, normas
y resoluciones relacionados con la Revision y Control Vehicular.

e En base al andlisis realizado de los vehiculos automotores existentes en el cantén, que
dio como resultado un parque automotor proyectado a 10 afios de 5260 automotores, y
al no cumplir con lo establecido en la normativa vigente para la implementacion del
CRTV, se recomienda, que se considere su construccion en mancomunidad con
cantones aledafios.

e Laejecucion del anteproyecto arquitectonico se debe realizar de forma integral, debido
a que los espacios propuestos son indispensables para brindar el servicio a los usuarios.
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Anexo 1

Andlisis de los CRTV de la Provincia del Cafar

A continuacién, se presenta el analisis de la situacion actual de la Revision Técnica Vehicular
de la provincia del Cafiar.

Tabla 1: Andlisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del canton Azogues

CANTON | DEPENDENCIA | ASPECTOS GENERALES FOTO
RELACIONADA
AZOGUES Unidad de Creacion: i A
Movilidad. Area: Sin
determinar
Procesos de 20.000
revision al vehiculos en
afno: 2018!
Tipo de revision
Técnica | | Visual | X
Situacion.

La unidad e Matriculacion cuenta con instalaciones en donde funcionan las siguientes
dependencias Direccion de Movilidad, Unidad de Transito, Unidad de Transporte, Revision
Técnica Vehicular Archivo Recaudacion, Unidad de Matriculacion, Digitacion y matriculacion,
Secretaria-Informacion, Semaforizacion, Sala de monitoreo, Gestién de riesgos seguridad
ciudadana, Sala de espera con capacidad para 33 personas, Bafio privado para personal
administrativo, Baterias sanitarias para los usuarios, Cajas de cobro, y zona destinada para
parqueo, recientemente trasladado a Zhirincay

Posee un solo acceso de via (lastre) hacia el centro que se encuentra en malas condiciones, y
dificulta el acceso de vehiculos de carga pesada, por lo angosto de la via.

No cuentan con espacios necesarios para brindar un buen servicio.

Las instalaciones de ubican en el ex local de la asociacion de trabajadores de la Empresa Guapén,
el cual no cumple con las funcionalidades que realmente se requieres.

Sin embargo, se encuentra coordinado los espacios para la construccion del centro de Revision
técnica Vehicular.

La RTV se realiza en un lugar amplio donde se adecuan carpas y se ubican rampas.

Es de mencionar que el proceso de Revision Técnica Vehicular se realiza de Forma visual,
mismo que comprende, revision de serie del chasis que coincida con lo descrito en la matricula
del vehiculo, se visualiza que el auto no tenga fugas de aceite u otros liquidos, se verifica el
estado de las luces frontales y posteriores, luces de freno, luces de parqueo, plumas, retrovisores,
cinturones de seguridad, el labrado de las llantas, los vidrios que no estén polarizados y demas.
Es de sefialar que ciudadanos de distintos cantones de la provincia del Azuay y Cafiar también
realizan el proceso de revision y matriculacion, evitando en algunos casos pasar la Revision
técnica que realiza la EMOV EP en el cantdn Cuenca y en otros pagar rubros pendientes con la
municipalidad a fin de obtener los requisitos previos a la revision.

El 80% corresponde a usuarios de Azogues, y el 20% restante corresponde a usuarios de otros
cantones del Cafiar y de la provincia vecina del Azuay como: Cuenca, Paute y Guacaleo. (El
Mercurio, 2019)
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Sin embargo; es de mencionar que el 12 de noviembre de 2019, El GAD municipal a través de la
Direccion de movilidad del cantén, presento ante la ANT el proyecto para la implementacion de
nuestro Centro de Revision Técnica Vehicular (CRTV), se estima que el proyecto costara
alrededor de dos millones de d6lares, este implica la dotacion de equipos e infraestructuray la
declaratoria de utilidad publica y expropiacion. EI CRTV se ubicara en el sector de San Pedro,
constituye por dos lineas de revision tanto para vehiculos pesados como livianos (Azogues,
Juntos lo Hacemos Grande, 2019)

Elaboracion: Henry Nivelo.

fuente: (El Mercurio, 2019)

Figura 1: Ingreso de Unidad de Movilidad y Revision Técnica Vehicular, [Fotografia],

Tabla 2: Analisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del canton Biblian

Tipo de revision

Técnica

| Visual | X

CANTON | DEPENDENCIA | ASPECTOS GENERALES FOTO
RELACIONADA

BIBLIAN Unidad de Creacion: Julio de 20152 > o |

Movilidad, Area: Sin

Transito y determinar

Transporte Procesos de 11500

Terrestre revision al vehiculos afio

ano: 20183

Observaciones.

Espectador, 2019)

Del parque automotor matriculado en el canton Biblian, 5400 pertenecen al canton
Se han presentado una propuesta de implementacion del centro de revisién técnica por parte del
Ministerio de Transporte y Obras Plblicas, pero no se llegd a un acuerdo para su ejecucién (El

La unidad de movilidad presa el servicio con el siguiente personal: dos digitadores, un revisor
vehicular, y una liquidadora, ademas de contar con area para parqueo.

Es de sefialar que en el cantdn Biblia en el afio 2017, inauguré un centro de movilidad que cuenta
con los espacios con la tecnologia necesaria para la realizacién de los examenes (Gomez, 2017).
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Sin embardo el proceso de Revision Técnica Vehicular se realiza de Forma visual, mismo que
comprende, revision de serie del chasis que coincida con lo descrito en la matricula del vehiculo,
se visualiza que el auto no tenga fugas de aceite u otros liquidos, se verifica el estado de las luces

frontales y posteriores, luces de freno, luces de parqueo, plumas, retrovisores, cinturones de
seguridad, el labrado de las llantas, los vidrios que no estén polarizados y demas.

Elaboracion: Henry Nivelo.
Tabla 3: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica VVehicular del canton Canar

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
CANAR Unidad de Creacion: Julio 2015*
Matriculacion Area: Sin determinar
Vehicular, Procesos de 10735 vehiculos afio 2018°
revision al
afo:
Tipo de revision
Técnica | | Visual | X

Observaciones.

Actualmente, la unidad de matriculacion brinda los servicios de RTV, de manera visual.
La unidad esta comprendida por el siguiente personal: jefe de matriculacion 2 Digitadores,
Revisor Vehicular.
En la actualidad el GAD del cantdn Cafar cuenta con la partida presupuestaria para la
construccion del Edificio de Movilidad y el centro de revision vehicular que lo obtuvo mediante
convenios de crédito con el banco de desarrollo del Ecuador.

(GADIC Caiiar, s.f)
Es de mencionar ademas que actualmente el GAD municipal de Cafar cuenta con un registro
ambiental para la implementacién del taller automotriz con sur respectivos planes de manejo
ambiental, de prevencién y mitigacién de impactos, plan de contingencia y demas. con el fin de
dotar es un servicio
Institucional destinado al mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores, los
vehiculos, camionetas y camiones de carga de la institucion. La operacion de taller incluye
las siguientes areas y actividades: Area administrativa, area operativa, instalaciones y area
de equipos y herramientas (GADIC Caiiar, s.f)

Tabla 4: Analisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del canton Déleg

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
DELEG Unidad Municipal | Creacion: Diciembre 2015°
de Transito, Area: Sin determinar
Transporte Procesos de 699 al afio 20167
Terrestre y revision al
Seguridad Vial afo:
Tipo de revision
Técnica | | Visual | X
Observaciones.

4 Fuente: (GADIC, s.f.)

® Fuente: (Fernandez & Zambrano , 2018)

6 Fuente: Ordenanza de creacion de la Unidad de Transito, Trasporte terrestre y seguridad vial del canton Déleg
" Fuente: (Arichavala & Lata, 2016)
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Como antecedente es necesario mencionar que dicha unidad previamente a desarrollado
competencias de transito en lo que corresponde en la dotacion de titulos habilitantes de vehiculos
de transporte publico.

Fue la primera municipalidad de la provincia, en asumir la competencia de transito con modelo
de gestion tipo B para la revision técnica y matriculacion vehicular.

Creada como una dependencia municipal a nivel de unidad, su estructura operativa se constituye
por el Encargado/a de la Unidad y la secretaria, y un inspector.

Sin embargo, luego de ser certificacion por la ANT asume las competencias de Transporte
Terrestre y seguridad vial, de entre ellas la Revision Técnica Vehicular, que al igual que los
cantones antes mencionados han realizado el servicio de forma visual en una plataforma del
mercado que se ubica fuera de las oficinas donde se realizan los tramites de matriculacion que

estd ubicada diagonal al parque central, en la calle Luis Cordero y Fray Vicente Solano,
Elaboracion: Henry Nivelo.

Poblacién 6200

Tabla 5: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica VVehicular del cantéon El Tambo

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
El Tambo Unidad Municipal | Creacién: 24 Noviembre de 20148
de Transporte Area: 800 m2
Terrestre, Transito | Procesos de 1538 vehiculos®
y Seguridad Vial | revision al
ano:
Tipo de revision
Técnica | | Visual | X

Observaciones.

Se crea como una dependencia municipal a nivel de jefatura, denominada como Unidad de
Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial, el personal de esta conformado de acuerdo a la
necesidad de la Unidad y su capacidad econémica formado por: Un jefe, Auxiliar de la Unidad,
El recaudador y 2 agentes de control.

Tiene como objetivo planificar, organizar o regular en términos técnicos, econémicos, sociales y
medio ambientales el transito, transporte terrestre y seguridad vial en el territorio cantonal segln
sus competencias y en base a disposiciones u reglamentaciones establecidas por la Agencia
Nacional de Tréansito.

El espacio en donde funciona en la actualidad la UTTTSV y la RTV del cantdn, se ubica en la
Cdla. Municipal junto al mercado mayorista, que para la prestacion de sus servicios fueron
adecuados. De tal manera que esta cubre una superficie aproximada de 800m2.

Ademas de ello el no contar con un &rea destinada a revision técnica (linea de revision), hace que
esta se realice en una zona destinada para el parqueo de vehiculos.

La RTV se realiza de forma visual, sin la utilizacion de equipos necesarios para la correcta

ejecucidn del servicio.
Elaboracion: Henry Nivelo.

Tabla 6: La Revision Técnica Vehicular en el canton La Troncal
| CANTON | DEPENDENCIA | ASPECTOS GENERALES | FOTO RELACIONADA |

8 Fuente: (Ordenanza De Creacion De La Unidad Municipal De Transporte, Transito Y Seguridad Vial Del
Cantdn El Tambo (UMT)., 2014)

® Fuente: (Catastro Vehicular de la Unidad Municipal Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial de El
Tambo, 2017)
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LA
TRONCAL

Unidad Municipal

De
Transito,
Transporte
Terrestre, Y

Seguridad Vial Del

Canton
La Troncal
(UMTTTSVLT)

Creacion: 10 diciembre
de 201410

Area: Sin
determinar

Procesos de | Sin

revision al determinar

afno:

Tipo de revision

Técnica |

| Visual | X

Observaciones.

Tiene como objetivo planificar, regular y controlar el Transito, Transporte Terrestre y la
Seguridad Vial interparroquial, intracantonal y urbano en todo el territorio que comprende la
jurisdiccién del canton La Troncal

Si bien las instalaciones de la UTTTSV municipal han sido construidas en 2018, no cuentan con
una linea de revision Técnica para vehiculos, en tal motivo las RTV se realizan de forma visual

Elaboracion: Henry Nivelo.
Tabla 7: Analisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del canton Suscal

CANTON | DEPENDENCIA ASPECTOS FOTO RELACIONADA
GENERALES
SUSCAL Jefatura De Creacion: Julio 2015
Movilidad Area: Sin
Transito Y determinar
Transporte Procesos de | 207
revision al vehiculos!t
afo:
Tipo de revision
Técnica | | Visual | X

Observaciones.

municipal.

Creado a nivel de jefatura, con dependencia municipal a cargo de la direccién de planificacidn,
La RTV en el cantdn Suscal se lo realiza en la explanada que se destina a la feria del mercado

La revision técnica vehicular de lo realiza sin equipos correspondientes y visualmente, dejando
de lado la verificacion del limite de emisidn de gases contaminantes de los automotores

Elaboracion: Henry Nivelo.

10 Fuente: (Ordenanza De Creacion De La Unidad Municipal De Transito, Transporte Terrestre, Y Seguridad
Vial Del Canton La Troncal (UMTTTSVLT). Ordenanza Nro. 12-2014, 2014)
11 Fuente: (PDOT Suscal, 2014-2019)
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Anexo 2

Analisis de los CRTV de la Provincia del Azuay

A continuacién, se presenta el analisis de la situacion actual de la Revision Técnica Vehicular
de los cantones de la provincia del Azuay.

Tabla 8: Andlisis del estado actual de la Revisién Técnica Vehicular del canton Camilo

Ponce Enriquez

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
Creacion: 19 de enero 2015
Unidad de Area: Sin determinar
CAMILO Transito, Procesos de 7000 afio 2018*2
PONCE Transporte revision al
ENRIQUEZ Terrestre y afio:
Seguridad Vial Tipo de revisién
Técnica | | Visual | X
Situacién.
Control y chequeo vehicular se lo realiza de forma visual o manual. Con el chequeo manual, los
técnicos observan el labrado de las llantas, las luces, el estado de las plumas o si tiene botiquin y
extintores. El tiempo de la revision manual de los vehiculos tarda ocho minutos y el anélisis
mecanico hasta 15 minutos.

Elaboracion: Henry Nivelo.

Tabla 9: Analisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del canton Chordeleg.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS FOTO
GENERALES RELACIONADA
Creacion: Sin fecha b
4 . A — (4
Unida_(li_rgﬁs':'tré%msito, Area: d?t?erminar I
Procesos de | 2000 en el
CHORDELEG Transporte, revision al | afio 2018%
Terrestre y .
Seguridad Vial 200 _ —
Tipo de revision —
Técnica | | Visual | X
Situacion.

La RTV se realiza en las instalaciones del polideportivo del cantén, para lo cual se lo hace de forma
visual y se utilizan carpas para la proteccion de las inclemencias del tiempo durante el proceso de
revision, esto debido a que no cuentan con la infraestructura requerida.

Es de destacar que la Unida de Movilidad del cantén Chordeleg forma parte de un régimen técnico
de transicion que realiza la ANT para los GADs que no han implementado los CRTV, en donde se
establece un lapso de seis meses para que se determine el modelo de gestion adoptara el GADs para
realizar la revision técnica vehicular.

En este sentido segun lo expuesto por Saquicela, encargado de la Unidad de Transito, menciona que
se cuenta con un sitio para implementar el centro, sin embargo, les hace falta el modelo de gestién,
es por ello que entre las opciones estan la implementacion propia y la delegacion del proceso, que

2 Fuente: (EI Tiempo, 2019)
13 Fuente: (Saquicela, 2019)
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para esto las autoridades municipales prevén llegar a un acuerdo con los cantones vecinos de Sigsig
y Gualaceo.

Es de mencionar ademas los diferentes servicios que presta la Unidad de Transito; entre los que
destacan estan la matriculacidn vehicular, revisién técnica vehicular, transferencias de dominio,
servicios de renovacion y permisos de renovacion (Saquicela, 2019).

Elaboracion: Henry Nivelo.

Tabla 10: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del canton El Pan

CANTON DEPENDENCIA | ASPECTOS GENERALES

Creacion: Sin fecha
] Area: Sin determinar
Unidad De
Transporte Procesos de revisién al | 1350 en el afio 20184
EL PAN o e
Terrestre, Transito | afo:
Y Seguridad Vial _ —
Tipo de revision
Técnica Visual | X
Situacion.

Revision visual o manual, los técnicos observan el labrado de las llantas, las luces, el estado de las
plumas o si tiene botiquin y extintores, Tiempo. La revision manual de los vehiculos tarda ocho
minutos y el analisis mecéanico hasta 15 minutos.

El Pan conjuntamente con Guachapala y Sevilla de Oro por ejemplo tener nimero reducido de
parque automotor se preve la alternativa de conformar una mancomunidad con el fin de dotar el
servicio a la ciudadania (El Tiempo, 2019).

Elaboracién: Henry Nivelo.

Tabla 11: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del cantén Girdn.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS FOTO RELACIONADA
GENERALES
Creacion: Sin fecha
Area: Sin
. UNIDAD DE Procesos ggt&;mlnar
GIRON TRANSITO de d ey hiculos al
GIRON UMTG e revision | vehiculos a
al afo: afio
Tipo de revision
Técnica | [ Visual | X
Situacion.

En Giron las unidades de transito han registrado una disminucién en el proceso de matriculas en
los dltimos afios, la causa que motiva la misma es la obligatoriedad del cobro de la Tasa
Solidaria, establecido por el consejo provincial con finalidad de destinar recursos para el
mejoramiento vial de los sectores rurales.

14 Fuente: (EI Tiempo, 2019)
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La Revision visual de los automotores se realiza en los exteriores de la Unidad de transito,
especificamente en la via publica.

Sin embargo, los técnicos del GAD esperan las decisiones de las nuevas autoridades sobre la
implementacion de estos espacios, es de destacar segun Freddy Machado, (2019), director de la
unidad municipal de transito del GAD de Girdn ha indicado que existe el proyecto para la
implementacion del centro de RTV y se prevé la buscar los medios para la gestion, estima
ademas el costo que representaria la implementacion del centro que bordea los 450-500 mil
dolares.

El proyecto, seglin lo manifestado fue presentado por la municipalidad y busca ser ejecutado en
terrenos que cuenta la municipalidad en el sector de Pambadel donde funciona las bodegas del
municipio que conjuntamente con la implementacion del centro tiene el objetivo de mejorar este
espacio, ademas de ello la presencia de las lagunas de tratamiento de aguas residuales sera objeto
de coordinar la gestion para su mejoramiento de tal forma que a la par estos espacios puedan ser
ejecutados (Machado, 2019).

Figura 2: Diagrama me funcionalidad de la propuesta de impIementaciBnHeI centro de RTV del cantén
Girdn [llustracion], Fuente: (Machado, 2019)

Zona A (azul): destinado a parqueaderos y areas exteriores, lagunas de oxidacion, control de
acceso, zona de revision de vehiculos, recepcion de vehiculos
Zona B (rojo): Direccion y administracion, con los siguientes espacios; direccion general,
administracion, Proveeduria y archivo, recepcion, informacion y servicios
Zona C (rojo): tramites internos sala de espera y ventanillas de cobro
Zona D (Amarillo): Parqueaderos y bodegas de la I. municipalidad.
Los cantones de Gualaceo, Girdn y Santa Isabel trabajan para instalar estos centros, cuya
implementacion avanza entre el 40 al 50 por ciento. Desde enero todos los municipios deberan
exigir el chequeo mecanico.

En la figura 32 se puede observar los ambientes que posee el centro de RTV propuesto, lo
principal, es de destacar los accesos independientes de los usuarios, personal administrativo,
personal de planta, y su funcionalidad dentro del proyecto asi también cuenta con dos lineas de
revision para vehiculos y una para motocicletas, los espacios internos del area administrativa y de
servicio.

158



] - > I 3
¥ allgN IRl M MM, e ! -
L 1l & Ir e L y 1
=bid =i 'Hololo
3 4! b - b Ll 1 _ Circudacion interna | usuarios,
- 1 | ! : 1 = ANC i. : personal adminsstrativo)
) I = ‘ '
: : " ' - » p Ciraulacion de técnicos para
W R e e e RchBdiooa revision vehicular
- ‘
‘_Q ....... .P...-‘_-----ﬂ.‘t -
1
. B » ()
1 '+,_ W e Acceso de usuarios
i
' T | . ¢ Acceso de personal técnico
- - - i e -
¢ i . 2 ‘ ¢ Vestibulo
:m ' .
‘ 1 m- l ; J . s Acceso de personal administrativo
- - - 3 —— —— ¢ Zona de revision de vehiculos
- —— - e - - - - - - —_

Figura 3:Planta propuesta del centro de RTV de Girén y descripcién de la funcionalidad [llustracién];
Fuente: (Machado, 2019)
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Figura 4: Elevaciones propuesta del centro de RTV de Girén y descripcion de la funcionalidad [llustracion];
Fuente: (Machado, 2019)
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Figura 5: secciones propuesta del centro de RTV de Girdn y descripcion de la funcionalidad [llustracion];
Fuente: (Machado, 2019)

La direccidon provincial de la ANT, espera que en Azuay estén implementados entre tres a cuatro
nuevos Centros de Revision Técnica Vehicular, CRTV, acogiéndose al proceso de transicion que
inicié el pasado 15 de mayo y que determiné que desde el nuevo afio todos los automotores
deben contar con una revision técnica, segin Jorge Moscoso, director provincial de la Agencia
Nacional de Transito. Girdn trabaja para instalar el centro y cuenta con un avance del 40 al 50
por ciento al contar con el terreno, la infraestructura y con el modelo de gestion. (EI Tiempo,
2019)

Elaboracion: Henry Nivelo.
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Tabla 12: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del cantén

Guachapala.
CANTON DEPENDENCIA | ASPECTOS FOTO
GENERALES RELACIONADA
Creacion: | 23 de marzo
20155
Area: Sin
\:\(jl?\slijlri?ja[()je determinar
' Procesos 2000
YSeguri’dad Vial r(=,~V|S|on al | el 2018
afno:
Tipo de revision
Técnica | | Visual | X
Situacion.

El canton Guachapala en el ambito de sus competencias a dotado de la construccion de una
rampa para facilitar la revision vehicular visual.

Figura 6: Construccion de la rampa para TRV de vehiculos del cantén Guachapala [foto]; Fuente: GAD de
Guachapala.

La dependencia encargada cuenta con Un jefe de unidad, un digitador, y un mecanico,

Guachapala a través de la jefatura de movilidad presta los servicios de: RTV y Matriculacion,

entrega de permisos de operacion para cooperativas, planifica el transito y trasporte, organiza

rutas de circulacién y frecuencias, promueve la formacion en seguridad vial.

Guachapala sin embargo analiza la alternativa de conformar mancomunidades con otras

dependencias.

Fuente: GAD de Guachapala; Elaboracién: Henry Nivelo.

Tabla 13: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del cantén Gualaceo.

CANTON DEPENDENCIA | ASPECTOS GENERALES FOTO
RELACIONADA
Creacion: Octubre de
Empresa Publica Area: 2014
de Movilidad de |-
GUALACEO Procesos de | 12500 en el
Gualaceo revision al afo 201816
G-MOVEP “vision a
afo:
Tipo de revision

15 Fuente: (Ordenanza De Creacidon Y Funcionamiento De La jefatura De Movilidad, Transporte Terrestre,
Transito Y Seguridad vial Del Gobierno Municipal Del Cantén Guachapala., 2015)
16 Fuente: (El Tiempo, 2019)

160



\ | Técnica | | Visual | X |

Situacion.

En Gualaceo la empresa publica encargada de la RTV es la G-MOVEP que tiene por objeto
“Gestionar, administrar, regular y controlar el sistema de movilidad sustentable, contribuyendo
a elevar el estandar de vida de los habitantes del Canton Gualaceo, mediante una planificacion
integral, ejecucion y control del transporte terrestre, transito y la movilidad no motorizada,
mejorando la calidad de vida” (G-MOVEP, s.f.)

Gualaceo es considerado segundo cantén con mayor cantidad de vehiculos matriculados después
de Cuenca, sin embargo, este no cuenta con un CRTV. Mientras tanto los automaviles que
circulan en el cantén son revisados manual y visualmente en el taller municipal, es de considerar
los esfuerzos que se realizan por realizar un chequeo visual riguroso, contando con profesionales
en el campo de la mecéanica que revisan el estado de la carroceria, gases, el labrado de las ruedas,
y posibles fugas de aceite, hasta que el municipio implemente un centro de revision. A pesar de
haber iniciado los tramites en 2018 aun no se logra la implementacion.

Segun Jorge Moscoso, director provincial de la ANT. Gualaceo, Giron y Santa Isabel trabajan
para instalar estos centros, cuya implementacion avanza entre el 40 al 50%.

La obligatoriedad de la construccion de un centro de RTV, para este cantdn es evidente debido a
la afluencia de usuarios que demanda la empresa encargada de brindar es servicio.

Segun la informacion de la empresa de movilidad (G-MOVEP), el predio donde se emplazara el
centro ha sido adquirido mediante declaratoria de utilidad pablica de un predio ubicado en
Guazhalan, este pertenecia a las Madres Corredentoras, el predio tiene un area de 10000 m2. Es
de destacar que la implementacion del centro se realizara la municipalidad (El Tiempo, 2019).
La representante de la G-MOVEP Angelica Guerrero, menciono que el proyecto de construccion
del centro de RTV contempla dos lineas de atencion vehicular, considerando a corto plazo la
dotacion de una tercera linea, destaca ademas que el objeto es atender al parque automotor de
Gualaceo y demas vehiculos de cantones cercanos que no logren implementar los centros para el
cual se pretende hacer convenios con los GADs

Elaboracion: Henry Nivelo.

Tabla 14: Analisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del cantdon Nabdn.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
Creacion: 13 agosto de 2015/
Unidad de Area:
Transito, Procesos de 1400 afio 201818
NABON Transporte revision al
Terrestre y afo:
Seguridad Vial Tipo de revision
Técnica | | Visual | X
Situacion.

La situacion de la RTV al no disponer de un centro con equipos y herramientas para la dotacion
del servicio lo realizan visualmente, esta condicion es similar a los 13 cantones del Azuay a
excepcidn de Cuenca, sin embargo Nabdn ha aumentado doscientas revisiones vehiculares a
diferencia del 2018 que tenia 1200 vehiculos matriculados, Este incremento se debe a que

17 Fuente: (La Reforma A La Ordenanza De Creacién De La Unidad Municipal De Transito, Transporte
Terrestre Y Seguridad Vial del Gobierno Auténomo Municipal de Nabon, 2017)
18 Fuente: (Brito & Carpio, 2019)
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usuarios de cantones como Cuenca, Ofia y Saraguro, prefieren realizar las revisiones vehiculares
fuera de las jurisdicciones alas que pertenecen por evitar pago de tarifas extras.

Elaboracion: Henry Nivelo.

Tabla 15: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del canton Ofia.

2015.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
ONA Unidad de Creacion: 31 de diciembre de 20141°
Transito, Area: Sin determinar
Transporte Procesos de 330 en el afio 2018%°
Terrestre y revision al
Seguridad vial afio:
Tipo de revision
Técnica | | Visual |
Situacion.

El municipio de Ofia a partir de diciembre de 2014 médiate ordenanza, realiza las actividades
contempladas en la resolucién No. 006-CNC-2012, mismo que menciona la adjudicacion de
competencias de transito, trasporte terrestre y seguridad vial, con el modelo de gestion C,
posterior el CNC en 2015 recategoriza al GAD al modelo de gestion B, mimos que involucra
gjecutar la actividad de RTV y matriculacion vehicular, acreditando al GAD el 30de lulio de

La revision vehicular en el cantdn es visual y no cuentan con el equipo correspondiente para
dotar un servicio que garantice el buen estado mecanico y de seguridad del vehiculo.

Elaboracion: Henry Nivelo.

Tabla 16: Analisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del canton Paute.

CANTON DEPENDENCIA | ASPECTOS GENERALES | FOTO RELACIONADA
Empresa Creacion: Julio de 2017
Municipal de Area: Sin
Matriculacion determinar
Vehicular Procesos de | 16870
Estacionamiento | revision al vehiculos
PAUTE Tarifado y Transito | afio: afio 20184
EMMEFT EP — TipO de re\{isién Figura 7. Estructura de cubierta'y
-EF — | Técnica Visual X rampa para la revision visual de los
PAUTE vehiculos del cantén Paute [foto]
Situacion.

En Paute le empresa encargada de realizar la RTV en la EMMETT-EP, tiene por mision,
establecer y ejecutar politicas para implementar un sistema integrado de regulacidn, control,
seguridad vial y la preservacion del medio ambiente.
Sus funciones principales se vinculan a legislar politicas, crear procedimientos, emitir
reglamentos y dictar resoluciones que permitan el adecuado desenvolvimiento administrativo y

1921 Fyente: (GAD San Felipe de Ofia, 2018)

21 (Empresa Municipal de Matriculacion Vehicular Estacionamiento Tarifado y Transito EP, 2018)
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operacional de la empresa. La estructura organizacional esta formad por el directorio y la
gerencia general.

Segn Manuel Amén, director del departamento municipal de transito y transporte, indico que se
encuentra en proceso de contratacion, en donde la propuesta fue analizada en base a las
condiciones y el presupuesto, afiade ademas que se preveé trabajar en mancomunidad con
municipios de El Pan, Guachapala, y Sevilla de Oro, por cuanto no cuentan con un parque
automotor exigido para la implementacion de los centros. (El Tiempo , 2019)

Es de destacar que la EMMETT-EP cuenta con la infraestructura para realizar el proceso de
matriculacion vehicular ubicado en el terminal terrestre, con sus diferentes areas de atencion al
cliente que fue adecuada con una nueva sala para capacitaciones a conductores, ademas de dotar
de equipos para el desempefio del personal dentro de la empresa.

Cuentan con una infraestructura que fue adecuada para la dotacién del servicio de RTV, que
comprende en una estructura de cubierta metalica con rampas de hormigén de manera que
permite una observacion mas clara del estado de los vehiculos, a pesar de ello la revision es
simplemente visual y sin equipos especializados (ver figura 36),

Paute al tener un parque automotor gue sobrepasa los 15000 vehiculos se convierte en el tercer
canton, que requiere de un centro de RTV.

Actualmente en paute el centro de RTV a sido adjudicada y se encuentra en proceso previo a la
construccion.

Elaboracion: Henry Nivelo

Tabla 17: Anélisis del estado actual de la Revisiéon Técnica Vehicular del cantén Pucara.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
Creacion: Julio 2015

. £ i Area: Sin determinar
PUCARA Un-lrdrzg;)ge:,?zlto Prqcc_a§os de n 550 vehiculos en el afio 2018

Terrestre Y revision al afio: _ _

. . Tipo de revision
Seguridad Vial. =rgenica \ | Visual | X
Situacion.

Esta unidad es la encargada de realizar los diferentes tramites vinculados a matriculacion y
revision técnica vehicular, transferencia de dominio, gestion de incidentes, duplicado de
matricula, RTV de flotas semestrales, entre otros servicios referente al transito.

Actualmente el municipio de Pucara y Santa Isabel mediante firma de carta compromiso,
pretenden establecer una mancomunidad con el fin de implementar un centro de revision técnica
vehicular con el fin de dar cumplimiento a la RESOLUCION No. 030-ANT-DIR-20109.
Considerando que Santa Isabel las posee un avance del 50% para la implementacion del centro,
debido a que posee el sitio y la infraestructura, ademas de no contar con su homologacién (El
Tiempo, 2019).

Elaboracion: Henry Nivelo.

Tabla 18: Analisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del canton San

Fernando.
CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS FOTO RELACIONADA
GENERALES
SAN Unidad TécnicaY | Creacion: 9 marzo
FERNANDO De Control De 2015%

22 (Ordenanza De Creacion De La Unidad Técnica Y De Control De Transporte Terrestre, Transito Y Seguridad
Vial Del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal De San Fernando, 2015)
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Transporte Area: Sin
Terrestre, Transito determinar
Y Seguridad Vial | Procesos de | 1243 en el
revision al | afio 20172
afo:

Tipo de revisidén
Técnica ‘ ‘ Visual ‘ X

Situacion.
El Gad municipal de San Fernando asumi6 las competencias relacionadas al trénsito en el afio
2015 con el modelo de gestion “C”. sin embargo, luego de ello se otorgan mediante resolucion
del CNC demas competencias destinadas a la matriculacion y revision vehicular, enmarcadas
dentro del modelo de gestion “B” mismas que han realizado en las instalaciones de la I,
Municipalidad en el un caso, mientras que la revisién vehicular es realizada como se aprecia en la
figura anterior en la via publica. No esta demas mencionar la deficiencia del uso de equipos
necesarios para realizar la inspeccion.
Por tanto, Aludio Loja alcalde del Gad municipal del cantén afiadié que su canton analiza la
posibilidad de formar una mancomunidad junto con el Gad de Gir6n y otros cantones cercanos y
construir un CRTV

Elaboracion: Henry Nivelo.

Tabla 19: Andlisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del cantén Santa

Isabel.
CANTON | DEPENDENCIA | ASPECTOS GENERALES FOTO RELACIONADA
Unidad Municipal | Creacion: 15 de agosto LA Tl
de Transito y 2012
Transporte Area:
SANTA Terrestre Procesos de 10.000 en el
ISABEL UMTTSV revision al afio 2015
afo:
Tipo de revision
Técnica | | Visual | X
Situacion.

En Santa Isabel segin Jorge Moscoso 2019, director provincial de la ANT. el canton cuenta con
un avance del 40 al 50% para la instalacion del centro al contar con el terreno, la infraestructura y
con el modelo de gestion.

La infraestructura para la RTV ubicada en el sector denominado Pefia Blanca, a dos kilometros
del ingreso al centro cantonal via a Pasaje, que fue financiada por la 1. Municipalidad, sin
embargo, no cuenta con la homologacion del centro debido a que la maquinaria sera adquirida a
través de una alianza estratégico-privada, se prevé ademas que el funcionamiento del centro se
realizard a través de una alianza con la institucion privada

2 (GAD San Fernando, 2018)
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Figura 8: Infraestructura del centro de revision vehicular del cantén Santa Isabel [foto], Fuente: El
Tiempo, 2018

Es de mencionar que por lo manifestado por Santiago Beltran, Jefe de la Unidad de Transito este
centro que se provee estar listo para inicios del afio 2020 y funcione de forma mancomunada con
el municipio del cantén Pucara, de acuerdo a los compromisos adquiridos. Ademas de ello existe
la posibilidad de brindar el servicio de RTV a cantones de San Fernando, Nabdn y Giron, por la
cercania y debido a que dichos GADs no cuenta con los centros de RTV.

Elaboracion: Henry Nivelo

Tabla 20: Analisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del canton Sevilla de

Oro.
CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
Unidad Municipal | Creacion: 30 de diciembre de 2014
De Transito, Area: Sin determinar

SEVILLA Transporte Procesos de revision 600 en el afio 2018

DE ORO Terrestre Y al afo:
Seguridad Vial Tipo de revision
UTTTYSVSO | Técnica | | Visual | X

Situacion.

La RTV en Sevilla de oro se realiza visualmente, la entidad encargada es la unidad de Transito del
cantdn, creada como dependencia municipal a nivel de coordinacion, conformado por el coordinador
de la unidad y la secretaria.

Debido al parque automotor reducido que posee el cantdn se prevé que se realice el proceso de RTV
en convenio con otros GADs y establecer una mancomunidad con el fin de dotar el servicio y
cumplir con lo dispuesto por la ANT.

Elaboracion: Henry Nivelo.

Tabla 21: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular del canton Sigsig.
CANTON DEPENDENCIA | ASPECTOS GENERALES | FOTO RELACIONADA

Creacion: 19 de febrero \ s
de 2015 L
UNIDAD DE Area: 3:':\Terminar
SIGSIG MQV”‘IDAD DE Procesos de | Sin datos
SIGSIG (UMS) At
revision al
afio:

Tipo de revision

24 Fuente: (El Tiempo, 2019)
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| | Técnica | | Visual [ X |
Situacién.

La entidad encargada es la Unidad de movilidad de Sigsig (UMS), creado como dependencia
municipal a nivel de jefatura de la direccion de Movilidad y conectividad, integrado por el jefe de
unidad
El cantdn Sigsig realiza la revision visual o0 manual al igual que los trece cantones de la provincia
y lo realiza en las oficinas del terminal terrestre.
Segun Angélica Palacios, técnica de la unidad de transito de Sigsig, determina que la entidad no
cuenta con presupuesto para la implementacidn del centro de RTV, es por ello que esta previsto
que la revisién vehicular se realice mediante mancomunidad con GADs de Gualaceo y
Chordeleg.
Elaboracion: Henry Nivelo

Anexo 3

Andlisis de los CRTV de la Provincia de Morona Santiago
2.3.1.1 Gualaquiza.

Su territorio este cubierto por el 55% de vegetacién, el 30% ocupado por pastizales
destinados a la ganaderia, actividad practicada por la gran mayoria de la poblacién, por otro
lado, la agricultura que se practica en un minimo porcentaje muestra un gran potencial. Una
de sus limitaciones son sus vias de acceso, puesto que se encuentran en mal estado (GAD
Gualaquiza, s.f.).

Tabla 22: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular de San Fernando.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
Creacion: Sin fecha
Departamento de Area: — — Sin determinar
Gualaquiza. - Procesos de revision al afio: Sin datos
I\./Il.(r);r:lsldggey Tipo de revision
P Técnica X
Visual
Situacion.

La revision técnica vehicular esta a cargo del Departamento de Movilidad y Trasporte de la Direccion
de Obras Publicad de GAD de Gualaquiza, esta revision se lo realiza de forma manual y visual. es de
resaltar que poseen ademas la revision de tricotomos.

EL GAD no ha logrado la implementacién del centro de revision técnica vehicular que exige la ANT.

Elaboracion: Henry Nivelo.

2.3.1.2 Huamboya

Se ubica en el sector nororiental de la provincia de Morona Santiago, fundada en 1970 como
precooperativa de la parroquia Arapicos del cantén Palora que posterior de convertiria e
canton en el 26 de diciembre de 1991, tiene un clima variable al igual que toda la region
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Amazébnica, predominando el clima humedo tropical y lluviosa, considerado uno los
ambientes mas saludables de la region, tiene una temperatura promedio anual que oscila entre
22-28 °C, en una altura que va desde los 970 a los 1047 m.s.n.m (GAD de Huamboya, (s.f.)).

Se encuentra dividida en dos parroquias Huamboya, Chiguaza, y dos asociaciones Shuar de
Namakim y Chiguaza.

Tabla 23: Analisis del estado actual de la Revision Técnica VVehicular de.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
Creacion: 20 julio de 2015%°
Unidad de Transito | Area: Sin determinar
Transporte Procesos de revision al afio:
Huamboya - —
Terrestre, y Tipo de revision
Seguridad Vial | Técnica X
Visual
Situacion.
Huamboya es el tercer municipio de la provincia en asumir las competencias establecidas por a
ANT, para ello la entidad encargada de la RTV cuenta con el siguiente personal: jefe de
matriculacion- Digitador y revisor técnico vehicular

Elaboracion: Henry Nivelo.

2.3.1.3 Lim6n Indanza

Se encuentra ubicado en la zona sur de la provincia de Morona Santiago, compuesta por una
parroquia urbana (General Leonidas Plaza) y cinco parroquias rurales Yunganza, Santa
Susana de Chiviaza, Indanza, San Antonio y San Miguel de Conchay

Limon Indanza fue parroquia civil de Indanza en 1931, perteneciente al canton Méndez, en
1949 elevado a categoria de parroquia de caserio limoén bajo el nombre de General Lednidas
Plaza Gutiérrez; en 1950 es elevada a categoria de cantdn con el nombre de Limo6n Indanza
(GAD de Limon Indanza , 2015).

Tabla 24: Analisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular de Limoén Indanza.

CANTON | DEPENDENCIA ASPECTOS FOTO RELACIONADA
GENERALES
Creacién: | 2015
Area: Sin
determinar
Unidad de Procesos
Limén Transporte de

Indanza | Terrestre, Transito | revision al
y Seguridad Vial | afo:

Tipo de revisién
Técnica X
Visual Fuente: GADLI

25 (GAD de Huamboya, (s.f.))
167



Situacion.
La Unida de transito del GAD es la encargada de dotar el servicio de RTV, ubicado junto al
parque central Tomas Pla, en donde prestan los servicios de matriculacion vehicular,
transferencias de dominio, renovacion de matriculas, revision anual o semestral de transporte
publico comercial, certificacion unica vehicular, actualizacion de datos, entre los trdmites mas
frecuentes.

Elaboracion: Henry Nivelo.

2.3.1.4 Logrofio

Denominado Logrofio de los caballeros, ubicado en el centro de la provincia de Morona
Santiago, esta conformado por tres parroquias, Logrofio cabecera cantonal, Shimpis y Yaupi
parroquias rurales.

Tabla 25: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular de Logrofio

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS FOTO RELACIONADA
GENERALES
Creacion: 30 de junio
201526
. . Area: Sin
i i
LOGRONO transporte Procesos de | 120 o el
revision al | 2015
Terrestre, y afio:
Seguridad Vial Tipo de revision
Técnica X
Visual
Situacion.

La dependencia es creada bajo dependencia municipal nivel de unidad formado por el siguiente
personal: jefe de unidad, Un digitador y un revisor.

La RTV es visual en el cantdn.

Elaboracion: Henry Nivelo.

2.3.1.5 Morona (Macas)

Se encuentra ubicado en la zona centro de la provincia de Morona Santiago, a una altura
promedio de 1016 m.s.n.m, por su extension y topografia variada tiene variaciones
climéticas, Alto Andino (3500-5400 m.s.n.m); Temperado (2000- 3500 m.s.n.m);
subtropical (300-1900 m.s.n.m); y Tropical por debajo de 60 m.s.n.m en la llanura
amazonica.

% GAD de Logrofio
27 Rendicién de cuentas 2015, recuperado de: http://www.logrono.gob.ec/wp-content/uploads/2016/03/2.-

INFORME-DE-RENDICION-DE-CUENTAS. pdf
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El canton Morona se encuentra dividido por 9 parroquias una urbana: Macas, cabecera
canonal y 8 rurales: 9 de octubre, Cuchaentsa, General Proafio Rio Blanco, San Isidro, Sevilla
Don Bosco, Sinai y Zufac.

Tabla 26: Analisis del estado actual de la Revision Técnica VVehicular de Morona.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
Creacion:
Unidad de Transito Area: Sin determinar
" | Procesos de 5000 en el afio 2015
Transporte
MORONA Terresrftre y revision al afio:
Seguridad Via Tipo de revision
Técnica X
Visual
Situacion.

La entidad encargada es la direccién de transito del canton que ubicada en las bodegas de la
municipalidad. Segun el GAD de morona los aspectos a revisar durante la RTV son: Luces bajos y
altas, direccionales, stop, parqueo, Parabrisas en buen estado, Espejo retrovisor internos y externos,
Limpia parabrisas funcionando con aspersores de agua, Extintor de incendios 5 Libras vehiculos
liviano, 10 Libras vehiculos Pesados, Vehiculo no porta peliculas oscuras, Triangulos de seguridad
y botiquin, Pito funcionando, Cintur6n de seguridad, Llantas de emergencia en condiciones
operables, Linterna, cables de bateria.

Llantas con lineas continuas y en buen estado, Caja de Herramientas basica., Tubo de escape
silenciador y una sola salida, No presente sistema a gas, Placas completas en buen estado y luz
blanca

Es de mencionar que seguiin e GAD municipal de Morona los vehiculos pertenecientes al canton
Pablo Sexto poder realizar las revisiones vehiculares en el centro de revision técnica de Macas, de
acuerdo a un convenio de delegacion firmado entre estas dos municipalidades, en el marco de las
fiestas de fundacidn del canton Pablo Sexto,

Elaboracion: Henry Nivelo.

2.3.1.6 Pablo Sexto

Ubicado al norte de la provincia de Morona Santiago, formado por una parroquia urbana del
mismo nombre, tiene una extension de 1371 kmz2, cantonizado el 24 de octubre de 2001.
Tiene un clima variado con una temperatura media que fluctda entre los 18.8 y los 22.20 C,
a una altura variada que va desde los 720 m.s.n.m e las partes bajas hasta 5280 m.s.n.m en la
parte mas alta, que comprende la cima del volcan Sangay.

Tabla 27: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular de Pablo Sexto.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
Creacion: Sin fecha
Area: Sin determinar
PABLO Unidad de Transito Pro_c:(_e,sos de 146 ano el afio 2018
SEXTO y Transporte revision al
Terrestre. ano:
Tipo de revision
Técnica | | Visual | X
Situacion.
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Creada como dependencia municipal a cargo de la direccién de planificacion territorial e
institucional, actualmente a delegado la revisién técnica vehicular al municipio de Morona.
Elaboracion: Henry Nivelo.

2.3.1.7 Palora

Se ubica al noroccidente de la provincia de morona Santiago tiene una superficie de 145.670
ha, formado por 5 parroquias una urbana Palora y 4 rurales Arapicos, Cumanda, 16 de agosto
y Sangay.

Palora tiene un clima variado como el frio himedo en las zonas andinas del volcan Sangay y
un clima tropical de la amazonia, con una temperatura promedio de 22.5 C

Tabla 28: Analisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular de Palora.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
Creacion: Sin fecha
Unidad de Area: _ S!n determinar
Procesos de revision | Sin datos
PALORA Transporte | .} afio:
Terrestre, Transito : Tioo d —
Y Seguridad Vial —— 1pO de revision
Técnica X
Visual
Situacion.

La Unidad de Transporte Terrestre, Transito Y Seguridad Vial de cantén Palora, tiene por objeto
coordinar la elaboracion, aplicacién y actualizacion del Plan de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, brindar los servicios de, Matriculacion y Revisién Técnica Vehicular, a fin de
realizar un control del estado mecénico, los elementos de seguridad y las emisiones de
contaminantes de los medios de transporte (GAD de Palora).

Elaboracion: Henry Nivelo.

2.3.1.8 San Juan Bosco

Ubicado al sur de d la Provincia de Morona Santiago, creado el 30 de junio de 1992 su
nombre se debe en honor al santo catolico Italiano Juan Bosco, esta dividida por 5 parroquias:
San Juan Bosco (cabecera cantonal), San Carlos de Limon, Pan de Azlcar, San Jacinto de
Wakambeis, y Santiago de Pananza.

San Juan Bosco por su ubicacién posee climas variados como calido humedo, temperado
himedo y sub-temperado muy himedo,

Tabla 29: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular de San Juan Bosco.

CANTON DEPENDENCIA | ASPECTOS GENERALES | FOTO RELACIONADA
Unidad de Creacion: 270 de Juli
SAN JUAN Transporte 20182
BOSCO Terrestre, Transito | Area: Sin
Y Seguridad Vial determinar

28 GAD de San Juan Bosco
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Procesos de
revision al
afo:

Tipo de

revision

Técnica

Visual | X

Situacion.

La Unidad de Transporte Terrestre, Transito Y Seguridad Vial del cantén San Juan Bosco se crea
bajos dependencia técnica a nivel operativo y administrativo, dirigido por un subdirector de la
unidad a supervision del Director de Planificacion Urbana y Rural, esta compuesta también por
un secretario /a técnico y un auxiliar de sefializacién y semaforizacion.

La revision vehicular en el canton se lo realiza actualmente de forma visual y manual, esto
acogiéndose a la resolucién N°30 ANT-DIR-2019 del régimen técnico de transicion que tiene
vigencia de seis meses para ello poseen una fosa de inspeccidn adecuada para brindar el servicio.
(GAD de San Juan Bosco, 2019)

Elaboracion: Henry Nivelo.

2.3.1.9 Santiago

Conocido como Santiago de Méndez, se ubica en el centro geografico de la provincia de
Morona Santiago, en el valle del rio Upano, con una extension aproximada de 1981 km2,
situada a una altura media de 650 m.s.n.m, fundada en 12 de julio de 1913.

Tiene un clima tropical himedo con una temperatura promedio de 22.3 C, se caracteriza por
tienen basta biodiversidad con bosque primarios, rios e estado natural paisajes naturales. Esta
dividido en siete parroquias Méndez cabecera cantonal, Copal, Chupianza, San Luis del
Acho, San Francisco de Chinimbimi, Patuca y Tayuza como parroquias rurales.

Tabla 30: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular de Santiago.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES

Creacion: Sin fecha
. Area: Sin determinar
'IL'Jrr;Ir?sT:)do?tg Procesos de Sin dato
SANTIAGO Terrestre, Transito revision al afio: Tino de revision
Y Seguridad Vial — PO de TEVISIO
Técnica X
Visual
Situacion.

Ahora el centro de revisidn técnica vehicular y su oficinas de atencién de encuentran en
construccion por el 1. Municipalidad de Santiago de Méndez, con el objetivo de brindar una
mejor atencion a los ciudadanos que tienen vehiculos y cumplir con lo dispuesto por la
ANT(GAD Municipal de Santiago).

Elaboracion: Henry Nivelo.

2.3.1.10

Sucula
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El cantdn Sucua se ubica en el centro de la provincia de Morona Santiago, canlonizado el 8
de diciembre de 1962, tienen una superficie de 1279.22 km2, la parroguia del mismo nombre
ocupa el 59% de territorio cantonal, se caracteriza por su ocupacion territorial eminentemente
rural con el 98.22% de su territorio. Se encuentra atravesado por dos rios el Upano y

Tutanangoza con sus afluentes.

Se encuentra dividida por 4 parroquias: Sucla, Huambi, Santa Marianita de JesUs y

Asuncion.

Tabla 31: Analisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular de Sucua.

CANTON DEPENDENCIA | ASPECTOS GENERALES | FOTO RELACIONADA
Creacion: 6 de octubre
de 2014%°
Unidad Municipal | Area: Sin
de Transporte determinar
SUCUA Terrestre, Transito | Procesos de
Y Seguridad Vial | revision al
UTTTSV ano:
Tipo de revision
Técnica | | Visual | X
Situacion.

Esta unidad se crea fue creada como dependencia municipal a nivel de unidad, constituida por el
o la jefe, asesoria legal, secretaria, técnico de TTT, técnico de transito, y seguridad vial, técnico
administrativa y atencion al cliente y personal operativo, sopesado por el alcalde e consejo
cantonal, con el fin de cumplir con lo establecido por el COOTAD, CNC y la ANT.

Figura 9: cubierta metaliza para la RTV de la Unidad de Transito del cantén Sucua [foto] fuente: (Jara,
2015)

La Revision vehicular es visual en el canton, cuenta con las instalaciones para realizar los
tramites correspondientes para la matriculacién a mas de contar con una cubierta metalica en
donde se realiza la inspeccion.

Elaboracion: Henry Nivelo.

2.3.1.11 Taisha

El cantdn Taisha esta ubicado al este de la provincia de Morona Santiago, su cantonizcin ed
el 28 de junio e 1996, es el cantdn mas extenso de la provincia, se encuentra localizado a una

29 GAD de Sucua.
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altura promedio de 510 m.s.n.m, esta formada por cinco parroquias: Taisha cabecera cantonal
y parroquia urbana, mientras que Huasaga (Cab. en Wampuik), Tuutinentza, Macuma y
Pumpuentsa son parroquias rurales.

Tabla 32: Anélisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular de Taisha.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
Creacion: 27 de octubre de 2014
) . Area: Sin determinar
Uggﬁ:ﬂg&ﬂsal Procesos de Sin datos
TAISHA Terrestre, Transito reNV|_5|on al
Y Seguridad Vial 2o : -
Tipo de revision
Técnica | | Visual | X
Situacion.

La Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito Y Seguridad Vial de Taisha se crea bajo
dependencia municipal a nivel de jefatura, cuya estructura operativa esta constituida por: la
Jefatura, Asesoria Legal, Unidad de Transito y Seguridad Vial.

Elaboracion: Henry Nivelo.

2.3.1.12 Tiwintza

El cantdn Tiwintza fue creado en 23 de octubre del 2002, se ubica al sur este de la provincia
de Morona Santiago, formado por dos parroquias una urbana: Santiago cabecera cantonal,
una rural San José de Morona

3 Tabla 33: Andlisis del estado actual de la Revision Técnica Vehicular de Tiwintza.

CANTON DEPENDENCIA ASPECTOS GENERALES
Creacion: Sin fecha

Unidad TécnicaY | Area: Sin determinar

De Control De Procesos de revision | Sin datos

TIWINTZA Transporte al afo:
Terrestre, Transito Tipo de revisiéon
Y Seguridad Vial | Técnica X
Visual
Situacion.

El Gad de Tiwintza mediante su alcalde Wilfrido Calle en reunion con el Director de Transito
Transporte Terrestre y Seguridad Vial, Crnl. E. M. Marcelo Noguera, analizaron la alternativa de
delegar la competencia de revisidn técnica vehicular con el GAD de Morona. Sin implicar la perdida
de la competencia de matriculacion vehicular, es decir que la RTV se podra realizar en el GAD
municipal de Morona.

Elaboracion: Henry Nivelo.
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Anexo 4
Ficha 1: Andlisis de edificacion M1
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia
Simetria: No ) e 3

Par semantico: Virtual concreto 60-40%

Altura: 2 pisos

Tipologia: Adosada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitecténico: Sin valor Arqg.

Materialidad At o

Cubierta: Placa de galvalume Observaciones:
Paredes: Bloque No existe una consolidacion de los tramos, por tal
Puertas: Madera motivo no se analiza el tramo

Ventanas: Aluminio y vidrio
Otros: Hierro

Ficha 1: Analisis de edificacion M2
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia

Simetria: No

Par semantico: Virtual-concreto 65-35

Altura: 2 pisos

Tipologia: Esquinera adosada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitectonico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Fibrocemento
Paredes: Blogue
Puertas: Madera
Ventanas: Aluminio y vidrio
Otros:Hierro

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo

Ficha 1: Analisis de edificacion M3
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia
Simetria: No - LY =TS

Par semantico: Virtual-concreto 70-30

Altura: 2 pisos

Tipologia: Esquinera adosada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitecténico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Placa de galvalume
Paredes: Ladrillo
Puertas: Madera
Ventanas: Aluminio y vidrio
Otros: Hierro

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo
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Ficha 1: Analisis de edificacion M4
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia
Simetria: No AT o S/

Par seméntico: Virtual-concreto 60-40

Altura: 2 pisos

Tipologia: Pareada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitecténico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Fibrocemento
Paredes: Ladrillo
Puertas: Hierro
Ventanas: Aluminio y vidrio
Otros: Hierro

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo

Ficha 1: Analisis de edificacion M5
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia

Simetria: Si

Par semantico: Virtual-concreto 60-40

Altura: 2 pisos

Tipologia: Pareada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitectonico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Placa de galvalume
Paredes: Ladrillo
Puertas: Hierro
Ventanas: Aluminio y vidrio

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo

Otros:

Ficha 1: Analisis de edificacion M6
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia
Simetria: No ' A S

Par semantico: Virtual-concreto 60-40

Altura: 1 pisos

Tipologia: Pareada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitecténico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Placa de galvalume
Paredes: Ladrillo
Puertas: Madera
Ventanas: Aluminio y vidrio
Otros: Piedra decorativa

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo
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Ficha 1: Analisis de edificacion M7
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia
Simetria: No et

Par seméntico: Virtual-concreto 55-45

Altura: 2 pisos

Tipologia: Pareada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitecténico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Placa de galvalume
Paredes: Ladrillo
Puertas: Hierro
Ventanas: Aluminio y vidrio
Otros: Piedra decorativa

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo

Ficha 1: Analisis de edificacion M8
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia

Simetria: Si

Par semantico: Virtual-concreto 60-40

Altura: 2 pisos

Tipologia: Pareada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitectonico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Teja
Paredes: Ladrillo
Puertas: Hierro
Ventanas: Aluminio y vidrio

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo

Otros:

Ficha 1: Analisis de edificacion M9
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia
Simetria: Si SN et/

Par semantico: Virtual-concreto 60-40

Altura: 2 pisos

Tipologia: Pareada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitecténico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Fibrocemento
Paredes: Ladrillo
Puertas: Madera
Ventanas: Aluminio y vidrio
Otros:

Observaciones:
No existe una consolidacidn de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo
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Ficha 1: Analisis de edificacion M10
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia
Simetria: No ; " 5

Par semantico: Virtual-concreto 50-50

Altura: 2 pisos

Tipologia: Pareada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitecténico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Fibrocemento
Paredes: Blogue
Puertas: Madera
Ventanas: Aluminio y vidrio
Otros:

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo

Ficha 1: Analisis de edificacion M11
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia

Simetria: No

Par semantico: Virtual-concreto 70-30

Eag ol W - ]
S b -
N 3
v 0
7

Altura: 2 pisos

Tipologia: Pareada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitectonico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Fibrocemento
Paredes: Ladrillo
Puertas: Madera
Ventanas: Aluminio y vidrio
Otros:

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo

Ficha 1: Analisis de edificacion M12
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia

Simetria: No \\\*j‘i o
Par semantico: Virtual-concreto 70-30 74} ;

Altura: 2 pisos

Tipologia: Pareada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitecténico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Fibrocemento
Paredes: Ladrillo
Puertas: Hierro
Ventanas: Aluminio y vidrio
Otros:

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo
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Ficha 1: Analisis de edificacion M13
Caracteristicas
Simetria; Si

Par seméntico: Virtual-concreto 60-40

Altura: 2 pisos

Tipologia: Pareada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitecténico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Placa galvalume
Paredes: Ladrillo
Puertas: Madera
Ventanas: Aluminio y vidrio
Otros: Hierro

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo

Ficha 1: Analisis de edificacion M14
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia

Simetria: Si

Par semantico: Virtual-concreto 55-45

= o TG, oA sl u -
: é 3 e

Altura: 2 pisos

Tipologia: Pareada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitectonico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Teja
Paredes: Ladrillo
Puertas: Madera
Ventanas: Aluminio y vidrio

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo

Otros:

Ficha 1: Analisis de edificacion M15
Caracteristicas Foto relacionada- Evidencia
Simetria: No o\ et/

Par semantico: Virtual-concreto 70-30

Altura: 2 pisos

Tipologia: Pareada

Estilo: Contemporaneo

Valor arquitecténico: Sin valor Arqg.

Materialidad
Cubierta: Fibrocemento
Paredes: Ladrillo
Puertas: Madera
Ventanas: Aluminio y vidrio
Otros:

Observaciones:
No existe una consolidacion de los tramos, por tal
motivo no se analiza el tramo
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@ Simetria @ Asimetria

E1piso [E2pisos M3 pisos

@ Placa galvalume EFibrocemento ETeja

@ Ladrillo Ebloque

E Madera MEHierro
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