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Resumen

El presente trabajo consiste en la elaboraciéon de una propuesta urbano - arqui-
tectonica en el espacio que ocupa el actual terminal terrestre del Arenal, en Cuenca.
Este lugar queda vacante segtn el Plan de Movilidad y Espacios Publicos de Cuenca.

Se realiza una investigacion bibliografica desde una perspectiva sostenible y teniendo
como eje central el Plan de Movilidad y Espacios Piblicos, tanto de temas referentes
a lo urbano como a lo arquitecténico, asi como de la movilidad y lo cultural. Este
ultimo aspecto toma gran importancia debido a la mixtura étnica del lugar y a los
fenomenos de segregacion y racismo existentes.

Se realizo6 dos tipos de analisis, siendo el primero estadistico, mediante la recopi-
lacion de datos y un cruce de variables, con la intenciéon de evidenciar la realidad
del barrio en términos demogréficos, econémicos, educativos, de asentamientos hu-
manos, éticos, racismo y segregacion social. Con esto se extraen conclusiones y se
obtienen criterios a tomar en cuenta en el proyecto.

El segundo es un anélisis urbano — arquitectoénico, el cual se realiza mediante la
aplicacion de la metodologia “Anélisis de Contexto”, desarrollada por Laura Gallar-
do Frias. Se abordan las variables correspondientes a Genius Loci, Movimiento -
Quietud, Anélisis Sensorial y Zonas Verdes. Se elabora un diagnostico, recopilando
toda la informacion generada en los analisis, de donde se extraen fortalezas, opor-
tunidades, debilidades y amenazas del barrio, extrayendo estrategias que regiran el
proyecto.

Finalmente se acomete la elaboracion de una propuesta a nivel de ante anteproyecto,
con la motivacion principal de mantener un equilibrio entre lo econémico, lo social
y lo ambiental. Se ha dado la prioridad al espacio puiblico, al aporte de areas verdes
en la construccion de ciudad, al uso de energias renovables y a la potenciacion del
sistema de movilidad multimodal. Todo esto se realiz6 impulsando la intercultura-
lidad y el rescate cultural, expresandolo en la geometria y caracteristicas de diseno
de cada espacio.

Palabras clave: URBANISMO SOSTENIBLE, IMAGEN URBANA, REGENE-
RACION URBANA, ESPACIO PUBLICO, CUENCA.
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Abstract

The present work consists of the elaboration of an urban-architectural proposal
in the space occupied by the current land terminal of the Arenal, in Cuenca. This
place is vacant according to the Plan of Mobility and Public Spaces of Cuenca.

Bibliographic research is conducted from a sustainable perspective and having as a
central axis the PMEP, both on urban and architectural issues, as well as on mobi-
lity and culture. This last aspect takes great importance due to the ethnic mix of
the place and the existing phenomena of segregation and racism.

Two types of analysis were performed, the first being statistical, through the co-
llection of data and a crossing of variables, to show the reality of the neighborhood
in terms of demographics, economics, education, human settlements, ethics, racism,
and social segregation. With this, conclusions are drawn and criteria to be taken
into account in the project are obtained.

The second is an urban-architectural analysis, which is done by applying the met-
hodology "Context Analysis", developed by Laura Gallardo Frias. The variables
corresponding to Genius Loci, Movement - Quietness, Sensory Analysis, and Green
Zones are addressed. A diagnosis is elaborated, compiling all the information gene-
rated in the analyses, from where strengths, opportunities, weaknesses, and threats
of the neighborhood are extracted, extracting strategies that will govern the project.

Finally, the elaboration of a proposal is undertaken at a preliminary project level,
with the main motivation of maintaining a balance between the economic, social,
and environmental aspects. Priority has been given to public space, to the contribu-
tion of green areas in the construction of the city, to the use of renewable energies,
and the strengthening of the multimodal mobility system. All this was done by pro-
moting interculturality and cultural rescue, expressing it in the geometry and design
characteristics of each space.

Keywords: SUSTAINABLE URBANISM, URBAN IMAGE, URBAN REGENE-
RATION, PUBLIC SPACE, CUENCA- ECUADOR.
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Introduccion

En los ultimos anos, la movilidad en la ciudad de Cuenca se ha convertido
en un serio problema. Esta situaciéon es consecuencia de varios factores, siendo el
principal el deficiente sistema de movilidad implementado, que no toma en cuenta
los diferentes trazados que existen en la ciudad —en damero en el centro histoérico,
radial en El Ejido y en espina de pescado hacia el Norte—. A esto se suman las
3 terrazas topogréficas caracteristicas de Cuenca, la disposicion centralizada de los
principales equipamientos administrativos y de servicio, la expansion de la mancha
urbana desordenada y el abuso del vehiculo privado, entre otros.

Frente a este escenario, varias administraciones han generado medidas. En primer
lugar, la implementacion del tranvia como principal medio de transporte ptblico,
el cual cruza la ciudad de manera diagonal uniendo los dos extremos de la ciudad,
pasando por el Centro Historico y convirtiéndose en el tinico medio piblico masivo
que llevara personas desde esta zona al resto de la ciudad y viceversa. Se soluciona
un gran problema, ya que el Centro Historico es el destino final del 51 % de los viajes
que se producen en Cuenca (Equipo PMEP, 2015).

En segundo lugar, se plante6 el desarrollo del Plan de Movilidad y Espacios Publi-
cos de Cuenca (FEquipo PMEP, 2015), que consta de un analisis y diagnostico que
reflejan la actualidad de la ciudad y concluye en la elaboracién de una propuesta.
En ella se dan diversas soluciones, como fomentar el transporte no motorizado y el
publico, sobre el motorizado y privado respectivamente, o darle prioridad al espacio
publico. Contempla la aplicacion de un sistema de movilidad de reparto modal y
la reestructuracion de lineas buses y de las vias por las que transitan, entre otras
iniciativas. En consecuencia el Terminal de Buses Urbanos El Arenal, deberéa ser
reubicado. Con lo cual, la indeterminaciéon del uso que se dara a este espacio genera
un vacio urbano, considerandose el predio como un terreno vacante.

De esta necesidad surge el presente trabajo investigativo, que propone estudios ur-
banos, arquitectonicos y sociales, con el afan de elaborar un diagnéstico que sustente
el nuevo uso que tendra el predio de estudio, asi como también el desarrollo del pro-
yecto de la propuesta de intervencion en el lugar. Para el desarrollo de este trabajo
de titulaciéon se utilizan diversas herramientas, como la investigacion bibliografica,
el analisis de datos estadisticos, la aplicacion de una metodologia de analisis ur-
bano arquitectonico y la implementaciéon de un proceso de desarrollo de proyectos
urbano-arquitectoénico.
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Delimitaciéon del problema

Problematica

Formulacién del problema

En el Plan de Movilidad y Espacios Publicos de Cuenca (PMEP), publicado el
2015, se proponen varios criterios que regiran la ciudad, incluyendo la retirada del
terminal de buses urbanos “El Arenal”, pues no esta acorde al funcionamiento del
nuevo sistema de movilidad. Esto esta fundamentado en la politica existente de no
permitir el transito de buses junto al recorrido del tranvia. Esta situacién no se ha
resuelto, ya que no existe un plan para el uso del terreno vacante.

Ademas, el lugar de estudio figura como uno de los puntos més probleméaticos y
cadticos de la ciudad. Tréansito lento, con una velocidad vehicular reducida que no
supera los 15 km/h; capacidad de via colapsada, con la presencia de méas de 5000
vehiculos por dia en el encuentro de la Av. De las Américas y Av. Remigio Crespo;
indice de accidentes de transito elevado; carencia de plazas de estacionamiento; po-
ca iluminacion; aglomeracion de gente por la presencia del mercado El Arenal; o un
indice delincuencial alto (Equipo PMEP, 2015).

En el predio de estudio, existen edificaciones sin valor arquitecténico aparente. Tras
un estudio de la imagen urbana del tramo, no hay evidencia de criterios morfolo-
gicos, compositivos, histéricos o que generen algin patréon de disefio o espacial, sin
poderse considerar una zona urbana representativa de una ciudad. Al realizar una
visita al sitio, se advierte que la contaminaciéon ambiental, visual y auditiva son ca-
racteristicas del lugar. Existe acumulacion de basura y desechos, asi como un estado
defectuoso de la infraestructura.

Otro aspecto fundamental es la precariedad del espacio publico. El barrio El Ba-
tan cuenta con los siguientes equipamientos: un centro comercial, dos de educacion
basica, uno de educaciéon media y uno de salud. Existe un déficit muy marcado de
area verde, equipamientos de recreaciéon y espacios publicos de calidad, siendo su
existencia casi nula.

Delimitacién del problema

El presente trabajo consta de varios puntos. En primer lugar, realizar una re-
vision bibliografia de diversos documentos, entre los que principalmente destaca el
Plan de Movilidad y Espacios Publicos de Cuenca 2015. Posteriormente se realiza
una serie de estudios y analisis, contemplando la totalidad de la ciudad, el barrio
El Batan y el predio en cuestion. La importancia del lugar, y el caracter de equi-
pamiento a nivel urbano del mercado El Arenal, harfan imposible entenderlo sin
realizar una lectura clara de Cuenca. Mediante un estudio de los equipamientos, de
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Definicién de la zona

los espacios piuiblicos, de las vias y de la morfologia de la ciudad, Se estructura un
diagnoéstico que permite entender el area de influencia del predio vacante.

Finalmente se disenara, a nivel de anteproyecto, la intervenciéon en el predio y su
posible drea de influencia.

Definicién de la zona de estudio

La zona ha estudiar se ubica en el barrio del Batan, al noroeste de la ciudad de
Cuenca, en la provincia del Azuay. Esta limitada al norte por la av. Ordonez Lasso,
al sur por la av. Carlos Maria Arizaga, al este por la av. De las Américas y al oeste
por las calles Daniel Munoz y De Los Cerezos, ocupando una extension aproximada
de 81,86 hectareas.

Figura 1: Mapa de la zona del Arenal.
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Fuente: (Equipo PMEP, 2015)
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Definicion de la zona

El terreno sobre el cual se va a intervenir se encuentra limitado de la siguiente
manera: al norte por el mercado El Arenal, al sur por la av. Carlos Arizaga Vega,
al este por la Av. de las Américas y al oeste por la calle Roberto Crespo Ordonez.

Figura 2: Terreno a Intervenir

g &

Fuente: Google Maps.
Elaboracion: Autores
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Objetivos

Objetivo General

Desarrollar a nivel de anteproyecto una propuesta urbano-arquitecténica que con-
temple el actual Plan de Movilidad y Espacios Pablicos 2015 de la ciudad de Cuenca,
en el predio donde actualmente se encuentra ubicada la terminal de buses urbanos
El Arenal.

Objetivos especificos

1. Realizar una revision bibliografica de modo que se llegue a establecer el marco
tedrico en el que se fundamentaran los trabajos y reflexiones de este documen-
to.

2. Elaborar un analisis y diagnostico urbano orientado desde lo macro a lo micro;
es decir, desde Cuenca como ciudad, el barrio El Batan y el predio en estudio,
para establecer fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas (FODA) del
lugar que sustenten las estrategias de diseno.

3. Realizar un estudio demografico y estadistico en la zona de estudio con la
finalidad de comprender los fenémenos que se producen en el lugar, comple-
mentando a los estudios fisicos urbanos, para obtener una perspectiva social y
proponer soluciones urbanas y arquitectonicas en este ambito.

4. Disenar un espacio publico y verde en la propuesta de intervencion de acuer-
do a los estandares contemplados en PLAN DE MOVILIDAD Y ESPACIOS
PUBLICOS DE CUENCA.
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Justificacion

El presente Trabajo de Titulaciéon se justifica ante la necesidad existente de
encontrar el uso adecuado al terreno en donde actualmente se encuentra el terminal
de buses urbanos El Arenal, el cual quedara vacante después de la aplicacion del
nuevo Plan de Movilidad y Espacios Piblicos de Cuenca 2015. Esto es una oportu-
nidad para brindar soluciones a toda la probleméatica existente en el lugar.

Los moradores del area de influencia, los usuarios del mercado El Arenal, las perso-
nas que vienen del interior y exterior de la ciudad a comprar y vender productos se
ven afectados directamente con el desarrollo de la propuesta. Su ubicacion, la alta
concurrencia de personas, los flujos peatonales y vehiculares, asi como las carac-
teristicas propias del predio, lo convierten en un lugar estratégico con un altisimo
potencial, que debe ser aprovechado para la generacién de un nuevo modelo de ciu-
dad; ya que el proyecto a proponer tiene en cuenta criterios de sostenibilidad, tanto
en lo econdmico, lo social y lo ambiental.

Tal como se mencioné en puntos anteriores, la intervenciéon que se pretende realizar
no se limita tinicamente a lo que sucederd en el predio, ya que el proyecto debe
contemplar de manera integral la ciudad. Es por ello que la relevancia de realizar
estudios, diagnosticos y propuestas para esta zona tiene una repercusion y beneficios
sobre la unidad urbana, su poblacion y la sociedad cuencana en general.
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Metodologia

La realizacion del presente trabajo investigativo se desarrollaré en varias etapas
y, de acuerdo a cada una de ellas, se usaran distintas herramientas que a continua-
cion se detallan.

En primer lugar, se realizard una revision bibliografica, de diferentes fuentes y au-
tores que se han ocupado de temas relacionados con sostenibilidad, diseno urbano,
regeneracion urbana, imagen urbana, espacios publicos y transporte publico. La re-
vision se realiza en tres escalas: internacional, regional y local; para que de este modo
exista una vision global de los criterios y conceptos que se manejan en la actualidad
y de como se adaptan al presente tema.

Se realizard un anélisis estadistico étnico a través de datos proporcionados por el
INEC, de tal manera que se establezca el nimero de personas de distintas etnias
autoidentificadas que se encuentran en la Feria Libre, con el afan de obtener posibles
datos de exclusion y la caracterizacion cultural de los usuarios.

Ademas, se plantea elaborar un analisis urbano aplicando la metodologia de Gallar-
do, 2015, dando especial interés a puntos urbano-arquitecténicos. Todo este estudio
investigativo y andlisis previo serviran como base para la elaboracion del diagnoés-
tico del predio y su érea de influencia, permitiéndonos observar una radiografia del
estado actual del lugar sobre la cual se va a sustentar la propuesta de intervencion.

Finalmente, contemplando los analisis de aproximancion a la ciudad se implementa el
uso de diversos recursos (mapas, maquetas, dibujos, estudios morfologicos, modelos),
se elaborara la propuesta y se obtendran los planos y modelos 3D.
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Capitulo 1

Marco Teoérico

El presente documento es un ejercicio de investigacion que, més alla de la ar-
quitectura, abarca multiples elementos que forman parte de la cotidianidad de la
ciudad de Cuenca. El terminal de buses urbanos “El Arenal” cuenta con una ubi-
cacion estratégica, convirtiéndose en un lugar donde se desarrollan distintos tipos
de actividades, no solamente en materia de comercio o movilidad, sino que también
presenta las condiciones ideales para el intercambio de manifestaciones y expresiones
culturales de las distintas etnias autoidentificadas que frecuentan el mismo.

Por lo tanto, el desarrollo de este capitulo se centrara en armar una base teérica
que otorgara el rumbo a seguir en la intervenciéon urbano - arquitectonica que se
realice y sustentaré los estudios y anélisis que fundamentaran la elaboraciéon de un
diagnostico, concluyendo con una propuesta a nivel de anteproyecto.

1.1. De lo Urbano - Arquitecténico

En la revision bibliografica correspondiente a este apartado, se investigan te-
mas relacionados con el urbanismo, conscientes de que un proyecto arquitecténico
no es un ente aislado ni tampoco tiene un caracter individual; mas bien obedece
a politicas existentes, orden, formas, morfologias, estilos, rasgos y caracteristicas
encontradas en el lugar. Por lo tanto, es el resultado de las soluciones dadas a las
diferentes interrogantes que surgen por la problemética existente en el sitio, las de-
mandas ambientales del lugar y las exigencias socio-econdémicas; a ello se suma la
intencionalidad de actuacion del proyectista frente al contexto.

Desde este punto de vista, un camino coherente para la intervencién arquitectonica,
en un entorno urbano consolidado, es realizar una propuesta que tome en cuenta las
necesidades del sitio, esperando obtener como resultado un proyecto sostenible que
guarde criterios alineados con sus tres pilares: lo ambiental, lo econémico y lo social.

Finalmente, cada elemento arquitecténico constituye una pequena pieza en la cons-
truccion de algo mas grande, llamado ciudad; en consecuencia, la tarea del profesio-



Marco Teoérico

nal en la arquitectura; conjuntamente con las autoridades estatales, las instituciones,
las personas involucradas y la ciudadania en general.

1.1.1. Urbanismo sostenible

A lo largo de la historia, concretamente a partir de la revolucién industrial,
la humanidad ha sufrido un proceso de “involucién”. La explotacién de recursos na-
turales, la mineria, el abuso de combustibles fésiles o el uso de quimicos sintéticos
y sustancias no naturales se han convertido en practicas cada vez mas comunes,
caracteristicas de un mundo esclavo de un sistema consumista, irresponsable e in-
conscientemente gobernado por el hombre.

Todo esto nos lleva a un callejon sin salida, situandonos en un escenario poco alenta-
dor, en el que el danio causado sobre el medio ambiente y la Tierra es casi irreversible.
Hoy sufrimos de consecuencias como, el calentamiento global, el deterioro de la capa
de ozono, el cambio climatico, el deshielo glaciar, la alteraciéon de ecosistemas, la
lluvia acida, entre otros.

En reaccion a esto, organismos, naciones, paises y personas en general han empezado
a tomar medidas para mitigar el dafio causado y de algiin modo revertir la situacion.
Aparecen politicas, conceptos, tendencias y corrientes, encaminadas al rescate am-
biental y por ende del planeta. De entre todas, hacemos énfasis en la sostenibilidad,
como un principio antropocéntrico, creado en base al respeto por las generaciones
futuras con equidad y justicia, cuya finalidad es preservar las condiciones de vida de
la Tierra el mayor tiempo posible. Es decir, lograr un equilibrio entre nuestro man-
tenimiento y el de los medios actuales. En la declaracion de Rio de Janeiro de 1992,
se define el desarrollo sostenible como: “el desarrollo que satisface las necesidades
del presente, sin comprometer la capacidad de las futuras generaciones, garantizan-
do el equilibrio entre el crecimiento economico, el cuidado del medio ambiente y el
bienestar social” (Fernandez & Gutiérrez, 2013).

Se manifiesta con diversas préacticas, como satisfacer las necesidades humanas de una
manera responsable y eficiente, reducir a la minima expresion la mineria, brindar
alternativas a la dependencia de combustibles fosiles, luchar contra la explotacion
de materiales, evitar el uso de quimicos y prohibir la invasion y destrucciéon de re-
cursos naturales. La sostenibilidad se entiende como el tomar conciencia en el uso
de buenas técnicas que permiten combinar el crecimiento econémico y colectivo, con
el cuidado de los recursos naturales (Abensou, 2014, pp. 8-9).

A su vez, los sistemas de sostenibilidad sustentan todos estas alternativas en una
cadena de factores de mayor incidencia para el aprovechamiento de los recursos, que
comtinmente son: la adaptabilidad/ flexibilidad, la duracién, la composicion, la ca-

pacidad de dependencia de otros factores y la respuesta de estos recursos (Gallopin,
2003).
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Marco Teoérico

Para que exista un modelo de sostenibilidad, es necesario que se congreguen diferen-
tes escenarios, los cuales construyen una correlacion entre cada uno de los actores de
la que se benefician entre si, es decir, la sociedad como administradora local de sus
propios recursos, resguardandolos y estableciendo estrategias claras sobre el apro-
vechamiento de los mismos y optimizando su uso. Es entonces donde los gobiernos,
en sus diferentes niveles, juegan un papel importantisimo con la implementacion de
politicas publicas que lo garanticen, cerrando la brecha existente entre produccion
y consumo.

En este orden de ideas surge el “Urbanismo sostenible” como aporte fundamental
para la propuesta, orientando la investigacion de manera objetiva, brindando alter-
nativas inherentes a una responsabilidad ambiental, aprovechamiento de recursos,
estrategias de arquitectura bioclimatica, etc. Con lo que al momento de generar un
elemento singular dentro de un entorno, se deben tomar en cuenta esos espacios
como sostenibles. Un espacio disenado a través de estos principios es el objetivo fun-
damental del urbanismo sostenible, estando cimentados en conceptos generadores de
entornos urbanos que no atenten contra el medio ambiente y a su vez proporcionen
recursos suficientes, eficiencia energética y gestion del agua. Existen tres puntos im-
portantes por considerar cuando se habla de un Urbanismo Sostenible; los mismos
que se han convertido en necesarios para un desarrollo que garantice la superviven-
cia de otras generaciones, estos son: la sostenibilidad medioambiental, econémica y
social.

1.1.1.1. Cuenca en términos de ciudad sostenible

Para Salvador Rueda, la sostenibilidad, mucho més que un concepto es un
conjunto de razonamientos aplicables en el diario vivir. De acuerdo con ello, Naredo
& Rueda, 1997, la dividen en dos tipos: “débil” y “fuerte”. La primera, cuando se
la aborda desde una perspectiva monetaria; y la segunda, desde una perspectiva
ecologica, natural y material. Para llegar a clasificar un criterio dentro de una u
otra, es indispensable identificar sistemas, a su vez, pensar en el ambito espacial.
Cuando hablamos de sistemas nos referimos a los agrarios, industriales y urbanos;
a los cuales debemos asegurar que podran ser capaces de abastecerse de recursos
y deshacerse de residuos; y de tener el control con pérdidas de calidad que puedan
afectar a su desarrollo. Finalmente, la divide de acuerdo a su magnitud global, local
y parcial (Naredo & Rueda, 1997).

El principal objetivo que tiene una persona que encuentra valor a vivir en la ciudad,
es que las condiciones de habitabilidad y calidad de vida puedan cumplir con sus
necesidades. La crisis comienza cuando las ideas y propoésitos dominantes estan re-
gidas por actitudes como: la competitividad, el poder, la individualidad, la cultura
del objeto, etc... En Cuenca, durante los ultimos anos, este fenémeno se ve muy
marcado, presentandose con una movilidad precaria, altos niveles de contaminacion,
expansion desmedida y desordenada.

En la revolucién industrial se inician dos cambios significativos: por un lado cualita-
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tivo, en la conducta; por otro cuantitativo, a nivel territorial, el desarrollo industrial,
extractivos y agrarios que nutren la urbe. De esto resulta lo que Patrick Geddes llama
"conurbaciones", precisamente uno de los problemas que presenta Cuenca, la mane-
ra incontrolada de construir urbanizaciones; donde se pierde la idea de centralidad
con la que fue concebido el Centro Historico y de unidad en el trazado (empez6 por
damero en el Centro Historico, radial en El Ejido y finalmente en espina de pescado
hacia el Norte).

Este "gigantismo sin forma", tiene como base la instalacion de vias que faciliten el
transporte horizontal, desde y hacia zonas lejanas en donde se concentra la pobla-
cién; como es el caso de la via Cuenca — Molleturo — Naranjal, Av. Ordénez Lasso,
Av. Ricardo Duran, Troncal de la Sierra y Panamericana Norte.

En la actualidad, los sistemas urbanos se justifican en grandes flujos de materiales,
energia e informacion, que dista de la sostenibilidad local y la global, caracteristicos
de la civilizaciéon industrial, pasando de un sistema auténomo a uno dependiente
(Naredo & Rueda, 1997). Este paradigma adoptado, viene cargado con una proble-
mética en temas de urbanismo, abastecimiento, desplazamiento, etc., para alcanzar
un estandar aceptable de habitabilidad. Esto se ve claramente reflejado en las gran-
des distancias que los vehiculos tienen que recorrer diariamente para el vertido de
desechos, que de acuerdo a sus caracteristicas se depositan en distintos lugares. Asi,
los residuos comunes, no reciclables e infecciosos con una humedad inferior al 70 %
se depositan en el relleno sanitario de Pichacay, a 20 km de la ciudad; los residuos de
construccion se depositan en la escombrera de Ucubamba Alto, a 9 km de la ciudad.

A todo esto, se brindaron soluciones temporales, que nada mas desplazaron los des-
arreglos en el tiempo, estando sujeta al crecimiento urbano. Es el caso del Parque
Industrial, que hace mas de 50 anos fue planificado en las afueras de lo que en ese
entonces era Cuenca, rodeandolo en la actualidad la ciudad, lo que genera una nue-
va problematica, teniendo en cuenta todas las complicaciones en términos de salud,
contaminaciéon y movilidad que implica tener un centro de desarrollo industrial al
interior de la urbe.

Otro ejemplo es el hecho que durante mucho tiempo los desechos se depositaban en
la parroquia de El Valle; sin embargo, en la actualidad, se cambié la ubicacion, ya
que la capacidad del relleno estaba colapsada. Ademas, la proximidad con el centro
poblado era cada vez mas corta por el crecimiento de la mancha urbana. Hoy en
dia el deposito de desechos se realiza en la parroquia rural Santa Ana (Pichacay),
mientras que en el antiguo relleno se encuentra ubicado en el Ecoparque El Valle.

En conclusion, este comportamiento resulta mucho mas exigente en territorio, re-
cursos, més generador de residuos, y su tamano hizo perder la cohesion. Hay que
impulsar el regreso de la antigua conciencia ciudadana, junto con una que se relacio-
nes con un nuevo geocentrismo, transformando las relaciones de simple explotacion
y dominio unidireccional (hombre-naturaleza o ciudad-campo); en otras que puedan
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ser de varias colaboraciones, y asi evitar que las mejoras locales se conviertan en
deterioros globales; pero sobretodo, controlando la "huella" de la ciudad (Naredo &
Rueda, 1997).

Partiendo del punto de vista de que las ciudades son ecosistemas, como tales requie-
ren de materia y energia para mantener su estructura, mostrandose como un ente
que funciona a base de un sistema heterétrofo. Generan residuos solidos, liquidos y
gaseosos que causan procesos de contaminacion, los mismos que son desplazados al
exterior para mantener condiciones minimas de habitabilidad y calidad de vida.

En un ecosistema confluyen el aporte material y energia, las cuales se consiguen
compitiendo sin considerar la entropia. En consecuencia, se posee un aumento en el
consumo de recursos naturales. Al despilfarro territorial (en su mayoria suelo fértil),
a todo esto se le anade el despilfarro que generan los actuales estilos de vida que se
encarga en dejar todo obsoleto en tiempos mas cortos (Naredo & Rueda, 1997).

Los conjuntos de urbanizaciones dispersas han separado los usos de suelo estable-
cidos y las actividades predeterminadas de cada sector en la ciudad, por lo tanto
ocupan territorios amplios, los mismos que se conectan a través de una tupida red
de carreteras, como las mencionadas anteriormente y vias de cardcter arterial como
la Av. De las Américas, Remigio Crespo, Primero de Mayo, Don Bosco y todo el
entramado vial compuesto también por vias colectoras y locales. Se convierte asi el
transporte en la actividad con un mayor consumo energético, con el agravante de
que la poblaciéon ha sido socialmente segregada en asentamientos urbanos dispersos.
Claramente este modelo esta alejado de lo que implica la sostenibilidad.

Saliendo del contexto de la ciudad de Cuenca, un ejemplo urbano alineado con los
criterios de sostenibilidad es la ciudad mediterrdnea, la cual es compacta, densa,
con continuidad formal, multifuncional, heterogénea, diversa, aumenta la cohesion
social, posee una econémica competitiva, ahorra suelo, energia y recursos materiales,
ademas de preservar los sistemas agricolas y naturales.

Coincide con lo que se impulsa en la ONU-Habitat III cuando se habla de ciudad.
En definitiva, hablamos del mantenimiento de una estructura con disminucion en la
ocupacion del suelo para realizar las mismas funciones, es decir, distancias fisicas
cortas con tiempos de encuentro reducidos y menor consumo energético para la mo-

vilidad.

Hoy en dia se ha generado una competitividad ente ciudades en donde lleva la de-
lantera aquella que muestre una mayor capacidad para la explotacion de recursos, lo
cual esté basado en dos aspectos: su complejidad y el consumo energético. Evidente-
mente, apoyados en este analisis e investigacion, las conurbanizaciones, incluyendo
Cuenca, se orientan méas por el lado del consumo energético que por el lado de su
complejidad, lo cual implica un modelo que reiteradamente se ha demostrado insos-
tenible.
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“La estrategia de aumentar la complejidad, sin necesidad de aumentar
substancialmente el consumo de materiales, suelo y energia es la alternativa al
actual modelo, que basa su competitividad en aumentar la periferia disiparia.
La misma competitividad, o mayor, se puede conseguir aumentando la infor-
macion organizada de los nucleos actuales sin necesidad de despilfarrar mas
espacio, y haciendo mas eficiente la organizacion y los procesos de consumo
energético. En la estrategia de aumentar la complejidad de los ecosistemas
urbanos se ha de tener en cuenta que la adiciéon de una cantidad similar de
informacion en dos sistemas diferentes enriquece mas a aquellos sistemas que
para empezar ya tenfan més informacion, puesto que las informaciones no se
suman sino que se multiplican. |...] Esta es una estrategia que marca un po-
sible camino en la competencia entre sistemas urbanos, una competencia que,
en este caso, tendria como factor implicado a la entropia®.” (Naredo & Rueda,
1997).

“Hace mencion a un desorden existente dentro de un sistema y supone, ade-
més, que de ese desorden puede surgir un nuevo sistema de equilibrio u homo-
geneidad. Definicion sacada de: https://magaceen.com/es/arts/entropy-and-urban-
space/#:~:text=Hace%20menci%C3%B3n%20a%20un%20desorden,sistema%20de%20-
equilibrio%20u%20homogeneidad.

Resolver los problemas al interior de la ciudad, es equivalente a mejorar su ha-
bitabilidad y la calidad de vida de sus habitantes, esta se relaciona con factores
sociales, econémicos y ambientales; respeto por la interculturalidad y las preexis-
tencias urbano-arquitecténicas, categorias que se trataron en el presente trabajo
investigativo. De ahi la importancia de una utilizacion de recursos responsable, que
contemple el manejo y gestion de residuos con conciencia ecoldgica. Finalmente los
proyectos y artefactos estan llamados a ser productos versatiles dependiendo de las
posibilidades y limitaciones de cada lugar; es en donde surge y toma fuerza la nece-
sidad de edificaciones y proyectos bioclimaticos.

La concreciéon de cada una de las estrategias establecidas anteriormente, requiere
sortear varios limitantes, entre ellos estan las multiples dificultades conceptuales o
estadisticas que implica el diseno y establecimiento de cada una de estas préacticas.
Por otro lado, existe un problema mas serio, los estereotipos mentales e instituciona-
les, relegandolos comiinmente como meros ejercicios idealistas, propuestas sin valor
practico.

En consecuencia, resulta inatil modificar el modelo o sistema actual de urbanizacion
mediante planteamientos tecno-cientificas, sin antes modificar el status quo mental
e institucional instalado. El verdadero reto esta en crear la conciencia necesaria que
posibilite un cambio actitudinal; el mismo que promueva acciones y recursos para
resolver situaciones emergentes y llevar a la practica todo lo escrito anteriormente
(Naredo & Rueda, 1997).

Gratamente se puede ver que esta situaciéon ha despertado el interés de los entes
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gubernamentales de la ciudad de Cuenca, materializandolo en obras como el rescate
y mantenimiento de areas de proteccion de rios, el mantenimiento y salvaguarda de
bosques y ecosistemas en riesgo, la creacion de parques, plazas, espacios publicos de
calidad y toda la serie de esfuerzos realizados por aumentar el porcentaje de espacio
verde por habitante dentro de la urbe.

Uno de los proyectos de mayor importancia desarrollado en los tultimos anos ha sido
la implementacion de un medio de transporte ptblico masivo, no motorizado y que
funciona a base de energia eléctrica. Se trata del tranvia, un proyecto sostenible y
responsable con los puntos abordados en este apartado. También esta la elaboracion
del nuevo Plan de Movilidad y Espacios Ptablicos 2015, el cual promueve un sistema
multimodal, dando especial interés al espacio publico y areas verdes, fomentando
un concepto de movilidad en donde la prioridad la tiene el peaton, el transporte no
motorizado, el servicio de transporte piublico masivo (tranvia), buses, taxis y final-
mente el vehiculo privado.

“En los ultimos tiempos, en vez de subrayar la cooperacion que reclama
el objetivo de la sostenibilidad global, se puso de moda hablar de competencia,
no so6lo entre individuos y empresas, sino también entre ciudades. Lo cual ha
reforzado mas el afan dominador de las ciudades, que su responsabilidad hacia
el conjunto del territorio sobre el que intervienen. Se impone, pues, recondu-
cir tales afanes de competencia desde sus actuales orientaciones expansivas
y colonizadoras de mercados y territorios externos a la ciudad, hacia la cali-
dad, la creatividad y el disfrute internos a la misma, mas compatibles con el
reforzamiento de la cooperacidon que exigen las nuevas preocupaciones por la
sostenibilidad global.” (Naredo & Rueda, 1997).

De todo lo expuesto en este apartado, se pueden extraer conceptos y criterios aplica-
bles como estrategias en la intervencion a realizar sobre el actual terminal de buses
urbanos “El Arenal”. Teniendo en cuenta el actual uso, la cantidad de personas que
concurren al lugar y el hecho de que el predio es un punto de convergencia de dis-
tintos medios de transporte, se puede concluir que en la futura intervenciéon debe
concebirse como un aporte para la gestion de la movilidad. Dada la proximidad al
centro comercial “El Arenal”, la presencia y generacion de residuos en el lugar es
abundante; resultaria interesante que en el proyecto a proponer se tome en cuenta
esto y se generen puntos limpios o lugares de recoleccion y reciclaje.

Finalmente, en Cuenca se implement6 una estrategia urbana sustentable, como es la
implementacion del tranvia. Precisamente junto al sitio a intervenir se encuentra ubi-
cada una parada; es por ello que resultaria importante tener en cuenta en el proyecto
a generar la propuesta de alguna estrategia que contemple el uso y aprovechamiento
de energias renovables.
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1.1.2. Imagen Urbana

Previo a cualquier tipo de intervenciéon, dentro del proceso de construccion de
ciudad, resulta una necesidad primordial establecer los limites del area de influencia
del proyecto, es decir, la incidencia directa que este tendra sobre el lugar en el cual se
va a ubicar; lo que resulta decisorio al momento de definir los criterios y estrategias
a usar en el proceso de diseno.

Es ahi donde aparece el concepto de “imagen urbana”, la cual constituye los dife-
rentes elementos naturales y construidos que se unen para formar una figura. Tiene
un rol muy importante ya que por esta se entiende a una ciudad. Ademaés, participa
de la identidad de un determinado lugar, puesto que se proyecta en el imaginario
urbano, convirtiéndose en elemento simboélico y de memoria de una determinada
cultura (Garcia, 2010).

La imagen urbana tiene un impacto muy significativo, pues a través de ella los habi-
tantes perciben su ciudad, es decir, es como esta se proyecta en el imaginario popular.
Esto genera reconocimiento e identidad propia de cada lugar; por lo que cualquier
elemento a incorporarse debe responder a las necesidades del contexto, ya sea armo-
nizando el conjunto, mimetizandose en términos arquitectéonicos u oponiéndose a él;
todo depende de la intencionalidad del proyectista y las politicas establecidas.

Segun Lynch (1978), existen tres componentes para que una imagen urbana sea efi-
caz: identidad, estructura y significado. Primero, se identifica de un objeto y porque
es diferente entre otros; segundo, la lectura de la imagen sugiere una conexioén entre
el observador y otros; por tltimo, el objeto debe tener cierto significado, practico o
emotivo, para quien observa. (Lynch, 1978).

A partir de este concepto podemos establecer la relaciéon imagen urbana-sentido del
lugar, definiendo este segundo como la claridad con la que se percibe e identifica y la
facilidad con la que los elementos se relacionan mentalmente, en espacio-tiempo, con
lugares y acontecimientos; articulandolo con conceptos y valores no espaciales. Por
lo tanto, el entendimiento del sentido del lugar estd dado por un analisis de las iméa-
genes mentales que las personas tienen de un espacio (Briceno & Gil Scheuren, 2005).

“La identidad es la identificacion e individualizacion de elementos que
componen el espacio geografico, a través de la distinciéon de uno con respecto a
otro y su reconocimiento como entidad separable. Estos elementos pueden co-
rresponder al medio natural (relieve, clima, vegetacion, fauna) o ser resultado
de la intervencion del ser humano en el espacio (edificaciones, vias de comu-
nicaciéon, monumentos, trafico, contaminacion y basura, entre otros)” (Mejias,
1992).

En conclusion, la identidad y forma de la imagen urbana permiten tener una lectura
rapida de los lugares que las personas reconocen dentro de un area mayor; ademés
de entender la integracion y conexion de los mismos. A mas de estos, existen otros
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elementos a analizar, como son la congruencia, transparencia y legibilidad. La pri-
mera, es la adaptacion del entorno, con la estructura no espacial; la segunda, es la
facilidad con la que se percibe la relacion entre funciones técnicas, actividades y
procesos sociales que ocurren dentro del lugar; y la tercera, es la forma en como los
habitantes se comunican entre si por medio de sus rasgos fisicos-simbolicos. Podria
agregarse, de ser necesario, el confort, establecido por el agrado visual que ofrece la
urbe; y la diversidad, en sensaciones y ambientes que reciban los habitantes (Briceno
& Gil Scheuren, 2005).

Por lo tanto “un medio ambiente urbano sera percibido como significativo si sus
partes visuales, ademés de estar relacionadas con otras en tiempo y espacio, se
relacionan con aspectos de la vida, actividad funcional, estructura social, patrones
politicos y econdémicos, valores humanos y aspiraciones y el caracter individual e
idiosincrasia de la poblacion” (Bazant, 1983).

1.1.2.1. Elementos de la imagen Urbana

Una imagen urbana resulta de la union fisica de elementos y de la distribu-
cion y disposicion de los mismos en el espacio; esta puede ser analizada a través
del concepto de la “morfologia”, estudiando a la ciudad como un paisaje urbano.
Por lo tanto, una imagen urbana se concibe como mucho mas que un ornato; es un
tejido de relaciones entre el medio ambiente y la conducta de las personas, y como
las decisiones urbanas afectan a las mismas. Dichos elementos se clasifican en dos
tipos: 1. Urbanos: que se componen de tramas, manzanas, espacios abiertos, plazas,
plazuelas, jardines, espacios residuales, calle y cruces; y 2. Arquitectonicos: confor-
mados por las diferentes edificaciones de la trama urbana (Briceno & Gil Scheuren,
2005).

1.1.2.1.1. Elementos Urbanos

La trama es un patrén bidimensional organizadora de la urbe, formada por
llenos y vacios —espacio piiblico— estas llegan a tomar distintas formas. La manza-
na constituye una trama, esta se definide por el trazado y determina la division del
suelo, ya que en ella se da la parcelaciéon o division del espacio publico y privado. Los
espacios abiertos se encuentran formados por elementos naturales o construidos, y
son organizadores del sistema de espacios publicos en la ciudad. La calle es una forma
lineal, tridimensional, mesurable y definida, a partir de la cual se organiza la trama
urbana, constituyendo un elemento de transiciéon entre lo ptiblico y privado. El cruce
no representa una clase morfologica definida, su orden es la que genera secuencias
espaciales, recorridos e identifican ambitos urbanos (Briceno & Gil Scheuren, 2005).

1.1.2.1.2. Elementos Arquitectdnicos

Los elementos arquitectonicos, que representan la envolvente de los espacios,
contribuyen dando forma y aspecto a la ciudad. Junto con los elementos urbanos,
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dan forma a la trama, aportan con texturas y otorgan un caracter tridimensional a
la urbe.

Los tipos arquitectonicos que forman una ciudad son definidos como elementos pri-
marios y residencia. Los elementos primarios tienen caracter permanente, son deci-
sivos y referenciales dentro de una ciudad. Y las residencias son las que conforman
gran parte de una zona urbana, estas son capaces de transformarse con el tiempo
y su funcionamiento varia; estos son elementos que no son estructurantes sino de
relleno a los elementos primarios (Rosii, 1981).

1.1.3. Regeneraciéon Urbana

Desde el siglo XX hasta la actualidad se ha venido impulsando una corriente
de intervencion en ciudades derivada de la necesidad de cuidar, conservar, mejorar
y potenciar la riqueza del patrimonio urbano-arquitecténico de las urbes. Con el
paso del tiempo toma fuerza, al punto de ser adoptada por los gobiernos en sus
distintos niveles, como politicas y programas que fomenten la rehabilitaciéon urbana,
siendo inicialmente practicada sobre areas con valor histérico evidente, pero mas
tarde abierta para todo tipo de lugares.

Esta iniciativa gana protagonismo entre los actores politicos de las ciudades, ya que
més alld de ser una simple transformacion espacial, se desarrolla como una opcién
para la reorganizacion de las relaciones sociales y de poder, impulsa la recuperacion
econémica y ademas se alinea con los criterios de la sostenibilidad (Castrillo, et al..
2014). Se trata de pensar a futuro brindando soluciones a largo plazo, a problema-
ticas arquitectonicas y urbanisticas existentes; y que a su vez, éstas fortalezcan y
potencien, el lugar y su area de influencia, en términos econémicos, fisicos, sociales
y ambientales.

ONU-Habitat ! tiene como idea principal la regeneracién urbana —participativa en
el proceso e incluyente en los resultados— para lograr que las ciudades se vuelvan
sostenibles a través del tiempo. Las intervenciones que se desarrollan tienen el obje-
tivo de integrar areas de poco valor para la ciudad, con el resto de la misma; asi se
mejora la conexion a escala barrial y a escala de ciudad en conjunto. Se garantiza
la integracion de estas zonas mediante la generacion de espacios publicos de calidad
(ONU, 2016).

Frecuentemente aparece confundida con términos como rehabilitacion, renovacion,
remodelacion, revitalizacion, reestructuracion u otros; pero no se trata tinicamente
de mantenerse en lo que esta o quizéa volver a lo que fue, sino mejorar lo degradado
o arruinado. Este tipo de intervenciones deben fundamentarse en un analisis y diag-

'El Programa de Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos es una agencia de las
Naciones Unidas, con sede en Nairobi, que tiene el objetivo de promover ciudades y pueblos social
y ecologicamente sostenibles. La agencia fue establecida en 1978 después de la conferencia Habitat
I, desarrollada en Vancouver, Canada.
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nostico profundo (Weber, 1998).

Este concepto abarca de gran manera nuestro caso de estudio, si bien es cierto, el
terreno sobre el cual se va a actuar no forma parte del Centro Histérico ni sus zonas
adicionales; sin embargo esta ubicado en la ciudad de Cuenca que es considerada
Patrimonio Cultural de la Humanidad, en gran medida por su riqueza urbanistica
y arquitectonica. Paraddjicamente, el lugar se encuentra con un nivel degradado.
La propuesta consiste en regenerar el espacio, logrando asi un conjunto urbano
uniforme.

1.1.4. Ciudad y Espacio Piblico

“La mercaderia mas importante que se intercambia en una ciudad es la
conversacion, la informacién cara a cara, la murmuraciéon... En consecuencia
son muy necesarios el bar y el restaurante. El urbanismo ha de garantizar,
como minimo en las areas densas, que en cada manzana las plantas bajas
sean lugares de encuentro, comercios y sobretodo, cafés, el equipamiento mas
importante de la ciudad.” (Mignaqui, 1997)

Desde el nacimiento de Uruk, en Mesopotamia hacia el 3500 a.C., la primera
urbe fue concebida de manera que el espacio publico figuraba como el protagonista.
Con el paso del tiempo, este criterio fue tomando fuerza al punto de considerarse a
la ciudad como un sistema de lugares significativos o espacios piblicos que favorecen
el encuentro.

Los egipcios, por ejemplo, representaban la ciudad con un jeroglifico formado por
un circulo para el lugar y a comunidad; y una cruz los flujos y movilidad. De donde
se deduce que la ciudad tnicamente llega a tener sentido en el espacio publico, lugar
de la cohesion social y de intercambios.

En las dltimas décadas un fendémeno curioso es cada vez mas comun: el crecimiento
de la parte urbana, es decir el porcentaje de crecimiento de la ocupacion de suelo en
algunos casos es casi 4 veces mayor al porcentaje de crecimiento poblacional en las
zonas urbanas. Este modelo trae consigo probleméticas, entre ellas el trafico lento,
el cual necesita inversiones en infraestructura que conduce a la perdida de espacios
publicos (Urban Land Institute, 1999).

El enfoque del urbanismo funcionalista, la zonificaciéon y la privatizacion son las
caracteristicas del modernismo, creador de la llamada “ciudad emergente”, que im-
plica un modelo fisicamente despilfarrador, socialmente segregado, econémicamen-
te poco productivo, culturalmente miserable e ingobernable en términos politicos.
Técnicamente enfrenta un triple proceso degenerativo: disolucion, fragmentacion y
privatizacion. Disolucién por una clara tendencia hacia la urbanizacion desigual y
el debilitamiento de los centros. Fragmentaciéon por la multiplicacién de elementos
dispersos y monovalente en un territorio partido por vias. Y privatizado por la exis-
tencia desde condominios de lujo hasta favelas o similares, junto con la recurrente
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sustitucion de las calles, las plazas y los mercados por centros comerciales (Jackson,
1998).

Esta tendencia es mucho mas notoria en las metrépolis, sin embargo existen ciuda-
des intermedias, como el caso de Cuenca, que también estan siendo victimas de esta
nueva corriente; de hecho hoy en dia sufrimos problemaéticas generadas por ello.

Nuestro grupo de trabajo, piensa que no estamos condenados a que las cosas sean
asi, existe una alternativa en la que se actiie conscientemente para construccion
de lo que Jordi Borja llama la “ciudad ciudad”, en donde el real reto es establecer
una relaciéon centralidades-movilidad equilibrada, usando al espacio piblico como
articulador del tejido urbano, como un cordén de uniéon que nos conduzca por lu-
gares productores de sentido, generando cohesion fisica y simboélica. Apartarnos del
pensamiento consumista-materialista, para brindar un caracter espiritual a la ur-
be, priorizando las oportunidades de contacto, apostando por la diferenciaciéon y
la mixtura funcional y social que multiplica los espacios de encuentro. Estariamos
hablando entonces que el espacio publico es un termémetro que sirve para medir la
calidad de ciudad, sabiendo que es directamente proporcional a la calidad de vida
de la gente y la calidad de ciudadania de sus habitantes (Borja & Muxi, 2000).

“[...] La ciudad es el continente de la historia, el tiempo concentrado en el
espacio, la condensacion del pasado y la memoria, es decir, el lugar desde donde
se producen los proyectos de futuro que dan sentido al presente. La ciudad es un
patrimonio colectivo en el que tramas, edificios y monumentos se combinan con
recuerdos, sentimientos y momentos comunitarios. La ciudad es, sobre todo,
espacio publico y no pareciera que los que alli vivimos, la gran mayoria de la
poblacién, pudiéramos renunciar a ella sin perder vinculos sociales y valores
culturales, sin empobrecernos” (Borja & Muxi, 2000).

Por lo tanto, la caracteristica principal de un espacio publico es ser un territorio
notorio, accesible y que tenga un caracter central. En primer lugar, es de reconoci-
miento facil dentro de un grupo determinado de personas; y en segundo lugar, de no
ser utilizado de manera directa, puedan ser identificados en gran parte de la ciudad.
Esto genera que debe ser adaptable, a nuevas actividades y a nuevos usos.

El diseno, estado de conservaciéon y su mantenimiento tiene una gran importancia
en la mejora de la calidad de vida urbana. Los espacios piblicos contribuyen a la
conformacion de los sentidos individuales y necesarios de “lugar”, que nos identifican
con un territorio; y de “pertenencia’, que surge cuando dichos lugares se ligan a la
memoria y las emociones (ONU, 2016).

Debe aduenarse y enlazarse con la identidad de los habitantes y, de este modo,
que hable por si solo, expresando un dmbito de confort para la libre convivencia
de las personas. Més aun en el sitio, objeto de la intervenciéon, donde en un simple
vistazo del barrio se puede evidenciar completa consolidaciéon, marcada carencia de
espacios publicos, dreas verdes, zonas recreativas, lugares que fomenten la cultura,
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el encuentro y la cohesion social.

1.2. De la movilidad

El desarrollo de este apartado tiene como propoésito la revision bibliografica de
temas relacionados con la movilidad, y de como estos se articulan con los criterios
de sostenibilidad, dando origen a nuevos conceptos, como las diferentes formas de
reparto modal que en los dltimos tiempos se estan implementado con éxito en mu-
chas ciudades del mundo.

Por ende, se establece la existencia de una relacion entre ciudad, transporte y movi-
lidad, marcada por caracteristicas temporales, espaciales y sociales. Se define como
movilidad al derecho de libre desplazamiento en condiciones 6ptimas, dadas por un
equilibrio en la relacion entre medio ambiente, espacio publico e infraestructura (Ba-
llén, 2007).

El terreno objeto de intervencion presenta varias caracteristicas que lo relacionan
directamente con la teméatica a tratar. En primer lugar, contiene el emplazamiento
de una estaciéon de transferencia o terminal de buses urbanos; en segundo lugar, la
importancia de alinderar hacia el este con una de las arterias viales mas importantes
de la ciudad, la av. De las Américas, por la que a diario circulan miles de vehiculos
motorizados, no motorizados y personas; en tercer lugar, la proximidad de una de
las paradas del tranvia; finalmente, la cercania del mercado El Arenal, que implica
llegada y salida de vehiculos de carga, consumidores y la probleméatica que genera
la escases de plazas de estacionamientos.

En Cuenca, la planificacion de un sistema de movilidad poco eficiente, intenso y
casi colapsado, asi como el uso excesivo del territorio y el vehiculo privado, han
desembocado en efectos negativos para sus habitantes, tales como la dificultad de
desplazamientos, tiempos exagerados de traslado de un lugar a otro y los altos niveles
de contaminacion que deterioran la calidad del aire. Debe considerarse como urgente
la necesidad de tomar medidas en pos de solucionar esta problematica.

[...] el privilegiar las formas de transporte masivo sobre el individual ad-
quiere una enorme relevancia; [...|Jel uso de sistemas masivos de transporte esta
asociado con las menores emisiones de contaminantes por pasajero-kilémetro”
(Vega, 2006).

1.2.1. Transporte Urbano

Se entiende como transporte urbano al traslado de personas o carga dentro de
una ciudad, desde un origen hasta su destino. Se divide en tres categorias que son:
privado, de alquiler y publico (Molinero, 2005). El primero, generalmente es operado
por el propietario y son vehiculos de baja capacidad; el segundo, no necesariamente
es operado por su propietario y esté disponible para quien lo pague, no tiene rutas
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ni horarios establecidos (los taxis por ejemplo); el tercero, tiene rutas y horarios
establecidos y se caracteriza por el bajo costo.

Estas categorias se definen por tres caracteristicas, que son: el derecho de via, que es
el terreno o la franja por la que circula el vehiculo al cual se le agrega un adicional
por seguridad o para la ubicacion de inmuebles destinados al control o administra-
cion; la tecnologia, que se relaciona con el vehiculo utilizado; y los tipos de servicio,
ya sean viajes urbanos con horario establecido o por tiempo de operacion.

El transporte publico se define un medio que permite la movilizacién de personas de
un determinado lugar a otro de la ciudad. Se considera piiblico, por ser un servicio
para la sociedad (Garcia - Schilardi, 2014).

Su funcionamiento debe cumplir con tres principios: continuidad, pues su prestacion
debe ser ininterrumpida; igualdad, estableciendo un precio al alcance de toda la po-
blacién; y mutabilidad, siendo adaptable al avance tecnologico (Poole, 2017).

El transporte publico contribuye a la disminuciéon de la contaminacion, pues per-
mite reducir el naimero de vehiculos privados; por ende, supone un eje fundamental
en la concepcion de la ciudad sostenible. Los planes de transporte, movilidad, re-
parto, etc., deben ofrecer al mundo sistemas integrados que ayuden a resolver los
problemas de constante densificacion y dispersion de las ciudades, a través de un
sistema de transporte en masa. Esto conlleva a la reducciéon de consumo del suelo y
un funcionamiento eficaz del mismo, conectando los espacios de mayor demanda de
los habitantes, que generalmente son espacios ptublicos o areas con concentracion de
servicios (Hermida, et al. 2015).

En Cuenca, el transporte publico esta constituido principalmente por dos medios
que son: el tranvia y el sistema de buses urbanos. El primero es una alternativa
sostenible recientemente inaugurada, constituye el ente regulador de la movilidad
de la urbe uniendo los dos extremos de la ciudad diagonalmente y cruzando por
el centro historico y es el encargado de llevar la mayor cantidad de personas desde
el centro hacia el exterior y viceversa. El segundo, con una planificacién bastante
precaria, es poco efectivo, ineficiente y altamente contaminante por la emision de
gases. En el Plan de Movilidad y Espacios Publicos de Cuenca, se contempla la
preocupacion por la mejora y reestructuracion de este sistema y su funcionamiento,
ya que debe cambiar por la presencia del tranvia; estando aun a la espera de la
elaboracion de alguna propuesta (Equipo PMEP, 2015).

1.2.2. Movilidad Sostenible y Reparto Modal

La movilidad sostenible se basa en el uso de otras alternativas de transporte
que no sea el vehiculo privado a combustion, catalogandolo como ineficiente y pre-
cario (Garcia, 2010).
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Este cambio de paradigma exige reorientar la planificacion convencional y trascender
de un sistema basado en la demanda a otro centrado en la oferta; es decir, pasar de
un enfoque en la cantidad de usuarios del transporte piblico y los que se desplazan
en vehiculos particulares, a uno en el que se busque incrementar la proporciéon de
usuarios del transporte publico frente a los del automovil. De este modo, se contribui-
ria al financiamiento de mejoras en el servicio, al uso de combustibles alternativos,
como biocombustibles o energia eléctrica, a la reducciéon de la congestion vehicular,
a mitigar la probleméatica que nos deja el uso excesivo del automoévil y a estructurar
ciudades mas compactas, seguras, limpias, resilientes, amables, activas y saludables;
en definitiva, urbes que ofrecen mayor calidad de vida para sus habitantes; urbes que
ofrecen mayor calidad de vida para sus habitantes. En este marco cabe considerar
el continuo subsidio del estado a los combustibles fosiles, lo cual incentiva el uso de
vehiculo privado. (Poole, 2017).

Es entonces donde aparece el concepto de movilidad multimodal, que se define como
la utilizacion de los distintos medios de transporte (privado, ptblico, no motorizado)
de manera eficiente. Resulta de la implementacién de un sistema en el que el usuario
se sirva y aproveche las distintas formas de desplazamiento de manera consciente y
equilibrada, tales como: la caminata, la bicicleta publica y privada, el tranvia, los
buses, los taxis, el automovil, ete, (L.eo, Adame & Jiménez, 2012).

Se sustenta en tres aspectos: la tecnologia usada; la planificaciéon del mismo, de mo-
do que sea comparable el engranaje de una maquina; y las politicas establecidas por
el gobierno en sus distintos niveles. Para su adecuado funcionamiento, es necesario
la existencia de estaciones intermodales, que se convierten en un nexo de unién de
los sistemas de transporte de diferente indole, siendo a efectos urbanisticos puntos

de gran concurrencia, estratégicos en la concepcion macro estructural de la ciudad
(Miralles-Guasch, 2009).

La aplicacion de estos recursos en Cuenca podria llegar a solucionar varios de los
problemas que hoy padece la ciudad en términos de movilidad, aprovechando las
multiples beneficios que nos ofrece el tranvia como sistema de transporte masivo y
que ademés abre la puerta hacia el uso de la energia eléctrica.

Es importante, como se mencion6 anteriormente, trabajar en la reestructuracion de
los recorridos de buses y con ello implantar medidas que reduzcan el uso del vehicu-
lo privado, como la restriccion vehicular por dias de acuerdo al dltimo ntmero de
placa, la prohibicién de estacionar en vias de dos o més carriles, el estacionamiento
temporal en ciertas zonas o el ensanchamiento de las aceras, medidas probadas con
éxito en otras ciudades.

Asi mismo, el Equipo PMEP, 2015 establece que el reparto modal se fundamenta
en priorizar los espacios publicos rescatandolos y conservandolos, obteniéndose una
ciudad hecha para el peatéon y no para el vehiculo. Con esto, a méas de promover la
cohesion social, se establece que el principal modo de transporte urbano sea la ca-
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minata. Finalmente, mantener la iniciativa de la bicicleta ptublica y cubrir la ciudad
con una red de ciclovias son estrategias que también aportan a la implementacion
de un sistema multimodal exitoso.

Hablando del terreno a intervenir, objeto de este trabajo investigativo, generar un
proyecto urbano - arquitectonico sustentable, aprovechando todas las fortalezas pro-
pias del lugar y aplicando las estrategias mencionadas, podria concretarse en un
espacio de calidad que potencie la urbe, culturalmente rico, que genere cohesion
social y que invite a las personas a quedarse, pudiendo llegar a convertirse en un
interlocutor importante de la ciudad.

1.3. De lo Cultural

Debido al cardcter popular, de mixtura y segregacion étnica que existe en los
usuarios del Arenal, la estrategia intercultural se convierte en un elemento relevante
de la investigacion, ya que se pretende, siempre desde la arquitectura, eliminar las
brechas de exclusion y marginalidad que caracterizan a gran parte de la poblacion
que desarrolla sus actividades alli.

La interculturalidad hoy en dia esta catalogada como un derecho y obligacién en
varios paises de Latino América, siendo el Ecuador uno de los pioneros e impulsores
de esta corriente. La formacion de organizaciones como la CONAIE han permitido
dar impulso politico a la interculturalidad en el Ecuador.

Conocer la identidad, sus formas y su desarrollo nos permitira comprender que las
personas, grupos de personas, lugares y cosas siguen un patrén con diversas carac-
teristicas que provocan identificacién y desarrollan sentido de pertenencia en los
demas. Estas han estado presentes de manera inconsciente hace mucho tiempo, sin
embargo, también pueden ser generadas voluntariamente, de tal modo que al apli-
carlas se obtenga el mismo resultado en términos de identidad. Este conocimiento es
util y resulta plenamente aplicable, tomando y extrayendo caracteristicas culturales
identitarias para ser estudiadas, interpretadas, geometrizadas, plasmadas y materia-
lizadas en piezas de arte, arquitectura, urbanismo, etc.

Al conocer y entender la interculturalidad y la identidad aparece en primer plano el
racismo, ya que los dos puntos mencionados inicialmente se desarrollan, nacieron y se
forjaron en pro de la lucha contra las diferentes maneras de segregacion y exclusion
existentes a lo largo de la historia, de tal forma que entenderlo nos dara armas para
combatirlo.

1.3.1. Racismo e igualitarismo

Este apartado se ha determinado de especial interés para el desarrollo del
presente trabajo investigativo, ya que el cantén Cuenca se encuentra constituido
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por una diversidad de culturas que se expresan a través de los pueblos mestizo,
afro-ecuatoriano, negro, mulato, montubio, blanco y nacionalidades indigenas; los
mismos que tradicionalmente han sido victimas de distintos tipos de segregacion
social y racismo desde la época colonial.

Racismo e Igualitarismo resultan ser anténimos, sus logicas son diferentes entre si.
El racismo tiene como caracteristica el establecer realciones de superioridad - infe-
rioridad, por ser discriminatorio basado en criterios raciales y étnicos; y el término
igualitarismo fomenta la dignidad entre todas las personas, rechazando la discrimi-
nacion de personas (Sadurski. 2002).

Si ponemos frente a frente estos dos conceptos tenemos los siguientes escenarios:

1. Igualdad, frente a relacién de superioridad-inferioridad: es imposible afirmar
que todas las personas son iguales en dignidad y al mismo tiempo establecer
una relacion superioridad - inferioridad, pues para ello hace falta discriminarlas
por su pertenencia a un grupo social.

2. Libertad individual, frente a determinismo cultural: se puede sostener que una
persona pertenece a un grupo social por su decision, o que dicha pertenencia
ya viene predeterminada.

3. Trato en funcién de la conducta voluntaria emprendida, frente a trato segin
la pertenencia a un determinado colectivo heteronomamente designado: puede
ser que el trato brindado a una persona dependa de las acciones que volun-
tariamente realice dicha persona, o puede ser que el trato venga determinado
por su pertenencia a un determinado grupo social (Garcia, 2012).

Acerca de los origenes del racismo existen varias teorias, algunos dicen que es un
fenémeno moderno, ademaés se considera que su inicio coincide con la misma época
en la que inici6 el igualitarismo, esto es en el siglo XVIII (inicio de la modernidad).
Para explicar esta convergencia se afirma que el racismo habria surgido como reac-
cion al igualitarismo. Esta explicacion es insuficiente, ya que el racismo no resulto
ser la ideologia exclusiva de los movimientos anti igualitarios del siglo XVIII. Lo
cierto es que las ideas racistas gozaron de una amplia aceptacion social (Garcia,
2012).

Esta tesis no es totalmente aceptada, sin embargo varios autores sostienen que no
se trata de una mera casualidad histérica la coincidencia en tiempo de las ideolo-
glas racista e igualitaria, sino que existirian fuertes conexiones. Por lo tanto, los
mismos criterios que estructuraban la ideologia del igualitarismo, es decir, el valor
de la dignidad humana, la libertad individual y la igualdad normativa de todas las
personas, habrian sido las mismas bases usadas para construir una ideologia racista.
De hecho, paradéjicamente en aquellos paises mas influenciados por las revoluciones
liberales como Francia, Alemania o Estados Unidos, son los mismos paises en donde
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los discursos racistas habrian tenido mayor eco (Fredrickson, 1987).

Para explicar la concurrencia de estas dos ideologias se han desarrollado cuatro pro-
puestas tomando en cuenta las caracteristicas de la edad moderna:

1.3.1.1. El racismo y la modernidad

“Cada manera de entender la virtud da lugar a determinadas formas de

exclusion y de discriminacion” (Golberg, 1993)
Basado en este pensamiento y teniendo en cuenta que el concepto de virtud en la
[lustracion esta ligado a los conceptos de autonomia y obligacion, se deduce que la
discriminacion racial serfa el reverso de la moral ilustrada. Por ende, el igualitarismo
y el racismo resultan de la transicion de la edad media a la moderna (Garcia, 2012).

Cabe realizar una distincién entre autonomia e independencia, la primera esta rela-
cionada con la obligacién, mientas que la segunda no. La independencia es indiferente
de la obligaciéon o prohibicion dada por un agente externo, inicamente se justifica la
prohibicién de una alternativa que atente contra la independencia de un tercero. Por
otro lado, la autonomia es la capacidad de un agente para imponerse a si mismo nor-
mas y regirse por ellas, siempre y cuando éstas provengan de la razoén (Garcia, 2012).

La ideologia del igualitarismo existe cuando se entiende a la autonomia como la obe-
diencia de la ley, siempre y cuando esta sea la expresion de la voluntad de todos los
ciudadanos, concebida como consecuencia de la racionalidad y que todos se perciban
iguales entre si (Golberg, 1993).

El racismo se da cuando teniendo en cuenta los conceptos analizados previamente,
existe alguna forma de discriminacion. Empieza cuando el ser humano traza una
linea divisoria entre él y el resto de especies. Si la racionalidad y la autonomia estén
relacionadas, entonces los hombres se distinguen de los animales por la capacidad de
someterse a leyes provenientes de la razon, que conlleva a gobernarse a si mismos.
Esto se relaciona directamente con la caracteristica de sociabilidad de las personas,
pues unicamente existe sociedad donde hay un grupo de individuos capaces de some-
terse a leyes. En conclusion, poseer la capacidad para gobernarse a si mismo implica
la capacidad de gobernar a los demas (Todorov, 1991).

1.3.1.2. El racismo y la modernizacion

En la modernizacion, se sostiene que la ideologia del racismo tiene relacion
directa con la industrializacion, ya que en ella se dieron procesos de homogenizacion
y diferenciacion. De hecho, la aparicion del Estado viene con la divisiéon de trabajo.
Este fenémeno tiene como condicién sine qua non la existencia de cierto grado de
especializacion profesional, lo cual se presenta como un factor determinante en la
estructura social, politica y cultural (Weber, 1998).
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1.3.1.8. El racismo y el capitalismo

Para explicar esta relacion existen dos teorias, una ortodoxa y otra heterodo-
xa; en la primera, el racismo resulta como consecuencia de las relaciones sociales de
produccién; mientras que en la segunda, no existe esta relacion de causa-efecto.

En las teorias heterodoxas, el factor econémico no necesariamente explica fendéme-
nos politicos o ideologicos, mientras que, las visiones ortodoxas se fundamentan en
estructuras de produccién social capitalista, que explican fenémenos sociales e ideo-
logicos (Garcia, 2012).

A lo largo del tiempo, la historia se ha forjado de innumerables luchas entre clases
antagonicas. Se tiene como denominador comun que cada sistema social se caracte-
riza por relaciones de produccion entre dos clases, la explotadora y la explotada; o
politicamente hablando, la dominante y dominada (en donde la primera se apropia
del trabajo realizado por la segunda para sus propios intereses), logrando mantener
este privilegio mediante el uso de violencia o usando la manipulacién ideologica. Esta
lucha, en el sistema capitalista, se da entre la clase capitalista y la clase proletaria
(Garcia, 2012).

[...[“Hemos definido a la burguesia como el conjunto de personas que
reciben una plusvalia que no crean y que utilizan una parte de ella para acu-
mular capital, debemos concluir que el proletariado esté formado por aquellas
que entregan a otras una parte del valor que han creado”. (Balibar, 1994)

1.3.1.4. El racismo y el nacionalismo

Basicamente, el nacionalismo se asienta en la idea de que las fronteras étni-
cas coinciden con las fronteras territoriales. Si tenemos en cuenta que dentro de los
rasgos identitarios de un grupo étnico se encuentran la raza, lengua, historia, reli-
gion, ideologia politica, etc., y que a su vez estos rasgos son los que construyen la
identidad colectiva de un grupo de persona, se podria afirmar que con la concepcion
de este criterio de una manera literal extremista, se da cabida a cualquier acto de
discriminacion racial (Garcia, 2012).

Entender el racismo desde todas sus aristas sabiendo que racismo e igualitarismo
dependen el uno del otro y que la existencia del uno implica por defecto la exis-
tencia del otro, permite concluir en que atin en la actualidad, en pleno siglo XXI,
este concepto esté intacto, Manifestandose a diario en todas partes del mundo con
conductas discriminatorias.

Mas adelante, en el capitulo II, esta investigacion serda completada con un estudio
estadistico — étnico, en el cual se mezclaran variables para analizar y poner en evi-
dencia las distintas brechas y formas de segregacion social y racismo existentes en el
canton, hacia las etnias mas desfavorecidas como la indigena, negra, afroamericana,
montubia, etc.
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Con esto tendremos una base de datos a manera de diagnostico, en la que se iden-
tifiquen especificamente las areas y variables en las que exista una relacion de de-
sigualdad; con ello se podria tomar accién, plantear medidas y brindar soluciones,
desde la arquitectura, para mitigar y promover la erradicaciéon del racismo.

1.3.2. Interculturalidad

La interculturalidad tiene un significado en América Latina, particularmente
en Ecuador, ligado a geopoliticas de lugar y espacio. Fundamentados en hechos his-
toricos y actuales de resistencia a los indigenas y negros, tiene como finalidad la
elaboracion de un proyecto social, cultural, politico, ético y epistémico, orientado a
la descolonizacion y transformacion (Castro & Grosfoguel, 2007).

Contrariamente al pensamiento de modernidad/colonialidad, la interculturalidad
propone la construcciéon de otro tipo de conocimiento, una nueva practica politi-
ca, un diferente poder social, en definitiva otra sociedad. En los ultimos anos los
movimientos indigenas andinos han cambiado la nocién de Estado — naciéon, y cons-
tituyendo una politica diferente lograron invertir la hegemonia blanca — mestiza,
posicionado a los pueblos indigenas (local, regional y transnacionalmente) como
actores politicos y sociales fuertes. Fenomeno que se puede evidenciar claramente
marcado en paises como Bolivia y Ecuador (Castro & Grosfoguel, 2007).

Este concepto en 1990 tomo6 el nombre de “un principio ideolégico”, 1o que potencia
la idea de convertirse en otro tipo de configuracién conceptual, puesto que, proviene
de un movimiento étnico més que de una instituciéon académica; y refleja un pen-
sar que no se basa en legados coloniales; y porque se origina en centros académicos
(Walsh, 2002).

“El principio de interculturalidad respeta la diversidad de los pueblos y
nacionalidades indigenas tanto ecuatorianos como de otros sectores sociales.
Pero, al mismo tiempo, demanda la unidad de ellos en los niveles econémico,
social y politico, con la mirada vuelta hacia la transformacion de las estructuras
presentes |...].” (CONAIE, 2003)

La CONAIE? |, dentro de su proyecto politico, destaca a la interculturalidad como
uno de sus nueve principios estructurales, ddndole particular importancia para la
creacion de “una nueva democracia”’, que sea “anticolonialista, anticapitalista, anti-
imperialista y antisegregacionista”’, de este modo garantiza la méxima y permanente
participacion de los pueblos y nacionalidades indigenas en la toma de decisiones,
como lo establece en su carta:

2Confederacion de Nacionalidades Indigenas del Ecuador
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“[...] un proceso de transicion desde el Estado capitalista, burgués y ex-
cluyente a través de un Estado Plurinacional inclusivo que integre a todos los
sectores de la sociedad en sus aspectos social, econémica, politica, judicial y
cultural. Es la transicion desde el poder elitista dominante y clasista del Esta-
do hacia un Estado Plurinacional que retine a todos los sectores de la sociedad
con representacion y poder. El propoésito del Estado Plurinacional es resolver
gradualmente cada una de las herencias sociales cristalizadas como analfabetis-
mo, pobreza, desempleo, racismo, produccién incipiente, etc., trabajando para
satisfacer basicamente las necesidades material, espiritual y cultural [...] que
garanticen el ejercicio de los derechos individuales y colectivos.” (CONAIL,
2003)

Este cambio conceptual que genera una ruptura epistémica, se sustenta en hechos
vividos en el pasado y presente como: dominacion, explotaciéon y marginacion. Por
ende, estando conscientes de estos paradigmas y estructuras, se genera otro cono-
cimiento y pensamiento que orienta el movimiento de las esferas politica, social y
cultural, mientras se descolonizan dichas estructuras y paradigmas dominantes, cons-

7

tituyendo un conocimiento “universal” de Occidente (Castro & Grosfoguel, 2007).

La interculturalidad entonces, no esta basada en la inclusion, sino esté ligada a una
transformacion social. Es la formacion de una propuesta politica que parta de la un
analisis de poder, pero que tenga una logica que busque una alternativa de organi-
zacion, sociedad, educacion y gobierno (Castro & Grosfoguel, 2007).

Finalmente, mientras en el movimiento indigena la configuraciéon y practicas de la
interculturalidad estan claramente fundamentadas en experiencias histoéricas de la
colonialidad; ésta continua concibiendo que el conflicto es indigena-blanco-mestizo.
En consecuencia, las entidades negras no han sido tomadas en cuenta en la pro-
puesta, contribuyendo a la subalternizacién de los afro-ecuatorianos, no solo por la
sociedad dominante sino también por el movimiento indigena. Con lo cual, se puede
decir que el proceso de racismo no esta totalmente vencido, mas bien actualmente
se encuentra reconfigurado (Castro & Grosfoguel, 2007).

Tener claro la historia, los conceptos y todo lo que la interculturalidad implica; nos
da una herramienta poderosa, mediante la cual podemos generar un proyecto inclusi-
vo, aportando desde la arquitectura en la transformacion de este paradigma. Usando
variables, criterios, manifestaciones o cosas que justifiquen cualquier tipo de discri-
minacion, mediante un proceso creativo podemos generar estrategias, directrices o
ideas rectoras que sean aplicables al diseno urbano — arquitecténico, transformén-
dolas en fortalezas.

Con esto se pretende eliminar conductas raciales, desarrollando un proyecto conce-
bido por y para la ciudad, fomentando el rescate cultural, impulsando y generando
oportunidades igualitariamente para todos los ciudadanos independientemente de
su etnia, y que promulgue un sentido de igualdad e inclusién social mediante el
uso de estrategias que favorezcan a las etnias segregadas y que viven en desventaja
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frente a otras. Constituyendo asi un aporte adicional para esta investigacion, ya que
implica un paso maés alla de los pardmetros y condicionantes que normalmente se
toman en cuenta al momento del estudio, anélisis y diagnéstico para la generacion
de proyectos arquitecténicos.

1.3.3. Identidad

“Los seres humanos no nacen para siempre el dia que sus madres los
alumbran: la vida los obliga a parirse a si mismos una y otra vez, a modelarse,
a transformarse, a interrogarse (a veces sin respuesta) a preguntarse para qué
diablos han llegado a la tierra y qué deben hacer en ella.”

Gabriel Garcia Mdrquez.

La identidad es basicamente la manera en que cada ser humano se define, esta
manera es el resultado de un proceso de transformaciéon que se da a lo largo de su
vida. Sin lugar a dudas, la incertidumbre del entorno en el que habitamos cruza
las fronteras personales de la construccion de identidad; sin embargo, existe una
parte capaz de resistir y quedar inalterada, a lo que Erikson denomina “mismidad”
definiéndola como: “la capacidad de seguir siendo la misma persona internamente,
independientemente de las circunstancias”(Rodriguez, 1989).

Por lo tanto, se define como todo aquello por lo que uno piensa que es “él mismo”
en este lugar y este tiempo, tal como en aquel tiempo y en aquel lugar pasados o
futuros; es aquello por lo cual se es identificado (Laing, 1961) .Resultando ser un
fenéomeno subjetivo de elaboracion personal, que se construye simboélicamente en
interaccion con los demas; por ende, también se asocia a un sentido de pertenen-
cia a distintos grupos socio — culturales con los que se tiene caracteristicas en comun.

Se manifiesta como una especie de acuerdo interior entre la identidad personal, que
se centra en la diferencia con respecto a los otros; y la identidad social, que se ela-
bora a partir del reconocimiento en la propia identidad, valores, creencias y rasgos
caracteristicos del grupo o los grupos de pertenencia. En consecuencia, esté relacio-
nado con la nociéon de movimiento social, en la que un grupo social o minoria étnica
promueve el derecho a la diferencia cultural con respecto a los demas grupos y al
reconocimiento de tal derecho por las autoridades estatales y los exogrupos (Tajfel
1981).
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“Cuando se habla de la identidad de un sujeto individual o colectivo
hacemos referencia a procesos que nos permiten asumir que ese sujeto, en de-
terminado momento y contexto, es y tiene conciencia de ser él mismo, y que
esa conciencia de si se expresa (con mayor o menor elaboracién) en su ca-
pacidad para diferenciarse de otros, identificarse con determinadas categorias,
desarrollar sentimientos de pertenencia, mirarse reflexivamente y establecer na-
rrativamente su continuidad a través de transformaciones y cambios. |[...]...la
identidad es la conciencia de mismidad, lo mismo se trate de una persona que
de un grupo. Si se habla de la identidad personal, aunque filoséficamente se
hable de la igualdad consigo mismo, el énfasis esta en la diferencia con los
demés; si se trata de una identidad colectiva, aunque es igualmente necesaria
la diferencia con “otros” significativos, el énfasis esta en la similitud entre los
que comparten el mismo espacio sociopsicologico de pertenencia.” (De la Torre,
2001).

Hay que destacar la necesidad del individuo de construir una identidad individual
y colectiva, por la sensacion de seguridad y estabilidad que brindan el sentido de
pertenencia a un grupo humano, esto deberia tomarse como punto de partida para
el entendimiento de toda construccion identitaria, en donde cada uno puede identi-
ficarse con el resto de grupos sociales y culturas del mundo sin dar pie prejuicios y
discriminaciones.

“La identidad tiene varias dimensiones: la identidad asignada, la identi-
dad aprendida, la identidad internalizada que constituye la autoidentidad. La
identidad siempre est& en proceso constructivo, no es estatica ni coherente, no
se corresponde mecanicamente con los estereotipos. Cada persona reacciona de
manera creativa al resolver su vida, y al resolverse, elabora los contenidos asig-
nados a partir de su experiencia, sus anhelos y sus deseos sobre si misma. Mas
alla de las ideologias naturalistas y fosilizadoras, los cambios de identidad son
una constante a lo largo de la vida. Sus transformaciones cualitativas ocurren
en procesos de crisis. Por ello, la identidad se define por semejanza o diferencia
en cuanto a los referentes simboélicos y ejemplares. Cada quien es semejante y
diferente. Finalmente, cada quien crea su propia versiéon identitaria: es tnica
o unico.” (Lagarde, 2000)

De esto se puede deducir que las crisis personales generan un cambio de identidad
a lo largo de la vida. Las crisis sociales se plantean cuando las creencias y normas
habituales en los que se apoya la sociedad dejan de ser operativas o no impulsan
cohesion social, con lo que se genera la desintegracion de los colectivos a los que
previamente pertenecian los individuos (Durkeinm, 1998).

En la actualidad existen crisis globales de distinta indole, como la financiero-econémica,
generando recesion, desempleo o cualquier tipo de exclusion; lo que se traduce a una
percepcion de inseguridad, o incertidumbre, provocando el resentimiento por parte
del entramado social. Del mismo modo las distintas formas de discriminacion, se-
gregacion social o racismo son catalogadas como crisis que afectan a nivel mundial
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y que incluso van més alla, pues representan un atropello a los derechos humanos y
una vulneracion a la identidad de distintos grupos étnicos. En conclusion, las dife-
rentes crisis influyen directamente en las conformaciones identitarias de las personas
y grupos sociales (Rodriguez, 1989).

Articulando lo expuesto con la investigacion realizada previamente, podemos afir-
mar que generar proyectos arquitectonicos con fuertes caracteristicas identitarias de
una sociedad, tanto en lo individual como en lo colectivo, sera el reto al momento
de proyectar; mas atn si se trata de un proyecto urbano — arquitecténico como el
propuesto en este trabajo investigativo.

Debera concretarse en una pieza de arquitectura que estimule la cohesién social, se
integre y potencie las preexistencias del lugar, no solo del entorno inmediato, sino
que tenga en cuenta el hecho de que se encuentra emplazado en una ciudad Patrimo-
nio Cultural de la Humanidad. Causar identificaciéon por parte de sus habitantes y
desarrollar el sentido de pertenencia, a través del rescate de caracteristicas generado-
ras de la identidad social — colectiva de los distintos grupos étnicos, que pueden ser
extraidos de cualquier area, ya sea: creencias, religion, simbolos, signos, artesanias,
vestimenta, idioma, o distintos modos de expresion artistica; para ser plasmados en
el proyecto desde su concepcion hasta el detalle. Esto es desde una idea rectora que
organice y distribuya el espacio urbano, pasando por el tipo y requerimientos del
equipamiento propuesto, asi como las caracteristicas y detalles constructivos, hasta
el analisis de colorimetria, texturas y materialidad propuesta.
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Analisis estadistico

Mediante una recopilacion de datos, obtenidos del Censo de Poblacién y Vi-
vienda 2010, y un cruce de variables, se obtiene un estudio estadistico que nos
muestra la realidad de la ciudad de Cuenca y el barrio El Batan en distintos aspec-
tos: demograficos, econémicos, étnicos, raciales, sociales, educativos y asentamientos
humanos.

Este compendio de datos obtenidos, constituyen una base solida sobre la cual se
puede estructurar una propuesta urbano — arquitectonica sostenible, pues se pondra
en evidencia el estado actual de la ciudad y el barrio; y es ahi donde el proyecto
emergeré para potenciar fortalezas, aprovechar oportunidades, solucionar debilida-
des y prevenir futuras amenazas. Se convierte de este modo en un aporte para la
construcciéon de ciudad, salvando problemas del barrio, creando oportunidades para
los habitantes y siendo una pieza importante el desarrollo de la identidad y sentido
de pertenencia del cuencano, conscientes de pertenecer a una ciudad Patrimonio
Cultural de la Humanidad.

2.1. Aspectos Demograficos

2.1.1. Antecedentes

De acuerdo al Censo de Poblacién y Vivienda — 2010, la parroquia urbana El
Batan esta constituida por las zonas 35, 36, 37, 38, 39 y 62. Consta de una superficie
total de 5,2 km2, en la cual existen 6.285 viviendas ocupadas. Su poblacién es de
24.626 habitantes, de los cuales 11.781 son hombres y 12.845 son mujeres, siendo la
densidad poblacional de 4782 Hab/km2.

2.1.2. Proyecciéon Poblacional

Se toma como punto de partida los datos obtenidos en el Censo de Poblacion
y Vivienda — 2010 y se proyecta para el 2017, 2018, 2019, 2020, 2025 y 2030.
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Cuadro 2.1: Proyeccion Poblacional

| Ado | 2010 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2025 | 2030 |
| Poblacion | 24.626 | 27.960 | 27.960 | 28.408 | 28.862 | 31.246 | 33.827 |

Fuente: INEC, 2010.

Elaboracion: Autores.

2.1.3. Piramide Poblacional

Segiin el Censo de Poblaciéon y Vivienda — 2010, la base de la piramide pobla-
cional se sostiene en la edad de 15 a 19 anos para hombres, y para mujeres de 20 a
24 anos; y conforme sube en edad se va reduciendo de manera homogénea.

Figura 2.1: Pirdmide Poblacional. Barrio El Batan.

W Mujer

|
De 100 afios y mas. Hombre

De 95 a 99 afics
De 50 a 94 afics
De B5 a 85 afios
De BO a 84 afics
De 75a 78 anos
De 70 a 74 afios
De b5 a 69 afios
De 60 a 64 afias
De 55 a 59 anos
De 50 a 54 anos
De 45 a 49 afios
De 40 a 44 afics
De 35 a 35 afics
De 30 a 34 ancs
De 25 a 25 afics
De 20 a 24 afios
Oe 15a 19 afics
De 10 a 14 afios

De 5afanos

De 1a4afos

Menor de 1 afo

2000 1500 1000 500 i 500 1000 1500 2000
Fuente: INEC, 2010..
Elaboracion: Autores

2.1.4. Poblacion

Se realiza una distribucién de la poblacién en grupos quinquenales de edad y
por sexo, de donde se obtiene que el grupo més numeroso es de 15 a 19 anos con
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el 10,9 %, mientras que el grupo de 100 anos y més es el menos numeroso con un
0,01 %.

Cuadro 2.2: Grupos de edad por sexo.

Edad Sexo
Hombre Mujer Total %

De 100 afios y mas 0 2 2 0.01%
De 95 a 99 afnios 3 5 8 0.03%
De 90 a 94 afos 16 27 43 0.2%
De 85 a 89 arfios 33 48 81 0.3%
De 80 a 84 afios 67 80 147 0.6%
De 75 a 79 afios 78 104 182 0.7%
De 70 a 74 afios 118 180 298 1.2%
De 65 a 69 anos 200 202 402 1.6%
De 60 a 64 anos 290 338 628 2.6%
De 55 a 59 afios 403 443 846 3.4 %
De 50 a 54 afios 493 622 1115 4.5%
De 45 a 49 anos 578 694 1272 5.2%
De 40 a 44 anos 557 743 1300 5.3%
De 35 a 39 anos 681 870 1551 6.3%
De 30 a 34 arfios 899 1025 1924 7.8%
De 25 a 29 anos 1178 1253 2431 9.9%
De 20 a 24 anos 1263 1383 2646 10.7%
De 15 a 19 anos 1374 1321 2695 10.9%
De 10 a 14 afios 1172 1139 2311 9.4%
De 5 a 9 anos 1152 1156 2308 9.4%
De 1 a 4 afios 983 954 1937 7.9%
Menor de 1 afio 243 256 499 2.0%
TOTAL 11781 12845 24626 100.0 %

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.

2.2. Aspecto Econémico

2.2.1. Economia

En este apartado analizamos la Poblacion Econémicamente Activa (PEA), la
misma que se encuentra comprendida por personas con edad mayor a los 10 anos
que trabajan. La siguiente tabla detalla la informacién por parroquias. La PEA de
la parroquia Cuenca es de 159555 habitantes en todos sus barrios; el barrio El Batan
tiene una PEA de 12059 habitantes.
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Cuadro 2.3: PEA Total del barrio El Batan

Parroquias PEA
Cuenca 159555
Banos 7200
Cumbe 2143
Chaucha 535
Checa 1056
Chiquintad 1897
Llacao 2017
Molleturo 2798
Nulti 1748
Octavio Cordeo Palacios 978
Paccha 2436
Quingeo 2591
Ricaurte 8107
San Joaquin 3413
Santa Ana 2188
Sayausi 3466
Sidincay 1683
Sinincay 6892
Tarqui 4235
Turi 3965
Valle 10122
Victoria del Portete 2047
TOTAL 231072

Fuente: INEC, 2010.

Elaboracion: Autores.

2.3. Aspectos Etnicos, Racismo y Segregaciéon So-
cial

2.3.1. Antecedentes

A través del proyecto del Buen Vivir, el Estado Ecuatoriano —soberano, in-
dependiente, pluricultural y laico— ha tomado accién sobre la responsabilidad de
garantizar la igualdad, inclusién, justicia y no discriminacién mediante el ejercicio
de derechos individuales y colectivos de las diversas culturas existentes en el pais.

Segun El INEC, las Nacionalidades Indigenas, los pueblos Afroecuatorianos y los
Montubios determinan un 21 % de la poblacion ecuatoriana; y son precisamente es-
tos los que historicamente han sido explotados, discriminados y excluidos con prac-
ticas fundamentadas en el color de la piel, la lengua, la cosmovision, las creencias
religiosas, las costumbres o las formas de organizacion, desde épocas coloniales y que
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incluso muchas de ellas perduran hasta la actualidad.

La justicia social implica un amplio concepto del cual podemos extraer dos dimen-
siones importantes: la igualdad y equidad. Esto significa dar a cada uno lo que le
corresponde reconociendo las condiciones o caracteristicas especificas de una persona
o grupo humano. En oposicion, la discriminacion consiste en todo acto que involucre
exclusion o preferencia basada en la etnia, clase, sexo, etc.; que tengan como efecto
la limitacion o anulacion de la igualdad en: oportunidades, trato, empleo u ocupa-
cion (Garreton, 1999).

A lo largo de la historia, la sociedad ecuatoriana ha sido el resultado de una mezcla
cultural importante, entre las que destacan la cultura euro céntrica, la cual ha do-
minado el pensamiento, la politica y la cultura de los tltimos 5 siglos. Es de interés
para este estudio la matriz colonial marcada por una relacion de poder y jerar-
quias sociales, que se mantienen hasta la actualidad y se manifiestan en actitudes y

comportamientos discriminatorios, ya sean racistas, xenofobicos o sexistas (Casado,
Leon & Clavijo, 2018).

Como se habia mencionado anteriormente, el Ecuador es un pais rico, culturalmente
hablando; sin embargo, esta ventaja se ve gravemente amenazada por una domi-
nacion racial hacia los pueblos indigenas, afroecuatorianos y montubios (Sanchez,
2017).

“Una de las formas de mirar la exclusion y la desigualdad es por me-
dio de las condiciones sociales que presentan los pueblos y las nacionalidades
que responden a desventajas estructurales frente a otros grupos culturales, en
especial la poblacién mestiza y blanca. El panorama de desigualdad a nivel
nacional por etnia se refleja en los siguientes indicadores: pobreza, educacion,
salud, empleo y vivienda.” (Casado, Leon & Clavijo, 2018).

2.3.2. Grupos Etnicos

Este punto analiza la Autoidentificaciéon de las personas segun su cultura y
costumbres del barrio El Batan, de los datos obtenidos en el Censo de Poblacion y
Vivienda — 2010, realizado por el INEC. Se obtiene que la poblacion autoidentificada
como mestizo es la mas numerosa (20949 personas); siendo la menos numerosa (52
personas) los que se definen como negros.
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Cuadro 2.4: Autoidentificaciéon segiin Cultura y Costumbres.

Autoidentificacion segiin Sexo

cultura y costumbres Hombre Mujer Total %
Indigena 406 364 770 3.1%
Afroecuatoriano 273 288 561 2.3%
Negro 30 22 52 0.2%
Mulato 83 88 171 0.7%
Montubio 50 50 100 0.4 %
Mestizo 9980 10969 20494 85.1%
Blanco 924 1030 1954 7.9%
Otros 35 34 69 0.3%
TOTAL 11781 12845 24626 100 %

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.

Se realiza un especial analisis de la poblacion Indigena, puesto que existe una gran
diversidad de nacionalidades y pueblos indigenas. Segin los datos de la tabla ante-
rior, se tiene que los indigenas representan un 3,1 %, lo que significa 770 habitantes
del barrio El Batan, de los cuales la nacionalidad més predominante es la Kichwa

de la Sierra con el 33,4 %.

Cuadro 2.5: Nacionalidades y Pueblos Indigenas

Nacionalidad o pueblo Sexo

indigena al que pertenece | Hombre Mujer Total %
Achuar 1 3 4 0.5%
Shuar 4 6 10 1.3%
Andoa 6 10 16 2.1%
Kichwa de la sierra 144 113 257 33.4%
Otavalo 2 6 0.8%
Panzaleo 4 13 1.7%
Chibuleo 0.6 %
Waranka 1 0.3%
Puruba 37 25 62 8.1%
Kanari 25 23 48 6.2%
Saraguro 39 38 7 10.0%
Pueblo Manta 0 1 0.1%
Pueblo Huancavilca 1 0 1 0.1%
Otras 14 14 28 3.6%
Se ignora 125 115 240 31.2%
TOTAL 406 364 770 100 %

Fuente: INEC, 2010.

Elaboracion: Autores.
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2.3.3. Indicadores y Parametros a seguir

Cuadro 2.6: Indicadores y Parametros a tomar en cuenta para estudio de racismo y
segregacion.

Indicadores Descripcion Explicacion
Indice de pobreza por Necesidades Abarca cinco dimensiones:
Pob Basicas Insatisfechas (NBI) capacidad econémica, acceso a
opreza mediante formula multidimensional. educacion, vivienda, servicios
Poblacién Total. basicos, hacinamientos

No asistencia a clases. Grupo etario . .
B Exclusion infantil
entre los 5 a 14 anos.

Educaciéon

Analfabetismo. Poblacién total. Indicador negativo.

Posesiéon de grado o postgrado. . .

By Indicador positivo.
Poblacion total.
Evidencia la preacriedad y

Decesos en 2011. Poblacion total. emergencia de grupos con un alto

Salud indice de mortalidad.

No tienen seguridad social. . . .
) Situacion de salud de la poblacion.
Poblacién total.

Adultos mayores sin Seguridad . y
. . Situacion de salud de los adultos
Social. Grupo etario mayor de 65
. mayores.
anos.

Cesantes de empleo. Grupo etario . .
~ Indicador de empleo de minima
mayor a 15 anos. . . .
Empleo - calidad. Estrato social y econémico
Personas que trabajan como

jornaleros. Grupo etario mayor a 15
afios. masculino (jornaleros) y femenino

mas bajo. Por el patriarcalismo:

(labores domésticas).

Servidores publicos. Grupo etario Indicador de empleo de maxima
mayor a 15 anos. calidad.
Hacinamiento. Poblacién total. Indicadores negativos, situaciones

Vivienda
Acceso a agua de la red. Poblacién | de vulneracién a la vivienda digna.

total.

Fuente: Geografia de la desigualdad por etnicidad en el Canton Cuenca.
Elaboracion: Autores.

2.3.4. Analisis y resultados de las condiciones de vida y si-
tuaciéon general de los derechos de las nacionalidades
y pueblos del cantén Cuenca

Una vez procesados los indicadores de pobreza, educacion, salud, empleo y
vivienda, y cruzandolos con variables de grupos etarios, etnias y genero obtenidas
del censo de Poblacion y Vivienda — 2010 realizado por el INEC, se determiné
que las desigualdades persisten atn en la actualidad, es decir, los grupos rezagados
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siguen siendo el sexo femenino, personas con algun tipo de discapacidad, asi como
la poblacién indigena, afro-ecuatoriana y montubia. El presente estudio, a través de
los indicadores establecidos, ha puesto en evidencia las dimensiones de inequidad
social, exponiendo las distintas brechas sociales atn existentes.

2.3.4.1. Auto identificacién por cultura y costumbres

De acuerdo con los datos obtenidos en el Censo de Poblaciéon y Vivienda — 2010,
la mayor concentracion de poblacion del cantéon Cuenca se encuentra distribuida en
la zona urbana, esto es la cabecera cantonal, la ciudad de Cuenca.

Cuadro 2.7: Distribucién Poblacional

Poblacién por sector %
Urbano 63.84 %
Rural 36.16 %
TOTAL 100.00 %

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.

Figura 2.2: Etnia predominante en Cuenca.

INDICE DE AUTOIDENTIFICACION ETNICAEN EL CANTON CUENCA

100,00%
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Fuente: Geografia de la desigualdad y exclusion por etnicidad en el Canton Cuenca.
Elaboracion: Autores.

Al realizar un analisis propiamente del cantén Cuenca, se puede constatar que la
etnia predominante es la mestiza con un valor que se aproxima al 90 %; sin embargo,
al comparar este dato con encuestas realizadas en décadas anteriores, se confirma
un crecimiento brusco, puesto que en fechas anteriores la poblacion mestiza de la
cabecera cantonal de Cuenca no alcanzaba un valor de 30 %. Esto sugiere un posible
proceso de mestizacion, principalmente de la poblacion autoidentificada como indi-
gena, debido a la pérdida de costumbres, tradiciones y a la estigmatizacion social de
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este grupo. En la Figura 2.2 se encuentra la poblaciéon autoidentificada como blanco
con un 5,67 % y en tercer lugar la poblacion indigena con un 1,81 % (Casado, Leon
& Clavijo, 2018).

La distribuciéon de la poblacion refiere que la mayor cantidad de habitantes auto
identificados como indigenas se encuentran en la zona rural del cantén con 5.291
personas, mientras que en la zona urbana se encuentran 3.866 personas. Estos valores
nos indican que la mayor poblacion indigena del cantéon se encuentra en la parroquia
Cuenca por encima de la poblacién indigena rural que se reparte en 21 parroquias
restantes; sin embargo, al realizar una comparacion de esta, respecto al namero total
de habitantes por parroquia, Cuenca queda muy por debajo de los primero puestos
ocupados por Quingeo y Tarqui. En cuanto a la poblacion Afro-ecuatoriana, Negra,
Mulata, Montubia, Mestizos y Blanco mantiene la misma tendencia, es decir, la
mayor concentracion se encuentra en la cabecera cantonal.

Cuadro 2.8: Distribucion Indigena

Distribucién poblaciéon

indigena 7
Urbano 42.2%
Rural 57.8%
TOTAL 100.00 %

Fuente: INEC, 2010.

Elaboracion: Autores.

Figura 2.3: Distribuciéon de Poblaciéon Indigena por parroquias.
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Fuente: Geografia de la desigualdad y exclusion por etnicidad en el Canton Cuenca.
FElaboracion: Autores.
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2.3.4.2. Pobreza

De acuerdo con el estudio: Geografia de la desigualdad y exclusion por etnicidad
en el Cantéon Cuenca, se sabe que la etnia méas golpeada por el indice de pobreza
es la indigena, con un 55,12 %. Es importante mencionar que en segundo lugar esta
el grupo étnico autoidentificado como mestizo, ya que en este grupo incluye una
parte de la poblaciéon, como los hijos de indigenas, que han pasado por un proceso
de mestizacion (Casado, Leon & Clavijo, 2018).

Figura 2.4: Pobreza por Etnia.
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Fuente: Geografia de la desigualdad y exclusion por etnicidad en el Canton Cuenca.
Elaboracion: Autores.

En Cuenca, cabecera cantonal, pese a tener la mayor poblaciéon del canton, el indice
de pobreza es del 21 %; quiere decir que las personas que viven aqui tienen mejores
condiciones respecto a las personas que habitan en el resto de parroquias. Ricaurte
es la parroquia rural que se encuentra en mejores condiciones y muestra un indice
de 40,55 %. Las demaés tienen un indice que supera el 55 %, llegando a situaciones
extremas en el caso de Molleturo y Quingeo que superan el 89 % (Casado, Leon &
Clavijo, 2018).

2.3.4.3. Educaciéon

2.3.4.3.1 Rezago Escolar - Exclusion Infantil

El porcentaje més alto de personas de entre 5y 14 anos que no asisten a clase es
el que corresponde a la etnia negra; esta cifra se obtiene realizando una comparacion
de dicha poblacion con el nimero total de habitantes de la misma etnia existentes
en el canton (Casado, Leon & Clavijo, 2018). A nivel parroquial, concretamente
en Cuenca, lugar donde se encuentra emplazado el sitio objeto de este estudio, el
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porcentaje de habitantes correspondientes al grupo étnico negro es superior al 14 %,
quienes ocupan el primer lugar. Refiriéndonos al niimero de habitantes por etnia,
tenemos que la mayor cantidad corresponde al grupo étnico blanco con 85 personas;

seguido por los afro-ecuatorianos con 52 e indigenas con 44.

Cuadro 2.9: Rezago Escolar parroquia Cuenca.

Personas entre 5 y 14 anos que no asisten a clase.

Etnia Valor absoluto Valor relativo
Indigena 44 7.42%
Afroecuatoriano 52 4.09 %
Negro 12 14.63 %
Mulato 24 6.33 %
Montubio 8 4.08%
Mestizo 1106 2.08%
Blanco 85 2.15%
Otros 2 1.77%
TOTAL 1333

2.3.4.3.2 Analfabetismo

Fuente: INEC, 2010.

Elaboracion: Autores.

En la cabecera cantonal la etnia con mayor porcentaje de analfabetos es la
indigena con el 8,61 %; mientras que el grupo étnico auto identificado como blanco
tiene el menor porcentaje con un 3,18 % . En cuanto al nimero de habitantes por
etnia, se invierte la tendencia, ya que la etnia blanca es la mas numerosa con 773

analfabetos, superando con més del doble a la etnia indigena.

Cuadro 2.10: Analfabetismo Cantén Cuenca.

Personas analfabetas en la parroquia Cuenca.

Etnia Valor absoluto Valor relativo
Indigena 33 8.61%
Afroecuatoriano 327 5.27%
Negro 29 5.60 %
Mulato 106 4.67%
Montubio 58 3.72%
Mestizo 11698 4.00 %
Blanco 773 3.18%
Otros 34 4.11%
TOTAL 13358

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.
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2.3.4.3.3. Personas con grado y post grado

El mayor porcentaje de habitantes con acceso a la educaciéon superior es el gru-
po autoidentificado como blanco, en tanto que el afro-ecuatoriano es el mas excluida
con un 3,39 %, cerca se encuentra el grupo indigena con un 4,45 %. Estos datos, en
conjunto con el de no asistencia a clase, nos demuestra que la poblacién indigena es
la méas afectada en el indice educativo.

Cuadro 2.11: Personas con grado y post grado en Cuenca.

Personas analfabetas en la parroquia Cuenca.

Etnia Valor absoluto Valor relativo
Indigena 172 4.45%
Afroecuatoriano 210 3.39%
Negro 21 4.05%
Mulato 96 4.23%
Montubio 80 5.13%
Mestizo 37618 12.87%
Blanco 4333 17.81%
Otros 109 13.16 %
TOTAL 42639

Fuente: INEC, 2010. Elaboracion: Autores.

2.3.4.4. Salud

2.3.4.4.1 Decesos

Cuadro 2.12: Decesos parroquia Cuenca.

Personas analfabetas en la parroquia Cuenca.

Etnia Valor absoluto Valor relativo
Indigena 6 0.16 %
Afroecuatoriano 23 0.37%
Negro 104 20.08 %
Mulato 9 0.40 %
Montubio 1 0.06 %
Mestizo 1083 0.37%
Blanco 9 0.04 %
Otros 11 1.33%
TOTAL 1509

Fuente: INEC, 2010. Elaboracion: Autores.

Dentro del anélisis de decesos del 2011 el indice de mortalidad cantonal es de
0,44 % (Casado, Leon & Clavijo, 2018).
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A nivel étnico, el grupo auto identificado como negro presenta un indice escan-
dalosamente elevado de mortalidad, en tanto que la poblacién blanca presenta el
porcentaje mas bajo.

La mayor cantidad de habitantes, por ntimero, coincide con el porcentaje elevado
del grupo negro. Es importante destacar que existe una gran cantidad de decesos de
personas de las cuales se ignora su auto identificacion.

2.3.4.4.2 Adultos mayores sin seguro social

Esta variable resulta ser la mas homogénea en lo que va del estudio, teniendo
en cuenta que los adultos mayores representan un grupo de especial vulnerabilidad,
un 66,64 % de la poblaciéon mayor de 65 anos tienen carencia de asistencia sanitaria
y jubilacion (Casado, Leon & Clavijo, 2018).

Refiriéndonos a grupos étnicos, el grupo indigena tiene el porcentaje mas alto y el
)
grupo blanco el menor; aunque en nimeros de personas sucede lo contrario.

Cuadro 2.13: Seguridad social parroquia Cuenca Adultos.

Poblacién mayor 65 anos en la parroquia Cuenca.

Etnia Valor absoluto Valor relativo
Indigena 116 82.86 %
Afroecuatoriano 168 72.73%
Negro 9 61.82%
Mulato 69 69.00 %
Montubio 33 73.33%
Mestizo 11378 61.69 %
Blanco 1667 53.58 %
Otros 34 73.91 %
TOTAL 13474

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.

2.3.4.4.3 Personas sin seguridad social

Los datos recopilados para esta variable son similares al punto anterior, man-
teniéndose en valores muy elevados. Sigue siendo la poblacién indigena las mas
desfavorecida, mientras que la poblacién blanca tiene el menor porcentaje.
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Cuadro 2.14: Poblacién sin seguridad social en la parroquia Cuenca.

Poblacion sin seguridad social en la parroquia Cuenca.

Etnia Valor absoluto Valor relativo
Indigena 2466 63.79 %
Afroecuatoriano 3375 54.43 %
Negro 328 63.32 %
Mulato 1290 56.78 %
Montubio 881 56.47 %
Mestizo 147606 50.50 %
Blanco 11904 48.93 %
Otros 537 64.86 %
TOTAL 168387

Fuente: INEC, 2010.

Elaboracion: Autores.

2.3.4.5. Empleo

2.3.4.5.1 Cesantes

La poblacion cesante es muy reducida en el canton, traduciéndose en un indice
de desempleo bajo que tiene una media de 0,60 %. (Casado, Leon & Clavijo, 2018).
El grupo étnico auto identificado como montubio es el que tiene mayor porcentaje;
mientras que el indice mas bajo lo tiene la etnia negra. Por otra parte, en cuanto
a numero de habitantes, la etnia blanca tiene el primer lugar con 152 personas,
mientras que la negra esta representada por una sola persona.

Cuadro 2.15: Cesantes de empleo en la parroquia Cuenca.

Cesantes de empleo en la parroquia Cuenca.

Etnia Valor absoluto Valor relativo
Indigena 28 0.95%
Afroecuatoriano 43 1.02%
Negro 1 0.24%
Mulato 22 1.33%
Montubio 17 1.36 %
Mestizo 1608 0.75%
Blanco 152 0.83%
Otros 4 0.61%
TOTAL 1875

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.
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2.3.4.5.2 Trabajos Domeésticos, jornales y servidores publicos

Para esta variable se ha tomado como punto de partida el estrato més modes-
to, los trabajos domésticos y de jornaleros; contrastando con el de servidor publico
que se estableci6 como mas acomodado por la calidad de trabajo y remuneracion
(Casado, Leon & Clavijo, 2018).

Como resultado de este analisis se obtiene que los grupos étnicos que presentan el
indice mas alto en los trabajos modestos son la poblacion indigena; en tanto la po-
blacién blanca presenta el mas bajo.

Por otra parte, se distingue que la poblacién negra presenta el porcentaje mas elevado
para el indice de trabajos como servidores publicos, mientras que la poblacion més
alta después de la mestiza es la de raza blanca.

Cuadro 2.16: Trabjos en la parroquia Cuenca.

Personas en trabajos en la parroquia Cuenca.

Etnia Domésticos Jornaleros S. P1blicos

V.A. V.R. V.A. V.R. V.A. V.R.
Indigena 154 | 5.25% 236 | 8.05% 187 | 6.38%
Afroecuatoriano 163 | 3.86 % 145 | 3.44% 239 | 5.66%
Negro 9| 2.17% 71 1.69% 48 | 11.6%
Mulato 40 | 241% 53 | 3.19% 107 | 6.45%
Montubio 24 | 1.92% 51 | 4.08% 113 | 9.04%
Mestizo 3810 | 1.79% 3278 | 1.54% 20760 | 9.74%
Blanco 208 | 1.13% 152 | 0.83% 1429 | 7.76 %
Otros 9| 1.37% 15 | 2.29% 36 | 5.50%
TOTAL 4417 3937 22919

Fuente: INEC, 2010. Elaboracion: Autores.

2.3.4.6. Vivienda

2.3.4.6.1 Hacinamientos

En el primer lugar de este item tenemos a la poblaciéon indigena, mientras que
el grupo étnico blanco tiene el menor porcentaje. Por otra parte, en cuanto al na-
mero de personas que vive en hacinamiento, la poblacién blanca a pesar de tener el
menor porcentaje es la que ocupa la primera casilla con 1.364 personas, desplazando
a la poblacion indigena.

Se deduce entonces que la mayor concentracion de poblacién indigena viviendo en
hacinamientos esta en la zona rural.
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Cuadro 2.17: Personas en hacinamiento en la parroquia Cuenca.

Personas en hacinamientos en la parroquia Cuenca

Etnia Valor absoluto Valor relativo
Indigena 979 25.32%
Afroecuatoriano 1096 17.67%
Negro 75 14.48 %
Mulato 378 16.64 %
Montubio 265 16.99 %
Mestizo 25873 8.85%
Blanco 1364 5.61%
Otros 70 8.45%
TOTAL 30100

Fuente: INEC, 2010. Elaboracion: Autores.

2.3.4.7. Género

A lo largo de la historia, la desigualdad y discriminaciéon social de género ha
sido un problema recurrente, generando una brecha social bastante marcada. Dentro
del estudio Geografia de la desigualdad y exclusion por etnicidad en el cantén Cuen-
ca, se pretende poner en evidencia esta brecha, mediante el analisis de indicadores

que se detallan a continuacion.

Iniciaremos haciendo estos cuadros, en los que se detalla la poblacion total existente
en el barrio por género, luego se ha dividido en dos grupos etarios para el estudio

posterior.

Cuadro 2.18: Poblacién por género y rangos de edad en Cuenca.

Poblaciéon por género entre 5 y 14 anos en Cuenca
Etnia Hombre Mujer
Indigena 297 296
Afroecuatoriano 666 606
Negro 32 50
Mulato 176 105
Montubio 91 105
Mestizo 26369 26846
Blanco 1914 2046
Otros 57 56
TOTAL 29502 30208

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.
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Cuadro 2.19: Poblaciéon por género y rangos de edad en Cuenca

Poblaciéon por género entre 15 anos en Cuenca
Etnia Hombre Mujer
Indigena 1432 1501
Afroecuatoriano 2183 2038
Negro 142 272
Mulato 744 916
Montubio 538 712
Mestizo 114253 98855
Blanco 9936 8488
Otros 307 348
TOTAL 129535 11330

Fuente: INEC, 2010.

Elaboracion: Autores.

Cuadro 2.20: Poblacion por género y rangos de edad en Cuenca

Poblacién por género en Cuenca
Etnia Hombre Mujer
Indigena 1883 1983
Afroecuatoriano 3196 3005
Negro 182 336
Mulato 1038 1234
Montubio 682 878
Mestizo 153347 138968
Blanco 12803 11525
Otros 392 436
TOTAL 173523 158365

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.

Dentro de esta variable se identifica que existen etnias en las que se ve marcado
el regazo escolar hacia el género femenino, lo cual reflejarfa un indicador, entre
otros, mediante el cual se puede evidenciar el tradicional patriarcado; esto sucede
especificamente en las etnias indigena, afroamericano y montubio. Aunque en el
resto de etnias y a nivel global pareciera que el regazo escolar es mayormente hacia
el hombre, también se debe tener en cuenta que la poblacién masculina total es

superior, lo cual se puedeconstatar en el valor relativo..
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Cuadro 2.21: Poblacién por género entre 5 y 14 anos que no asiste a clase.

Poblaciéon por género entre 5 y 14 anos que no asiste a clases

Etnia Valos Absoluto Valos Relativo

Mujer Hombre Mujer Hombre
Indigena 26 18 8.75% 6.08 %
Afroecuatoriano 31 21 4.65% 3.47%
Negro 4 8 12.50 % 16.00 %
Mulato 8 16 4.55% 7.88%
Montubio 5 3 5.49% 2.86 %
Mestizo 512 594 1.95% 2.21%
Blanco 39 46 2.04% 2.25%
Otros - 2 0.00 % 3.57%
TOTAL 625 708

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.

2.3.4.7.2 Empleo en el sector publico

Manteniendo los mismos criterios de ponderacion de la variable “Empleo”, en
donde se establece al “Empleo como servidor ptblico”, como una categoria que goza
de mejores condiciones y mayores beneficios frente a otros, se vio pertinente estudiar-
lo por género. Los resultados muestran que en todas las etnias, la mayor cantidad
de empleados publicos son hombres, siendo dos y hasta tres veces mas que el nime-
ro de mujeres. Este indicador, de entre muchos otros, también como en la anterior
variable, podria tomarse en cuenta a la hora de estudiar el patriarcado existente hoy

en dia.

Cuadro 2.22: Poblacién por género que trabajan como servidores publicos

Poblaciéon por género que trabajan como servidores publicos

Etnia Valos Absoluto Valos Relativo

Mujer Hombre Mujer Hombre
Indigena 52 135 3.63 % 8.99%
Afroecuatoriano 58 181 2.66 % 8.88%
Negro 7 41 4.93% 15.07%
Mulato 22 85 2.96 % 9.28%
Montubio 25 88 4.65% 12.36 %
Mestizo 9321 11.439 8.16 % 11.57%
Blanco 623 806 6.27% 9.50 %
Otros 53 21 17.26 % 6.03%
TOTAL 10.161 12.796

Fuente:

INEC, 2010. Elaboracion: Autores.
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2.3.5. Resumen

La parroquia Cuenca tiene la poblaciéon més alta del cantén, por ende posee
una variedad étnica muy rica. Los auto identificados como mestizos representan el
porcentaje mas elevado, seguido por la poblacién blanca e indigena. Esta tltima,
mayormente se encuentra ubicada en la zona rural, en tanto que el resto de etnias se
encuentran en la zona urbana. Sabemos que los habitantes de las zonas rurales son
quienes viven en condiciones precarias en términos de pobreza, educacion, empleo y
vivienda. Se deduce que la poblacion indigena es la mas desfavorecida, seguida del
grupo étnico afro-ecuatoriano. Los demés grupos étnicos presentan también proble-
mas de distinta indole e intensidad, sin embargo implican un volumen poblacional
mucho menor. La poblacién mestiza y blanca, que en su mayoria se encuentran ubi-
cados en la cabecera cantonal, gozan de los privilegios que ofrece el entorno urbano.

Todos los indicadores tienen igual importancia y evidencian problemas de distinta
indole, siendo el indicador “Pobreza” aquel que engloba todos. Es alarmante que la
poblacién en su mayoria no goza de beneficios sociales, lo que implica una situaciéon
de vulnerabilidad, sobre todo en el caso de los adultos mayores, lo que supone un
problema a nivel del indicador de salud. En cuanto a la educacion en la zona urbana
se detecta una equidad social, teniendo una tasa de analfabetismo muy baja. Las
oportunidades de acceso a educacion superior son relativamente equitativas en todas
las etnias. Contrariamente, las oportunidades de empleos dignos son reducidas y
ampliamente parcializadas para la etnia mestiza. En cuanto a la vivienda se detecto
que existe un porcentaje poblacional bastante elevado, perteneciente a la poblacion
indigena, que vive en hacinamientos.

2.3.6. Discusion

Este estudio demuestra que en la actualidad existen distintos modos de segre-
gacion social y racismo. Mediante la elaboraciéon de tablas con datos estadisticos y
el cruce de variables; teniendo de un lado (siempre) la auto identificacion étnica vy,
del otro lado, temas correspondientes a pobreza, educacion, salud, empleo, vivienda
y género. Los resultados de este estudio muestran una desigualdad marcada por
una relacion superioridad — inferioridad, entre el grupo étnico blanco y mestizo, los
cuales ejercen sus derechos dignamente; la mayoria tienen sus necesidades cubiertas
y gozan de privilegios; en tanto que, los grupos étnicos indigena, negro, afroecuato-
riano y montubio muestran una clara desventaja. Esto aplica para todas las variables
investigadas, excepto a el area de educacion, en donde se afirma que existe igualdad
relativa.

Desde la arquitectura se acopla a la posibilidad de generar prestaciones espaciales,
en lo publico, para determinar espacios que mitiguen la segregacion social y el racis-
mo. Esto se resume a la generacion de proyectos que generen identidad, promuevan
el rescate cultural, involucren al ciudadano como responsable del crecimiento de su
urbe, genere oportunidades, genere empleo y solucione problemas en términos de
salud, educacion, y vivienda. Siendo la vivienda una variable muy marcada; debido
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a la cantidad de personas no empadronadas que viven en la indigencia y duermen
en las calles; y por el indice tan elevado de habitantes que viven en hacinamientos
y sin acceso a servicios basicos. Las medidas a tomar para mitigar estos problemas
dentro del proyecto, se proponen mas delante de una manera especifica; sustentan-
dose en estrategias que provienen de un diagnoéstico elaborado, no solo a partir de
este analisis estadistico, sino del analisis urbano — arquitecténico correspondiente al
capitulo III.

2.4. Educacion

De acuerdo a los datos obtenidos por el INEC, en el Censo de Poblaciéon y
Vivienda — 2010, el universo de la poblacion del barrio El Batan es de 24.626 habi-
tantes; de los cuales se toma en cuenta a 22.190, correspondientes a un 90,1 %. Esto
se debe a que el 9,9% de la poblacion son ninos de 5 anos o menos, los cuales no
tienen ningun tipo de educacion. Un porcentaje del 95 % de los habitantes del barrio
saben leer y escribir, obteniendo un indice de analfabetismo muy bajo, casi nulo.

Cuadro 2.23: Personas que saben leer y escribr por sexo barrio el Batan

. Sexo
Sabe leer y escribir "
Hombre Mujer Total %
Si 10.146 10.930 21.076 95.0%
No 409 705 1.114 5.0%
TOTAL 10.555 11.635 22.190 100.0 %

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.

De la muestra de 22.190 habitantes del barrio El Batéan, el 61,8 % no asisten a un
establecimiento educativo; tratdndose de personas que no terminaron sus estudios y
trabajan; y también un reducido indice de personas que no tienen acceso a educacion.

Cuadro 2.24: Personas que asisten a un establecimiento de ensenanza en el Barrio
El Batan

Asiste a un Sexo

establecimiento de Hombre Mujer Total %
ghsenanza regualar 4.238 4.236 8.474 38.2%
No 6.317 7.399 13.716 61.8%
TOTAL 10.555 11.635 22.190 100.0 %

Fuente: INEC, 2010. FElaboracion: Autores.

La mayor parte de la poblaciéon del barrio tiene un nivel de instruccién primario,
con un 31 %, seguido por la poblaciéon que tiene un nivel de instruccién superior con
un 22,3 %.
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Cuadro 2.25: Nivel de instruccion en el Barrio El Batan

Nivel de instrucciéon al Sexo

que asiste o asisti6 Hombre Mujer Total %
Ninguno 151 364 515 2.3%
Centro de Alfabetizacion 9 20 29 0.1%
Preescolar 103 113 216 1.0%
Primario 3.312 3.697 7.009 31.6%
Secundario 2.2731 2.409 4.682 21.1%
Educacion Basica 908 984 1.892 8.5%
Educacién Media 892 917 1.809 8.2%
Ciclo Post bachillerato 139 161 300 1.4%
Superior 2.332 2.618 4.950 22.3%
Postgrado 255 200 455 2.1%
Se ignora 181 152 333 1.5%
TOTAL 10.555 11.635 22.190 100.0 %

Fuente: INEC, 2010. Elaboracion: Autores.
2.4.1. Discusién

El desarrollo de este apartado es reducido ya que con la consulta y elaboracion
de tablas iniciales, se concluye que, el barrio El Batan se encuentra muy bien asistido,
teniendo un porcentaje superior al 95 % de personas que saben leer y escribir. Una
gran mayoria asisten a un establecimiento educativo, poseyendo gran cantidad de
habitantes con un nivel educativo de bachiller, universitario y hasta de post grado.
En la propuesta a realizar, no existe necesidad de realizar un aporte en esta area.

2.5. Asentamientos Humanos

2.5.1. Vivienda

En un acercamiento a través de Google Earth Pro y en una visita al barrio
El Batan, se observa que se encuentra consolidado casi en su totalidad, carece de
area verde, espacios publicos y en su mayoria las edificaciones son ocupadas para
vivienda; hablando por el sentido residencial que se ha otorgado a este lugar, es-
pecialmente al sector de Puertas del Sol; siendo una de ellas la vivienda. Luego de
verificar el PDOT, en un acercamiento atreves de Google Earth Pro y en una visita
al barrio el Batan, se observa que se encuentra consolidado casi

Es conveniente desarrollar este apartado para corroborar datos que hasta el momento
corresponden a una simple percepcion.
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2.5.1.1. Tipologia de vivienda

Cuadro 2.26: Categorias de vivienda.

Categoria Descripcion

Es toda construccion permanente hecha con materiales

. resistentes, tales como: asbesto, hormigén, piedra, bloque,
Casa / Villa ] ~ ]
ladrillo, adobe, cana o madera. Generalmente tiene

abastecimiento de agua y servicio higiénico de uso exclusivo.

Es el conjunto de cuartos que forma parte de un edificio de uno o
Departamento en o . . . .
o mas pisos. Se caracteriza por ser independiente, tiene
casa o edificio o o .
abastecimiento de agua y servicio higiénico de uso exclusivo.

Comprende uno o varios cuartos o piezas pertenecientes a una

casa, con entrada comun y directa desde un pasillo, patio,
Cuarto(s) en casa . .
. L corredor o calle y generalmente, no cuenta con servicio exclusivo
de inquilinato L . . .
de agua o servicio higiénico, siendo éstos compartidos con otras

viviendas.

Es una construccién de un solo piso con paredes de ladrillo,
adobe bloque o madera, con techo de teja, eternit, ardex, o zinc.
Mediagua Tiene una sola caida de agua y no mas de dos cuartos o piezas.
Si dispone de mas de dos cuartos o piezas registrela como casa/

villa.

Es una construccién ristica, cubierta con zinc, palma o cualquier
otro material similar, con paredes de cana o bahareque y con
Ranch piso de cafia o madera. Generalmente este tipo de vivienda se
ancho encuentra en regiones de clima calido. En esta categoria no
entran los “ranchos” de las quintas ni fincas, estos son

considerados como casas/villas.

Es aquella construccion en la que se utiliza materiales rasticos
Covacha sin tratamiento tales como: ramas, cartones, restos de asbesto,

latas, plasticos, entre otros. Con piso de madera, cana o tierra.

Es la construccién que tiene paredes de adobe, tapia, cana o

Cl bahareque; con pisos de tierra o madera y techo de paja.
10za . . »

Generalmente este tipo de vivienda se encuentra en la region

sierra.

Es una vivienda improvisada o lugar no construido para tales

Otra fines, como: garajes, bodegas, furgones, carpas, casetas,

containeres, barcazas, entre otras.

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.

La tipologia predominante en el barrio El Batan es la de casa o villa con un
porcentaje del 67,8 %; mientras que la modalidad de Rancho es la que tiene el menor
porcentaje con un 0,015 %, existiendo nada mas que una en toda la superficie.
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Cuadro 2.27: Tipologia de Vivienda en el Barrio El Batan

Tipo de vivienda Ntuimero %
Casa / Villa 4.263 67.8%
Departamento en

casi o edificio 1.245 19.8%
Cuarto(s) en casa

de inqu(ili)nato 558 89%
Mediagua 198 3.2%
Rancho 1 0.00 %
Covacha 8 0.1%
Choza 3 0.00 %
Otra vivienda 9 0.01%
TOTAL 6.285 100.0 %

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.

2.5.1.2. Tenencia de vivienda

En cuanto a la propiedad de vivienda, la predominante en la modalidad de
arrendamiento con un 50,1 %, seguido por las propias, en sus diferentes estilos. Fi-
nalmente la tenencia por anticresis implica el porcentaje mas bajo con un 0,2 %.

Cuadro 2.28: Tipologia de Vivienda en el Barrio El Batan

Tenencia o propiedad de la vivienda N° %
Propia y totalmente pagada 1.863 28.6 %
Propia y le estéd pagando 489 7.5%
Proplisi (regalda, donada, heredada o por 949 389
posesion)

Prestada o cedida (no pagada) 590 9.0%
Por servicios 54 0.08%
Arrendada 3.269 50.1%
Anticresis 10 0.02%
TOTAL 6.524 100.0 %

Fuente: INEC, 2010.

Elaboracion: Autores.

2.5.1.3. Eliminacion de basura de las viviendas

Un 99,1 % de viviendas eliminan su basura a través de un carro recolector;
no dejando de lado la existencia de préacticas como arrojar a quebradas, quemar o
enterrar sus desechos.
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Cuadro 2.29: Elimiacién de basura en el Barrio El Batan

Eliminacién de la basura N° %

Por carro recolector 6.230 99.1%
En un terreno baldio o quebrada 14 0.2%

Se quema 28 04%

Es enterrada 2 0.00 %
De otra forma 11 0.2%
TOTAL 6.524 100.0 %

Fuente: INEC, 2010.
Elaboracion: Autores.

2.5.2. Conclusiones

Para la variable Asentamientos Humanos, se afirma que el barrio El Batan
esta constituido de viviendas en buenas condiciones; la mayoria se trata de casas o
departamentos de una tenencia rentada y propia. Sin embargo, este no es un da-
to totalmente confiable que nos permite emitir una condicionante para el proyecto
que se propone; pues no toma en cuenta ciertos parametros, como un fenémeno que
afecta a nivel mundial, que es la cantidad de personas no empadronadas que viven
en la indigencia, los que duermen en las calles (se puede constatar con una visita
al lugar) o la gran cantidad de habitantes que viven en hacinamientos —como se
evidenci6 en la variable de Etnia, racismo y segregacion social— que en la cabecera
cantonal supera el 10 % de la poblacion.

Un dato relevante que se encontro en las visitas de campo realizadas es que mediante
dialogos con los ususarios del mercado El Arenal, se pudo conocer que las noches y
madrugadas previas al dia que se realiza la feria, los vendedores provenientes de las
zonas rurales llegan con los productos, se instalan en sus puestos y amanecen ahi o,
en el mejor de los casos, en los carros que sirvieron de transporte. Es interesante que
en el proyecto que se tome en cuenta temas con referencia a la vivienda, y se brinde
soluciones que mejoren las condiciones de vida de los habitantes y los usuarios el
mercado El Arenal, recayendo en un tema de conciencia social e incluso derechos
humanos.

Finalmente, sucede algo similar con el tema correspondiente a la eliminacion de
desechos, ya que el dato obtenido corresponde a la eliminaciéon de desechos de las
viviendas, la mayor cantidad de basura y aguas servidas producida en el barrio co-
rresponde al mercado El Arenal; estos desechos se acumulan en diferentes partes y
no son retirados a tiempo ni tratados correctamente, afectan la imagen urbana y
causan problemas en términos de contaminaciéon y percepcion sensorial del lugar.
Este dato es completado mas adelante en el analisis sensorial (olores), correspon-
diente al capitulo III: Anéalisis Urbano Arquitectéonico. Del mismo modo, desde el
proyecto se propone una soluciéon a este tema.
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Analisis Urbano - Arquitecténico

La generacion de un proyecto arquitectonico, que tenga como propoésito la re-
generacion urbana (estudiada en el marco teorico), trasciende el los limites de un
ejercicio de diseno; puesto que considera aspectos del terreno, lugar, su area de in-
fluencia y la ciudad.. El Arenal es un espacio de gran importancia para la ciudad de
Cuenca y se deben seguir parametros basicos para lograr una adaptacion correcta
con la zona y con la ciudad en general. Es sumamente necesario analizar el entorno
para lograr una armonia del proyecto con el sector en donde se lleva a cabo el estudio.

Los valores arquitectonicos de la propuesta radican en generar una identidad del
ciudadano con el lugar, creando espacios de cohesion social con la suficiente ver-
satilidad para albergar distintas actividades, asegurando su seguridad y generando
oportunidades para los habitantes de la zona como: comercio, ocio, recreacion, ex-
presiones culturales, entre otros.

Para desarrollar este anélisis y estudio urbano — arquitecténico, el cual se sustenta
mediante la elaboracién de una propuesta que, aplica una Metodologia de Analisis
del Contexto realizado por la arquitecta Laura Gallardo Frias; la misma que es ela-
borada a partir de dos investigaciones, la tesis doctoral “Lugar/ No lugar/ Lugar en
la Arquitectura Contemporanea” (ETSAM, 2012); y la investigacion: “Del No-Lugar
al Lugar en la didactica del proyecto arquitectonico” (Gallardo, 2012).

Esta metodologia se basa en la comprension del contexto que ha sido desarrollado
en base a dos parametros fundamentales: practica y estudio. Es importante recal-
car que esta metodologia es multidisciplinar y abarca varias areas de estudio, tales
como la antropologia, filosofia, sociologia y arquitectura. La unificaciéon de estos
conocimientos crea un contexto muy bien fundamentado que se ha considerado de
gran valor para el desarrollo del presente analisis. Es asi que este capitulo se basa
en un método de anélisis que parte de siete aspectos fundamentales: Genius Loci,
relacion movimiento — quietud, anéalisis sensorial, elementos construidos existentes,
zonas verdes, estudio etnografico y sintesis. La finalidad es estudiar y comprender
el lugar en donde se llevara a cabo el proyecto para generar una relacion adecuada
con el entorno y con la sociedad (Gallardo, 2015).
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3.1. Genius Loci

“Genius loci es una concepcion romana, la cual segin una antigua creencia,
cada ser “independiente” tiene su genius, su espiritu guardidn. Fste espiritu da vida
a pueblos y lugares, este los acompana desde su nacimiento hasta su muerte y de-
termina su cardcter o su esencia” (Norberg - Schulz, 1981).

Este aspecto se aplica para que la investigacion esté fundamentada en conceptos
antropologicos y puedan ser relacionados directamente con el campo de estudio de
la arquitectura. Se estudian distintos factores como:

3.1.1. Ubicacién y Emplazamiento:

El terreno se encuentra ubicado en Ecuador, en la provincia del Azuay, canton
Cuenca, parroquia El Batan; concretamente en el cruce de la av. De las Américas y
la av. Carlos Arizaga.

3.1.1.1. Coordenadas geograficas:

Zona: 17M.
Latitud: 22 53°52.32" " S
Longitud: 79°1°38.91"" O

Figura 3.1: Ubicacién de la provincia del Azuay en el Ecuador.

Fuente: Google Earth Pro..
Elaboracion: Autores.
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Figura 3.2: Ubicacion del terreno en la provincia del Azuay.
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Fuente: GAD Municipal, Secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.
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Figura 3.4: Ubicacion del terreno, con calles.
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3.1.1.2. Ordenanza:

Figura 3.5: Ordenanza Municipal sector S-9.
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Fuente: GAD Municipal, Secretaria General de Planificacion.
FElaboracion: Autores.
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Figura 3.6: Ordenanza Municipal. sector S-9.

Fuente: GAD Municipal, Secretaria General de Planificacion.
FElaboracion: Autores.

Este apartado toma relevancia ya que al ser la ordenanza vigente que rige el
sector, nos dice los parametros y las exigencias que debe tener un elemento arqui-
tectonico que vaya a emplazarse en el lugar, asi como también las caracteristicas
para una intervenciéon urbano — arquitectonica. Si se pretende que la propuesta a
plantear dentro de este trabajo investigativo sea aplicable, deberia orientarse por
estas normas.

Segun el Plan de Ordenamiento territorial, el sitio de estudio esta ubicado en la
parte oeste de Cuenca, especificamente en el sector S-9, siendo su principal uso el
de “Equipamiento Urbano Mayor de Abastecimiento”, comercio y vivienda. La altura
méxima para edificaciones es de 5 pisos y un coeficiente de ocupacion del suelo del
75 %.
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3.1.2. Croquis y anotaciones

Figura 3.7: Croquis y anotaciones.
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Fuente: GAD Municipal, Secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.

3.1.3. Analisis Historico

En este apartado se realiza una resena historica de la ciudad desde sus primeros
asentamientos, pasando por la época colonial, la planificacion de la zona de El Ejido,
la construccion de El Arenal; hasta llegar a como Cuenca se plantea actualmente
en términos de movilidad. Los Canaris fueron los primeros sedentarios en habitar
la Sierra Ecuatoriana bajo el mando del gran Cacique Duma. Mas tarde, con la
conquista Inca y evitando una guerra que concluyese en masacre, hacen una ofrenda
de paz, entregando a Mama Ocllo (hija del Cacique Duma), quien se casa con Ttpac
Yupanqui (hijo del Cacique Inca). Es entonces cuando se crea la alianza Canari/Inca
que se mud6 a Tomebamba (actual Cuenca), dando inicio a la construccion de la
ciudad. En abril de 1534, los espanoles llegan a la ciudad inca de Tomebamba y el
12 de abril de 1557, Gil Ramirez Davalos en compania de un grupo de espafnoles
y caciques, fundan lo que actualmente se conoce como Cuenca, en un area de 500
m2. Se trata de una ciudad tipica colonial, es decir, se traza manteniendo el formato
de damero, el cual consta de un eje vial de entrada y salida (actual calle Gran
Colombia) y se desarrolla en torno a una plaza central (actual parque Calderén),
alrededor de la cual se ubicaban equipamientos como la iglesia, el cabildo, la cércel,
etc. En ese entonces El Ejido nacié como un espacio rural, destinado al uso agricola
y de pastoreo de ganado.

A causa del creciente desarrollo econémico de la urbe, se emplazaron también impor-
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tantes equipamientos administrativos, politicos y religiosos; lo que contribuy6 para
una urbanizacién bastante acelerada, consolidandola definitivamente para mediados
del siglo XX. En la década de los 40 el arquitecto uruguayo Gilberto Gatto Sobral
realiza el primer Plan Regulador de Cuenca (1949); por primera vez, se puede hablar
de un ordenamiento territorial elaborado con criterios de arquitectura y urbanismo
del Movimiento Moderno (Rodas, Pérez & Torres, 2020).

Décadas después, en el ano de 1988, durante la alcaldia del Dr. Xavier Munoz Chéa-
vez se construye en la zona de El Ejido el mercado “El Arenal”. Se sittia en el sector
de la Av. de las Américas, entre las calles Eduardo Arias y Roberto Crespo, perte-
neciente a la parroquia el Batan. Da cabida a 1.300 puestos de venta para abastecer
al publico y tiene un area de 21.204 m2 organizada de la siguiente manera: area
cubierta: 9.504 m2, area de descarga: 7.600 m2, area de estacionamiento: 4.100 m2
(Lojano & Pacho, 2013).

Junto al mercado se encuentra emplazado la terminal de transferencia “El Arenal”,
el mismo que forma parte de las estrategias elaboradas dentro del “Estudio de Ac-
tualizacion del SIT — Sistema Integrado de Transporte de Cuenca” elaborado en el
2006. Para el 2009, empieza la construccion de las terminales de transferencia “El
Arenal” y la que esté ubicada junto al Terminal Terrestre, los mismos que entraron
en funcionamiento para el afio 2014 (Equipo PMEP, 2015).

Con el inicio de la construccion del tranvia en el ano 2014, la Ilustre Municipalidad
de Cuenca, inicia la elaboracion del nuevo Plan de Movilidad y Espacios Piblicos de
Cuenca (2015), el cual presenta modificaciones en cuanto a la movilidad de la ciudad,
una de ellas es la reubicacion del terminal de transferencia “El Arenal”, motivo de
este trabajo investigativo.

Figura 3.8: Plano de la ciudad de Cuenca.
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Fuente: Albornoz, Boris.
Elaboracion: Abraham Sarmiento.
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Figura 3.9: Cuenca, 1729
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Fuente: Archivo de la casa de la Cultura.
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Figura 3.11: Plan Regulador de la ciudad de Cuenca.

A R = = —

Fuente:Albornoz, 2007.
Elaboracion: Gilberto Gatto Sobral.

3.2. Movimiento — quietud

El espacio arquitectonico comprende un sitio con limites definidos que puede
ser recorrido por los usuarios. Esencialmente debe contemplar el reposo y el movi-
miento, invitar a las personas a llegar y a permanecer; ofrecer un lugar para estar,
para admirar y asi cultivar la cohesion social (Gallardo, 2015).

Curiosamente, a través de la historia se sabe que un punto trascendental en la
existencia del ser humano se da cuando pasa de la vida némada a la sedentaria;
es decir, deja el movimiento errante para quedarse quieto, asentarse, establecerse y
comenzar la construcciéon de ciudades y civilizaciones. Lo logra empezando por la
forma mas pura y bésica de construccion, fijando su residencia, la misma que desde
su concepcion tuvo la caracteristica de “un lugar a donde regresar”; por ende, se
concibe a ésta como el lugar donde se une el movimiento y la quietud.

Llevado al proyecto, motivo de este trabajo investigativo, se plasma en un equilibrio
entre las zonas dedicadas a los habitantes y usuarios, con las zonas destinadas a
los vehiculos. Por ende los diferentes estudios que contemplan este item, deberan
analizar los tipos de flujos existentes en el lugar, sentidos, intensidad, jerarquias,
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etc; identificar los elementos de reposo y encontrar la relaciéon reposo — movimiento
existente entre ellos (Gallardo, 2015).

3.2.1. Esquema de flujos, tipos e intensidades

En este apartado se determinan los tipos de transporte existente en el barrio
“El Batan” a través de un conteo realizado en diferentes horas del dia.

Ademas, remitiéndonos al transporte publico, se establecen los flujos de las diferentes
lineas de buses que pasan por la zona de estudio. Con estos datos se identifica la
intensidad y se establece una relaciéon peatones — buses y peatones — vehiculos.

Figura 3.12: Identifiacion de las vias més importantes del barrio.
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Fuente:GAD Municipal, Secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.

Resultados obtenidos del conteo realizado:
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Cuadro 3.1: Conteo Vehicular.

FRANCISCO CISNEROS
Hora Taxi Peatones Vehiculos | Motos Buses Bicicletas| Otros
8:00 a 9:00 | 254 204 400 34 14 14 54
GENERAL ESCANDON
Hora Taxi Peatones Vehiculos | Motos Buses Bicicletas| Otros
8:00 a 9:00 | 300 440 950 70 34 43 200
AVENIDA CARLOS ARIZAGA
Hora Taxi Peatones | Vehiculos | Motos Buses Bicicletas| Otros
8:00 a 9:00 | 400 830 1500 48 130 45 196
AVENIDA DE LAS AMERICAS
Hora Taxi Peatones Vehiculos | Motos Buses Bicicletas| Otros
8:00 a 9:00 | 459 550 1646 89 340 75 230

Elaboracion: Autores.

Identificaciéon de flujos a través de las lineas de buses que circulan por las principales
vias del barrio, estableciendo sus rutas.

Cuadro 3.2: Identificacion de rutas y lineas de buses que circulan en la zona de

estudio.
AV. DE LAS AMERICAS GRAN COLOMBIA - AV. ORDONEZ
LASSO
RUTAS LINEAS RUTAS LINEAS
Totoracocha / Arenal Alto 2 Totoracocha / Arenal Alto 3
Los Trigales / Mall del Rio 7 Los Trigales / Mall del Rio 8
Puluncay / La Florida 10 Pulucay / La Florida 16
Feria Libre / El Valle 14 Feria Libre / El Valle 29
Monay / Feria Libre 15
Punta Corral / Todos Santos 17 AV. REMIGIO CRESPO TORAL
Zona Franca / Aeropuerto 18 RUTAS LINEAS
Tanaturo / La Florida 23 Totoracocha / Arenal Alto 13
Jaime Roldos / Mercado 27 25 Los Trigales / Mall del Rio 17
Sinincay / Huizil 27 Puluncay / La Florida 18
Mall del Rio / Ucubamba 13 Feria Libre / El Valle 27
Ricaurte / Bafios 100
AV. DE LAS AMERICAS AV. DE LAS AMERICAS
RUTAS LINEAS | RUTAS LINEAS
CDLA. Catolica / Tennis Club 19 Puluncay / La Florida 10
Eucaliptos / Sayausi 1 Tanaturo / La Florida 23
Fuente: GAD Municipal, Secretaria General de Planificacion
FElaboracion: Autores.
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Relacion peatones - buses y peatones - vehiculos.

N° de peatones = 1.705

s N° de buses = 373

__373buses
1,705peatones

Vehiculos x peaton = = 0.218 bus/persona

= N° de peatones = 1.705

= N° de vehiculos = 3.816

Vehiculos x peaton — 3816uchiculos 9 93 vehiculos/persona
1,705peatones

+4 | 44% es peatonal

EVehiculos [1Peatones

Después de realizar este anélisis, se concluye que el barrio El Batan, al conte-
ner el emplazamiento del mercado El Arenal —el centro comercial mas importante
de Cuenca—, se convierte en una zona muy visitada y concurrida por habitantes de
toda la ciudad; asi como también, personas provenientes de parroquias rurales y
otras ciudades, que llegan a vender sus productos.

Como se pudo evidenciar en el estudio previo, el barrio tiene gran concurrencia vehi-
cular, la cual se traduce en intensidades y flujos elevados, siendo uno de los puntos
més cadticos de la ciudad. Con el agravante de que el lugar a intervenir esta bor-
deado por la arteria vial méas importante de la ciudad (av. De las Américas) y el
cruce con la av. Remigio Crespo que se soluciona con un redondel ubicado justo en
frente del mercado. Ademaés la ubicacion de una de las paradas del Tranvia, al este
del actual terminal de buses urbanos El Arenal.

Al analizar el transporte publico, se evidencia que el sector correspondiente al con-
texto cercano del terreno de interés, se encuentra cubierto con 24 lineas de buses que
pasan a distintas horas y manejan recorridos de distribuciéon contemplando toda la
ciudad.

Con base en este analisis, se puede afirmar que, el terreno a intervenir se convierte
en un punto estratégico para la ciudad en términos de movilidad. Desde esta pers-
pectiva se sostiene que la propuesta de intervenciéon deberia contener estrategias
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que fomenten la movilidad multimodal, dando alternativas sostenibles que impulsen
medios como la bicicleta, los buses y el tranvia. El uso de energias renovables debe
estar contemplada en la propuesta; la cual, se complementa con la cercania de la
parada de tranvia, el mismo que es un proyecto que da uso al concepto del uso de
energia eléctrica para la movilidad de la ciudad.

3.2.1.1. Jerarquizacion vial

Se identifican los tipos de vias de la zona a intervenir y de su area de in-
fluencia, realizdndolo de acuerdo a la jerarquizaciéon vial establecida en el Plan de
Ordenamiento Territorial, esto es: vias 50, vias 40, calles 30 y calles 20. Con lo cual
sabemos las condiciones establecidas como: velocidad méaxima permitida, intensida-
des, ntimero de carriles, ancho de carriles, porcentajes permitidos para motorizados
y no motorizados, ciclo vias e infraestructura permitida para transporte publico y
semaforizacion. Cabe destacar que este es un anélisis correspondiente a movimiento
(Equipo PMEP, 2015).

Figura 3.13: Jerarquerizacion vial.
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Fuente: GAD Municipal, secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.
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Cuadro 3.3: Especificaciones vias 50, vias 40, calles 30 y calles 20.

Vias 50 Vias 40

Velocidad méxima permitida 50 km/h Velocidad méaxima permitida 40 km/h
Intensidad menores que 800 veh/h/c Intensidad menores que 500 veh/h/c

4 carriles, dos por sentido 2 carriles, uno por sentido

Ancho de carril 3.50 m Ancho de carril 3.20 m

Plataformas de acera con un minimo de 2.00 Plataformas de acera con un minimo de 2.00
m libres m libres

Distribucion modal motorizado/no Distribucién modal motorizado/no
motorizado: 80 % / 20 % motorizado: 70% / 30 %

Posibilidad de infraestructura propia para Posibilidad de infraestructura propia para
ciclistas ciclistas

Posibilidad de integracion de plataformas Posibilidad de integracion de plataformas
propias para el transporte piublico. propias para el transporte piblico.

Estructura semaférica prioritaria

Calles 30 Calles 20

Velocidad maxima permitida 30 km/h Velocidad méxima permitida 20 km/h
Intensidad menores que 400 veh/h/c Intensidad menores que 200 veh/h/c
2 carriles, uno por sentido Disefio en tnica plataforma

Ancho de carril 3.00 m Eliminacién total de circuitos de paso

Distribucion modal motorizado/no
motorizado: 50 % / 50 %

Posibilidad de infraestructura propia para

El acceso puede ser controlado

L La bicicleta funciona en coexistencia
ciclistas

Diferencia de cota en calzada

Eliminacion total de circuitos de paso

Cruces peatonales a nivel

La bicicleta funciona en coexistencia

Plataforma de acera minimo de 2,50 m

Fuente: Plan de Mouwilidad y Espacios Publicos.
Elaboracion: Autores.

Al analizar las vias que bordean el terreno en el que interviene; se entiende que
la av. De las Américas desde su concepcion fue planificada como una via expresa,
hoy en dia su condiciéon ha cambiado y se considera como via 50. La av. Carlos
Arizaga como via 40, en tanto que la calle Roberto Crespo Ordénez es considerada
como una calle 30 y la calle Eduardo Arias se considera una calle 20.

De este anélisis se extrae que una estrategia aplicable a la propuesta, es que los
accesos peatonales del proyecto se den por las avenidas De las Américas y la Carlos
Arizaga; pues al tener una mayor jerarquia contienen un flujo peatonal elevado res-
pecto a las otras calles, ademas de ser linderos que se abren hacia la ciudad.

La jerarquizaciéon también nos permite saber que los flujos vehiculares son mas ele-
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vados hacia las vias de 50 y 40. La av. De las Américas y la av. Carlos Arizaga son las
unicas que bordean al terreno, por jerarquia, el acceso vehicular al proyecto deberia
establecerse por la segunda; sin embargo esta colapsada, por ende se establece en la
av. De las Américas pues es la que posee mayor flujo vehicular, y asi se evita con-
gestionamiento en el resto de vias. Pese a la jerarquizacion de la av. Carlos Arizaga,
la calle Roberto Crespo y la calle Eduardo Arias, como vias de 40, calles de 30 y 20;
la congestion vehicular es un problema recurrente; esto se debe a la falta de plazas
de estacionamiento en el sector, con lo cual los vehiculos de carga y los vehiculos de
los visitantes, proceden a estacionarse en uno de los dos carriles de estas vias.

Otra estrategia a aplicar en el sector es la prohibicién de estacionamiento en estas
vias; generando plazas de estacionamiento dentro del proyecto, las mismas que abas-
tezcan al sector y sobre todo al mercado El Arenal. Es importante tener en cuenta
que resultaria funcional si se separa por un lado el estacionamiento de los vehiculos
de abastecimiento y por otro los vehiculos de los visitantes.

3.2.2. Identificaciéon de los principales items de reposo o items
de quietud

3.2.2.1. Hitos, bordes y nodos

En este anéalisis se identifican los hitos, bordes y nodos existentes en el area de
estudio y su area de influencia, de modo que se tenga una referencia de la ubicacion
de estos como puntos de quietud, respecto al terreno a intervenir.

En este analisis se identifican varios lugares dentro del barrio y en un area de in-
fluencia mayor, que retinen las caracteristicas de ser puntos de quietud, de acuerdo
a la clasificacion mencionada anteriormente.

De estos destaca la margen del rio Tomebamba como un borde, que constituye un
punto importante para la ciudad; ya que por sus caracteristicas naturales y ecologi-
cas, resulta un lugar muy concurrido por los habitantes del sector y la ciudad.

Los nodos! resultan ser la categoria més numerosa identificada en el sector, encon-
trando el parque Darwin, parque La Paz, parque Los Andes, parque El Angel, parque
Cristo del Consuelo, parque Lalempira, complejo de Cazhapata, plaza El Otorongo
y plaza del Arte. Todos ellos constituyen puntos de quietud, aunque son lugares
concurridos y usados por los habitantes y que favorecen el desarrollo de distintas
actividades, principalmente la diversion, el descanso, el ocio e impulsan la cohesion
social. En términos generales, sus condiciones son 6ptimas, los mismos han sido ob-
jeto de rescate, regeneracion y rehabilitacion reciente.

Nodo: En términos generales, un nodo es un espacio en el que confluyen parte de las conexiones
de otros espacios reales o abstractos que comparten sus mismas caracteristicas y que a su vez
también son nodos
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De los nodos identificados anteriormente, inicamente el parque La Paz y el parque
Lalempira pertenecen al barrio El Batan, resultando un criterio a tomar en cuenta
en el proyecto. La propuesta deberia contemplar la incorporaciéon de un espacio co-
mo este, a fin de dar servicio a los habitantes del sector.

En cuanto a los hitos encontrados en el adrea tenemos: la Federaciéon Deportiva del
Azuay, la Central del Tranvia, el Registro Civil, el Corazon de Jesiis, San Sebastidn
y la estatua de Simoén Bolivar. Todos ellos se encuentran ubicados fuera del area
correspondiente al barrio El Batan.

La ubicacion de hitos tienen su relevancia, ya que constituyen puntos de referencia,
limites o centros geograficos, que brindan mayor legibilidad a la ciudad; estos indi-
can sucesos o rinden homenaje a personajes de la historia.

Una estrategia importante para el proyecto es proponer un hito que rinda tributo a
la interculturalidad y riqueza étnica del pais; més atn en este lugar que en capitulos
anteriores se demostro la existencia de una mayor mixtura étnica, segregacion social
y racismo.

Figura 3.14: Ubicacion de hitos, bordes, nodos y sendas.

.Nodos Hitos Bordes Ml C. Transferencia A. Influencia ElBatan =S

Fuente: GAD Municipal, secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.
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3.2.2.2.

Cuadro 3.4: Lista de nodos, hitos y bordes.

Plaza del Arte

San Sebastian

Plaza El Otorongo

Parque Darwin

Parque La Paz

Parque Los Andes

Parque El Angel

Parque Lalempira

OO0 ||| =W N

Complejo Cazhapata

Central dde Tranvia y Registro Civil

= | =
[l =

Federacion Deportiva del Azuay

—
[}

Corazon de Jesuas

—_
w

Margen del Rio Tomebamba

Elaboracion: Autores.

Paradas de transporte ptblico

Se ubican las paradas de buses, como puntos de quietud, dentro de las vias
que bordean el terreno de intervencion y las vias cercanas mas relevantes.

AV. CARLOS ARIZAGA . PARADAS DE BUS . PARADAS DE TRANVIA g

Cuadro 3.5: Ubicacion de paradas de buses.

AV. DE LAS AMERICAS AV. REMIGIO CRESPO TORAL GENERAL ESCANDON

Elaboracion: Autores.

100 200 300 400

Fuente: GAD Municipal, secretaria General de Planificacion.
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Se evidencia que el lugar esta dotado de paradas de bus; una de ellas se encuentra
precisamente en el limite sureste del terreno a intervenir, lo cual refuerza la teoria
de la ubicacién de accesos peatonales descrita en items anteriores.

Al analizar las paradas de bus, se concluye que se encuentran en buen estado. Forman
parte de una propuesta del Departamento de Movilidad, la misma que contempla un
diseno generalizado para toda la cuidad. Sin embargo, no toman en cuenta las carac-
teristicas del sitio en el que se ubican, resultando elementos estéticamente limitados,
poco funcionales y sin criterios ergonémicos.

3.2.2.3. Localizacion de los terminales existentes en la ciudad

En este apartado se muestra la ubicacion de los principales terminales de trans-
porte publico existentes en esta ciudad respecto al terminal de buses urbanos El
Arenal, ademas se establece distancia y tiempo.

Los terminales de transporte piuiblico, ya sean urbanos o provinciales, pese a ser
considerados como un no lugar, retinen condiciones perfectas para considerarse como
puntos en los cuales se anudan el movimiento y la quietud; el movimiento dado
por la llegada y salida de flujos peatonales y vehiculares; y la quietud, ya que los
usuarios del transporte generalmente estan invitados a quedarse en este lugar por
las caracteristicas del espacio, los servicios que ofrecen o para esperar hasta la salida
de su siguiente viaje.

Cuadro 3.6: Distancias y tiempos entre terminales.

Distancia: 4.7 km
Tiempo en vehiculo: 15

El Arenal -

Terminal Terrestre

minutos

Tiempo a pie: 59 minutos

El Arenal - Distancia: 5.5 km
Terminal Turismo Tiempo en vehiculo: 17
Oriental minutos

Tiempo a pie: 54 minutos

El Arenal - Distancia: 4.9 km
Terminal Tiempo en vehiculo: 19
Panamericano minutos

Tiempo a pie: 55 minutos

El Arenal - Distancia: 3.4 km
Terminal 27 de Tiempo en vehiculo: 11
Febrero minutos

Tiempo a pie: 45 minutos

Fuente: Google Earth Pro.
Elaboracion: Autores.
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Figura 3.15: Ubicacion de los Teminales Terrestres de Cuenca frente a El Arenal.

Fuente: GAD Municipal, secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.
3.2.3. Relacién movimiento - quietud

En este item se realiza una interpretacion grafica, en el que se identifican los
puntos de quietud y los flujos de movimiento existentes en el lugar, de tal modo que
se establezca la relacion y conexion que guardan los unos y los otros.

Figura 3.16: Ubicacion de los Teminales Terrestres de Cuenca frente a El Arenal.

A

. Nodos WM Hitos W Bordes WM C. Transferencia A. Influencia El Batan e "w—_—"

@ PrrADAS DEBUS (@) PARADAS DE TRANVIA intersecciones confiictivas () vias 50 ©  vias 40 calles 30 —— calles 20

Fuente: GAD Municipal, secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.

Capitulo 3 74



Analisis Urbano

3.3. Analisis Sensorial

El ser humano, mediante sus érganos sensoriales, tiene la capacidad de recibir
los estimulos producidos por el movimiento de las distintas particulas constitutivas
de los cuerpos, de este modo se percibe, olores, colores, etc.

De lo dicho se deduce que a mas de los objetos que estimulan, es importante tener en
cuenta nuestro cuerpo, pues somos quienes habitamos los espacios arquitecténicos,
convirtiéndonos en el eje fundamental al momento de proyectar. Heidegger (1997),
explica que se debe pensar y construir desde el habitar; con lo que funda el concepto
de “residencia” , la cual es la relacion que tienen los seres humanos con los lugares;
y estos a su vez con los espacios.

“Aldo Rossi en su libro "La arquitectura de la ciudad™, muestra su des-
concierto ante la falta de anélisis de la arquitectura por su valor més profundo,
“la cosa humana que forma la realidad y conforma la materia”, segiin unas con-
cepciones estéticas. La ciudad no soélo es “el lugar de la condicion humana, sino
una parte misma de esa condicion” (Rosii, 1981), representada en la ciudad y
en sus monumentos, en los barrios, casas y en todos los hechos urbanos que
van emergiendo del espacio habitado.” (Gallardo, 2015).

Se trata entonces explorar mas la arquitectura, entendiendo que el ser humano es
capaz de sentir, percibir, oler, tocar y saborear. Con base en esto, el desarrollo de
este apartado se realiza estudiando los siguientes items:

3.3.1. Ruido

En una de las maltiples visitas realizadas al terreno, se logré percibir e identifi-
car los focos de ruido y los puntos concretos desde donde proviene; asi como también
el ruido producido por los flujos vehiculares pertenecientes a la av. De las Américas,
la av. Carlos Arizaga y Roberto Crespo Ordonez. Se determina que el lugar presenta
una contaminaciéon auditiva importante proveniente del principal foco de ruido que
es el mercado El Arenal, a lo que se suma el ruido producido por los flujos vehi-
culares, la problemética de congestionamiento, el comercio informal, los vendedores
ambulantes, etc.

Este analisis nos entrega importantes estrategias aplicables al proyecto, como habia-
mos analizado en ftems anteriores, la incorporacion de plazas de estacionamiento y
la prohibiciéon de estacionar en las vias, reducird ampliamente el ruido proveniente
de los pitos de los carros. Brindar un espacio y proponer moédulos para la organiza-
cion del comercio informal y el comercio ambulante disminuirfa la cantidad de ruido.
Finalmente el uso de vegetacion en el proyecto, ubicandolas frente a las zonas mas
conflictivas, resulta una estrategia para mitigar la cantidad de ruido.
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Figura 3.17: Anélisis de ruido.

Flujo de ruido vehicular . Foco de ruido

I gy
0 100 200 300 400

Fuente: GAD Municipal, secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.

3.3.2. Olores

La proximidad del mercado “El Arenal” al terreno a intervenir, es una condi-
cionante para la elaboracion de este anélisis puesto que una de las situaciones que
se da en el mismo, es la acumulaciéon de desechos en distintos puntos del sector,
asi como las condiciones de higiene y refrigeracion de mariscos, carnicos y demés
alimentos. La problemética resulta cuando la frecuencia de recoleccion de desechos
no es proporcional a la velocidad de producciéon de los mismos, concluyendo en una
acumulaciéon por un tiempo lo suficientemente prolongado, como para que generar
una contaminaciéon visual y principalmente a nivel de olores. Con este item se po-
ne en evidencia grafica de esta problematica, no solo los olores producidos por los
desechos (anteriormente mencionados), sino también los producidos por comida, hu-
mo vehicular, basura, orina, etc.; teniendo en cuenta la influencia de la brisa. Como
se evidencia en el estudio, la zona del mercado El Arenal, es un punto marcado por
una contaminacion olfativa bastante fuerte. La ubicacion de productos (principal-
mente carnicos, lacteos o mariscos) a la intemperie, sin ninguna protecciéon para su
cuidado y conservacion, constituyen un problema en términos de olores; resulta un
agravante el mal manejo de aguas servidas que tiene el lugar. Desde el proyecto a
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proponer se puede trabajar en la organizaciéon del comercio informal y ambulante,
brindandoles una zona con médulos que cuenten con todos los requerimientos nece-
sarios para el mantenimiento, la conservacion y la venta de estos productos.

Los olores también provienen de lugares o puestos que venden comida y que se en-
cuentran dispersos en toda la zona o de venta ambulante. En el proyecto también se
puede proponer la reubicaciéon de estos a un espacio que tenga bares, restaurantes,
puestos de venta y comedores, los mismos que al contar con condiciones 6ptimas en
términos de higiene, salubridad y confort; permitiria mejorar procesos en cuanto a
la preparacion, servicio y almacenaje de alimentos, con lo que se puede controlar y
mitigar la cantidad de olores generados. Otras estrategias son: la ubicacién de ba-
sureros, en un numero lo suficientemente considerable como para evitar la presencia
de desechos en la calle; brindar un lugar desde donde el vehiculo recolector pueda
retirar los derechos y asi evitar su acumulacién en cualquier lugar; y proponer un
punto verde o punto limpio, es decir un lugar en el que se trabaje en la clasificacion
y reciclaje de residuos.

Figura 3.18: Analisis de olores.

Ly,

Humo vehicular Comida . Basura y orina

Influencia de la brisa 0 100200 500 400

Fuente: GAD Municipal, secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.
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3.3.2.1. Identificacién de puntos de acumulacién de basura

Este item se deriva del anterior. Dado que el mayor problema, en cuanto a los
olores existentes son los que provienen de los desechos generados; se vio pertinente
hacer un analisis ubicando los puntos en donde se arroja y se acumula la basura,
dentro del terreno a intervenir.

Figura 3.19: Puntos de acumulaciéon de basura.

. Acumulacion de basura

0 100 200 300 400

Fuente: GAD Municipal, secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.
Se adjuntan fotografias de los puntos senalados en el plano.

Figura 3.20: Acumulacién de basura en el parqueadero que da a la Av de las Amé-
ricas.

e =4 .

Elaboracion: Autores.
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Se adjuntan fotografias de los puntos senalados en el plano.

Figura 3.21: Acumulacion de basura detras de a Clinica Humanitaria

Elaboracion: Autores.

Figura 3.22: Acumulacion de basura en el parqueadero que da a la calle Roberto
Crespo

—

Elaboracion: Autores.
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3.3.3. Texturas y colores.

Se toma en consideracion el entorno cercano al terreno a intervenir; es decir, se
realiza una identificacion de texturas y colores existente en las edificaciones que se
encuentran del otro lado de la av. De las Américas, la av. Carlos Arizaga y Roberto
Crespo Ordoénez.

Figura 3.23: Anélisis av. Roberto Crespo Ordénez

TEXTURAS Y COLORES

Elaboracion: Autores.

Figura 3.24: Analisis av. de las Américas

TEXTURASY COLORES

Elaboracion: Autores.
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Figura 3.25: Anélisis av. Carlos Arizaga

TEXTURASY COLORES

Elaboracion: Autores.

Se obtiene un conjunto de texturas y una paleta de colores, existentes en el lu-
gar, las mismas que pueden ser utilizadas en el proyecto, de modo que el elemento
arquitectonico generado guarde una relaciéon con el contexto inmediato.

3.3.4. Recorrido del sol, clima, temperatura y vientos

En este item se analizan las condiciones fisicas y naturales propias del lugar en el
siguiente orden:

3.3.4.1. Asoleamiento

Estudiar el asoleamiento implica conocer la trayectoria solar en un lugar y
hora determinado, entendiendo el comportamiento solar en su dimensién térmica y
luminica; por lo tanto, desde la arquitectura, sabremos cual es la orientacién 6ptima
para la edificacion a proponer. Ademés nos dota de informaciéon importante en la
ubicacion de espacios interiores de acuerdo a su uso, diseno de aberturas o en su
defecto estrategias a implementar para controlar la cantidad de sol; resultando un
punto de partida y una estrategia muy tutil a tomar en cuenta al momento de pro-
yectar (Cordero & Guillén, 2012).

Para el estudio se supone que el sol es quien se mueve sobre el terreno a intervenir
que permanece estatico. Dado que Cuenca se encuentra muy cerca de la linea ecua-
torial, gozamos de gran cantidad de luz solar durante todo el ano. Esto también hace
que el sol, visualmente, se encuentre en el cenit con variaciones angulares minimas
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dependiendo el dia y el mes en que se encuentre(Cordero & Guillén, 2012).

El barrio El Batan tiene una altura de edificacion maxima de hasta 5 pisos, sin
embarco las edificaciones colindantes con el terreno a intervenir tienen ente 2 y 3
pisos; esto, sumado a que el terreno tiene un area considerable, hace que se encuentre
dotado en su mayorfa de un gran cantidad de luz solar a cualquier hora del dia, sin
que las sombras arrojadas sean un problema.

Figura 3.26: Anélisis de asoleamiento del terreno.

o

Fuente: Cordero & Guillén, 2012

Elaboracion: Autores.

El movimiento del sol varia de acuerdo a un angulo, que es mayor o menor de-
pendiendo de la época del ano. El menor angulo respecto de la horizontal (linea
ecuatorial) se da en el solsticio de invierno y es de -23°27" hacia el sur; el mayor
es de +23°927" al norte y se trata del solsticio de verano, el resto de dias del afio la
trayectoria solar varfa entre estos dos limites (Cordero & Guillén, 2012).

En Ecuador el solsticio de invierno se da el 21 de junio y el de verano el 21 de
diciembre. Existen dos puntos en los que el sol esta en perpendicular con el Ecuador,
esto es el 21 de marzo que se conoce como equinoccio de otono; y el segundo, se
produce el 23 de septiembre conocido como equinoccio de primavera.
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Figura 3.27: Analisis de asoleamiento del terreno.

e
1st Oct

130°

Fuente: Cordero € Guillén, 2012
Elaboracion: Autores.

3.3.4.2. Vientos

El viento es el movimiento horizontal de aire desde un espacio de alta presion o
masa de aire frio, a un espacio de baja presion o masa de aire caliente. Este proviene
de diferentes direcciones, en Cuenca, predomina la direccién de vientos del este y
sur. La velocidades medias méximas y minimas registradas fueron de 25.4 km/h (E)
en el mes de Diciembre y 2.6 km/h (S) en el mes de junio respectivamente (Cordero
& Guillén, 2012).

Cuadro 3.7: Resumen velocidad y direccién del viento para cada mes del afo en
cuenca..
Meses Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
Velocidad 247 | 247 | 137 | 139 | 133 | 26 115 | 175 | 252 | 158 | 247 | 254
E- E-
Direccion E SE W S SE S S E SW E
SW NE
Fuente: Cordero € Guillén.
Elaboracion: Autores.
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Figura 3.28: Velocidad del Viento.
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Fuente: Cordero € Guillén.
Elaboracion: Autores.

Figura 3.29: Direccionalidad predominante de lo vientos con velocidades medias
minimas y maximas en los meses de junio y diciembre.

Diciembre

Fuente: Cordero Guillén.
Elaboracion: Autores.
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Conocer la direccionalidad de vientos nos sirve, al momento de proyectar, para la
ubicaciéon de espacios que requieren de ventilacion e influye en el emplazamiento de
las edificaciones, para la generacion de ventilaciéon cruzada como estrategia propia
de arquitectura bioclimética.

En tanto que la velocidad de los vientos nos sirve para establecer la localizacion de
vegetacion de altura y volumen suficiente como para disminuir la misma, aumentan-
do el confort en el proyecto.

3.3.4.3. Temperatura

La temperatura es la cualidad que indica la cantidad de energia solar retenida
por el aire en un momento dado. Dentro de la provincia del Azuay, las menores
temperaturas se encuentran en lugares ubicados en la Cordillera de los Andes, en
tanto que las mayores en lugares proximos a la region Costa.

Cuenca, a nivel provincial, se encuentra en un rango de temperaturas intermedio,
que varfan entre 14 y 16 °C, incrementéandose en la zona esté, donde puede llegar
hasta 18°C (Cordero & Guillén, 2012).

Al estar ubicados en un pais que se encuentra en la zona Ecuatorial del plane-
ta, Cuenca no tiene temperaturas extremos de invierno o verano, manteniendo su
temperatura promedio dentro de los rangos de confort durante todo el ano. Esto
se encuentra sustentado en el cuadro que se detalla a continuaciéon, en donde se
muestra las temperaturas a diferentes horas en cada mes, haciendo énfasis en las
temperaturas maximas y minimas.

Cuadro 3.8: Temperatura diaria 24 horas. Fuente: Estaciéon meteorologica — Aero-
puerto Mariscal Lamar, Cuenca.

Calculo de Temperatura Horaria con un Desfase Complejo
PARA LAS 24 HORAS DEL DiA

Ene Feb Mar| Abr May| Jun Jul Ago| Sep Oct Nov| Dic
Tmax. 20.7| 21.8| 20.7| 21.8| 21.1| 18.1| 20.5| 18.9| 19.9| 21.4| 18.3| 20.1
Tmin. 11.9| 13.2| 11.8| 12.1| 12.3| 11.1| 10.9| 9.0 10.4| 10.3| 10.9| 11.6
3:00 12.7 14.0 12.6 13.0 13.1 11.8 11.8 9.9 11.3 114 11.6 124
6:00 11.9| 13.2| 11.8| 12.1| 12.3| 11.1| 10.9| 9.0 10.4| 10.3| 10.9| 11.6
9:00 14.1 15.4 14.0 14.5 14.5 12.9 13.3 11.5 12.8 13.1 12.8 13.7
12:00 18.5 19.7 18.5 19.4 18.9 16.4 18.1 16.4 17.5 18.6 16.5 18.0
15:00 20.7| 21.8| 20.7| 21.8| 18.1| 20.5| 20.5| 18.9| 19.9| 21.4| 18.3| 20.1
18:00 19.9 21.0 19.9 20.9 20.3 174 19.6 18.0 19.0 20.3 17.6 19.3
21:00 17.7 18.8 17.6 18.4 18.1 15.7 17.2 15.5 16.6 17.6 15.7 17.2
24:00 14.9 16.2 14.9 15.5 15.3 13.5 14.2 12.4 13.7 14.1 13.5 14.5

Fuente: Cordero € Guillén.
Elaboracion: Autores.
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Figura 3.30: Gréfico de temperatura diaria durante las 24
25,0
—&— ENE.
20,0 % FEB.
15,0 Ny —8— MAY.
\“ —+—JUN.
10,0 —JuL.
——AGO.
SEPT.
5,0
ocrt.
NOV.
0,0 DIC.
300 600 900 1200 1500 1800 21,00 24,00
Fuente: Estacion meteoroldgica - Aeropuerto Mariscal Lamar, Cuenca.

Elaboracion: Autores.

Figura 3.31: Gréafico de Isopletas

GRAFICO DE ISOPLETAS CON TEMPERATURAS
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Fuente: Estacion meteorologica - Aeropuerto Mariscal Lamar, Cuenca.

Elaboracion: Autores.

Este grafico, representa zonas de igual rango de temperaturas, se traducen en areas
que indican las estrategias a emplear para alcanzar el confort en edificios. Estas areas
se desarrollan en una escala temporal, en la que se refleja la temperatura media
por horas para cada mes. Los meses mas célidos son diciembre, enero y febrero,
y los mas frios junio, julio y agosto. Segin la carta estereografica y el mapa de
isopletas se establece que cualquier edificacion a planear dentro del proyecto debe
tener protecciones solares hacia la fachada sur, en tanto que en la norte no son

necesarias.

Capitulo 3

86



Analisis Urbano

3.4. Elementos construidos existentes

Muntanola indica que “el lugar es un constante y triple encuentro entre el me-
dio externo, nosotros mismos y los demas” (1974: 55), esta es la parte en donde
empieza el “entrecruzamiento”.

De esta manera, es importante conocer el contexto para indentificas y relacionar los
elementos; y de esta manera tener una percepcion mas amplia y clara de lo existente;
buscando de esta manera contribuir con proyectos que puedan ser importantes para
impulsar la identidad propia (Gallardo, 2015).

Para comprender los elementos que forman parte del contexto es necesario realizar
este analisis con base en los siguientes puntos:

3.4.1. Usos de suelo

Se realiz6 un analisis del sitio a intervenir y su contexto cercano, estableciendo
los usos de suelo existentes en la zona. De ese modo se fueron especificando el uso
que tiene cada predio, pudiendo ser de vivienda, comercio, salud, industria, gestion,
mixtos, etc., obteniendo los siguientes resultados:

Cuadro 3.9: Porcentaje de uso de suelo en el barrio.

USOS ENCONTRADOS %
Vivienda. 54 %
Vivienda y comercio. 12%
Vivienda y servicio. 9%
Vivienda, comercio y servicio. 8%
Comercio cotidiano de productos de aprovisionamiento para vivienda. (al por mayor). 4%
Comercio cotidiano de productos de aprovisionamiento para vivienda. (al por menorr) 3%
Servicio de transporte y comunicacion. 3%
Equipamiento mayor. 2%
Comercio de accesorios automotrices. 1.5%
Usos forestales. 1.5%
Gestién y administracion. 1%
Servicios de seguridad. 0.5%
Centros de salud. 0.5%

Fuente: GAD Municipal, Secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.
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Figura 3.32: Usos de suelo.
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Fuente: GAD Municipal, Secretaria General de Planificacion.
FElaboracion: Autores.

Se concluye que el barrio basicamente tiene un uso de vivienda y comercio, lo cual
es una corroboracion la investigacion previa, Capitulo II: Estudio Demografico; asi
como la concurrencia de personas por el uso comercial existente. Desde el proyecto
se toman en cuenta estas necesidades, de modo que en la propuesta se plantee la
ubicaciéon de un equipamiento que brinde servicios multiples. Por los habitantes del
sector y las personas que llegan, la propuesta deberia estar orientada a resolver su
problemética estableciendo un lugar que los invite a quedarse.
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3.4.1.1. Equipamientos

Figura 3.33: Equipamientos.
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Fuente: GAD Municipal, Secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.

Se llama equipamientos a edificios o espacios que brindan un determinado ser-
vicio a la comunidad, se identifican los que se encuentran en el barrio “El Batan”, a
fin de conocer su realidad y cuéles son las necesidades.

Este apartado es una afirmacion de lo expuesto en el item anterior, puesto que al
enfocar el estudio tnicamente a los equipamientos existentes en la zona (anterior-
mente se establecio el porcentaje deficiente que existe en el barrio), se encuentra que
son los comerciales los que prevalecen en el lugar, siendo el mercado El Arenal el
mas relevante. Se demuestra también la existencia de equipamientos de educacion
representados por un centro de desarrollo infantil ubicado en El Arenal, hacia el
suroeste la escuela Victor Manuel Albornoz y la Unidad Educativa Miguel Moreno
Ordoénez. En cuento a los equipamientos de salud, el mercado cuenta con un centro
de salud al interior y la presencia cercana de la Clinica Humanitaria.
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Existe un equipamiento de bienestar social, proximo al lugar de intervencién, corres-
ponde al Centro de Atencion Integral a Adolescentes Infractores (CAI). También se
identificaron dos equipamientos correspondientes a recreacion, se trata del parque
Juan Bautista Stiehle y el parque de los Andes. El primero se encuentra proximo del
sitio de estudio y el segundo més distante; sin embargo, ambos son equipamientos
menores, de drea y cobertura limitada. En conclusion, el barrio El Batan se encuen-
tra cubierto por equipamientos de comercio, educaciéon y salud; la existencia de uno
de bienestar social resulta una fortaleza. Sin embargo, en términos de recreacion los
equipamientos existentes no abastecen, puesto que estos son menores frente a los 5,2
km2, que es el area total del barrio. La propuesta a generar deberia estar orientado
por esta directriz.

3.4.1.2. Area publica respecto a area privada

Este estudio no solamente trata de identificar el area publica y area privada,
sino que la misma se subdivide en area publica mineral, area ptublica vegetal, area
vehicular y area peatonal. Con ello se establece un analisis comparativo para lograr
una lectura mas clara del barrio.

Figura 3.34: Area Publica respecto a area privada.
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Fuente: GAD Municipal, Secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.

Capitulo 3 90



Analisis Urbano

29% s =
71%
Ba% 87%
A. Privada A. Piblica Mineral A, Vehicular
“A. piiblica Vegetal A Peatonal

3.5. Zonas Verdes

En los capitulos anteriores se hablé de Arquitectura y Urbanismo Sostenible,
este apartado presenta total relacion con el concepto, puesto que constituye uno de
los tres pilares, la sostenibilidad ambiental.

En la actualidad ha tomado mucha fuerza este criterio a nivel global, se piensa in-
cluso que es un tema moderno, sin embargo, Vitrubio en el ano 27 a.C. en sus Diez
libros de arquitectura ya destacaba la importancia de las areas verdes dentro de la
edificacion y sobre todo la construccion de ciudad.

Las Zonas verdes toman importancia al momento de proyectar puesto que ademas
de absorber CO2, son capaces de crear microclimas, aportan generando sombra, se
muestran como barreras reductoras de la velocidad de los vientos, favoreciendo la
ventilacion, controlan la humedad y presentan un gran aporte en la generacion de
confort. Todo esto ha llevado incluso a que organizaciones como la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS) recomiende entre 9 y 11 m2 de area verde por habitante
al interior de la ciudad.

Con este preambulo se desarrolla este apartado con base a los siguientes items:

3.5.1. Identificacién de areas verdes

Se identifican las areas verdes no solo del barrio, sino a un area de influencia
mucho mayor; esto es, la comprendida entre las orillas de los rios Tomebamba y
Yanuncay.

Tomando en cuenta areas verdes construidas y areas verdes naturales conservadas
como zonas de proteccion. Con esto se establece una comparacion entre el area verde
y el 4rea consolidada, obteniendo un dato méas confiable que muestre la realidad no
solo del barrio sino de la ciudad.
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Figura 3.35: Identificacion de areas verdes.
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Fuente: GAD Municipal, Secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.

94% 6%

Unicamente el 6% del territorio corresponde a areas verdes, de este reducido por-
centaje la mayoria corresponde a parques lineales que resultan zonas naturales de
proteccion, frente al area verde construida o parques. A decir por este dato, resulta
alarmante la poca importancia que se le da a las areas verdes en la planificacion
territorial por parte de las autoridades gubernamentales y los profesionales de la
arquitectura al momento de proyectar.

3.5.1.1. Identificacidén de areas verdes construidas

En este item se identifican las areas verdes construidas, siendo estas las corres-
pondientes a jardines, mobiliario, la existente en medianas y sobre todo los parques.
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Cabe senalar que el area de estudio también se reduce, se toma en cuenta tinicamente
el barrio El Batan.

Figura 3.36: Areas verdes construidas.
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Fuente: GAD Municipal, Secretaria General de Planificacion.
Elaboracion: Autores.

Area de influencia: 52.30 hec.

Espacio publico vegetal: 1.83 hec.

Espacio Publico mineral: 2.82 hec.

) . . 183,000m> 2
Espacio vegetal por habitante: mfo.ﬂlm /hab.

El area de los parques que estan en la zona proxima del terreno a intervenir es
reducida en comparaciéon con los parques que estan ubicados al otro lado de la av. De
las Américas (como el parque de los Peces y el parque del Angel). Lastimosamente
no existe area verde alrededor del sitio de estudio, lo cual es perjudicial para los
habitantes de la zona, afecta su calidad de vida en términos de confort, estrés,
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contaminacion, etc. Al establecer una relacion entre el area verde y el niimero de
habitantes del barrio, se obtiene que se reduce a 0.74 m?/hab. Llama la atencion
este coeficiente, ya que no se acerca ni remotamente a lo sugerido por la OMS (9
a 11 m2 por habitante). Se concluye que en el proyecto urbano — arquitectoénico a
proponer, resulta urgente el aporte de area verde al barrio.

3.6. Sintesis

3.6.1. FODA

FORTALEZAS OPORTUNIDADES
~ r ”
L
= Comercio B Punto de cohesién social
= Transporte ®m Pendiente reducida
® Cercania al CREA B Punto de conexién de tranvia
®  Cercania a la federacién deportiva del Azuay. ® Punto de todo tipo de comercio
AMENAZAS
DEBILIDADES
B Smog fotoquimico B Delincuencia
B Entorno visual descuidado B Flujo elevado de personas
®  Malos olores B Zona de varias intersecciones conflictivas de
transito
B Escasez de areas verdes
B Falta de iluminacién nocturna
B Inseguridad social
B Inseguridad social

Fuente: Cordero & Guillén.
Elaboracion: Autores.
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3.7. Diagnoéstico

Después de haber realizado el analisis estadistico y el analisis urbano
arquitectonico, se procede a elaborar este diagnostico, a partir de lo detectado en
cada uno de los anélisis. Para su féacil entendimiento y comprension se realiza
mediante dos tablas, las mismas que muestran de manera profunda y concreta el
estado actual en cada una de las areas especificadas.

Cuadro 3.10: Diagnostico anélisis estadistico.

Analisis Estadistico

Poblacién a

24.626 habitantes

Aspectos 2010
Demograficos Proyeccion 28.862 habitantes
poblacional.
Poblacién més 15 - 19 afios 10,90 %
numerosa
Poblacion 100 afios y mas 0,01 %
menos
numerosa
Aspectos La PEA de la parroquia de Cuenca es de 159.555 habitantes
Econémicos La PEA del barrio El Batan es de 12.059 habitantes
Indigena 3,10 %
Afroecuatoriano 2,30 %
Negro 0,20 %
Grupos -
.. Montubio 0,40 %
Etnicos -
Mestizo 85,10 %
Aspectos
. Blanco 7,90 %
Etnicos,
. Otros 0,30 %
Racismo y —
C Pobreza La etnia indigena es la mas golpeada por la
Segregacion
. . pobreza
Social. Racismo - -
Regazo escolar - Exclusion Infantil: El grupo
y segre- . s o .
. Educacion étnico negro presenta el mayor porcentaje de
acion
& . habitantes entre 5 y 14 anos que no asisten a
social.
clase.
Analfabetismo: el mayor porcentaje de
analfabetos corresponde a la etnia indigena.
Personas con grado y post grado: la
etnia auto identificada como afro ecuatoriana
es la mas excluida para esta variable.
Decesos: el porcentaje més elevado
Salud corresponde a la etnia negra.
Adultos mayores sin seguridad social: el
grupo indigena tiene el porcentaje mas
elevado.
Personas sin seguridad social: la
poblacién indigena presenta el mayor
porcentaje.
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Cesantes: El grupo étnico montubio

es el que tiene el mayor porcentaje.

Empleo

Trabajos domésticos, jornaleros y
servidores publicos: el grupo
indigena presenta un alto porcentaje
para trabajos modestos. En tanto que
las etnias mestiza y negra tienen un
porcentaje elevado para trabajos de

servidores publicos.

Vivienda

Hacinamientos: el mayor porcentaje
de habitantes que viven en
hacinamientos corresponde al grupo

étnico indigena.

El 95 % de la poblacion del barrio El Batén saben leer y escribir.

Educacion. El 38 % de los habitantes atun asisten a un establecimiento
educativo.
La poblacion del barrio tiene un grado de instruccion elevado.
Tipologia Predomina la tipologia de casa o villa,
de mientras que la modalidad de rancho
vivienda es la que menos existe.
Asentamientos | Vivienda Tenencia En El Batan, la tenencia propia es la
Humanos de que presenta el mayor porcentaje.
vivienda Mientras que la tenencia por anticresis
es la que menos existe.
Eliminaciéon | Practicamente todas las viviendas del
de basura barrio eliminan sus desechos a través
del carro recolector.

Elaboracion: Autores.

Cuadro 3.11: Diagnostico analisis Urbano Arquitectonico.

Analisis Urbano - Arquitecténico.

Genius Loci.

Pais Ecuador
Provincia Azuay
Ciudad Cuencal0,90 %
L. Barrio El Batan
Ubicacion - — — :
B Direccién Av. de las Américas y av. Carlos Arizaga
m-
Y Latitud 2953752.32" S
plaza- " p 7
) Longitud 79°1738,91°°0
miento
Sector S-9
Max. de 5
Ordenanza .
pisos
Uso Equipamiento urbano
mayor de abastecimiento
ECOS 5%
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Genius Loci.

Proximidad de parques

Proximidad de una escuela

Proximidad de una unidad educativa.

Croquis y -
. Colinda con el mercado El Arenal

anotaciones.
Existencia de Clinica Humanitaria
Existencia de un Centro de Salud
Existencia de una guarderia
En abril de 1534 los espanoles llegan a
Tomebamba.

Analisis El 12 de abril de 1557, Gil Ramirez

Historico. Davalos funda Cuenca.

En 1949, Gilberto Gatto Sobral realiza el

primer Plan Regulador de Cuenca

En 1988, el Dr. Xavier Munoz

construye el Mercado El Arenal.

Para el 2009 empieza la construcciéon

del terminal de buses urbanos El

Arenal

En el 2015 entra en vigencia el Plan de

Movilidad y Espacios Piblicos de

Cuenca.
Intensidades | Concurrencia vehicular
Flujos, tipos e y flujos por la existencia del
intensidades. elevados mercado El Arenal.
El trafico que se suma de
Movimiento la av. De las Américas y
Quietud. av. Remigio Crespo.
La proximidad de una
parada del tranvia.
Por el area de influencia del terreno
circulan 24 lineas de buses.
Avenida de Via 50
Jerarquizacion las Américas
vial. Avenida Via 40
Carlos
Arizaga
Calle Calle 30
Roberto
Crespo
Calle Calle 20
Eduardo
Arias
Puntos de Hitos: La estatua de Simén Bolivar, ubicada
reposo o quietud en el redondel de la av. De Las
en el Barrio Américas y av. Ordonez Lasso.
Nodos: Parques: | La Pazy
Lalempira
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Hitos: La estatua de Simén Bolivar, ubicada
en el redondel de la av. De Las
Américas y av. Ordonez Lasso.
Bordes: El Margen del rio Tomebamba..
Paradas de Estan en buen estado pero no
transporte presentan caracteristicas relevantes de
publico. diseno, en lo estético, funcional y

ergonémico.

Existe una parada al sureste del

terreno a intervenir

El lugar esta dotado de suficientes

paradas de buses

Analisis

sensorial.

L El Arenal - 4,7 km y 15 min.
Ubicaciéon de .
. Terminal en vehiculo
terminales
. Terrestre.
de la ciudad. -
El Arenal - 5,5 km y 17 min.
Terminal en vehiculo
Turismo
Oriental.
El Arenal - 4,9 km y 19 min.
Terminal en vehiculo
Panameri-
cano.
El Arenal - 3,4 km y 11 min.
Terminal 27 | en vehiculo
de Febrero.
. El principal foco de ruido de lugar es el mercado El
Ruido
Arenal.
Los flujos vehiculares que circulan por las vias que
bordean el terreno también aportan con
contaminaciéon auditiva.
Acumulaciéon de desechos provenientes del mercado
en 3 puntos identificados.
Olores Puestos de venta de cérnicos, lacteos y mariscos sin

condiciones minimas requeridas.

Mal manejo de aguas servidas del lugar.

Comercio informal y ambulante de productos y
comida, en precariedad. Sin ninguna condicién de

salubridad, aseo o mantenimiento.

Existencia de basura y orina en las calles.

Texturas y colores.

Texturas Asfalto, hormigoén, ladrillo artesanal,
ladrillo industrial, vidrio, teja, bloque,
enlucido, metal.

Colores Distintos tonos de gris, azul, blanco,
tomate, café, melén, crema.
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Elementos
construidos

existentes.

Dado que Cuenca esta muy cerca de la
linea ecuatorial, goza de luz solar
Asoleamiento | durante todo el ano.
. . Esto también hace que el sol se
Datos climaticos . .
relevartes. encuentre v1sualm~ente en el cenit
durante todo el ano.
Las edificaciones proximas al terreno
no superan los 3m, por lo tanto no
arrojan sombras considerables.
Solsticios 21 de junio y
21 de
diciembre.
Equinoccios 21 de Marzo
y 23 de
septiembre.
Viento Maéaximo Diciembre
predominante 25.4 km/h
Este
Minimo Junio 2.6
km/h Sur
Méxima Febrero
Temperatura
21.8°C
Minima Agosto 9° C
Vivienda 54 %
Uso de Suelo. Comercio o mixto que tenga comercio | 36 %

El uso de Equipamientos u area verde es del 2%

para todo el barrio El Batén.

Euipamiento

Comercio: mercado El Arenal.

Educacién: una escuela, una unidad educativa y

una guarderia.

Salud: la clinica Humanitaria y el centro de salud

del mercado

Bienestar social: Centro de Atenciéon Integral a

Adolescentes Infractores.

Recreacion: parque Juan Bautista Stiehle y parque

Los Andes.

El barrio se encuentra cubierto por equipamientos

de educacioén, salud, bienestar social y comercio.

Pese a existir dos equipamientos de recreacion, su

area es reducida en comparacién a la del barrio.

Area publica vs.

Area privada

Area Area publica Area

Publica 71 % | mineral 84 % vehicular
87%

Area privada | Area publica Area

29 % vegetal 16 % peatonal
13%
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Zonas Verdes.

Areas verdes

Desde la margen del rio Tomebamba hasta la
margen del rio Yanuncay, tenemos:
94 % area edificada

6 % 4area verde

Areas verdes

construidas

El area verde construida corresponde a los parques

existentes en el barrio: de los Peces y El Angel

El barrio presentan déficit de area verde, se reduce
a 0,13 m2/hab.

Elaboracion: Autores.
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Analisis de referentes

Para el desarrollo del proceso de disenio del proyecto a realizar, se van a estu-
diar una serie de referentes, los cuales aportan ideas y estrategias para obtener los
resultados perseguidos descritos anteriormente.

Se procede a utilizar la Metodologia del Diseno Arquitecténico de Yan Beltran, la
cual tiene como objetivo, brindar las herramientas necesarias para desarrollar un
proceso de disenio. En ella se plantea el estudio de acuerdo a los siguientes {tems:

1. Descripcion de su ubicacion.
2. Descripcion de los usuarios o visitantes que involucra el inmueble.
3. Funcionamiento (Definicion de espacios).

4. Desglose de las formas y los materiales.

Los proyectos se han seleccionado en funciéon puntos de interés de estos susceptibles
de ser aplicados en El Arenal. A continuaciéon se procede a su anélisis.

4.1. Proyecto: CENTRO DE HOSPEDAJE DE EMER-
GENCIA "PROMESA AL AMANECER"

Categoria: Vivienda Social, Sostenibilidad.
Arquitecto: AIR, Moon Architecture.
Ubicacién: Paris, Francia.

Ano:2016.
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Figura 4.1: Centro de hospedaje de emergencia “Promesa al amanecer™.

Fuente: Plataforma arquitectura
Elaboracion: Cyrille Hanappe, Olivier Leclercq.

4.1.1. Descripciéon de su ubicacién

El centro de hospedaje se encuentra en la ciudad de Paris, Francia, estando en
el Boris de Boulongne, al lado del barrio més caro de la ciudad. Esté asentado en el
casco urbano, a sus alrededores existen espacios verdes con vegetacion alta y baja.

Figura 4.2: Ubicacion del proyecto.

Fuente: Google Earth Pro.
Elaboracion: Autores.
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4.1.2. Descripcion de los usuarios o visitantes que involucra
el inmueble

La edificacion fue construida para ser un albergue de personas de bajos recur-
sos, las cuales por lo general son migrantes, pobres, personas sin hogar y refugiados.
De igual manera existe personal profesional que visita el inmueble que va a hacer
labor social y atiende en las diferentes necesidades de los usuarios del albergue.

Figura 4.3: Centro de hospedaje de emergencia "Promesa al amanecer".

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Cyrille Hanappe, Olivier Leclercq.

4.1.3. Funcionamiento (Definicion de espacios)

Figura 4.4: Planos del Centro de hospedaje de emergencia "Promesa al amanecer".

o
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Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: AIR, Moon Architecture.
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Las actividades que realizan los usuarios son de descanso, recreacion y alimen-
tacion, es decir, las actividades habituales en un espacio de vivienda. Esté constitui-
do de 117 médulos que ofrecen 200 alojamientos divididos en habitaciones comunes
y compartidas. Los moédulos se van ensamblando en nueve bloques separados por
espacios que representan vacios o lugares en donde se ubican pasillos y escaleras.

Figura 4.5: Elevacion del Centro de hospedaje de emergencia "Promesa al amane-

cer".

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: AIR, Moon Architecture.

4.1.4. Desglose de las formas y los materiales

El edificio fue disenado y construido con elementos prefabricados, configuran-
dose a través de una estructura metalica desmontable; los médulos que constituyen
cada uno de los espacios se resuelven con madera, que a su vez cuenta con un alto
nivel de aislamiento.

La fachada también se resuelve con madera, cromaticamente presenta variaciones
en relacion al entorno, principalmente con la vegetacion. Los vanos se abren hacia
el Bois de Boulogne; cada uno de los espacios cuenta con iluminaciéon y ventilacion
natural brindada por ventanas de gran dimension. Desde el aspecto social, se pre-
tende que los usuarios experimenten confort a través de la estabilidad y la igualdad
de condiciones con respecto a una vivienda permanente.
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Figura 4.6: Centro de hospedaje de emergencia "Promesa al amanecer".
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Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Cyrille Hanappe, Olivier Leclercq.

4.1.5. Conclusion

Una vez analizada la edificacion, se procede a utilizar la geometria de los mo-
dulos donde se encuentran las habitaciones y los diferentes espacios del centro de
hospedaje.

Con la forma rectangular se propone colocar la circulaciéon horizontal y vertical al
centro del bloque, las habitaciones estan hacia las caras exteriores, logrando asi una
iluminacién y ventilaciéon natural.

Se proponen ejes simétricos para generar la estructura, dando una misma distancia
entre cada poértico, los cuales cuentan en el mismo lugar con mamposteria para
dividir los diferentes espacios.

1. Forma rectangular para la construccion de la edificacion.
2. Pasillos de circulacion colocados al centro del bloque.
3. Propuesta de estructura y division de espacios.

4. Caras donde el proyecto puede recibir iluminacion y ventilaciéon natural.
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Figura 4.7: 1- Grafico en planta 1- Grafico en perspectiva 2- Gréfico en planta 2-
Grafico en perspectiva 3- Grafico en planta 3- Grafico en perspectiva 4- Grafico en
planta 4- Grafico en perspectiva

Fuente: Google Earth Pro.
Elaboracion: Autores.

4.2. Proyecto: PLAZA DE ESTACION TENRI CO-
FUFUN

Categoria: Plazas, edificios publicos.
Arquitecto: Nendo.

Ubicacién: Tenri, Japon.

Area: 6000 m2. Afo: 2017.
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Figura 4.8: Plaza estacion Tenri CoFuFun.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Takumi Ota, Daichi Ano, Tadashi Endo.

4.2.1. Descripcion de su ubicacién

La plaza estacion Tenri se encuentra ubicada en la prefectura de Nara, al sudoeste
de Japoén. Direcciéon: Japan, 632-0016 Nara Prefecture, Tenri, 815

Figura 4.9: Ubicacion Plaza estacién Tenri CoFuFun.

Fuente: Google Earth Pro.
Elaboracion: Autores.
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Figura 4.10: Plaza estacion Tenri CoFuFun.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Takumi Ota, Daichi Ano, Tadashi Endo.

4.2.2. Descripcion de los usuarios o visitantes que involucra

el inmueble
La tematica usada para el diseno de la plaza corresponde a un tipo de tumbas
japonesas que se mezclan con la vida cotidiana de la ciudad, llamadas “cofun”. El

nombre final de la plaza “CoFuFun”, mezcla el motivo de disenio con el coloquialismo
japonés “Fufun”; relacionado con la felicidad, alegria y jovialidad.

Figura 4.11: Plaza estacion Tenri CoFuFun.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Takumi Ota, Daichi Ano, Tadashi Endo.
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Las actividades que realizan los visitantes en la Plaza Tenri son multiples, teniendo
en cuenta que el lugar cuenta con un area de 6.000 m2, dentro de los cuales se
encuentra: alquiler de bicicletas, una cafeteria, tiendas, quioscos, zonas de juegos, un
escenario y un espacio para reuniones; se puede resumir afirmando que en el complejo
se realizan actividades de descanso y ocio. Se pretende fomentar la revitalizacion
del la comunidad brindando un espacio para eventos, difusiéon de informacion y
actividades recreativas.

4.2.3. Funcionamiento (Definicion de espacios)

“Los diferentes niveles de espacios: son escaleras, pero también bancos
para sentarse, cercas para encerrar a los ninos que juegan, los techos de la
cafeteria y el escenario, estantes para exhibir productos y el efecto de ilumi-
nacién nocturna que inunda la plaza con luz. Esta variedad crea un ambiente
que anima a los visitantes a explorar y pasar tiempo en diferentes espacios
dentro de la plaza, en lugar de limitar su movimiento a un solo lugar. Es un
espacio "ambiguo" que es una cafeteria, un parque infantil y una enorme pieza
de mobiliario, todo a la vez” (Studio Marco Vermeulen, 2015; Nendo, 2017)

Figura 4.12: Plaza estacion Tenri CoFuFun.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Takumi Ota, Daichi Ano, Tadashi Endo.
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4.2.4. Desglose de las formas y los materiales

En cuanto a lo tecnologico y el sistema constructivo utilizado, se resolvié mon-
tando piezas de un molde de hormigon prefabricado, armadas in situ con el uso de
gruas, lo que le da precision y exactitud a la forma obtenida. Con ello se puede tener
espacios amplios sin el uso de vigas y columnas, dado que la forma final es circular,
ofrece estabilidad frente a fuerzas aplicadas desde cualquier direcciéon. Los postes
guia, barandas y letreros, se resuelven de manera lineal, presentando suaves curvas
que no desentonan con el concepto del cofun, teniendo contraste con el color gris
oscuro que tiene este material. Finalmente los cofunes se distribuyen en diferentes
alturas, organizados para reducir el impacto del ruido.

Figura 4.13: Plaza estaciéon Tenri CoFuFun.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Takumi Ota, Daichi Ano, Tadashi Endo.

4.2.5. Conclusion

Esta plaza tiene como directriz y protagonismo los espacios circulares, lo cual
se toma como referente para la construccion de un espacio donde se pueda concen-
trar una gran cantidad de personas y estén todas conectadas entre si.

Partimos desde la figura circular para generar una plaza, la misma que estaré co-
nectada por graderios y rampas de inclusion; los graderios tendréan la funcién de
conectar y lograr un espacio de descanso, para que los usuarios puedan tener un
punto de recreaciéon y ocio ante cualquier festividad que se vaya a realizar en la
plaza.

1. Propuesta de la forma circular para la plaza del proyecto.
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2. Graderios con forma circular para descanso y conexiéon a la parte central.

4.3. Proyecto: DRAPERS FIELD

Figura 4.14: Drapers Field.
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Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Adrian Taylor.
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Categoria: Parques.

Arquitecto: Kinnear Landscape Architects.
Ubicacién: Londres, Reino Unido.

Ano: 2014.

4.3.1. Descripciéon de su ubicaciéon

Drapers Field se encuentra ubicado en Londres, Reino Unido. Es un proyecto
que consiste en la revitalizacion de tres parques en Leyton, en el distrito Londinense
oriente de Waltham Forest.

Leyton es un espacio que se encuentra en regeneracion, cerrando las comunidades
existentes al este de Londres, la nueva East Village (antes Villa Olimpica) y el
Parque Olimpico. Drapers Field, que fue utilizado durante los Juegos Olimpicos de
2012 como un centro de servicio, se sitia en la intersecciéon de lo nuevo y viejo.

Figura 4.15: Ubicaciéon de Drapers Field.

Fuente: Google Farth Pro.
FElaboracion: Autores.

4.3.2. Descripcion de los usuarios o visitantes que involucra
el inmueble

El objetivo principal del proyecto fue crear lugares donde principalmente se
desarrollen las actividades deportivas y de juego, como: el futbol, el ciclismo y de-
mas deportes olimpicos; asi como demas actividades correspondientes al descanso,
diversion y relax en lugares, recoridos y areas verdes.

Razon por la cual se propuso la remodelacion del pabellon - para convertirse en un
centro comunitario y una cafeterfa - también tiene una nueva y fuerte relacion fisica
con el parque.
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Figura 4.16: Drapers Field.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Adrian Taylor.

4.3.3. Funcionamiento (Definicién de espacios)

KLA hizo propuestas estratégicas para los sitios antes mencionados con la
intencionalidad cerrar la brecha entre los diferentes proyectos existentes en ese en-
tonces. Historicamente, Drapers Field principalmente se utilizé para la practica del
fatbol, resultando infrautilizado por la comunidad local.

Por lo que se plante6 la re-disposicion de las instalaciones deportivas, la remodela-
cion del pabellon y el desarrollo de una zona de juegos.

El objetivo fue que tanto existentes como nuevas comunidades deberian beneficiarse
de este amplio legado olimpico.

Figura 4.17: Drapers Field.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Adrian Taylor.
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Figura 4.18: Drapers Field.

Drapers Field_Annotated Site Plan pvoem e e =

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Adrian Taylor.
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4.3.4. Desglose de las formas y los materiales

Figura 4.19: Drapers Field.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Adrian Taylor.

“Las atractivas formas onduladas, hechas de hierba y hormigéon, aumen-
tan las oportunidades y los desafios del juego y equipo de juegos. Al cortar
a través del plano de hierba ondulado, la ruta ludica también fomenta la ac-
tividad espontanea en los trampolines y otros elementos de juego ubicados a
lo largo de ella. Juegos de agua incrustados dentro de las formas onduladas,
incorporan bombas de agua para que los ninos puedan controlar el flujo del
agua a través de los canales, creando piscinas de chapoteo. El recorrido ludico
a la escuela incluye una pista de bicicleta con espacio para obstaculos y para
cursos basicos de habilidades en bicicleta” (Kinnear Architects, 2014).
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4.3.5. Conclusion

Este parque tiene como objetivo la implementacion de lugares de recreacion
para deportistas de todas las edades, combinando los espacios del proyecto con areas
verdes; por lo cual, se toma como referencia para el diseno, las formas y los espacios
que brinda este proyecto, destinado para areas deportivas y parques infantiles.

1. Se trabaja el terreno para dar desniveles, los cuales, seran destinados a la
recreacion de los visitantes.

2. Se procede a utilizar las formas y desniveles en el terreno, para asi generar,
espacios de recreacién y ocio. En estos espacios se utiliza en gran parte la
vegetacion para dar confort y sombra a los usuarios.

4.4. Proyecto: ISLA MUSEO BIESBOSCH

Categoria: Parque, museo.
Arquitecto: Studio Marco Vermeulen.
Ubicacién: Werkendam, Paises Bajos.
Area: 1.300 m2.

Ano: 2015.
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Figura 4.20: Isla museo Biesbosch.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Ronald Tilleman.

4.4.1. Descripcion de su ubicacién

El parque, museo se encuentra ubicado en De Hilweg 2, 4251 MT Werkendam,
Holanda

Figura 4.21: Ubicacién Isla museo Biesbosch.

Fuente: Google Earth Pro.
Elaboracion: Autores.
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4.4.2. Descripcion de los usuarios o visitantes que involucra
el inmueble

Los usuarios que visitan el lugar son turistas, el Museo Biesboch es el punto
de partida para explorar todo el Parque Nacional ubicado en Paises Bajos.

En alrededor de 3 meses se reciben aproximadamente 30.000 visitantes. Las activida-
des que se desarrollan principalmente son de recreacién, distraccion, arte, descanso
y turismo.

Figura 4.22: Isla museo Biesbosch.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Ronald Tilleman.

4.4.3. Funcionamiento (Definiciéon de espacios)

La estructura hexagonal de los pabellones originales del museo Biesbosch se
mantuvieron, se construyo una nueva ala de un area de 1.000 m2 hacia el sur-oeste
del edificio, la misma que se abre mediante un gran ventanal hacia el jardin.

El edificio consta de espacios como: biblioteca, teatro de usos multiples, recepcion
y tiendas. El museo estd mayormente caracterizado por el movimiento de tierras
y cubiertas de pasto, constituyendo un claro ejemplo de arquitectura ecologica y
sostenible.

Capitulo 4 118



Analisis de Referentes

Figura 4.23: Isla museo Biesbosch.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Ronald Tilleman.

4.4.4. Desglose de las formas y los materiales

Figura 4.24: Isla museo Biesbosch.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Ronald Tilleman.
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“Tanto la nueva ala y el volumen existente estan disenados para mini-
mizar el consumo de energia. El frente de vidrio esta equipado con vidrio de
ultima tecnologia a prueba de calor que elimina la necesidad de persianas. Los
movimientos de tierra en la parte nor-occidental y el techo verde sirven como
aislamiento adicional. En los dias frios, una estufa de biomasa mantiene el
edificio a la temperatura adecuada a través del suelo radiante. En los dias céli-
dos, el agua del rio fluye a través de la misma tuberia para enfriar el edificio.”
(Studio Marco Vermeulen, 2015)

Figura 4.25: Isla museo Biesbosch.

Fuente: Plataforma Arquitectura.
Elaboracion: Ronald Tilleman.

“Las aguas residuales sanitarias se purifican a través de un filtro de sauce:
el primero en los Paises Bajos y un reconocimiento de la cultura de mimbre
de Biesbosch. Los sauces absorben las aguas residuales y las sustancias que
contienen, entre ellos el nitrogeno y fosfato. Estas sustancias actiian como
nutrientes y ayudan al sauce a crecer. El agua purificada se descarga en el area
de humedales adyacentes y fluye desde alli al rio. Una vez que los sauces se
cortan y se secan, la madera se puede utilizar como combustible en la estufa
de biomasa en el museo o para otros fines”. (Studio Marco Vermeulen, 2015).

4.4.5. Conclusion

Uno de los ejes principales de este parque es la construccion de espacios eco-
logicos y sostenibles, los cuales se toman como referentes de construccion, para
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generara edificaciones que se integren al espacio. Se utilizara el concepto de las cu-
biertas verdes, con una inclinaciéon apta para la inclusion del usuario a la misma.
En las fachadas se tiene como objetivo, la utilizacién de ventanales grandes para
aprovechar a luz natural en los espacios interiores.

1. Se propone espacios que pueden tener cualquier tipo de uso en el proyecto, los
cuales, deben acoplarse al entorno.

2. Tomando la idea rectora del referente, se acopla mamposteria de vidrio para
dar transparencia e iluminacion a la edificacion. Se utiliza cubiertas inclinadas
verdes, con el fin de dar sustentabilidad al proyecto.
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Acceso vehiculos de abastecimiento ¢ Ciclo vias @ Estacion de intercambio y abastecimiento vehicular

Zona de cahos vehicular por camiones de descarga = Aceras del sitio

- Estacionamiento actual del Arenal
@ Parqueadero subterraneo @ Ensanchamiento de aceras

SIMBOLOGIA:
SIMBOLOGIA:




ESTADO ACTUAL

SIMBOLOGIA:
Locales comerciales

Estacion de transferencia El Arenal

Terrenos libres y area verde

PROPUESTA DE DISENO

SIMBOLOGIA:

@ Area de comercio cultural

U O 2 Universidad Catolica de Cuenca

Area de comercio informal
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@ Plaza cultural @ Cafeterias y restaurantes @ Parques recreativos

Vivienda social @ Zonas de ocio y descanso

Diseno-Dibujo: Carlos Andrade - Matias Ochoa

ELEMENTOS CONSTRUIDOS EXISTENTES

DIAGNOSTICO

Se pudo 1dentificar que el terreno a intervenir contiene edificaciones sin aparente valor his-
torico e impacto arquitectonico positivo. El bloque sefialado de color rojo corresponde a lo-
cales comerciales, que resultan ineficientes por la proximidad del mercado El Arenal; razon
por la que se procede a retirar. La misma accion se toma con el terminal de buses urbanos,
que por las razones antes senialadas quedaria sin uso.

Se presta especial atencion a la zona senalada de color azul, lugar donde se ubica el comer-
cio informal y ambulante, pues se propone realizar una reorganizacion de espacio, de modo
que se tengan lugares en donde las personas puedan realizar su actividad comercial.

O Existen construcciones subutilizadas que no
generan un aporte positivo con el entorno

O Es una zona con un 73% de suelo ocupado, es
decir, existe poco espacio para el peaton

O Falta de equipamiento de recreacion

ESTRATEGIAS

O Derrumbar edificaciones con valor negativo
que no aporten de buena manera al entorno

O Implementar una zona de vivienda social o
albergue por la cantidad de personas indigen-
tes que moran por el sector

O Implementar zonas de ocio y descanso con ca-
mineras que conecten el sitio a intervenir con
el mercado del Arenal

O Implementacion de parques recreativos

O Plazas de rescate cultural para las diferentes
actividades tipicas de las personas como
danza, teatro, comedia callejera, arte entre
otros

Mobiliario de descanso

Lamina: Elementos construidos existentes

Modulo de baterias sanitarias

meum i

O Se observa una gran cantidad de comercio
informal

O Falta de equipamiento de sanitario, ya que el
sector de estudio se encuentra en hacinamiento

O Generar mobiliario donde se pueda restructu-
rar los comercios informales

O Implementar estaciones de comercio cultural

OoPunto de recoleccion, clasificacion de resi-
duos y reciclaje

O Uso de energia renovable con paneles solares
para los equipamientos a proponer

O Planta de tratamiento de agua para reutiliza-
cion en espacios del complejo

O Zonas de reunion social como cafeterias y res-
taurantes

Moddulo de venta cultural
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ESTADO ACTUAL

SIMBOLOGIA:

Area verde Area verde en mal estado

PROPUESTA DE DISENO

SIMBOLOGIA:
@ Parque infantil @ Areas de deporte multidisciplinar @ Vegetacion alta

O 3 Universidad Catolica de Cuenca

@ Medianas y redondeles verdes de la calzada
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Diseno-Dibujo: Carlos Andrade - Matias Ochoa

ZONAS VERDES

Actualmente el terreno a intervenir y el barrio en su totalidad, presentan un por-
centaje critico de area verde, muy por debajo del recomendado por la OMS. De
este reducido porcentaje, la mayoria corresponde a césped y vegetacion baja. La
mediana y el redondel, que se encuentra en la interseccion de la av. De las Améri-
cas y av. Remigio Crespo, constituyen la inica area verde proxima al terreno a in-

tervenir.

DIAGNOSTICO

OVegetacion alta inexistente

O Falta de parques en el barrio

OFalta de areas verdes para
descanso

Perspectiva de areas verdes

Lamina: Zonas verdes

ESTRATEGIAS

O Colocar vegetacion alta para la mejora del
ambiente y generar areas de sombra

O Implementar areas de deporte multidisciplinar

O Generar un parque infantil

O Colocacion de bancas para los usuarios

O Manejo de areas de vegetacion para ocio




PERSPECTIVA GENERAL DEL PROYECTO
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Con la recopilacion de toda la informacion acerca de los analisis previos
realizados, se procede a elaborar una propuesta arquitectonica urbana.
Se toma como referente la metodologia de proyectos arquitectonicos de
Edwin Haramoto, uno de los principales fundadores del Instituto de la
Vivienda; el cual desarrolla el libro de Adopciones y Adaptaciones. Una
de las visiones mas importantes que se llega a utilizar es el metodo de
diseno urbano — habitacional, con el objetivo de generar un espacio que
cumpla con las necesidades del usuario urbano.



Idea Rectora

Con la investigacion cientifica y los analisis realizados previa-
mente, se afirma que desde la arquitectura se puede generar
proyectos que promuevan la inclusividad, la igualdad, el
rescate de la identidad, la interculturalidad y la riqueza étnica;
con el fin de contribuir en la disminucion de la brecha existen-
te de segregacion social y racismo. Esto se logra con la gene-
racion de un proyecto que contenga rasgos identitarios fuerte-
mente marcados e identificados con las etnias que ancestral-
mente han sido segregadas y explotadas.

En este caso particular, se toma como referencia la cultura
indigena; puesto que en el capitulo II se demostrd que es el
grupo étnico con la mayor cantidad de habitantes después del
mestizo, y que a su vez es la poblacion que historicamente ha
sido victima de explotacion y racismo.

Si bien es cierto, para la idea rectora que guia este proyecto no
se toma un objeto concreto; mas bien, se toma ciertos criterios
que estan presentes (a lo largo de la historia) en las diferentes
formas de expresion artistica de los pueblos indigenas; esto es
la geometrizacion y la centralidad. Lo podemos encontrar en
su arquitectura, como son sus edificaciones, el trazado de sus
ciudades y canales, sus sistemas de riego, las terrazas, etc.,
propias de la cultura Inca y Cafari. Caracteristicas que tam-
bién se observan en sus esculturas, pinturas, decoraciones y
bordados, por ejemplo el zigzag, muy utilizado por esta cultu-
ra en sus tejidos y mas.

Se demuestra que la manera de expresion indigena (desde la
€poca incaica) guarda una concepcion cosmoldgica y astrold-
gica, materializada y caracterizada por la geometria y la cen-
tralidad, en donde cada elemento y cada linea tiene un signifi-
cado.

EMPLAZAMIENTO DE IDEA RECTORA
El terreno tiene una forma irre-
gular y conecta con tres calles
7principales, las cuales son: Av.
De Las Américas, Av. Carlos
Arizaga Vega Y Roberto Crespo.
La definicion de las zonas a
implementar y de las circulacio-
nes se aborda a través de un estu-
dio geométrico de la parcela.

() EJES PROYECTADOS EN CIRCULACIONES

%/ 7 Se toma como punto central el

centro geométrico del predio, de
K manera que se establece un punto
estratégico espacial que conecta

1 Vivienda Social (Albergue) N de la manera mas ergonomica
: .. : todas las partes del proyecto con

2 Areas con actividades deportivas ~ ol

3 Pérgola con puntos de descanso y alimentacion EJES DE ENTRDA Y SALIDA

4 Parqueaderos

5 Zona de recoleccion y reciclaje

6 Comercio cultural

7 Areas verdes con mobiliario de comercio y descanso

8 Parque infantil, area verde y mobiliario de descanso

Emplazamiento

Desde el centro del proyecto se
toman ejes radiales hacia el peri-
metro de la parcela en angulos de
45°. En base a ellos, se configu-
ran las camineras que conectan el
centro del proyecto con el resto
de partes.

9 Plaza central para actividades culturales
10 Plaza con reloj Gnomon y mobiliario de descanso

11 Parqueaderos y zonas de carga eléctrica para vehiculos

4 Universidad Catolica de Cuenca Disefio-Dibujo: Carlos Andrade - Matias Ochoa Lamina: Emplazamiento, Idea Rectora y Planta de Cubiertas Escala: 1:1000



Justificacion de zonificacion

1- Vivienda Social (Albergue).

Area: 3060 m2

La edificacion se ubica hacia el sureste del terreno, en la av. De las Américas (via prin-
cipal), de este modo los usuarios tendran facil acceso, conexion directa con las paradas
de transporte publico, ademas de que constituye un punto estratégico desde el cual se
muestra todo el proyecto.

2- Pérgola de Acceso.

Area: 1740 m2

Constituye el acceso secundario hacia el proyecto, brinda al usuario la oportunidad de
que a su ingreso tenga servicios como restaurantes, cafeterias, heladerias, bares, etc. El
emplazamiento gana relevancia por la proximidad de los espacios recreativos, brindan-
do a los usuarios un lugar de refugio frente a los agentes ambientales.

3- Zonas de Recreacion y Deporte.

Area: 5346 m2

Las areas deportivas y de recreacidon se ubican al este del terreno, cerca de las instala-
ciones de vivienda social y la pérgola, con la intencion de brindar acogida a los habitan-
tes del barrio, ya que el sector carece de espacios para la practica deportiva.

4- Plaza Central

Area: 7670 m2

Este es el corazdn del proyecto. Esta emplazado en el centro, todas las circulaciones y
accesos lleguen a este punto; constituyendo un lugar de reunion y fomentando la cohe-
sion social. Se encuentra en un nivel menor al del proyecto, se accede por rampas y
escaleras; lo que constituye una fortaleza pues genera visuales desde cualquier punto.
Es un espacio versatil que permite la realizacion de eventos, celebraciones, festivida-
des, conciertos, entre otros.

5- Areas Verdes.

Area: 4060 m2

Se ubica proximo al mercado El Arenal, generando una zona de transicion ente el
mismo y el resto de espacios propuestos; ademas, constituye un pulmoén verde y un
espacio de ocio para los visitantes. Se coloca gran cantidad de vegetacion alta, con el
afan de proveer lugares de sombra y configurar una barrera para mitigar el ruido.

6- Comercio.

Area: 2130 m2

Se propone una restructuracion del comercio informal ya existente en este punto, gene-
rando modulos en los que los comerciante se puedan ubicar y desarrollar sus activida-
des en un espacio digno.

7- Parque Infantil.

Area: 2090 m2

Est4 ubicado junto al Centro de Desarrollo Infantil El Arenal, puesto que en su mayoria
los usuarios de este espacio seran los nifios que acudan al mismo. Es importante el em-
plazamiento de este sitio ya que asi se brinda seguridad para los nifios estando lejos de
vias o espacios conflictivos.

8- Plaza Gnomon.

Area: 2770 m2

La mayor parte de los usuarios que visitan el sitio, llegan por la av. De las Américas;
por ende, la Plaza Gnomon constituye el acceso principal al proyecto. Se trata de una
plaza abierta que recibe y acoge a los usuarios. Dada su importancia, se coloca un reloj
solar, lo cual es un hito de rescate cultural, y un rasgo identitario de la cultura indigena,
ademas generara atraccion y fomentara el turismo.

9- Parqueaderos

Area: 7805 m2

Se emplaza en la zona noreste del sitio, ya que es el punto de llegada con mayor afluen-
cia vehicular, por la cantidad de trafico que distribuye la av. De las Américas dentro de
la ciudad, hacia zonas rurales y otras provincias. Ademas la proximidad de las paradas
de transporte publico, constituye una estrategia que fomenta el reparto modal.

U O 5 Universidad Catolica de Cuenca
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Planta Baja

Las zonas y espacios nacen del trazo de los ejes y accesos del proyecto, los cuales, dan
un ingreso desde varios puntos de las vias que abarcan el terreno; las caminos peatona
les van formando areas verdes donde se encuentra mobiliario de descanso y sombra, de
igual manera se reparte por todo el proyecto baterias sanitaria. En el extremo norte del
sitio se propone implementar una via de acceso para los camiones de abastecimiento
hacia el mercado del Arenal, para asi, solucionar el embotellamiento vehicular.

N |
1

CORTE A-A
ESC 1:600

Lamina: Zonificacion, Planta baja y Corte del Sitio
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Vivienda Social (Albergue)
Area: 3060 m2

En planta baja se ubica locales de uso libre para cualquier persona, con el ob-
jetivo de brindar servicios a personas de escasos recursos. Se propone una
lavanderia, una biblioteca, un comedor social, oficinas de trabajo, areas
administrativas y habitaciones. En la segunda planta se encuentran las habita-
ciones, las mismas que se estructuran en bloques separados por areas de
recreacion y circulacion vertical, que ademas dan iluminacion y ventilacion
natural. Se aprovecha la terraza constituyendo un area social con visuales
hacia todo el proyecto.

ESC: 1:3000
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Pista de Atletismo
Area: 1970 m2

‘ % Pista de actividades atléticas con interés social, es decir, no tiene costo alguno la ocupacion de las mismas. Este espacio esta cubierto por areas verdes,
| / mobiliario de descanso y vegetacion alta.
=
=

Cancha de uso multiple
Area: 3376 m2

Esta zona esta destinada para la practica de varios deportes como es el futbol indoristico, basquet, ecua voley, etc. Cuenta con mobiliarios de descanso
y con un gimnasio de maquinas de exterior para parques. Este espacio esta cubierto por areas verdes y vegetacion alta.
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Pérgola con puntos de descanso y alimentacion
Area: 1740 m2

Teniendo en cuenta la extension del terreno a intervenir, se propone una zona de sombra de gran dimension, con el objetivo

g de brindar descanso a los usuarios y protegerlos de los agentes ambientales, como es, la lluvia y el sol. La misma cuenta con
A eerss, 8 perforaciones por las cuales la vegetacion tiene la facilidad de crecer; de 1igual manera existe tragaluces aportando ilumina-
elsgl g B8 EE@/”/DWTT cion natural a lo largo del espacio. Al interior se encuentran restaurantes, cafeterias y bares.
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Comercio Cultural
Area: 2130 m2

Se propone una restructuracion del comercio informal que existia en este lugar, dando un espacio para que los comerciantes y artesanos se ubiquen,
es decir, se implementa un lugar de comercio e intercambio cultural. Las paredes de los mddulos proyectados tienen murales de las diferentes culturas

existentes.
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Parqueaderos y zonas de carga eléctrica para vehiculos

Area: 7805 m?2 Como un aporte de sostenibilidad al proyecto se plantea el uso de energias renovables, como la energia eléctrica; mediante la ubicacion de una esta-
cion de carga vehicular, a la cual se accede por el parqueadero subterraneo. La cubierta de este elemento y otros, se resuelven con una cubiertas verdes,

constituyendo un aporte ecologico.
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Plaza central para actividades culturales
Area: 7670 m2

Este es el corazdn del proyecto, donde se da preferencia a las festividades y actividades de cada cultura indigena. Su forma circular es de suma importan-
= =S cia, ya que genera visuales a 360 grados para los espectadores. Tiene un desnivel de -2 metros, formando graderios y espacios verdes a su alrededor; la
=" .
— misma cuenta con gradas y rampas para su acceso.

i)

Plaza con reloj Gnomon y mobiliario de descanso
Area: 2770 m2

En la entrada principal al proyecto desde la Av. De las Américas, se encuentra un reloj del sol, el cual tiene el puntero hacia el Norte del proyecto, con
una inclinacion igual a la latitud del sitio. El sol al pasar del dia genera una sombra que va desde las 06:00a.m. hasta las 18:00p.m., utilizando elementos
geomeétricos se disefia unos maceteros, los cuales estan rodeados de bancas para descansar.

Jelliel T
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ESC: 1:3000
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Areas verdes con mobiliario de comercio y descanso
Area: 4060 m2

Se da prioridad a la vegetacion mediana y alta, para generar un pulmon verde; este lugar tiene como objetivo de brindar un espacio de des-
canso para los usuarios, con sus respectivos mobiliarios de descanso y alimentacion.

— E

Parque infantil, area verde y mobiliario de descanso
Area: 2090 m2

De acuerdo al analisis de sitio se ubico que existe un centro de desarrollo infantil aledafio al terreno a intervenir, por lo cual se implementa un
parque infantil, para que los nifios puedan tener una correcta recreacion estando en el mismo lugar y de manera segura. Se juega con desniveles
en el terreno para dar espacios de diversion y se coloca mobiliario de juegos para los mismos.

ESC: 1:3000
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Conectores d= 16mm

Viga metélica 20 x 15cm

Placa metalica 8x5cm e= Smm

Viga metélica 20 x 15cm

Placa metalica e= Smm

Tela impermeabilizante de capa asféltica e=3mm
Mortero de regularizacion

Malla electro soldada Armex R84
Hormigon armado ' c= 210kg/cm?2

Placa colaborante e=0.75mm

Viga metélica 20 x 15cm

Placa metalica e= Smm

Viga metélica 20 x 15cm

Porcelanato piso 60 x 30 x 2cm

Mortero adhesivo fortificado con polimeros
Junta con empore sin arena

Conectores d= 16mm

Placa colaborante e=0.75mm

Hormigon armado ' c= 210kg/cm?2

Malla electro soldada Armex R84

Placa metalica 8x5cm e= Smm

Columna metalica cuadrada hueca 20x20cm
Cartela de arrostramiento soldada

Placa metalica base 30x30cm

Grouting
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Zocalo de piedra

Esparrago 15¢cm con tuerca y arandela
Hormigodn ciclopeo 40% HS 60% piedra
Terreno natural

Viga de hormigon armado V-C8 Armex f c= 180kg/cm?2

Hormigon armado ' c= 210kg/cm?2

Parrilla d= 14mm f y=4200kg/cm2 c¢/10cm
Hormigon pobre e= S5em f¢c= 180kg/cm?2
Porcelanato piso 60 x 30 x 2cm

Mortero adhesivo fortificado con polimeros
Junta con empore sin arena

Hormigon armado e= Scm f c= 210kg/cm?2
Malla electro soldada Armex R84
Separadores plasticos (galletas)

Re plantillo de piedra e= 20cm

Suelo compactado e= 15cm

Estribo de columna con varilla d= 12mm
Columna armada V-C8 f"c= 180kg/cm?2
Pata de columna d= 14mm L= 30cm
Separadores plasticos (galletas)

Suelo compactado e= 15cm

Cruz de San Andrés viga de madera 14 x 7cm
Ganchos metalicos para acople

Cartela de arrostramiento soldada

Placa metalica base 30x30cm

MURO BAHAREQUE
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Esparrago 15¢m con tuerca y arandela

Estribo de columna con varilla d= 12mm
Parrilla d= 14mm f"y= 4200kg/cm2 ¢/10cm

Separadores plasticos (galletas)

Hormigoén pobre e= S5em f¢c= 180kg/cm?2

Suelo compactado e= 15cm
Hormigdn armado ' c= 210kg/cm?2
Hormigon ciclopeo 40% HS 60% piedra

Terreno natural

Suelo compactado e= 15c¢m
Re plantillo de piedra e= 20cm
Hormigén armado e= Scm f c= 210kg/cm?2
Malla electro soldada Armex R84
Separadores plasticos (galletas)
Columna metalica cuadrada hueca 20x20cm
Revoque de barro (tierra — paja — agua)
Tiras de cafia guadua
Empafiete e= Smm (excremento de caballo — tierra)
Mezcla de cal (blanqueado)

Pintura de tierra

Barro de relleno (tierra — paja — agua)
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73) Zocalo de piedra

74) Porcelanato piso 60 x
30 x 2cm

75) Junta con empore sin
arena

76) Mortero adhesivo
fortificado con polimeros
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Conclusiones

La sostenibilidad es un concepto global aplicable en cualquier ambito del diario
ser y vivir de las personas, esta presente en diversas formas de convivir y habitar
espacios; asi como también en practicas y conceptos que rijen el ordenamiento,
desarrollo, crecimiento, construcciéon y regeneracion de lugares, espacios e incluso
ciudades, bajo un punto de vista responsable donde el eje central sea el equilibrio
entre lo econdémico, lo social y lo ambiental.

El urbanismo sostenible es una teoria que hoy en dia esta tomando fuerza y que se
esta llevando a la préctica, como una soluciéon a la problematica originada por la
manera desmesurada y desordenada del crecimiento de ciudades y metropolis, donde
el actor principal es el vehiculo. Cuenca no ha sido la excepcion y también resulta ser
victima de este fendémeno que comenzé en la revolucion industrial y en los ultimos
anos se tradujo en lo que conocemos como “ciudad emergente”. Esto ha sido motivo
de preocupacion de varias administraciones gubernamentales de la ciudad, que hace
varios anos lo materializaron en el Plan de Movilidad y Espacios Publicos (2015),
en el cual se plantean varios criterios a implementar en materia de urbanismo sos-
tenible como son: la regeneracion de espacios piblicos y la implementacion de una
movilidad multimodal en la que se priorice el desplazamiento a caminata, bicicleta
y en transporte piiblico masivo, por encima del uso del vehiculo privado, entre otros.

La propuesta desarrollada se articula con lo expuesto anteriormente. El barrio El
Batan, como se evidencio a lo largo de este documento, resulta un punto muy impor-
tante dentro de la ciudad, tanto por sus caracteristicas como por su problemética,
convirtiéndose en el escenario ideal en el cual se aplican estrategias de urbanismo
sostenible como: la generacion de espacios publicos que impulsen la cohesion social;
la incorporaciéon de area verde; el aporte en lo econémico proponiendo y mejorando
lugares destinados al comercio; el manejo y reciclaje de desechos y aguas servidas;
el uso de energias renovables; el aporte social mediante la creacion de un albergue
y servicios destinados a las personas de escasos recursos econémicos; la implemen-
tacion de plazas de estacionamiento convirtiendo al lugar en un intercambiador de
flujos que brinda multiples opciones (caminata, bicicleta, tranvia, bus, taxi); y la
creacion de zonas de juego, deporte y recreacion. Con lo expuesto anteriormente se
cumple con el objetivo de la tesis, al proponer un proyecto bajo los lineamientos de
la sostenibilidad y que mejora las condiciones de vida de los habitantes, no solo del
barrio sino también de la ciudad.
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Conclusiones

Finalmente, se constata la riqueza y mixtura étnica del lugar, pero también en los
estudios y analisis realizados se evidencian distintas formas de racismo y segregacion
social. Desde el proyecto generado se pretende aportar para cambiar este paradigma
fomentando la interculturalidad, igualdad e inclusion; de esta manera se toman con-
ceptos, formas y elementos caracteristicos identitarios de la cultura indigena (que
demostré ser la méas afectada), para plasmarlas en el disenio tanto en lo estético,
formal y funcional.

Desde esta perspectiva, entendemos a la arquitectura como una manera de construir
ciudad, en donde el factor principal es la sociedad, una sociedad libre, equitativa,
igualitaria y digna. Se pens6 entonces en los grupos desfavorecidos —personas de
escasos recursos y quienes viven en la indigencia—, implementando el albergue, el
comedor, la lavanderia gratuita, bibliotecas de libre accesos y espacios de calidad
para la recreacion, el ocio y que favorecen la cohesion social.
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Recomendaciones

En este trabajo investigativo, se dejo establecida la importancia de crear pro-
yectos urbano-arquitectonicos sostenibles y el protagonismo que gana la recuperacion
y regeneracion urbana en las areas consolidadas de las ciudades. Se recomienda apli-
car los criterios de la ciudad sostenible en todos los proyectos urbanos de la ciudad
de Cuenca, observando los problemas sociales y étnicos que envuelven a la urbe,
los mismos que bien podrian articularse con iniciativas como “El Cinturén Verde” o
“Plan de Movilidad y Espacios Publicos”, entre otros.

También qued6 demostrado la relaciéon armonica existente entre el proyecto a pro-
poner y el lugar, que por ningiin motivo se deberia forzar; es decir, si se tiene en
mente un proyecto, el reto seria encontrar el lugar ideal en el que se emplace; o
como el caso de esta tesis, teniendo un lugar (la actual estacion de buses urbanos El
Arenal), se le encuentra el uso adecuado y el proyecto ideal a desarrollar con base en
las fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas de sus habitantes, la sociedad,
el sitio, el entorno, el barrio y la ciudad. Esta es una recomendacién para autorida-
des, profesionales de la arquitectura y la academia; si se piensa en la sociedad y la
construccion de ciudad, éste es un buen punto de partida.

Es entonces donde cobra vital importancia todos los estudios, anélisis y diagnosticos
que se puedan elaborar previo a la planificaciéon de un proyecto. Se recomienda
que la propuesta elaborada resulte de un conjunto de respuestas a necesidades,
problemas y situaciones detectadas en el sector, tanto en lo social como en lo urbano
arquitectonico.
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