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RESUMEN

Este proyecto investiga la readecuacion de la Terminal Terrestre de Sigsig, abordando diversos
problemas identificados, tales como los relacionados con la infraestructura, la ocupacion de
locales comerciales, el drenaje, el estacionamiento y la sefializacion vial. Para ello, se propone
disefiar un anteproyecto urbano-arquitecténico que mejore la funcionalidad y la seguridad del
area, teniendo en cuenta las necesidades de los usuarios. La metodologia utilizada combina una
investigaciéon bibliografica, analisis normativo, diagnostico in situ, observacion participante,
entrevistas a informantes clave y design thinking. Se buscé la participacion de expertos y
usuarios finales para enriquecer el proceso de disefio. El proyecto se centra en la terminal
terrestre de Sigsig, con énfasis en la remodelacion, reprogramacion y planificacién urbana. Se
espera que esta intervencién transforme la terminal en un espacio moderno, funcional y seguro

tanto para sus usuarios como para la comunidad.

Palabras clave: readecuacién, funcionalidad, seguridad, usuarios, remodelacién.



ABSTRACT

This project researches the readaptation of the Sigsig Land Terminal, addressing
several identified problems, related to the infrastructure, commercial space
allocation, drainage, parking, and street signs. In order to achieve this, a proposal
was developed to design a preliminary urban-architectural project to improve the
functional and safety aspects of the area, considering the users' needs. The
methodology combines a literature review, regulatory analysis, on-site diagnosis,
participant observation, key informant interviews, and design thinking. Expert and
end-user participation was sought to enhance the design process. The project
focuses on the Sigsig Land Terminal, emphasizing redevelopment,
reprogramming, and urban planning. This intervention is expected to transform
the terminal into a modern, functional, and secure space for its users and the

community.

Keywords: retrofitting, functionality, safety, users, remodeling
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INTRODUCCION

El presente proyecto de investigacion aborda la planificacion de readecuacion
arquitectonica de la Terminal Terrestre de Sigsig, abarcando tanto la parte urbana del sector
como la parte interna del proyecto, con el objetivo de reprogramar y establecer un orden vial que
mejore la funcionalidad de la zona. Segun lo expresado por Rojas, las Terminales Terrestres son
reconocidas como instalaciones arquitecténicas que contribuyen al progreso urbano de las
ciudades al proporcionar servicios de alta calidad a los usuarios que requieren desplazarse de un
punto a otro(Rojas, 2018). De acuerdo con la investigacion de Loaiza, los desafios identificados
en las Terminales Terrestres se dividen en tres categorias principales: Técnicos, vinculados a la
planificacién; Funcionales, que comprenden la carencia de espacios necesarios para el

funcionamiento; y Externos, que estan asociados al entorno circundante(Loaiza, 2016).

El proyecto de readecuacion arquitectonica de la Terminal Terrestre de Sigsig tiene como
objetivo principal mejorar tanto la parte urbana como la interna de la terminal, mediante una
investigacién exhaustiva, diagnéstico detallado, analisis del sitio y participacién activa de la
comunidad. La meta es abordar las problematicas identificadas y proponer un anteproyecto que
responda a las necesidades de los usuarios, mejorando la funcionalidad y la organizacién vial del

area.

La investigacién y el diagnostico comprenderan un analisis profundo de la infraestructura
existente, evaluando la calidad de los servicios e identificando las areas criticas. El andlisis del
sitio se enfocard en la conectividad urbana, accesibilidad y la integracién con sistemas de
transporte publico. La participacion ciudadana sera fundamental para recoger las opiniones y

sugerencias de la comunidad, asegurando que el anteproyecto refleje sus aspiraciones.

El anteproyecto resultante contemplard la redistribucién del espacio interno de la terminal,
considerando la incorporacion de nuevas tecnologias y servicios destinados a mejorar la
experiencia de los usuarios. Se disefiar4 un programa adaptado a las necesidades especificas de
los usuarios, priorizando aspectos como seguridad, comodidad y eficiencia. La propuesta de
intervencién urbano-arquitecténica buscara prolongar la vida util de la terminal, incluyendo

elementos sostenibles y soluciones de movilidad eficientes.

Ademas, se propondra una diversificacién de actividades dentro de la terminal, como
eventos culturales, comerciales y gastronémicos, para atraer a mas visitantes y revitalizar el
espacio. La propuesta global buscara transformar la Terminal Terrestre de Sigsig en un lugar
moderno, funcional y atractivo, integrando areas verdes y soluciones sostenibles. En resumen,
este proyecto aborda de manera integral los desafios actuales, fusionando investigacion,
participacién ciudadana y disefio arquitecténico para lograr una transformacion positiva en la

terminal y su entorno.
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PROBLEMATICA

El cantén Sigsig tiene una poblacion estimada de 24.992 habitantes distribuida en sus 7
parroquias. El centro urbano representa el 21.88% del total de la poblaciéon y ha experimentado
un crecimiento en sus habitantes (PDOT 2020). Esto subraya la necesidad de contar con un
equipamiento adecuado para ofrecer un mejor servicio, considerando las conexiones cantonales,

provinciales y el flujo de transporte interno.

Los problemas principales estan relacionados con la infraestructura. La falta de ocupacion
en un 40% de los locales comerciales y oficinas ha generado espacios poco atractivos donde los
usuarios no desean permanecer mientras esperan su transporte. Ademas, esto ha dado lugar a
la falta de mantenimiento y problemas en el sistema de drenaje, convirtiéndose en un lugar poco
funcional y transitado. El proyecto adolece de un estacionamiento adecuado para los autobuses
gue no pueden ingresar al terminal, lo que crea inseguridad para los peatones y congestion
vehicular, especialmente en la via de primer orden. La ausencia de sefializacion y planificacion
vial contribuye al caos en el area, evidenciando la falta de regulacién y control de la movilidad,

asi como la operatividad de los servicios ofrecidos.

La situacion en el cantén Sigsig refleja una clara necesidad de mejorar la infraestructura y
los servicios en su centro urbano, que representa casi una cuarta parte de la poblacion total. El
crecimiento demografico evidencia la importancia de contar con un equipamiento adecuado que

atienda eficientemente las conexiones cantonales, provinciales y el flujo interno de transporte.

El proyecto se ve afectado por la ausencia de un estacionamiento adecuado para los
autobuses, lo que no solo genera inseguridad para los peatones, sino que también provoca
congestion vehicular, especialmente en la via principal. La falta de sefializacioén y planificacion
vial agrava el caos en el area, revelando la carencia de regulacion y control de la movilidad, asi

como deficiencias en la operatividad de los servicios ofrecidos.

Para abordar estos desafios, serd esencial implementar medidas que optimicen la
ocupaciéon de locales comerciales, mejoren la infraestructura y el sistema de drenaje, y
establezcan un estacionamiento seguro para los autobuses. La incorporacion de una
planificacién vial adecuada y sefalizacion contribuird a ordenar el trafico y mejorar la experiencia
de los usuarios. En conjunto, estas intervenciones apuntaran a transformar el centro urbano de

Sigsig en un espacio funcional, atractivo y seguro para sus residentes y visitantes.
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OBJETIVOS

General

e Disefiar un anteproyecto urbano-arquitectonico para la terminal terrestre intercantonal e
interprovincial del canton Sigsig, en la provincia de Azuay, con el fin de mejorar la
funcionalidad de cada uno de los espacios existentes y facilitar la circulacion

vehicular en el sector.

Especificos

o Analizar mediante la técnica bibliografica las categorias de arquitectura para
terminales terrestres, movilidad y diagnostico operativo arquitecténico.

o Analizar el estado actual del terminal terrestre con distintas herramientas y
contenidos para definir estrategias arquitecténicas y urbanas para la propuesta.

o Disefiar un anteproyecto con las condiciones urbanas y arquitectonicas de la

terminal terrestre del cantén Sigsig.
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METODOLOGIA

El proyecto se desarrollara mediante la aplicacion de diversas metodologias que abarcan
tanto la investigacion tedrica como la recopilacion de datos practicos. En primer lugar, se
empleara una metodologia bibliografica y la construccién de un marco tedérico que permitira
abordar la investigacion desde enfoques cualitativos y cuantitativos. Esta metodologia se
centrara en la gestién de casos de estudio, revisién de articulos y tesis, asi como la exploracion
de bases de datos especificos. Ademas, se llevara a cabo un andlisis de normativas, casos de
estudio y la recopilacion de fuentes bibliograficas para identificar la potencialidad y carencia del

proyecto.

La metodologia de diagnéstico serd clave en la obtencién de informacion concreta del
municipio, mediante la revision de planos arquitecténicos, planos estructurales, movilidad de
transporte, levantamiento fotografico y detalles sobre el proceso y afio de construccion del
proyecto. Este enfoque abarcara un andlisis de la situacién actual, visitas al sitio, analisis urbano
y arquitecténico, y la revision de documentos como el Plan de Desarrollo Territorial (PDOT) y
Planes de Uso y Gestion del Suelo (PUGS).

Dentro de esta metodologia de diagnéstico, se implementara un método de observacién
participante, utilizando fichas de observacién y formulando preguntas a los diferentes actores
involucrados en el terminal terrestre, como usuarios, choferes, personal administrativo y
departamentos de planificacion y control urbano y rural. Ademas, se llevaran a cabo entrevistas a

informantes clave y la recoleccién de datos a través de formularios de observacion.

La tercera metodologia empleada sera la guia de disefio thinking, que se enfocara en el
redisefio y propuesta a nivel de anteproyecto. Se seguiran cinco fases: enfatizar, definir, idealizar,
prototipar y pruebas, con el objetivo de abordar todas las necesidades identificadas en el analisis
del proyecto y del contexto urbano. Se utilizardn softwares, planos arquitecténicos y urbanos,

magquetas virtuales y gréficas de flujos para dar forma a la propuesta.

Ademas, se implementara un juicio de expertos para obtener opiniones y evaluaciones de
personas consideradas expertas en el campo. Se utilizardn herramientas para encuestas
digitales y encuestas presenciales, considerando tanto la perspectiva de expertos como la
opinion de los usuarios finales del proyecto. Este enfoque permitira obtener informacion valiosa y

fundamentada que enriquecera el proceso de disefio y desarrollo del proyecto.
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1 CAPITULO 1

1.1 MARCO TEORICO

Segun Gomez, Narras y Aponte (2014) mencionan que el método bibliografico constituye
una etapa fundamental que corresponde a una descripcidon de un determinado tema, mediante un
proceso de blsqueda de informacion de un problema o tema planteado, posterior a ello se realiza
una organizacién de informacion y finalmente un andlisis de la informacion obtenida Por ende el
presente trabajo de investigacion utiliza esta metodologia en la cual engloba temas (1) terminales

terrestres, (2) movilidad urbana y (3) diagnostico operativo.

En este marco tedrico, se inicia analizando el concepto de terminal terrestre. Diversos
autores como RENAT, Gisell Tataje, Cecilia Raffa y Pablo Bianchi, coinciden que las terminales
terrestres son infraestructuras que ofrecen diversas actividades comerciales en beneficio de los

usuarios. Esto incluye servicios como estacionamiento e informacién sobre rutas y horarios.

Se analiza diversas normativas ecuatorianas, como la constitucién de la republica, la ley
organica de transporte, el reglamento de transporte publico y el plan nacional de desarrollo. Estas
normativas determinan diferentes leyes y articulos que regulan el funcionamiento de dichos
equipamientos. Ademas, es importante analizar la norma (NTE INEN 2292, 2017), la cual
establece ciertos requisitos y normas de disefio para los terminales, incluyendo categorias de

vehiculos segun el tipo de carga y dimensiones de la carroceria.

Plazola, (2001), a través de su libro "Enciclopedia de la arquitectura”, ofrece criterios con
relacion a la disposicién de andenes, radios de giro, disposicion de cajones, patio de maniobras,
entre otros aspectos claves en el disefio de un terminal. Esta informacion se complementa con la
norma (INEN 2292, 2017), la cual regula las pendientes de las rampas de uso peatonal y

vehicular, asi como el reglamento de arcenes de parque momentaneo.

Finalmente, en la categoria de diagnéstico operativo, se encuentran diferentes autores
como Tataje (2017) y Ortiz & Salinas (2020), quienes coinciden en la importancia de realizar un
andlisis operativo. Este proceso implica examinar el nimero de cooperativas y las frecuencias.
Ademas, resaltan la necesidad de contar con servicios adicionales que contribuyan al

funcionamiento eficiente de las terminales terrestres.

Barahona (2014) subraya la importancia de lograr una distribucién interna adecuada,
asegurando una infraestructura eficiente y funcional. En el caso de Plazola, destaca la relevancia
de tener diferentes zonas, cada una cumpliendo con su respectiva funcion dentro de la

infraestructura.



1.2 Terminales terrestres
1.2.1 Definicién

Es esencial analizar el concepto de terminal terrestre para comprender su significado y su
integracion en las redes de transporte diarias. Estos terminales son puntos estratégicos en
nuestro sistema de transporte, ya que ofrecen una variedad de servicios, como estacionamiento,
venta de boletos, informacion sobre rutas y horarios, asi como espacios para descanso y espera.
Segun el articulo 3, inciso 75 del (RENAT, 2009), un terminal terrestre se define como una
infraestructura adicional para el transporte terrestre, ya sea publico o privado, destinada a
proporcionar servicios de transporte de individuos o bienes a nivel nacional, regional y
local/provincial. Estos lugares deben contar con el equipamiento necesario para proporcionar
espacio a diversas empresas de transporte, y su infraestructura debe ofrecer oportunidades
comerciales a los usuarios, aprovechando los movimientos y permanencias dentro del edificio
(Tataje, 2017b). Podemos considerar que los terminales terrestres ofrecen una variedad de
servicios, actuando como nodos centrales en nuestra red de transporte. Estos lugares
proporcionan un espacio donde los pasajeros pueden cambiar entre diferentes medios de
transporte. Ademas, son puntos clave para el transporte de mercancias, ya que los bienes se

carguen y descarguen aqui para su transporte.

Este concepto ha sido abordado por (Raffa & Bianchi, 2022)en su articulo de "Arquitectura
publica (1969-1972) las terminales terrestres de autobuses son infraestructuras disefiadas para
facilitar el intercambio de pasajeros y conexiones entre diferentes rutas de autobuses. Estas
terminales pueden ser de diferentes tipos, dependiendo de su tamafio, disefio y funciones.
Existen diferentes tipos de terminales terrestres de autobuses, que varian seguin su ubicacién y

funciones especificas.

1.2.2 Clasificacion de terminales a nivel internacional

Terminal terrestre de pasajeros

Es una infraestructura que cuenta con puntos de entrada, areas designadas para la
distribucion de funciones y salidas de transporte. Funciona como un nodo central para un sistema
de movilidad terrestre, facilitando el desplazamiento a usuarios en una red de carreteras que

vincula distintas ciudades. (Ayala de Las Casas, 2018).

Terminal satelital

Es considerada una entidad adicional de servicios vinculada a la terminal de transporte
principal. Su dependencia abarca aspectos econémicos, administrativos, financieros y operativos

con la entidad legal encargada. Este espacio es utilizado por las compafiias de transporte
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terrestre que operan en rutas autorizadas con origen o destino en la ciudad, o que se encuentran

en transito por la misma, segun el respectivo permiso de operacién (Ayala de Las Casas, 2018).

Central

En este lugar se lleva a cabo el cuidado y almacenaje de combustible de los vehiculos,
operacion de servicios de mecanica y la gestién del patio de maniobras, entre otras actividades.
Es crucial destacar que cada cooperativa es responsable de contar con instalaciones, hay que
recalcar que esta edificacion se refiere al punto de inicio o final para las rutas extensas de
autobuses (Ayala de Las Casas, 2018).

Local

Es aquella infraestructura que ofrece servicios en ciertas areas dentro de la ciudad,
considerando que las rutas de viaje no abarcan distancias largas. La edificacion abarca areas
como espacios de espera, servicios sanitarios, parqueaderos entre otras areas. (Ayala de Las
Casas, 2018).

Servicio directo o expreso

Este servicio se habilita en recorridos turisticos, ya que su objetivo es trasportar a

pasajeros de manera directa al destino final (Ayala de Las Casas, 2018).

Clasificacion de los terminales terrestres a nivel nacional

Servicio Intra cantonal o Urbano

Este servicio labora dentro de los limites cantonales y es considerado como un servicio
urbano, rural o combinado. Esta categorizacién esta determinada por el Gobierno Auténomo
Descentralizado (GAD) en coordinacién con la unidad administrativa encargada de brindar el
servicio(Agencia Nacional de Transito, 2015).

Servicio Intra provincial

Este tipo de servicio opera dentro de los limites provinciales, conectando diferentes
cantones. Este servicio estd dirigido por la unidad administrativa o el Gobierno Auténomo
Descentralizado (GAD) competente del area correspondiente(Agencia Nacional de Transito,
2015).



Servicio Intra regional

Opera entre las provincias ubicadas dentro de una misma region. Es responsabilidad del
Gobierno Auténomo Descentralizado (GAD) o en la Agencia Nacional de Transito(Agencia
Nacional de Transito, 2015).

Servicio Interprovincial

Ofrece la circulacién dentro de los limites del territorio nacional, es decir, entre las
provincias del resto del pais, sin importar a qué regién pertenezcan y corresponde a la Agencia

Nacional de Transito (ANT)(Agencia Nacional de Transito, 2015).
Areas minimas para la implementacion

Se han clasificado los terminales terrestres en cuatro categorias, cada una sujeta a
requisitos minimos en términos de dimensiones del terreno, estructuras edificadas y cantidad de

plataformas de embarque.

Tabla 1. Categorias de los terminales terrestres.

Categoria  Dimension del N.°de usuarios al Andenes Rango de
terreno requerida dia frecuencias
T1 5 Ha. 35000 - 65000 57-75 >=1000
T2 3.5 Ha. 12000 - 35000 16 - 24 250 - 500
T3 1 Ha. 4000 - 12000 8-16 100 - 250
T4 0.6 Ha. 1000 - 4000 <8 0- 100

Fuente: Agencia Nacional de Transito (2015).
Elaborado: Autoria propia.
Superficie de terreno neto
Se refiere al area disponible para operaciones de la terminal y obras auxiliares (excluyendo

el area total de propiedad afectada por instalaciones publicas que deben ser administrados

dentro de la terminal) Municipios (Plazola, 2001).



Tabla 2. Categorias de Terminales en funcién del espacio neto requerido.

Categoria Superficie de terreno neto Area verde min
B1 Hasta 600m2 2 metros x ¢/m2
B2 Mas de 600 hasta 1000 m2 2 metros x ¢/m2
B3 Mas de 1000 hasta 2500 m2 6 metros x ¢c/m2
B4 Mas de 2500 hasta 5000 m2 6 metros x ¢c/m2
B5 Mas de 5000 hasta 10000 m2 6 metros x ¢/m2
B6 Mas de 10000 hasta 20000m2 6 metros x ¢/m2
B7 Mas de 20000 m2 6 metros x ¢c/m2

Fuente: Plazola (2001)

Elaborado: Autoria propia

1.2.3 Normativa nacional

Dentro del marco normativo se han establecido ciertas leyes de trasporte, criterios de

disefio y normativas que son analizadas en movilidad.

Tabla 3. Norma nacional

Leyes - Reglamentos Articulos
e Constitucion de la Republica del o Art. 264
Ecuador e Visién - Objeto 1 -
e Plan Nacional de Desarrollo toda una e Art1-al Art. 3 - Art 5. Capitulo Il Art. 62
vida - Art. 63
e Ley Orgéanica de Transporte 'y e Art.15-Art. 21 - Art. 24
Seguridad Vial e NTE INEN 2292 - INEC 1668 2014 -
e Reglamento de Transporte Publico NTE INEN 2 309:2001. NTE INEN 2
Interprovincial 245:2000

¢ Normas y Criterios de Disefio

Fuente: Autores
Elaborado: Autores
1.2.3.1 Constitucion de la Republica del Ecuador
Segun el Art. 264, las municipalidades tendran competencias exclusivas, sin afectar

aquellas que la legislacién establezca. Estas competencias abarcan la planificacion, regulaciéon y

supervisidon del transito y transporte publico dentro de su ambito cantonal, asi como la



planificacién, construccion y mantenimiento de la infraestructura vial urbana. (Constituciéon del
Ecuador, 2008).

1.2.3.2 Plan nacional de desarrollo Todo una Vida

La visién de la Constitucion de la Republica de Ecuador (2008) se centra en cumplir de
manera primordial con la tarea de planificar el progreso nacional, eliminar la pobreza, fomentar el
desarrollo sostenible y alcanzar una distribucion justa de los recursos y la riqueza. Todo esto

tiene como obijetivo lograr el concepto de "buen vivir' (SENPLADES, 2017).

El objetivo principal es garantizar una calidad de vida digna con oportunidades justas para

toda la poblacion.

Ley Organica de Transporte y Seguridad Vial

En el Art. 1. Tiene como objetivo la gestion, coordinacion, promocion, regulacion,
actualizacion y supervision del transporte por carretera, asi como del trafico y la seguridad vial.
Esto se lleva a cabo con el propésito de salvaguardar a los usuarios y sus propiedades mientras

se desplazan de un sitio a otro (Ministerio de trasporte y obras publicas, 2014).

El Art. 3. Establece que es responsabilidad del Estado garantizar que el servicio de
transporte publico cumpla con los principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad,
universalidad, accesibilidad, continuidad y calidad. Ademas, se compromete a fijar tarifas que

sean justas desde una perspectiva social (Ministerio de trasporte y obras publicas, 2014).

Segun el Art. 62 prescribe que la Comisién Nacional de Transito tiene la responsabilidad
de establecer las normas generales que regulen el funcionamiento, la operacion y el control de
instalaciones relacionadas. Dichas normas deben ser cumplidas de manera obligatoria por las
empresas operadoras de servicios de transporte que cuenten con autorizacion (Ministerio de

trasporte y obras publicas, 2014)

1.2.3.3 Reglamento de transporte publico interprovincial de pasajeros

El Art. 15. establece que, en relacion con la prestacion del servicio, el transporte
interprovincial de pasajeros estara disponible de forma continua, abarcando tanto dias laborables
como festivos, entre las ciudades de origen y destino de distintas provincias. Este servicio incluira
paradas en puntos intermedios, siguiendo las rutas, intervalos y frecuencias previamente
autorizadas por la Agencia Nacional de Transito. Los desplazamientos se realizaran desde y
hacia terminales terrestres o puntos especificamente autorizados para que los pasajeros suban y

bajen (Ministerio de trasporte y obras publicas, 2013).
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En el Art. 21. en relacion a los terminales terrestres, se consideran servicios adicionales al
transporte terrestre, con el propdésito de centralizar en un Unico lugar tanto el embarque como el
desembarque de pasajeros, asegurando condiciones de seguridad. Independientemente de si
son propiedad del gobierno, de Gobiernos Auténomos Descentralizados o de individuos privados,
estos terminales y estaciones de transferencia deben cumplir con las disposiciones establecidas
en la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, asi como con los
reglamentos aplicables y especificos correspondientes. (Ministerio de trasporte y obras publicas,
2013).

Segun el Art. 24, el proveedor del servicio de transporte interprovincial de pasajeros debe
proporcionar al usuario un boleto de viaje una vez que haya recibido el pago correspondiente a la
tarifa autorizada para ese servicio. Este boleto debe ser emitido siguiendo las normativas del
Reglamento de Comprobantes de Pago, retencion y documentos adicionales, e incluira
informacion detallada de acuerdo con lo establecido. (Ministerio de trasporte y obras publicas,
2013)

1.2.3.4 Normas y Criterios de Disefio

El decreto mas reciente define los requisitos aplicables a los vehiculos destinados al
transporte colectivo de pasajeros dentro de una regién, entre provincias y entre cantones. La
finalidad es garantizar la seguridad y el bienestar de los usuarios, al mismo tiempo que se busca
preservar el medio ambiente y la propiedad(NTE INEN 1668, 2015)

Tabla 4. Clasificacion de los vehiculos segun sus capacidades permitidas.

Tipo

[0} [0}
N'. de N.° de Largo total Ancho Altura total
ejes ocupantes total
]
5 Min 27 — Max
% »  2ejes 35 Méx. 10000 3300 mm
= £
S
2 ejes 10250 — 13300 mm S
" ~ 3800 mm
a De 3 Mas de 36
ejes o 10250 — 15000 mm
mas

Fuente: (NTE INEN 1668, 2015)

Elaborado: Autores



1.2.35 Norma técnica ecuatoriana (INEN)

Esta normativa regula la accesibilidad de las personas al entorno fisico en relacion con las
terminales y paradas de transporte. El propésito es definir los estandares de disefio, las
dimensiones necesarias y los requisitos minimos para asegurar la accesibilidad inclusiva en una
variedad de establecimientos, tanto publicos como privados (NTE INEN 2292, 2017).

Buses

El principal medio de trasporte son los buses interprovinciales los cuales son los
encargados de movilizar de un punto a otro, por lo cual se tiene unas medidas estandarizadas de

los buses que funciona en el terminal.

| T

40m E](L% —~ o
o ©° " o L =

14 m

35m
40m

Imagen 1. Dimension de buses
Fuente: (NTE INEN 1668, 2015)

Elaborado: Autores

Disposicion de andenes

La disposicion de cajones en terminales terrestres busca crear un entorno organizado y
funcional que mejore la experiencia de los usuarios y contribuya a una operacion eficiente del

terminal. En la siguiente imagen 3 se puede observar la distribucion de los andenes.

12.20

Acceso %

Paralelo Oblicua
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Radial Perpendicular

Imagen 2. Disposicion de andenes.
Fuente: Plazola (2001)

Elaborado: Autores

1.2.3.5.1 Radio de giro

Los calculos para realizar maniobras en intersecciones en forma de "T" y en calles
laterales deben tener en cuenta la trayectoria en espiral de la rueda interior trasera. La amplitud
requerida para el desplazamiento del vehiculo durante giros, que van desde los 90 grados hacia
adelante hasta los 70 grados en el caso de vehiculos articulados, debe ser considerada (Plazola,
2001).

Tabla 5. Radio de giro.

Radios minimos - méximo y angulos

Angulo R max. R. minimo interior Angulo maxima
trayectoria Exterior vehiculo rueda (J) direccion
E
30° (1':2).06 m 10.83 m 19.3°
60° 1545 m 9.63 m 27.7°
90° 15.61m 9.12m 31.4°
120° 15.68 m 8.89m 33.0°
150° 15.70 m 8.79 m 33.8°
180° 15.72 m 8.74 m 34.1°

Fuente: Plazola (2001).
Elaborado: Autores.

El radio de giro se mide desde el centro del circulo que describe la trayectoria del vehiculo
durante un giro completo. Cuanto menor sea el radio de giro, mas facil serd para un vehiculo

maniobrar en espacios estrechos o realizar giros cerrados.
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R13.9

R8,70

Imagen 3. Radios de giro.
Fuente: Plazola (2001).

Elaborado: Autores.

1.2.3.5.2 Arcén

Es necesario disefiar estos espacios considerando areas exclusivas para aquellas
personas con limitacién fisica o movilidad disminuida. Las medidas minimas necesarias son de
1,80 m en cada lado, con un ancho de calle de 6,00 m. Ademas, deben ubicarse en lugares de

acceso sencillo al sistema de transporte (NTE INEN 2292, 2017).

3{_20 VEREDA

|
180 J
20

1.80

/ L -

—

/

Imagen 4. Medidas minimas para el disefio de paradas
Fuente: INNEN (2011).

Elaborado: Autores.
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El ancho minimo es de 9.0 metros, equivalente a dos carriles. La acera tiene un ancho de 1.20

metros, con un radio de giro minimo de 9 metros y un radio de giro pavimentado de 5.50 metros.

Pendientes longitudinales

Se definen ciertos limites maximos para las pendientes longitudinales en los tramos de

rampa entre descansos, los cuales varian segun la longitud medida en su proyeccién horizontal.

Hasta 2 metros: 12 %, Hasta 10 metros: 8 % - 10%
0,
Max. 12% Max. 10% R
4‘,—"—’,.—
- -
Hasta 2m Hasta 10m
Hasta 3 metros: 10% - 12 % en Hasta 15 metros: 6% - 8 %

construcciones existentes.

Max. 12% Max. 8%

- .

Hasta 3m ‘ Hasta 15m ——=

Imagen 5. Dimensiones de rampas.
Fuente: (NTE INEN 2245, 2016)
Elaborado: Autores.

1.2.3.5.3 Patio de maniobras

La altura de los bordillos de los andenes debe ser al menos de 10 centimetros, con una
medida intermedia de 15 y una altura estandar de 20 centimetros y una inclinacién del 2%. (Plazola,
2001).

1.2.3.5.4 Estacionamiento

Se considera un cajon por cada 50 m2 de construccion del terminal y uno por cada 20 m2
construido por estaciones. Las dimensiones de un cajon son de 3 metros de ancho por 14 metros de

largo, teniendo en cuenta un espacio de separacion de 1.50 metros en cada andén. (Plazola, 2001).
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14.00

+—4.00 —

Imagen 6. Dimension de estacionamiento.
Fuente: Plazola (2001).
Elaborado: Autores.
1.2.3.5.5 Disposicion de cajones
La disposicién de cajones es esencial para mejorar la eficacia operativa y elevar la satisfaccién

de los usuarios en la terminal de transporte terrestre. Esto implica considerar diversos factores,

desde la organizacién del espacio hasta la infraestructura de soporte y la seguridad.

/
/
/ I [
[ [ 4.60
\ | [
\ \
\ \
\ AN [
N 6.40
©
=2 “
[ 5 260,
8
E / ~
3 / J o
/ /
I /
f [
| \
\ \
350 o
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1
3.50 Carril de salida

= =
~
- T~
~
22.25 N
24.00 \
0.60 17.00 14.00
14.00 18.00 1.00 0.60
2.60* 370
A 60° A 90°

Imagen 7. Tipos de estacionamientos segun el angulo de ubicacion.
Fuente: Plazola (2001).
Elaborado: Autores.

Acceso de autobuses

La acera por la cual ingresan los autobuses debe tener un ancho minimo de 3 metros y cuenta
con la caseta de control correspondiente, con un cajén de dimensiones no inferiores 14.0x3.0 m para

verificar el ingreso y salida(Plazola, 2001).

Garita

Garita

Imagen 8. Dimension de acceso a la terminal
Fuente: Plazola (2001).
Elaborado: Autores.
1.2.4 Consideraciones actuales terminal terrestre del Sigsig

Dentro de las consideraciones encontradas durante el analisis de conceptos para terminales
terrestres, es crucial destacar ciertos puntos clave que deben ser considerados en el proyecto. En
primer lugar, se debe optimizar el tiempo de permanencia de los autobuses en el terminal,

estableciendo limites precisos para las operaciones de embarque y desembarque. Ademas, existe la

posibilidad de extender el tiempo de permanencia mediante un sistema de pago por estacionamiento,
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lo que no solo garantizaria una rotacion eficiente de los vehiculos, sino también generar ingresos

adicionales para el terminal.

Otro aspecto crucial a considerar es la flexibilidad en los horarios y la operacion continua del
terminal. Esto aseguraria un flujo constante de actividad, independientemente del momento del dia,
lo que a su vez maximizaria la utilizacién de las instalaciones. Asimismo, diversificar los servicios
ofrecidos en el terminal es esencial. Esta diversificacién no solo proporcionaria una mayor eficiencia
operativa, sino también la flexibilidad y adaptabilidad necesarias para hacer frente a diversas

demandas y situaciones.

En resumen, para asegurar el éxito del proyecto del terminal terrestre, es imperativo optimizar
el tiempo de permanencia de los vehiculos, considerar opciones para extender este tiempo mediante
el pago de estacionamiento, mantener una operacién continua y flexible, y diversificar los servicios
ofrecidos. Estas medidas no solo mejoraran la eficiencia del terminal, sino que también garantizaran

una experiencia positiva tanto para los operadores como para los usuarios.

En el marco del Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT) del cantdn Sigsig, se
indica que hay mdultiples cooperativas de transporte interprovincial que brindan servicios de
transporte de pasajeros, con un total de tres cooperativas identificadas. Entre estas cooperativas, se
encuentra la Cooperativa Express Sigsig, que dispone de 24 unidades para su funcionamiento.
Asimismo, la compafiia de transporte CENEPA cuenta con 17 unidades para la prestacion del

servicio, y la Cooperativa Austro Rutas ofrece sus servicios con 14 unidades (PDOT, 2020).

El Terminal Terrestre actual necesita mejorar su capacidad para acomodar diferentes tipos de
transporte, como servicios mixtos, interprovinciales e intraprovinciales. Es necesario planificar
mejoras en los espacios para los autobuses y redistribuir las oficinas, bodegas, tiendas, restaurantes
y areas de espera. También se debe exigir a las compafiias de transporte interprovincial,
intracantonal y cooperativas de transporte mixto que utilicen el Terminal Terrestre como una medida

de seguridad vial para los usuarios(PDOT, 2020).

La demanda de usuarios dentro del Terminal Terrestre no es constante; hay ciertas horas pico
en las que las instalaciones estan llenas debido al aumento en el nimero de usuarios. A pesar de
gue el crecimiento demogréfico en el Cantdn Sigsig no justifica un aumento significativo en el tamafio
del Terminal Terrestre, es necesario realizar cambios sustanciales en la distribuciéon de los espacios
entre los buses, asi como en la disposicion de las bodegas, tiendas y areas de descanso. Estos
cambios estan destinados a optimizar y mejorar tanto el interior como el exterior del Terminal
Terrestre(PDOT, 2020).
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1.3 Movilidad urbana
1.3.1 Definicién

Es esencial tener en cuenta el tema de la movilidad urbana en instalaciones publicas como el
terminal terrestre, que hace referencia a como las personas se mueven dentro de una zona urbana,
ya sea en ciudades o pueblos. Estos lugares son puntos clave de acceso para los viajeros que llegan
o parten de una ciudad. La eficiencia en la movilidad en estas ubicaciones es fundamental para
asegurar un flujo de pasajeros fluido y para minimizar la congestion en las areas circundantes(Tataje,
2017).

Segun (Tapia Gomez, 2018) la movilidad urbana se refiere a los desplazamientos de personas
entre ciudades utilizando diversos modos de transporte, tanto privados como publicos, los cuales
resultan fundamentales para que los ciudadanos puedan acceder a los servicios y oportunidades
urbanas. Esto convierte a la movilidad en un servicio fundamental en el entorno urbano y una
condicién necesaria para acceder a bienes y servicios. La (ONU HABITAT lll, 2015) sostiene que la
movilidad permite el traslado eficiente y seguro de personas o mercancias hacia distintos destinos,

destacando la importancia de estrechar vinculos para lograr un futuro sostenible.

Por otro lado, la (WBCSD, 2020) argumenta que la movilidad sostenible tiene como objetivo
satisfacer las exigencias de los usuarios en cuanto a movilidad, acceso, interaccién social, y al
mismo tiempo, busca reducir la contaminacién generada por los vehiculos. Hermida (2021) justifica la
importancia de analizar la movilidad al considerar diversos grupos de usuarios, teniendo en cuenta
aspectos como la edad, el género, el nivel socioeconémico y las capacidades fisicas y mentales, que
son Unicas para cada individuo. En Ultima instancia, (Aragon, 2020) concluye que la movilidad implica
el desplazamiento desde un punto de origen y un destino a través del espacio, enfatizando la

necesidad de promover la movilidad sustentable.

1.4 Diagnostico operativo arquitectonico

Dentro de los terminales es importante analizar su sistema operativo el cual implica evaluar su
funcionamiento y eficiencia en diversas areas para identificar posibles problemas y areas de mejora.
Por lo cual la autora (Tataje, 2017) ha establecido como referencia que es crucial identificar diversos
entornos necesarios para un terminal terrestre, cada uno con requisitos técnicos especificos que
guien una planificacion y disefio adecuados. Por otro lado, (Ortiz & Salinas, 2020) sugieren que
realizar un diagnéstico operativo dentro del terminal es fundamental. Este diagnéstico ayuda a
determinar el nimero de cooperativas y frecuencias de las unidades de transporte, lo que a su vez
permite establecer un patio de maniobra adecuado. Ademas, este proceso permite identificar los
servicios necesarios dentro del terminal, como servicios adicionales, mantenimiento, asistencia,

auxiliares y operativos.
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(Ayala de Las Casas, 2018) esta de acuerdo en que los terminales terrestres deben contar con
varios departamentos encargados de garantizar un funcionamiento adecuado. Estos departamentos
deben abarcar areas de administraciéon, abastecimiento, contabilidad y seguridad para garantizar un
manejo eficiente. Segun (Cérdova, 2015) es esencial tener diferentes areas que satisfagan las
exigencias de los usuarios durante su estadia, ya que cada espacio es vital tanto para los pasajeros
como para el personal administrativo. Finalmente, (Barahona, 2014) destaca la importancia de contar
con una distribucion adecuada de espacios en el terminal. Estos espacios facilitan la orientacion de
los usuarios y permiten un traslado eficiente hacia diferentes destinos. En resumen, para disefiar un
terminal terrestre funcional y eficiente, es esencial tener en cuenta estos aspectos y considerar las

recomendaciones de expertos en el campo.

1.4.1 Principales requerimientos y servicios

Para abordar el tema de los requerimientos para un terminal, es necesario primero determinar
la cantidad de cooperativas y las diversas frecuencias de las unidades. Esto tiene como finalidad
establecer un numero adecuado de estaciones. Ademas, esta informacion permite definir los

servicios necesarios dentro de las instalaciones del terminal(Ortiz & Salinas, 2020).

1.4.2 Caracteristicas de un terminal

1. Zonaadministrativa

Este departamento es encargado del funcionamiento de la terminal por medio de sus
diferentes areas de contabilidad, abastecimiento y area administrativas y la seguridad al acceso
publico. (Ver Imagen 9)

Sala de espera

. . Informes y sala de :
Oficinas particulares y Depenfiencms
espera oficiales
Secretaria | Vest'lb.ulo : de Dep enfiencnas
administracion oficiales
Colecturia Control de
empleados

Vestibulo general

Plaza de acceso __ Estacionamiento

Acceso Taxis

Autobuses suburbanos

Imagen 9. Cuadro de actividades de la zona administrativa.
Fuente: Plazola (2001).

Elaborado: Autores.
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2. Salade Espera

Es considerada una zona de descanso destinada para un nimero de usuarios dentro de

un determinado tiempo, es considerado como un espacio de vital importancia para los usuarios.

(Ver Imagen 10)

Entrega de equipajes

Sala de llegada —_ Andenes —  Patio de maniobras
Plaza de acceso ~ —— Vestibulo general ——  Salade espera Sanitarios
[ |
Taquillas Andenes

Estacionamiento

. . . Guarda equipajes
Patias de maniobras Conseciones i

|
Restaurantes

Informacion turistica

Imagen 10. Cuadro de actividades de la zona la sala de espera.

Fuente: Plazola (2001).
Elaborado: Autores.

3. Areacomercial

Esta area es la cual genera recursos econémicos por medio de diferentes problemas los

mismo se ubican dentro de la infraestructura. (Ver Imagen 11)

Accionistas Accionistas Andenes

Consejo de Sala de espera

administracion ——Gerencia de operaciones —

Patias de maniobras Conseciones ____ Patio de maniobras  _ Taquillas

Informacion turistica Restaurantes Informacion turistica Restaurantes

Imagen 11. Cuadro de actividades de la zona el &rea comercial.

Fuente: Plazola (2001).

Elaborado: Autores.
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4. Zonade encomiendas

En esta area se realiza la entrega y recepcién de encomiendas la misma que se encarga del

traslado de productos u objetos. (Ver Imagen 12)

Patio de maniobras —— Control de empleados Barios vestidores

Clasificacion de

Secretarial —_— empaques _— Vestibulo

Recepcion de

Estacionamiento . .
paqueteria y envios

Autobuses suburbanos Plaza de acceso — Taxis

Imagen 12. Cuadro de actividades de la zona de encomiendas.
Fuente: Plazola (2001).
Elaborado: Autores.

5. Areade servicios

Esta area es destinada para maquinas las cuales dan un correcto manejo de todos los
sistemas de la infraestructura. (Ver Imagen 14)

Comedor Talleres Bafios de hombres
Estacionamiento =~ ———  Patio de maniobras —— Bafios de mujeres
Caseta de control Cuarto de maquinas
[ | |
Estacionamiento Patio de maniobras Bafios de mujeres

Imagen 13. Cuadro de actividades del area de servicios.
Fuente: Plazola (2001).
Elaborado: Autores.

6. Areade operaciones
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Esta area se relaciona a las distintas actividades que se realizan en el patio de maniobras para

un correcto funcionamiento en la entrada y salida de los buses. (Ver Imagen 14)

Talleres ‘ Cuarto de maquinas
Guarda autobuses ———  Patio de maniobras ——  Paqueteriay envios
Caseta de control Andenes

Acceso autobus

Imagen 14. Cuadro de actividades del area de operaciones.
Fuente: Plazola (2001).

Elaborado: Autores.
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1.5 Matriz resumen de categorias

e- 3 Infraestructura

Terminal terrestre -
G- ¥ Escala

e- 3 MOormativa

® M ovilidad urbana

Q' ¥ Dhzefio urbano

CCATEGORiAS )

Diagnostico  operativo 6 5 Programa arquitecto
de un terminal terrestre

Imagen 15. Matriz de categorias y sus caracteristicas.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
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1.5.1 Tablaresumen

Tabla 6. Categorias y caracteristicas de referentes.

) Movilidad Diagnostico
Terminales terrestres )
urbana operativo
Categorias y Diset b
] isefio rograma
caracteristicas | Infraestructura Escala i
de ref urbano arquitecto
e referentes
Terminal
terrestre de
L [0 s .
= Andlisis de
Cafiar Forma Areas -% _ N
Terminal I circulacion
-
o
terrestre los < Analisis de plantas
lagos
Estructura Alturas
Terminal ACCES0S

terrestre de

Trujillo

Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

-21 -




1.5.2 Analisis de referentes

1.6 Estacion de autobuses de Trujillo

Arquitectos: Ismo Arquitectura

Ano de construccién: 2015

Area de edificacién: 2643m2

Ubicacion: Trujillo (Caceres)

IR

Libibl

Imagen 16. Terminal terrestre de Truijillo

Fuente: ArchDaily

1.6.1 Infraestructura

Andlisis formal

El proyecto consta de dos bloques, cada uno con funciones distintas. Podriamos decir que el
proyecto busca tener conexion con el entorno de manera mas libre. Este sector carece de barreras,

permitiendo una conexién directa con el exterior(ArchDaily, 2015).
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AN BN NS NN BN SN

EE:EI \:D:EA =2

Bloque 1 zonas de carga, descarga ylos andenes

Bloque 2 zonas de uso multiple para todos los usuarios

Imagen 17. Forma y configuracion.
Fuente: ArchDaily
Elaborado: Propia
Anélisis estructural

La solidez de la piedra en la estructura monolitica se ve aligerada por aberturas en la fachada,
las cuales se manifiestan como tragaluces, expandiéndose tanto en el interior del edificio como en
forma de patios internos, creando asi un amplio espacio horizontal y abierto que permite una
continuidad visual entre el interior y el exterior. La interaccion entre lo tecténico y estereotdmico es

evidente entre los dos componentes, la piedra y el cristal, volviéndose alin mas perceptible con la

presencia de patios arbolados. (ArchDaily, 2015).

Tabla 7. Tabla de elementos estructurales y caracteristicas

Elementos estructurales

Permite dar esa geometria de la
cubierta sin la necesidad de colocar
Muros \ varias columnas sino utilizarlos como

estructurales un elemento de detalle y estructural.

Fuente: ArchDaily
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Las cerchas son los elementos para

Cerchas 2\ tener esta geometria con diferentes

%\ cambios de inclinacién.

Fuente: ArchDaily

Las losas son bidireccionales las

cuales permiten dar un aligeramiento

Losas con )
a la cubierta, en la parte plana de la
casetones ) ) .
cubierta tiene una  pendiente
aproximada de 2%.
Los bloques estan unidos mediante
Unidn de los una zapata corrida lo cual permite
blogues que la estructura funcione como una

sola.

Fuente: ArchDaily

Fuente: Propia

Elaborado: Propia

Muros estructurales

La disposicion de los muros permite alcanzar la geometria deseada para la cubierta sin
necesidad de instalar multiples columnas. En cambio, utilizamos estas como elementos estructurales
y de detalle para lograr una mayor separacion entre apoyos y, de este modo, obtener una mayor

amplitud espacial(ArchDaily, 2015).
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_ _ __ _ Patiointerno.

Muro estructural_

Diversas entradas
y salidad.

Estacionamiento _

Arandeles

Andenes bajo cubierta.

Imagen 18. Disposiciéon de muros estructurales.
Fuente: Propia

Elaborado: Propia

1.6.2 Escala
Dimensién

Se presenta un interesante cambio de escala en la zona de mayor afluencia de personas,
especialmente en las areas de circulacion. Este disefio busca maximizar la iluminacién mediante
pequefios ventanales ubicados en las paredes superiores. El plan se estructura en tres secciones de
espacios cerrados: la region administrativa, el area de servicios publicos, depdsito y presencia

policial, y las &reas adicionales. (ArchDaily, 2015).
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Escala I ----4.70 m  Escala Humano

Escala 2 ---- 6.70m Anden

Escala4 ---- 11.70 m  Altura total

} 1 ; . Escala3 ---- 10m  Dos pisos

Imagen 19. Diagrama de escala.
Fuente: ArchDaily

Elaborado: Propia

1.6.3 Disefio urbano
Funcion

El terminal cumple con una funcién importante dentro de su contexto, ya que la transparencia
de la edificacion hace que los espacios tengan una conexion entre ellos. Ademas, la facilidad de
acceso proporciona una experiencia completa para los usuarios, permitiendo un flujo eficiente y
comodo entre las distintas areas del terminal. Esta integracién arquitectonica no solo mejora la
funcionalidad del espacio, sino que también crea un ambiente acogedor y moderno que favorece la
interaccién y la movilidad de quienes lo utilizan. El disefio del terminal no solo se centra en la
estética, sino que también optimiza la utilidad y la experiencia global de quienes transitan por él
(ArchDaily, 2015).

Tabla 8. Tabla de conexién de espacios.

Conexién de espacios

Circulacion Los estacionamientos de los buses cuentan con un ritmo y ademas esta
dispuesto a 45 grados, esto ayuda que los transportistas puedan estacionar de
manera rapida y eficiente sin tener que causar un conflicto entre si.

Zona de Se encuentra en una ubicacion facilmente accesible para los usuarios, ya que
embarque y esta adyacente al estacionamiento de autobuses o en las plataformas.
desembarque

Zona agricola Las areas verdes son unos de los factores muy importantes ya que ayuda a

contrarrestar la contaminacion producida por los buses y permite el cultivo de
productos agricolas.

Fuente: ArchDaily

Elaborado: Propia
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El siguiente mapa se evidencia la conexion de los espacios de la edificacion con los andenes y

las zonas que se encuentran en ella.

El desembarque estd situado cerca
de la entrada para una conexiéon mas
facil con los andenes. |

ZONAAGRICOLA. = J ~
|

El estacionamiento cuenta con 63 El estacionamiento de taxis esta
4 AN | espacios distribuidos en arcenes en situado cerca de la entrada principal
del terminal, lo que facilita el acceso

las vias secundarias, sin interferir en
la entrada y salida de los autobuses. de los usuarios sin interferir con el
tréfico de autobuses.

ESCALA GRAFICA :

0 5 10 15 20 25(Km)

Imagen 20. Conexién de espacios
Fuente: ArchDaily

Elaborado: Propia

Esquema de flujos

La disposicién de los estacionamientos para autobuses sigue un ritmo que facilita su
estacionamiento de manera ordenada mediante un simple giro, evitando complicaciones. La
circulacién interior se ubica en la parte baja de la cubierta plana, permitiendo el acceso a las areas
administrativas y comerciales dentro del edificio. Ademas, se conecta a través de varios sectores,

facilitando la movilidad interna(ArchDaily, 2015).
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La circulacion interna se enlaza directamente con el estacionamiento de autobuses,
proporcionando una mayor comodidad para los usuarios al acceder al interior, ya que los espacios
estan distribuidos alrededor del mismo. El acceso esta disefiado de tal manera que se puede llegar

desde cualquier puente del sector, abriéndose hacia el contexto circundante(ArchDaily, 2015).
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Imagen 21. Disefio de estacionamiento: orden, conectividad y accesibilidad.
Fuente: ArchDaily
Elaborado: Propia
Ampliacion
En el inicio de la consolidacion de la ciudad, se propuso la creaciéon de 10 estacionamientos

para los autobuses, junto con una proyeccion a futuro que contempla la adicibn de 7

estacionamientos adicionales conforme la ciudad experimente su crecimiento(ArchDaily, 2015).

Circulacion
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El terminal se sitia en las proximidades de la zona urbana, con el objetivo de prevenir
congestiones vehiculares significativas en el area citadina. Mediante la gota ayuda a que el recorrido
del bus sea de una manera ordenada ya que se facilita la salida de los transportistas(ArchDaily,
2015).
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Imagen 22. Relacioén de espacios y el entorno.
Fuente: ArchDaily

Elaborado: Propia

1.6.4 Anélisis de plantas
Analisis emplazamiento

La topografia del terreno donde se erigira la edificacién es en su mayoria plana y presenta una
forma rocosa que le confiere una imagen industrial, integrandose armoniosamente con las
caracteristicas naturales del lugar. Gracias a su estratégica ubicacién, la construccion establecera
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una conexion directa con los sectores agricola y comercial, al mismo tiempo que se alinea con la via
principal, respetando asi la sensibilidad del entorno y otorgando una sensacion de
caracter publico(ArchDaily, 2015).
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Imagen 23. Armonia Industrial en la Topografia: integracion estratégica y conexion con el entorno.
Fuente: ArchDaily
Elaborado: Propia
Andlisis planta baja

El proyecto se estructura en tres secciones de espacios cerrados: area administrativa, sector
de bafios publicos, presencia policial, asi como espacios adicionales. Estos se dividen por diversos

patios traslucidos que dan un recorrido interno dividiendo en diversas salas de espera adaptadas a

los distintos tipos de viajes. La cafeteria se abre directamente a los andenes al costado se ubica un
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patio arbolado el cual se conecta con el area de espera al aire libre, generando un espacio soleado
para descanso. Los diversos establecimientos comerciales estan situados en areas abiertas, creando

una continuidad visual tanto con el recorrido como con el vestibulo principal (ArchDaily, 2015).
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Imagen 24. Distribucion de espacios
Fuente: ArchDaily

Elaborado: Propia

1.6.5 Conclusién

El terminal de Trujillo se destaca por su integracion visual de los espacios externos e internos,
incorporando diversos elementos de disefio como lucernarios, patios de vidrio y cafeterias. Los patios
internos dividen los espacios entre las salas de espera para las diferentes rutas, mientras que el
hormigon visto unifica el disefio mediante la materialidad. Esta eleccion busca trazar un nuevo

-31-


https://www.archdaily.cl/cl/photographer/fernando-alda?ad_name=project-specs&ad_medium=single

trayecto arquitecténico, enfocandose en la interconexion de espacios y la integraciéon con la luz

natural.

1.7 Terminal de buses los lagos

Afo de construccidn: 2011

Arquitectos: Rodrigo Gil Campos, José Manuel Navarrete
Ubicacion: Los lagos, los rios, Chile.

Area de edificacion: 6194 m2

iéi‘é’ i il

Imagen 25. Terminal terrestre Los Lagos

Fuente: ArchDaily

1.7.1 Infraestructura

1.7.2 Analisis formal

La edificacion adopta una forma de volumen hermético donde se desarrollan las actividades
internas. Este bloque se compone mediante la sustraccion y adicion de partes a un volumen
jerarquico. La terminal exhibe una disposicion de formas puras y organicas que se integran de

manera precisa para asegurar una distribucion eficiente y cumplir con su funcion de manera
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adecuada, tanto en su interior como en su entorno externo. Su disefio ha sido concebido con la

facilidad de adaptacion al entorno urbano (ArchDaily, 2015).
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Imagen 26. Configuracion Arquitectdnica
Fuente: Propia

Elaborado: Propia

1.7.3 Andlisis estructural

La estructura interna de la edificacion sigue la configuracién convencional de acero sobre los
andenes, mientras que en su fachada externa se ajusta a las dindmicas urbanas. En el lado norte, se
han instalado ventanas altas que posibilitan la entrada de la luz solar durante la temporada invernal
(ArchDaily, 2015).

Imagen 27. Estructura de la edificacion.
Fuente: ArchDaily

Elaborado: Propia

-33-


https://www.archdaily.cl/cl/photographer/fernando-alda?ad_name=project-specs&ad_medium=single
https://www.archdaily.cl/cl/photographer/fernando-alda?ad_name=project-specs&ad_medium=single

1.7.4 Escala

Dimension

La terminal cuenta con un amplio espacio de circulacién al ingresar, distribuyendo
eficientemente los diferentes sectores. Las areas de espera ofrecen una vista excelente al
estacionamiento de buses. Ademas, hay un sector de dos plantas, siendo la segunda utilizada
principalmente como area de contemplacion hacia el estacionamiento. Las alturas de los espacios
varian segun su funcion, pero en conjunto, la estructura presenta una escala monumental. En el lado
norte, se han instalado ventanas altas que permiten la entrada de luz solar durante el invierno. Por
otro lado, en el lado oeste, el acceso se extiende a lo largo de toda la fachada, creando una entrada

y salida impresionante hacia la ciudad(ArchDaily, 2015).

—
. Escala1----4.70m Escala Humano . Escala3---10m  Dos pisos
Escala 2 ----6.70m Anden . Escala 4 ----11.70m  Altura total

Imagen 28. Dimension de escala.
Fuente: ArchDaily

Elaborado: Propia

1.7.5 Disefio urbano

Aspecto funcional

La organizacion de la estructura se caracteriza por su disposicion lineal, alineada con la
ubicacion de los autobuses y dispuesta de manera perpendicular a la entrada principal. La
planificacién de los espacios se realiza con el objetivo de garantizar una circulacion fluida y eficiente
para los usuarios. La organizacion del proyecto destaca diversos accesos, como el ingreso principal y
posterior, ademas de demarcar claramente la zona de despacho para el abordaje de
autobuses(ArchDaily, 2015).
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Imagen 29. Diagrama de funcionalidad.
Fuente: Propia

Elaborado: Propia

1.7.6 Analisis urbano

El disefio del espacio exterior prioriza el movimiento vehicular al incorporar zonas especificas
para maniobras, radios de giro, estacionamientos y darsenas adaptadas a la frecuencia de llegada de
buses. La circulacién, esencial para la eficiencia, se gestiona mediante la definicién de sentidos de
circulaciéon, sefalizacion vial, carriles y pasos peatonales, seméforos, areas de separacion,
accesibilidad, iluminacién adecuada, gestion del tréfico, ciclovias y zonas designadas para carga y
descarga. Esta planificacion integral busca garantizar un flujo seguro y ordenado, promoviendo la
convivencia de vehiculos y peatones, incorporando medidas de seguridad y facilitando la movilidad

sostenible en un entorno bien iluminado y accesible para todos los usuarios(ArchDaily, 2015).
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Imagen 30. Distribucion de espacios.
Fuente: Propia

Elaborado: Propia
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Imagen 31. Conexion de espacios.
Fuente: ArchDaily

Elaborado: Propia.

1.7.7 Andlisis de plantas

Analisis emplazamiento

El disefio del proyecto se adapta de manera distinta a las demandas tanto del espacio interior
como del exterior. En el interior, sigue la disposicion convencional de una estructura de acero sobre
los andenes. En contraste, en el exterior, se ajusta a las dinamicas urbanas mediante la
conformacion y extension de las fachadas, dentro de las restricciones inherentes a un proyecto de

construccion independiente (ArchDaily, 2015).

La organizacion principal del proyecto se basa en una via o avenida principal, para la cual se
han establecido vias secundarias destinadas al ingreso de los autobuses. Este enfoque se ha
implementado con el objetivo de prevenir la congestién vehicular en la avenida principal y categorizar
los tipos de vehiculos que pueden acceder. Ademas, se ha ubicado la bahia de taxis en un costado

del equipamiento para evitar conflictos en las vias publicas.

El proyecto se ha adaptado al contexto urbano al adoptar una forma alargada que se ajusta a

la configuracion del terreno y a las condiciones viales existentes(ArchDaily, 2015).
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Imagen 32. Planta de emplazamiento.
Fuente: ArchDaily.

Elaborado: Propia.

Andlisis planta baja

La planta baja, concebida como un espacio abierto, alberga funciones esenciales para la
operacion eficiente del area, facilitando la interconexion directa entre diversos sectores. La presencia
de boleterias agiliza la adquisicién de tickets, mientras que los locales comerciales brindan servicios
adicionales a los usuarios. La zona de control, estratégicamente ubicada, supervisa las operaciones
y garantiza la seguridad. Los andenes, que son accesibles desde este nivel, simplifican el proceso de
embarque y desembarque de pasajeros, garantizando una operacion fluida. Complementando estas
areas, la sala de espera proporciona un espacio confortable para los usuarios, creando un entorno
cohesionado y funcional en la planta baja que mejora la experiencia global del usuario en el
lugar(ArchDaily, 2015).
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Imagen 33. Distribucién de planta
Fuente: ArchDaily

Elaborado: Propia

1.7.8 Conclusién

La terminal de Los Lagos se destaca por su compromiso con la preservacioén histérica del area,
reflejando esta idea mediante la eleccion de materiales que establecen una conexion estética con las
pequefias casas de madera circundantes. La construccién logra establecer una conexién visual
directa entre su interior y exterior, fusionando de manera fluida los espacios. Al conservar la
materialidad como un elemento preexistente en el sector, el terminal se convierte en un icono
significativo que refleja la identidad y la historia local. Este enfoque no solo mantiene la autenticidad
del entorno, sino que también le confiere al edificio una importancia cultural y simbdlica,
convirtiéndolo en un punto de referencia clave que resalta la conexion entre el pasado y el presente

del area.
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1.8 Terminal terrestre del cantén Canar

Arquitectos: Ochoa Contreras & Arquitectos

Ano De Construccion: 2016

Area de edificacion: 6194 m2

Ubicacién: Av. Panamericana

Imagen 34. Terminal terrestre de Cafar

Fuente: Municipio de Cafar

1.8.1 Infraestructura

Andlisis formal

El terminal consta de dos bloques rectangulares que se colocan en forma de "L". El primer
bloque, denominado Bloque A, esta orientado de Este a Oeste y alberga los mddulos de boleterias.
El segundo bloque, Bloque B, dispuesto perpendicularmente en direccion Norte-Sur, contiene &areas
comerciales, servicios, sala de espera y acceso a los andenes. Entre estos bloques se encuentran
los pasillos cubiertos destinados para el embarque y desembarque de pasajeros, asi como el area de

estacionamiento para los autobuses (Ochoa Contreras Arquitectos asociados CIA LTDA. 2016).
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Imagen 35. Disposicion de bloques.
Fuente: Propia

Elaborado: Propia
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Imagen 36. Distribucion de bloques.
Fuente: BBQ
Elaborado: Propia

Analisis estructural

La estructura del proyecto se basa en una armazén metélica, mientras que su revestimiento
principal estd hecho de hormigon armado. Se utilizan también otros materiales, como muros de
piedra que son visibles en la fachada norte, con el objetivo de proteger contra la entrada de vientos.
Se utilizan también vidrio y revestimiento de bloque para aprovechar la captacién de los rayos

solares y conservar el calor en el interior (Ochoa Contreras Arquitectos asociados CIA LTDA, 2016).

El proyecto al encontrarse en un area de pendiente utiliza muros de contencion tipo voladizo a

cual consiste en la construccion de una estructura que sobresale horizontalmente del borde del talud,

N

A

1. Se pueden identificar las areas de transporte de

pasajeros, como boleterias y andenes.

2. También hay espacios para comercio Yy
entretenimiento, como locales comerciales y oficinas

administrativas.

Las tres tiras de mddulos en cada ala, con la central
destinada a la circulacién, convergen en la entrada
principal y la salida hacia los andenes. El amplio patio
sirve como andén y estacionamiento para los

autobuses.
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con el objetivo de proporcionar un contrapeso que contrarreste la presion del suelo y evite

deslizamientos.
1.8.2 Escala
Dimension

El espacio interior del terminal ofrece las condiciones apropiadas para el bienestar de las
personas, se mantiene una espacialidad y escala que resulta agradable como las distintas areas
descanso y cohesién social, teniendo espacios amplios e iluminados dando la sensacién de ser un
espacio abierto. La edificacion tiene 3 escalas las cuales tienen una conexion visual entre los dos
niveles, la cubierta se encuentra en el nivel mas alto de toda la edificacion(Ochoa Contreras
Arquitectos asociados CIA LTDA, 2016).

. Escala 1 ---- 350 m / N\

Escala Humano

. Escala 2 ---- 7.00 m

Dos pisos

Escala 3 ---- 8.50 m

Alto total del edificio

Imagen 37. Espacialidad de la edificacion
Fuente: ArchDaily
Elaborado: Propia

1.8.3 Anaélisis urbano

Analisis funcional

El proyecto cuenta con un disefio que incluye accesos claramente definidos, lo que facilita una
circulacién lineal a lo largo de un pasillo y una orientacion adecuada de sus espacios. La circulacién
central en las barras ayuda a que el usuario tenga una visual hacia los alrededores y sea mas facil la
circulacién. En el segundo blogue cuenta con dos pisos teniendo la circulacién vertical en el acceso
peatonal siendo este un punto estratégico. El terminal llega a ser un espacio multifuncional ya que
cuenta con un horario de atencién de 5am a 12 de la madrugada(Ochoa Contreras Arquitectos
asociados CIA LTDA, 2016).
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Imagen 38. Distribucién de planta.
Fuente: Ochoa Contreras arquitectos

Elaborado: Propia
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Categorizacion el flujo de circulacién (arcén).

Se implemento un arcén de tal manera que los transportes que no tienen acceso al terminal
puedan dejar a los pasajeros o usuarios en un determinado lugar de manera eficiente sin que
obstaculicen la via y a su vez facilitando al usuario de entrar al terminal de manera rapida y segura.
El acceso se encuentra en una zona estratégica de manera que el usuario al bajar de los buses
ingrese de manera directa y rapida al terminal. Cerca la parada de los transportes se ubica un gran
vestibulo que recibe a los pasajeros de manera eficiente ya que se encuentra cercano a la parada de
transportes. En cuanto a la circulacion se establecié una rampa para personas con capacidades

especiales y para transportar las cargas de los usuarios(Ochoa Contreras Arquitectos asociados CIA

LTDA, 2016).
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Imagen 39. Categorizacién el flujo de circulacion.
Fuente: Ochoa Contreras arquitectos

Elaborado: Propia

Circulacion y acceso

Las distintas formas de movilidad y acceso esta categorizada de acuerdo a su funcion.El
proyecto cuenta con una entrada para parqueo momentaneo que ayuda a no obstaculizar la via

principal, también permite cargar y descargar el equipaje de los usuarios.

La zona de descarga se encuentra lado de la rampa para mayor facilidad de acceso.
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Imagen 40. Estacionamiento.
Fuente: Ochoa Contreras arquitectos
Elaborado: Propia

El ingreso peatonal se conecta mediante una rampa de 10 % ya que la rampa va desde el nivel
de 5.50m al nivel de 7m permitiendo el acceso a todo tipo de usuarios y llega al area de boleteria de
manera directa. Las areas verdes estan dispuestas de tal manera que el peatén y el usuario sientan
una conexién con estos espacios y tener una zona mas recreativa para el sector, ademas ayuda a
tener un espacio mas saludable para contrarrestar los gases emitidos de los transportes(Ochoa
Contreras Arquitectos asociados CIA LTDA, 2016).

Existe un control de buses para el registro del mismo, ademas de ello la circulacién es mucho
mas funcional ya que es de uso exclusivo. Cuenta con 27 parqueos para vehiculos particulares, que
permite a los usuarios y trabajadores del terminal llegar y realizar sus actividades con tranquilidad, y
sobre todo ayuda a reducir el trafico vehicular(Ochoa Contreras Arquitectos asociados CIA LTDA,
2016).
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Imagen 41. Diagrama de circulacién.
Fuente: Ochoa Contreras arquitectos

Elaborado: Propia

1.8.4 Andlisis de plantas

Anélisis emplazamiento

La ubicacion del terminal es destacada al situarse en las faldas de la montafia sur, lo que le
confiere una posicion y escala distintiva en comparacion con otras edificaciones. Ademas de
proporcionar amplias vistas hacia la ciudad, especialmente en direccion al Oeste, el terminal esta
estratégicamente posicionado en la entrada de la ciudad a lo largo de la carretera Panamericana.
Esta ubicacién estratégica se encuentra en una zona de crecimiento urbano, preferentemente
residencial, y fue escogida tras realizar un analisis de los ejes de las vias circundantes (Ochoa
Contreras Arquitectos asociados CIA LTDA, 2016).
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Imagen 42. Distribucion de la planta de emplazamiento.

Fuente: Ochoa Contreras arquitectos
Elaborado: Propia

Andlisis primera planta

La edificacion abarca una superficie total de 6.121 m2, de los cuales 1.119 m2 corresponden al
edificio principal, mientras que los restantes 5.002 m2 se destinaron para la construccion de las areas
de andenes y estacionamientos. La estructura consta de una sola planta, dividida en dos alas con
una circulacién central. El bloque 1 se encuentra la boleteria en la cual los usuarios pueden acceder
a las 21 boleterias de todas las cooperativas de trasporte de las cuales 70 son intercantonales y 44
interprovinciales. En el segundo bloque se ubican solo las areas de comercio que corresponden a 6
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locales comerciales, sala de espera, bafios y patios de comida(Ochoa Contreras Arquitectos
asociados CIA LTDA, 2016).
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Imagen 43. Distribucion primera planta.
Fuente: Ochoa Contreras arquitectos

Elaborado: Propia
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El terminal de Cafiar se encuentra dispuesto por diferentes espacios amplios con una correcta

iluminacidn y circulacién, cada uno de estos espacios tiene sus respectivas areas las mismas quedan

confort adecuado al usuario. En el ingreso y salida del parqueadero se tiene 2.50m de ancho siendo

este un lugar accesible para los vehiculos.
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Imagen 44. Espacios dentro del terminal

Fuente: Ochoa Contreras arquitectos

Elaborado: Propia
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Al tener dos barras estas se encuentras divididas de manera estratégica y ordenada teniendo

en la barra 1 todos los espacios de boleteria y en la otra las areas de comercio, por lo cual se tiene

un orden de distribucién interna el acceso a los andenes se encuentra centralizado en la unién de las

dos barras, considerando que el usuario puede tener una visual a los dos bloques.
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boleterias Intercantonales
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Imagen 45. Espacios internos.
Fuente: Ochoa Contreras arquitectos
Elaborado: Propia

Andlisis fachadas
Fachadas propensas al viento

La fachada Este y Norte tiene la mayor parte muros ciegos todo esto para evitar los vientos

provenientes del Norte y del Este, y unos pequefios ventanales que permiten iluminar el interior.

Fachada este recibe Fachada para
sol por la mafiana iluminar y ganar calor

20 % vacio y 80% lleno 70 % vacio y 30 % lleno
La fachada Oeste cuenta con ventanas 0 muros cortina que permite la iluminacién y tener un
confort térmico ya que los rayos solares dan directamente a la fachada por la tarde, y de esta manera

logra mantener una temperatura adecuada en el interior(Ochoa Contreras Arquitectos asociados CIA
LTDA, 2016).
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FACHADA ESTE. VACIO.

LLENO. VACIO

VACIO.

FACHADA NORTE. LLENO. VACIO

Imagen 46. Composicion de las fachadas
Fuente: Ochoa Contreras arquitectos

Elaborado: Propia

1.8.5 Conclusion

El terminal se adapta eficazmente a las condiciones climéaticas mediante la implementacion de
una arquitectura bioclimatica que se enfoca en capturar, almacenar y distribuir la energia térmica
proveniente de la radiacion solar. Ademas, se consideran los elementos culturales que otorgan
identidad al territorio. En el proceso, se han aplicado criterios de disefio que fortalecen el ambito
cultural mediante la incorporacion de materiales constructivos tradicionales y variadas texturas. El
terminal llega a ser autosustentable ya que evita el consumo de energia en horas del dia, ademés de

ser un hito importante para la cuidad siendo la puerta de ingreso a la mismas.
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1.9 Resumen de referentes

Tabla 9. Resumen referentes.

Referente

Aspectos importantes

Estacion de
autobuses de

Truijillo

El proyecto es mas amigable hacia el contexto teniendo espacios que se
conectan facilmente entre si. En el aspecto tecnolégico mantiene su materialidad

y se conecta con el entorno.

Terminal de

Esta edificacibn se basa en mantener los materiales propios adaptandose

buses Los | facilmente al exterior de la ciudad. Al ser una regeneracion mantiene su esencia

Lagos inicial ademas de ello en su interior utilizan nuevos materiales que refuerzan la
estructura.

Terminal Se trata de un disefio bioclimatico centrado en proporcionar comodidad al

terrestre del

Cantén Caiiar

usuario, disefiado tanto para aprovechar, almacenar y distribuir el calor adquirido
mediante la radiacién solar, asi como para resguardarse de los vientos
predominantes del Norte y del Este.

Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
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2 CAPITULO 2

2.1 ANALISIS DE SITIO
2.1.1 Ubicacion

Sigsig se encuentra en la region sur del Ecuador, al suroeste de la cordillera de los Andes, al
este de la Provincia del Azuay. El cantén abarca una superficie aproximada de 674.53 km2(PDOT,
2020).

Ecuad N Azua A
ESCALA GRAFICA : ESCALA GRAFICA :
3.500.000 T 500.000 T TP
1] 45 a0 135 180 225(Km) 0 30 60 a0 120 150(Km)

ESCALA GRAFICA : ESCALA GRAFICA :
100.000 = . 10.000 )
0

20 40 60 80 100(km) 0 10 20 30 40 50(Km)
Imagen 47. Ubicacién geografica
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

Limita:
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Al Norte, colinda con los cantones Chordeleg, que engloba las parroquias Principal, Luis
Galarza Orellana (Delegsol) y San Martin de Puzhio, asi como Gualaceo, con sus parroquias Simon
Bolivar (Gafanzol), San Juan y Zhidmad. Al Sur con los cantones Nabon y Girdn, y comparte limites
con la provincia de Morona Santiago, en particular con el canton Gualaquiza y su parroquia San
Miguel de Cuyes. Hacia el Este, se extiende hasta la Provincia de Morona Santiago, estableciendo
conexion con los cantones Gualaquiza y Limoén Indanza, los cuales incluyen la parroquia Leénidas
Plaza Gutiérrez, asi como las parroquias Bermejos y Chiguinda. Al Oeste, comparte fronteras con los

cantones Giron y Cuenca, que incluyen las parroquias Cumbe, Quingeo y Santa Ana(PDOT, 2020).

Ubicacién del sitio

El terreno esta situado en la Avenida Maria Auxiliadora, dentro del sector Barriéon. Su cddigo

catastral es 010950001006035007000000000 y tiene una superficie de 3431.79 metros cuadrados.
En el area de enfoque se halla la infraestructura actual, la cual cuenta con una superficie de

construccion de 850.21 metros cuadrados.
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e g

. = o L

. 6038m

AV, Rl
ENIDA MARI4 AUXJLI'ADORA

ESCALA GRAFICA
— — 1
0 2 4 6 8(m.)

Imagen 48. Ubicacién del terreno.
Fuente: GAD municipal Sigsig.

Elaborado: Autores.
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2.1.2 Aspectos fisicos

Temperatura

El canton Sigsig tiene un clima templado y la temperatura fluctia entre los 6.1 y 16 °C.
considerando que en los meses de junio, julio y agosto son los meses mas frios teniendo
temperaturas de 4 °C — 16 °C(PDOT, 2020).

Soleamiento

En la Imagen 49. se observa el trayecto solar y como los rayos solares inciden en las
fachadas del proyecto. En la mafiana, el sol se proyecta directamente sobre la fachada posterior,

mientras que en la tarde lo hace en la fachada frontal o principal (PDOT, 2020).

Soltisio de verano
70°4° ¢ e:nro

Equinocio |
47° |

Soltisio de invierno
2362

La altitud maxima del Sol y su trayectoria varian
segun la epoca del ano

Imagen 49. Trayecto solar
Fuente: PDOT 2020.

Elaborado: Autores.

Vientos

Los vientos mas predominantes son los que van de sur a norte. Teniendo en cuenta que los

vientos mas fuertes se dan en la mafiana y en la tarde(PDOT, 2020).
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Imagen 50. Diagrama de direccion de vientos.
Fuente: PDOT 2020.

Elaborado: Autores.

Precipitaciones

Los niveles de precipitacion fluctian entre 700 y 1900 mm. Los episodios mas intensos de
lluvia se registran en febrero, marzo, julio y octubre, en contraste con el resto del afio, caracterizado
por precipitaciones mas moderadas. La direccién de las lluvias sigue un patron de noreste a suroeste

y viceversa(PDOT, 2020).

@ Precipitacion
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Imagen 51. Diagrama de precipitaciones.
Fuente: PDOT 2020.

Elaborado: Autores.
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Niveles (terraceo)

Las pendientes predominantes en el territorio se encuentran en el rango del 25 al 50%. El area
donde se sitda el terminal actual esta dividida en tres terrazas de diferentes niveles. La primera
terraza, denominada nivel 0, se localiza en la avenida Maria Auxiliadora, mientras que en la parte

posterior presenta una diferencia de altura de 5.91 metros (PDOT, 2020).

N. 5.91
N. 5.0

N. 3.0

N.1.0
N. 0.0

Imagen 52. Diagrama de topografia.
Fuente: GAD Municipal Sigsig.

Elaborado: Autores.

2.1.3 Andélisis demogréfico

La poblacién del cantén Sigsig en el afio 2010 es de 26,910 personas, segun datos
desglosados por sexo. En el censo de 2001, la poblacion de Sigsig represent6 el 4.1% del total de la
poblacién de la provincia del Azuay, con un crecimiento del -0.2% entre 1990 y 2001. La mayor
proporciéon de la poblaciéon (86.5%) reside en areas rurales. Del total, el 51.6% corresponde a

personas menores de 20 afios(PDOT, 2020).

A lo largo de los afos, el canton ha experimentado cambios demograficos significativos. En
1974, hubo un aumento de 2,763 habitantes, seguido por un alza de 2,037 en 1990 y 1,807 en 2001.
Esto sugiere un aumento del 0.05% de la poblacion cada década(PDOT, 2020).

Es importante destacar que Sigsig ha experimentado una alta tasa de migracién en todo el
canton, resultando en una disminucién de la poblacién en afios recientes. La disposicion geogréfica
del cantén se fragmenta de la siguiente manera: el nacleo urbano constituye el 0.21%, la zona
circundante al centro cantonal abarca el 22.13%, mientras que las parroquias se reparten de la
siguiente manera: Cutchil (20.84%), Guel (2.19%), Jima (29.21%), Ludo (11.77%), San Bartolomé
(5.78%) y San Jose de Raranga (7.88%)(INNEN, 2023).
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Se observa que, en promedio, hay 49 habitantes por cada km2 en el cantén Sigsig. Estos
datos proporcionan una vision detallada de la dinamica demogréfica y la distribucion territorial en la
region(INNEN, 2023).

Parroquias N°. Habitantes

Cuchil 1638

Guel 1058

Jima 2778

Ludo 3429

San Bartolomé 3368
San José de Raranga 2065
Sigsig 10656

Imagen 53. Distribucion poblacional por parroquias del Sigsig
Fuente: INNEN 2023.

Elaborado: Autores.

POBLACION TOTAL Y TASA DE CRECIMIENTO CENSOS
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Imagen 54. Diagrama de crecimiento poblacional

Fuente: INNEN 2023.

Elaborado: Autores.

2.1.4 Referencias historicas y culturales
Ruinas de Chobshi

Las ruinas de Chobshi, emblematicas de la provincia del Azuay, representan uno de los
primeros asentamientos humanos en el pais. El castillo se compone de un muro de piedras que
alcanza aproximadamente 2 metros de altura. La piedra, con sus tonalidades grises y terrosas,

contrasta con el entorno, creando una marcada tendencia cromdtica que resalta en toda la
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arquitectura inca. Estas ruinas no solo son testigos de la historia temprana de la region, sino que

también exhiben la maestria y la estética distintiva de la construccién inca(PDOT, 2020).

Imagen 55. Ruinas de Chobshi.

Fuente: Sigsig canton.

Iglesia de Tudul

La iglesia esta edificada con diversos materiales, destacando la piedra labrada utilizada en la
parte frontal, la cual se conserva hasta hoy, y el adobe empleado en el cuerpo del templo. Su
arquitectura es sui géneris, fusionando multiples caracteristicas. La fachada se distingue por la
presencia de ventanas con arcos, confiriendo a la estructura un aspecto Unico y distintivo(PDOT,
2020).
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Imagen 56. Iglesia de Tudul, Sigsig

Fuente: Patricio Sarmiento.

Paja Toquilla

El principal producto artesanal del cantén es el tradicional sombrero de paja toquilla, el cual se
exporta a diversos paises de Europa. Se confeccionan una variedad de articulos para el hogar, como
bolsos, carteras, sombreros, adornos, gorras, entre otros(PDOT, 2020).
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Imagen 57. Paja toquilla
Fuente: ATMA.

Instrumentos Musicales

En el canton Sigsig, también se destaca por las diversas artesanias elaboradas en madera,
que dan forma a finas guitarras, charangos, requintos e incluso bajos(PDOT, 2020).

Imagen 58. Artesanias elaboradas en madera

Fuente: Museo experimental.
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Lugares turisticos

El cantdn sigsig cuenta con una diversidad de flora y fauna, asi como las experiencias gastronémicas
Unicas que ofrece. Entre los lugares turisticos estan la Cueva de Chobshi y la playa de Zhingate,

laguna de Kingor, conocidos por atraer a turistas con su comida tipica y sombreros de paja toquilla.

Imagen 59. Laguna de Kingor

Fuente: Narig Kingor.

2.1.5 Aspecto formal y materialidad

Forma

El actual terminal presenta una disposicion en forma de tapiz distribuida en 4 bloques, los
cuales estan divididos por una circulacién en forma de cruz. Cada uno de estos bloques cumple
diversas funciones. Es importante destacar que ninguno de los bloques se conecta entre si, ya que
cada uno cuenta con su propia conexion vertical, y en cada local comercial se dispone de su propia

grada.
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Imagen 60. Distribucion en bloques del terminal actual
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.
Estructura
La estructura actual del terminal estda compuesta por una malla cuadrangular, donde las
intersecciones forman columnas de hormigon armado. La cubierta de la edificacion esta hecha de

material transparente de policarbonato, con un espesor aproximado de dos lineas. Lamentablemente,

se observa un deterioro notable debido a la falta de mantenimiento.
Materiales

Los materiales que sobresalen de la edificacion son cuatro los cuales se aprecian a simple

vista.

Policarbonato Piedra arenisca Metal Hormigon

Imagen 61. Materiales utilizados dentro del proyecto
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
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Angulo separador Fijacion Drenaje Susco metalico
Imagen 62. Diagrama de elementos de la cubierta.
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

2.1.6 Analisis funcional
. Uso de la edificacion

En el siguiente diagrama se ilustra el nivel de utilizacion de toda la infraestructura de la
terminal terrestre. Del total, el 60% esta en uso, principalmente en los locales comerciales, mientras

gue el 40% se encuentra mayormente en desuso, especialmente en la segunda planta.

40% 60%

Desuso Uso

Imagen 63. Diagrama de uso del terminal terrestre
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.
Planta actual
En la primera planta, se sitian las taquillas, agilizando el proceso de compra de boletos.
Ademas, se encuentran los locales comerciales que ofrecen diversos servicios y productos, de los

cuales solo tres se encuentran ocupados. Asimismo, hay un restaurante que en este momento no

esta ocupado, asi como el blogue de oficinas que actualmente ocupa el departamento de Movilidad.
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Imagen 64. Planta baja actual.
Fuente: GAD municipal Sigsig.
Elaborado: Autores.

Segunda planta

En la segunda planta se encuentra un area destinada a oficinas, la cual cuenta con una
conexion vertical en la sala de espera. Por otro lado, en el bloque de las boleterias se ha habilitado
una sala de reuniones, mientras que los demas espacios corresponden a distintos locales
comerciales, cada uno con su propia circulacién vertical en forma de caracol. Es relevante mencionar

gue la mayoria de estas areas adaptadas actualmente no estan siendo utilizadas.
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Imagen 65. Planta alta actual.
Fuente: GAD municipal Sigsig.

Elaborado: Autores.

2.1.7 Circulacién

La circulacion interna de la terminal esta disefiada en forma de cruz, dividiendo los cuatro
bloques. El acceso principal se ubica en la avenida Maria Auxiliadora, mientras que los otros dos
accesos se sitlan en los extremos, conectando con un vestibulo principal. Cada local comercial y
boleteria cuenta con una circulacién vertical en forma de caracol con un radio de 0.70 cm sin cumplir
con la normativa. En el blogue donde se ubicado las oficinas de Movilidad se dispone de un acceso
vertical que conecta desde la sala de espera hacian la segunda planta.
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Imagen 66. Circulacion interna
Fuente: GAD municipal Sigsig.
Elaborado: Autores.

Mediante el método de observacion en el sitio, se han identificado ciertos datos relacionados
con los ingresos. En la actualidad, el acceso lateral izquierdo se encuentra cerrado, dado que no
conduce a ninguna zona util. La mayoria de los usuarios prefiere utilizar la entrada principal de la

terminal, registrando un indice de uso del 70%.

70% ) I

Entrada principal o frontal

Imagen 67. Diagrama de porcentuaje de ingreso de la entrada principal.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
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El acceso lateral derecho experimenta una menor afluencia, con un uso del 30%. Este acceso
es principalmente frecuentado por personas en busqueda de servicios sanitarios y aquellos que
necesitan utilizar el servicio de camionetas de transporte mixto.

30%

Entrada lateral derecha

Imagen 68. Diagrama de porcentuaje de ingreso de la entrada lateral derecha.
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

En la siguiente cartografia se observan los accesos al terminal terrestre, tanto vehiculares
como peatonales. Los accesos vehiculares quedan claramente representados, destacando las rutas
principales desde las vias circundantes hacia la terminal. Asimismo, se identifican los accesos
peatonales, indicando las zonas destinadas para el transito de personas.
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Imagen 69. Mapa de ingreso al terminal terrestre.
Fuente: GAD municipal Sigsig.

Elaborado: Autores.
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2.1.8 Analisis urbano

Jerarquia vial

Por medio de una observacién del flujo vehicular en ciertas horas del dia y fines de semanas

se ha obtenido los porcentajes de flujos vehiculares.

La terminal se conecta directamente a una via arterial, asi como a otras vias locales. El punto
mas critico se encuentra frente al terminal, donde se experimenta un flujo vehicular elevado. La
Avenida Maria Auxiliadora se rige como la principal y experimenta el mayor trafico, con un flujo del

70%, siendo el acceso primordial al cantén y un punto de paso hacia la Amazonia.

70% ) |

Flujo Av. Maria Auxiliadora

Imagen 70. Diagrama de flujo en la Av. Maria Auxiliadora
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

El segundo acceso al cantén se encuentra la calle San Sebastian, experimentando un menor
flujo vehicular. La calle S/12 que representa el 40% del total. Este trayecto es principalmente utilizado

por los autobuses urbanos del cantén y camionetas de uso publico y privado.

40% |

Flujo de la calle S/12

Imagen 71. Diagrama de la calle S/12
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

En el siguiente mapa se muestra la jerarquia vial dentro del cant6én y alrededor de la terminal.
En el plano, se distinguen claramente las vias principales que conectan, resaltando su posicién
central en la red vial local. Asimismo, se identifican las vias arteriales de mayor trafico que facilitan el
acceso a la terminal desde diferentes direcciones. Este andlisis cartografico proporciona una vision
integral de la importancia de la terminal en la estructura vial del cantén y su conexién con las

principales vias de la zona.
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Imagen 72. Cartografia de jerarquia vial
Fuente: GAD municipal Sigsig.

Elaborado: Autores.

Red de transporte Intercantonal
En la terminal, operan tres empresas de transporte. La cooperativa Cenepa y Express Sigsig
brindan servicios hacia Cuenca, utilizando tanto las rutas Gualaceo-Chordeleg como San Bartolomé-

El Valle. Se destaca que la cooperativa Express Sigsig realiza un viaje adicional diario con destino a
la parroquia Ludo. Por otro lado, la cooperativa Austro Rutas ofrece salidas matutinas desde diversas

parroquias cercanas al cantén, ademas de prestar servicio a la parroquia San Bartolomé en
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diferentes horarios a lo largo del dia. En el anexo 1 se detallan las diversas rutas, horarios y

frecuencias para ofrecer una vision completa de las opciones de transporte disponibles.

Lo

AV. MARIA A1,

SALDA A GUALATEG

ESCALA GRAFICA :

I
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Rio Cooperativa Austro rutas y 16 Cooperativa Cenepa y
de Agosto (Paso directo) Express Sigsig (Llegada)

Cooperativa Cenepa y

Terminal :
I Cooperativa Cenepa y Espress Express Sigsig (Salida)
Sigsig (Parada en el terminal ) —_—

Topografia
Imagen 73. Mapa de la red de trasporte inter-cantonal.
Fuente: GAD municipal Sigsig.

Elaborado: Autores.
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Red de transporte urbano

Dentro del cantdn, operan cinco lineas de autobuses urbanos que conectan diversas
comunidades con el centro cantonal. Tres de estas lineas (L4, L2 y L3) tienen paradas directas en la
terminal. Las otras dos lineas también incluyen paradas en la terminal, pero en la actualidad, no
siguen su recorrido completo y realizan una parada temporal en la Av. Héroes del Cepena. Estas son
las lineas L1 y L2, y esta modificacion se ha implementado debido a la escasa afluencia de usuarios
gue necesitan llegar al terminal. En el anexo 1 se tiene las rutas y frecuencias de cada linea de

trasporte.

En la presente imagen, se pueden observar las lineas de transporte urbano, cada una con su
respectivo porcentaje de utilidad, mediante el método de observacion en el sitio, se han identificado
la frecuencia e intensidad de los recorridos de cada linea de bus urbano. La linea 2 destaca,
representando el 40% del total, y se dirige al sector de Pueblo Viejo (L2), teniendo una frecuencia
méxima en el terminal. Le sigue la linea que se dirige a Guel (L4), abarcando el 30%, ofreciendo una
frecuencia intensa. La linea con destino a Lastre (L1) representa el 15%, con una frecuencia
moderada en sus recorridos. Asimismo, el 10% se dirige hacia La Unién (L3), con una intensidad
suave en sus frecuencias, mientras que el 5% restante corresponde a Gutun (L6), caracterizado por

frecuencias muy suaves.

L2 - Pueblo Viejo - MAXIMA L3 - La Union - SUAVE

14 - Guel - INTENSA L6 - Gutun - MUY SUAVE

15% ) |
L1 - Lastre - MODERADA

Imagen 74. Diagrama de porcentuaje y afluencia del trasporte urbano
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

En el siguiente mapa se presenta de manera detallada el trazado de las lineas de transporte
urbano, destacando como se relacionan con los diversos equipamientos de la zona. Estas lineas,
claramente identificadas en el grafico, conectan estratégicamente puntos clave de la ciudad,
facilitando el acceso a importantes instalaciones y servicios. Este enfoque integral no sélo mejora la
accesibilidad sino eleva el bienestar de los residentes al proporcionar una red de transporte publico

eficiente que satisfaga las necesidades béasicas de la comunidad.
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Imagen 75. Mapa de rutas de las lineas de trasporte urbano

Fuente: GAD municipal Sigsig.

Elaborado: Autores.
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Red de transporte sector el terminal

En el area donde se encuentra ubicado la terminal, los buses intercantonales acceden a través
de la calle S12 y salen por la calle F, lo que crea tres puntos conflictivos en los accesos a la terminal.
En la calle S12 también hay paradas para el transporte urbano, incluyendo una en la Av. Maria
Auxiliadora. Los conflictos surgen en la interseccion de la Av. Maria Auxiliadora y la calle S12 debido
a la entrada de buses y a la parada de los autobuses urbanos. Ademas, la presencia de las oficinas
de movilidad en la terminal ha llevado a que se utilice esta calle como estacionamiento, lo que
dificulta la entrada de vehiculos. En la interseccién de la Av. Maria Auxiliadora y la calle F, se

generan conflictos adicionales entre la salida de buses y el estacionamiento del transporte mixto. La

parada esta compuesta por cinco cooperativas que ofrecen sus servicios.

Imagen 76. Punto de conflicto al ingreso de la terminal
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
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Imagen 77. Red de transporte del sector de la terminal.

Fuente: GAD Municipal Sigsig.

Elaborado: Autores.
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Seccion vial de la Av. Maria Auxiliadora

EJEDE -
VIA
—5.10 ——— 8.00 2.00 * 8.00 510 ——
‘ 1.20 30.60 1.20 ‘
CORTE VIAL A-A
ESC: 1/100

Imagen 78. Corte vial.
Fuente: GAD municipal Sigsig.

Elaborado: Autores.

2.1.9 Vistas

e Inventario de vista de la parte externa de la terminal

La imagen muestra la terminal desde la parte posterior del mismo. Se evidencia un estado de
deterioro y falta de mantenimiento. La cubierta de policarbonato muestra signos de deterioro,
especialmente en las juntas entre las planchas, contribuyendo al aspecto general desgastado de la
terminal. Ademas, el acceso principal esta cubierto con policarbonato, pero los bloques estan vacios

debido a la falta de una conexion vertical adecuada.

- 76 -



Imagen 79. Vistas de la primera planta.
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

e Inventario de fachadas exteriores

En la imagen siguiente se examina el deterioro de las fachadas misma que tiene un exceso de
detalles los cuales requieren ser reconsiderados tanto por razones estéticas como para mejorar el
sistema de drenaje. La distribucion inadecuada de llenos y vacios, junto con una entrada poco
jerarquizada, provoca que el usuario pase desapercibido. Particularmente, la entrada principal exhibe

signos de deterioro y carece de espacios cohesionados que inviten a permanecer en el proyecto.
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Imagen 80. Vista de la fachada frontal.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

e Inventario de parte interna

En la parte interna de la edificacion, se observa un deterioro progresivo, con grietas
serpenteando por las paredes, cielo rasos rotos y techos en mal estado. Los restos de pintura
descascarada cuentan la historia del paso del tiempo. Ademas, es evidente el desuso de la segunda
planta, con locales vacios debido a la mala conexion que existe entre los dos niveles. La sala de
reuniones es utilizada por las compafiias de transporte, dado que la segunda planta estaba en

desuso y se ha rehabilitado este espacio.
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Imagen 81. Vistas externas e internas

Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
e Inventario de vista de los andenes

En la parte de los andenes, es evidente la falta de mantenimiento, con superficies desgastadas
y sefiales de corrosion que denotan afios de descuido. Durante la temporada de lluvias, esta area se
vuelve propensa a inundaciones debido al techo claramente deteriorado y agrietado. Goteras
persistentes contribuyen al constante deterioro, formando charcos de agua estancada que no solo
afectan la estética del lugar, sino que también plantean preocupaciones adicionales sobre la
integridad estructural y la seguridad de quienes transitan por la zona. La necesidad urgente de
intervencidon y mantenimiento se vuelve ain mas evidente, destacando la importancia de abordar
estos problemas para preservar la funcionalidad y seguridad de la infraestructura.
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Imagen 82. Zona de andenes
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

2.1.10 Resultado de encuestas y entrevistas realizadas

Para la realizacion de la encuesta, se seleccionaron 70 habitantes de forma aleatoria de toda
la poblacién del canton, utilizando el muestreo aleatorio simple que incluye usuarios, choferes,
administrativos y directivos de la terminal. A través de encuestas llevadas a cabo en distintos dias y
horas, se logré recopilar informacion detallada sobre las necesidades y problemas presentes en la
terminal terrestre. Este enfoque inclusivo permite obtener perspectivas variadas y representativas de
todos los actores involucrados en el funcionamiento de la terminal. Al entrevistar a usuarios,
choferes, administrativos y directivos, se obtiene una vision integral de las dinamicas y desafios que
afectan a este espacio.

La diversidad en la muestra garantiza que las opiniones y experiencias de cada grupo se
tengan en cuenta, lo que facilita la identificacion de areas especificas que requieren mejoras o

atencion. Este enfoque metodologico robusto contribuye a la validez y relevancia de los resultados
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obtenidos, proporcionando una base sélida para la formulacion de estrategias y soluciones que

aborden las necesidades reales del terminal.

Entrevista al presidente de la cooperativa Express Sigsig — Cenepa

El presidente sr. Francisco Bueno considera crucial mejorar la atractividad de la terminal,
especialmente para las cooperativas externas que apenas la utilizan debido a las limitadas
frecuencias de paso por el cantdon. Sin embargo, la terminal ha experimentado un abandono en los
ultimos afios, con consecuencias negativas, ya que no hay afluencia de personas. La presencia del
transporte informal en los exteriores del terminal provoca la reduccién de usuarios y, por ende, la
subutilizacion de las instalaciones. En la parte urbana, la falta de sefalizacién en los ingresos a la
terminal dificulta la movilidad de los transportistas. Es crucial destacar un aspecto relevante en
cuanto a la seguridad de los pasajeros: la terminal deberia permanecer abierto al publico las 24
horas, ya que durante la madrugada no hay seguridad, ni control en las afueras de las instalaciones.
Ademas, considera importante volver a habilitar la garita de control de salida para tener un mejor

control de las frecuencias.

Para contrarrestar estos desafios el sr. Francisco propone la implementacién de medidas que
aumenten la visibilidad y la accesibilidad de la terminal. Ademas, la creacion de mas oficinas de
servicio al publico para mejorar la experiencia de los usuarios, ademas se revitalizaria la actividad
econdmica en la zona. Es fundamental abordar la problemética del transporte informal, que afecta
directamente la afluencia de usuarios al terminal. Implementar medidas de control y regulacién en los

alrededores contribuiria significativamente a mejorar la seguridad y atraer a mas personas al lugar.

Resultado de la encuesta a choferes

Los resultados de la encuesta realizada a los choferes de transporte proporcionaron las siguientes
pautas. Calificaron la planificacion vial en el sector como buena, aunque identificaron ciertas
deficiencias en la misma. La cantidad de usuarios que viajan depende significativamente de la hora y
el dia, pero se observa una afluencia regular de pasajeros teniendo buses semillenos. En cuanto a
los andenes, los choferes consideran que la cantidad actual es suficiente para satisfacer la demanda.
También sefialaron que el tiempo de parqueo de los vehiculos varia, siendo en su mayoria de 5 a 10
minutos. Respecto al arcén de salida, indicaron que el tiempo de permanencia puede extenderse de

30 minutos a 1 hora. Un aspecto relevante es que cada cooperativa 0 unidad de transporte realiza

dos ingresos al terminal diariamente, lo que sugiere una dinamica operativa consistente.

Resultado de la encuesta a usuarios

Segun la encuesta realizada, se obtuvo la siguiente informacion:
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1. ¢Cudl es su actividad?

Tabla 10. Variables pregunta 1

VARIABLE CANTIDAD PORCENTUAJE
Estudiante 30 43%
Comerciante 13%
Ama de casa 8%
Turista 4%
Trabajador publico 11 16%
Trabajador privado 11 16%

Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

¢,Cual es su actividad?

Imagen 83. Estadistica pregunta 1
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

La gréfica revela que la mayoria de los usuarios de la terminal son estudiantes, representando
el 43% de la actividad, seguidos por trabajadores con un 16%, comerciantes con un 13%, amas de
casa con un 8%, y turistas con un 4%. Estos datos sugieren que la terminal es un recurso crucial
para la comunidad estudiantil y también es utilizada por una variedad de otros grupos, incluidos

trabajadores, comerciantes, amas de casa y turistas, destacando su importancia multifacética en la

sociedad.

u Estudiante
Comerciante

= Ama de casa

m Turista

® Trabajador publico

m Trabajador privado
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2. ¢Usted con que regularidad viaja fuera del canton?

Tabla 11. Variables pregunta 2

VARIABLE CANTIDAD PORCENTUAJE
Diariamente 20 29%
Semanalmente 40 57%
Mensual 10 14%

Fuente: Autores

Elaborado: Autores.

¢Usted con que regularidad viaja fuera del canton?

m Diariamente
m Semanalmente

Mensual

Imagen 84. Estadistica pregunta 2.
Fuente: Autores

Elaborado: Autores.

Los resultados indica que la mayoria de las personas que utilizan la terminal tienen una
frecuencia de viajes semanal, representando el 57% de los usuarios. Esto sugiere que la mayoria de
los usuarios tienen necesidades de transporte recurrentes y regulares, posiblemente para actividades
como trabajo, estudios u otras responsabilidades. El 29% que viaja mensualmente indica un grupo
significativo que puede tener viajes menos frecuentes, pero aun regulares, como aquellos que viajan
por compromisos mensuales o actividades especificas. Por tltimo, el 14% que viaja a diario refleja un
grupo mas pequefio pero importante de usuarios que dependen del transporte diario, posiblemente

para trabajar, estudiar o llevar a cabo otras actividades que requieren viajes frecuentes.
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3. ¢Cuando usted espera su transporte, dénde lo aborda?

Tabla 12. Variables pregunta 3.

VARIABLE CANTIDAD PORCENTUAJE
Paradas formales fuera del 5 7%
terminal
Paradas informales fuera del 5 7%
terminal
Terminal terrestre 60 86%

Fuente: Autores

Elaborado: Autores.

¢Cuando usted espera su transporte, dénde lo
aborda?

m Paradas formales fuera

del terminal

Paradas informales fuera

del terminal

Terminal terrestre

Imagen 85. Estadistica pregunta 3.
Fuente: Autores

Elaborado: Autores.

Los resultados muestran que la gran mayoria de la poblacion, un 86%, utiliza el transporte en
el terminal terrestre. Esto sugiere que el terminal terrestre es la opcién preferida y mas utilizada para
el transporte entre los entrevistados. Es probable que el terminal terrestre ofrezca una variedad de
destinos, horarios regulares y servicios que lo hacen conveniente y accesible para la mayoria de las
personas. Sin embargo, es notable que un pequefio pero significativo porcentaje, un 7%, opta por
utilizar paradas formales fuera del terminal, es decir a una distancia de un 1 km de distancia de la

terminal. Ademas, otro 7% utiliza paradas informales fuera del terminal, lo que puede reflejar la

presencia de otro tipo transporte externo que atiende a una parte de la poblacién.
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4. ¢Como califica el servicio actual que brinda la terminal?

Tabla 13. Variables pregunta 4

VARIABLE CANTIDAD PORCENTUAJE
Muy bueno 10 14%
Bueno 40 57%
Regular 20 29%
Malo 0 0%
Fuente: Autores
Elaborado: Autores.
¢Como califica el servicio actual que brinda la
terminal?
0% 14%
Muy bueno
Bueno
m Regular
mMalo

Imagen 86. Estadistica pregunta 4
Fuente: Autores

Elaborado: Autores.

Los resultados de la encuesta indican una percepcion general positiva del servicio

proporcionado por el terminal. Con un 57% de los encuestados calificandolo como bueno con ciertas

falencias y un 14% como muy bueno. Sin embargo, el 29% de los encuestados que lo consideraron

regular sugiere que hay margen para mejoras o areas en las que el terminal podria enfocarse para

elevar la calidad del servicio y satisfacer ain mas las necesidades y expectativas de los usuarios.
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5. ¢Cual su destino de viaje?

Tabla 14. Variable pregunta 5.

VARIABLE CANTIDAD PORCENTUAJE
Cuenca 60 86%
Azogues 1 2%
Gualaquiza 3 4%

Otro 6 12%

Fuente: Autores

Elaborado: Autores.

¢ Cudl su destino de viaje?

m Cuenca

m Azogues
Gualaquiza
Otro

Imagen 87. Estadistica pregunta 5.
Fuente: Autores
Elaborado: Autores.

Los resultados muestran que la ciudad de Cuenca es el destino principal para la mayoria de
los usuarios de la terminal, abarcando un 86% del total de viajes. Esto indica que Cuenca es el
centro de atraccién principal para el transporte de la terminal, lo que puede deberse a una variedad
de razones, como su importancia econdmica, educativa, turistica u otras. Ademas, el hecho de que el
12% restante se dirija a otros cantones cercanos sugiere que el terminal sirve como un punto de
conexion importante para viajes a areas circundantes. El 4% de los viajes hacia Gualaquiza y el 2%
hacia Azogues indican que también hay una minoria de usuarios que tienen destinos menos

comunes pero significativos.
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6. ¢Siente que las instalaciones de la terminal son confortables?

Tabla 15. Variable pregunta 6.

VARIABLE CANTIDAD PORCENTUAJE
Si 50 71%
No 20 29%

Fuente: Autores

Elaborado: Autores.

¢Siente que las instalaciones de la terminal son
confortables?

uSj

mNo

Imagen 88. Estadistica pregunta 6.
Fuente: Autores
Elaborado: Autores.

La percepcidon mayoritariamente positiva sobre el confort de las instalaciones se destaca, con
un 71% de los encuestados. Esto se debe a que los usuarios solo utilizan el sitio para abordar y
llegar a su destino, considerandolo mas como un lugar de paso. Sin embargo, un 29% las considera
inconfortables debido a que permanecen dentro de la edificacion, con algunas observaciones sobre

la falta de mantenimiento, desuso y preocupaciones sobre la seguridad.

7. ¢Siente usted que la terminal cuenta con todos los servicios necesarios?

Tabla 16. Variables pregunta 7

VARIABLE CANTIDAD PORCENTUAJE
Si 55 69%
No 25 31%

Fuente: Autores

Elaborado: Autores.
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¢Siente usted que la terminal cuenta con todos los
servicios necesarios?

mSij
No

Imagen 89. Estadistica pregunta 7.
Fuente: Autores
Elaborado: Autores.

Los datos muestran que el 69% de los encuestados estan satisfechos con los servicios
(boleterias, tiendas y servicios sanitarios) proporcionados por el terminal. En contraste, el 31%
restante expresa opiniones negativas, destacando deficiencias en sus servicios que, segun ellos,

deberian estar presentes en un terminal completo.

8. ¢Como calificausted a la infraestructura de la terminal?

Tabla 17. Variables pregunta 8.

VARIABLE CANTIDAD PORCENTUAJE
Bueno 60 86%
Regular 8 11%
Malo 2 3%

Fuente: Autores

Elaborado: Autores.
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¢;Como califica usted a la infraestructura de la
terminal?

mBueno
m Regular

Malo

Imagen 90. Estadistica pregunta 8.
Fuente: Autores
Elaborado: Autores.

Los resultados revelan una diversidad de opiniones sobre la infraestructura del terminal.
Aunque el 86% la califica como buena y sugiere la posibilidad de realizar una intervencién en la
edificacion, el 11% la considera insatisfactoria, mientras que solo un 3% la valora como mala. Esto
sefiala un margen para crear una nueva infraestructura, dado que una proporcion de los encuestados

no la encuentra satisfactoria.

9. ¢Cree usted que el aspecto formal de la terminal se deberia cambiar?

Tabla 18. Variables pregunta 9.

VARIABLE CANTIDAD PORCENTUAJE
Si 55 79%
No 15 21%

Fuente: Autores

Elaborado: Autores
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¢Cree usted que el aspecto formal de la
terminal se deberia cambiar?

mSj

mNo

Imagen 91. Estadistica pregunta 9.
Fuente: Autores
Elaborado: Autores

En cuanto al aspecto formal, el 79% de la poblacion considera que deberia experimentar

cambios en su apariencia, mientras que el restante 21% no percibe la necesidad de modificarlo.

10. ¢Cree usted que la cantidad de buses que operan en la terminal son suficientes?

Tabla 19. Variables pregunta 10

VARIABLE CANTIDAD PORCENTUAJE
Si 60 86%
No 10 14%

Fuente: Autores

Elaborado: Autores
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¢Cree usted que la cantidad de buses que
operan en laterminal son suficientes?

14%

mu Si

=No

Imagen 92. Estadistica pregunta 10.
Fuente: Autores
Elaborado: Autores.

Los datos muestran que la mayoria de los encuestados, un 86%, considera que la cantidad de
buses que ofrecen servicio en el terminal es adecuada. Esto sugiere que la oferta de transporte por
bus satisface las necesidades de la mayoria de los usuarios en términos de frecuencia y
disponibilidad de rutas. Sin embargo, el 14% restante opina lo contrario, indicando que hay un

segmento de la poblacidn que percibe que la cantidad de buses no es suficiente.

11. ¢Qué tipo de carga transporta usted?

Tabla 20. Variables pregunta 11.

VARIABLE CANTIDAD PORCENTUAJE
Pesada 12 17%
Liviana 58 83%

Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
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¢, Qué tipo de carga transporta usted?

m Pesada

mLiviana

Imagen 93. Estadistica pregunta 11.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

Los resultados muestran una clara predominancia en el transporte de carga liviana, con un
83% de los encuestados. Esto sugiere que la mayoria de los transportistas en el terminal se
especializan en mover cargas mas ligeras, lo que podria incluir paquetes pequefios, mercancias
menos voluminosas o entregas de menor peso. Por otro lado, el hecho de que solo el 17% se
dedique al transporte de carga pesada indica que hay una proporcion significativamente menor de
transportistas que se ocupan de cargas mas grandes, posiblemente involucrando equipos pesados o

mercancias de gran volumen.

12. ¢Se siente usted seguro al utilizar las instalaciones del terminal?

Tabla 21. Variables pregunta 12.

VARIABLE CANTIDAD PORCENTUAJE
Si 25 31%
No 55 69%

Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
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¢ Se siente usted seguro al utilizar las instalaciones del
terminal?

uSj

mNo

Imagen 94. Estadistica pregunta 12.
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

Los resultados revelan una diversidad de percepciones sobre la seguridad en el terminal.
Mientras que un 69% de los encuestados considera que el lugar no es seguro, especialmente en
ciertas horas del dia y durante la noche, el 31% restante afirma sentirse seguro al utilizar las
instalaciones durante el dia, pero inseguro durante la noche. Estas opiniones destacan la importancia

de abordar las preocupaciones de seguridad planteadas por la mayoria de los encuestados.

Conclusién

Basandose en los resultados de la encuesta, se puede concluir que la Terminal actualmente
sirve principalmente a estudiantes, seguidos por trabajadores publicos y privados que viajan
semanalmente. En cuanto al trasporte que ofrece la terminal se observa una aceptacion general.
Dado que la mayoria de los usuarios utlizan el transporte en la terminal, se sugiere la
implementacién de mas espacios para diversas actividades y comercios que repontecialicen la
actividad econémica del cantdn, ya que es un punto de acogida de diversos lugares, con el objetivo
de mejorar la experiencia tanto para los usuarios locales como para los visitantes. Ademas, se

propone un cambio de imagen para la terminal dando asi una mejor expectativa sobre el canton.
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3 CAPITULO 3

3.1 Criterios y estrategias de disefio

El redisefio integral de la terminal terrestre se orienta hacia la maximizacion de la eficiencia
espacial mediante un programa arquitectonico que optimice el uso de los espacios disponibles. Este
proyecto también tiene como objetivo revitalizar la parte econémica de la edificacion mediante la
implantacion de nuevos espacios. La accesibilidad para todos los usuarios se prioriza mediante la
implementacién de rampas, pasillos y sefalizaciones apropiadas. En consonancia con la
sostenibilidad ambiental, se adoptaran materiales eco-amigables y se recuperaran areas verdes para
fomentar el cuidado del entorno. La seguridad se abordara con un redisefio urbano que minimice
riesgos de accidentes, acompafiado de la instalacion de iluminacion adecuada y camaras de
seguridad para generar una mayor sensacion de proteccién. La integracion con el entorno se lograra
respetando la materialidad y formalidad del sector, creando espacios acogedores que inviten a los

usuarios a permanecer comodamente.

Para mejorar la experiencia del usuario, se trabajaran en la optimizacién de los lugares de
estancia y servicios, ofreciendo una mayor calidad. Se implementaran sistemas constructivos para
lograr eficiencia energética, y se potenciarq la tecnologia y la conectividad, proporcionando
informacion til y puntos de carga. La facilidad de mantenimiento se garantizara mediante la
seleccién de materiales duraderos. En cuanto a la estética y el paisajismo, se optimizaran en las
fachadas para mejorar su atractivo y resistencia al deterioro. En resumen, estas estrategias de
disefio buscan transformar la terminal en un espacio eficiente, atractivo, seguro y sostenible,

mejorando la experiencia tanto para usuarios como para transportistas.

3.1.1 Definicién y caracteristicas de los espacios del terminal

Generalidades del redisefio del terminal

Se propone el redisefio y remodelacién de la terminal del canton para abordar los problemas
de desuso y mal funcionamiento, tanto a nivel urbano como arquitecténico. El objetivo es mejorar la
infraestructura para potenciar al maximo las capacidades del sitio y posterior del cantén, con el fin de
ofrecer una experiencia mejorada tanto a residentes como a visitantes. Dado que esta terminal sirve

como puerta de entrada a la Amazonia, se pretende proporcionar un servicio de mayor calidad.
Principales requerimientos y servicios del terminal.

Se propone un proyecto multifuncional con el propésito de impulsar el desarrollo econémico de
la terminal y reflejar la identidad del cantdn. Este proyecto se fundamenta en una serie de

requerimientos y servicios esenciales.
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En primer lugar, se plantea la creacion de espacios comerciales que ofreceran productos y
servicios para los usuarios. Esto implica la instalacion de tiendas de artesanias locales vy
establecimientos de alimentos tipicos. Ademas, se contempla la creacion de puestos de trabajo tanto
directos como indirectos. Esta accion no solo implica la contratacién de personal para los comercios
establecidos en la terminal, sino también la generacion de empleo relacionado con la gestion,

mantenimiento y seguridad de la misma, contribuyendo asi a dinamizar la economia local.

En cuanto al disefio arquitecténico, se busca que la terminal refleje la identidad del cantén.
Esto se lograria mediante el uso de materiales locales y elementos estéticos inspirados en la cultura
y el entorno natural. La infraestructura de la terminal debe ser adecuada para garantizar su
funcionamiento Optimo y el de los negocios que operen en ella. Asimismo, se considera
indispensable la presencia de espacios publicos y éareas verdes que complementen la oferta
comercial y permitan a los visitantes disfrutar de un ambiente agradable. La terminal debe ofrecer
servicios basicos como bafios publicos, estacionamientos, seguridad y sefalizacion adecuada para
orientar a los visitantes. Estos elementos son fundamentales para garantizar una experiencia

satisfactoria y segura para quienes visiten el lugar.

3.1.2 Programacion arquitecténica

Tabla 22. Programa arquitectonico

PROGRAMA ARQUITECTONICO
Q
3
Zona Sector Ambiente 2 § o Aream2 Subtotal
®
Caseta de control 1 7.50 m2
Plaza 1 424.70 m2
Parqueadero 13.75 m2
Zona de trasporte| Parte externa z?;t‘;”eade"’ detrasporte | . | cegome | 1170.24 m2
I
Parada bus urbano 1 44 .85 m2
Estacionamiento publico 1 72.54 m2
Patio de maniobras 1 550 m2
» L Boleteria 3 6.70 m2
Zona Idel_atetnclon Servicios alas [B;4ega de encomiendas 3 6 m2 14.2 m2
alcliente empresas S.S.H.H. de la oficina 3 1.50 m2
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Andenes de embarque 4 147 m2
Embarque (p;‘I:t?fO;ma de er:t;arque 1 25.15 m2
Garita 2 antro © 1| 12.50 m2
Zona operacional INgreso de buses 367.95 m2
Andenes de desembarque 4 147 m2
Desembarque Platgforma de enbarqug 1 25.5 m2
Garita de control de salida
1 10.80 m2
de buses
Zona Oficinas Gerencia 1 9.40 m2
cona ~NeINas - Tauditorio 1 | 5285m2 | 64.05m2
administrativa administrativas
S.S.H.H. 1 1.80 m2
Tiendas 3 8.40 m2
Cafeteria y heladeria 2 14.60 m2
Comercio Restaurante 2 30.45 m2
Zona comercial Sala de exhlblmon y ventas 1 92,20 m2 185.85 m2
de artesanias.
S.S.H.H. S.S.H.H. Hombres 3 19.70 m2
Administrativos |S.S.H.H. Mujeres 3 20.5m2
Vestilo principal 1 10.80 m2
Zona de servicios | Servicio general Sala de espera ! 75.80m2 | 90.95m2
9 Cajeros 4 | 455m2
Bodega 1 1.70 m2
Oficina de movilidad 4 59.30 m2
] Oficinas Oficina de recaudacion,
Zona de oficinas municipales |avaluos, registraduria 3 48.80 m2 | 139.95 m2
oficina de Junta cantonal 4 31.85m2

Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

3.1.3 Zonificacién

La concepcién del proyecto se centra en consolidar la edificacién en un solo bloque, dotandolo
de espacios multifuncionales que no solo beneficien al usuario, sino que también sirvan como un
atractivo para las personas. La idea es crear un espacio integral que satisfaga diversas necesidades,
ofreciendo servicios y comodidades que contribuyan a mejorar la experiencia de quienes lo utilizan.
La multifuncionalidad de la estructura no solo optimiza la eficiencia del espacio, sino que también

fomenta una mayor interaccion y participacion por parte de la comunidad, convirtiéndose asi en un

punto de encuentro versatil y atractivo para diversos usuarios.
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Zona de embarque y desembarque . Unidad de movilidad ———> Circulacion

Boleterias y zona de encomiendas - Exposicion y venta de sombrero |:> Ingreso
Parqueadero trasporte mixto . Bafios I

Conexion directa

Homm

Plaza Circulacién vertical — . __ Conexion indirecta

Imagen 95. Zonificacion
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
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Oficinas de recaudacion

. Auditorio

> Circulacion

. Patio de comidas Oficinas municiplaes 1:: > Ingreso
%, Doble altura - Bafos Conexion directa
. Comercio Circulacion vertical — —. __ Conexion indirecta

Imagen 96. Zonificacidon segunda planta
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

3.2 Memoria técnica
3.2.1 Concepto

Sostenibilidad, eficiencia operativa, estética y urbana

La intervencion propuesta tiene como objetivo primordial la creacion de un entorno
multifuncional que logre armonizar eficiencia operativa, sostenibilidad y estética. Ademas, se busca
proporcionar espacios publicos amigables que promuevan la interaccion social y se integren de forma

coherente con el entorno urbano circundante. Este enfoque integral pretende no solo mejorar la
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funcionalidad del area intervenida, sino también enriquecer la calidad de vida de sus habitantes y

usuarios, fomentando un equilibrio entre el desarrollo urbano y la seguridad del sector.

3.2.2 Asignacién de tipologia

Basandonos en la informacién sobre la extension del terreno, la poblacién actual y el nUmero
de autobuses y transportistas, se clasifico las terminales en base a los datos recopilados por la
Agencia Nacional de Transporte. Segln sus instrucciones, el terminal esta designado del tipo T4, en

el que se consideran hasta 8 plataformas y una frecuencia maxima de 10d.

Tabla 23. Tipologia de terminal usada.

Categoria  Dimension del N.° de usuarios al Andenes Rango de
terreno requerida dia frecuencias
T4 0.6 Ha. 1000 - 4000 <8 0- 100

Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

El terminal no tiene una proyeccién de cambios hasta 2030 debido a que su poblacién tiene un
crecimiento de 0.005% cada diez afios por lo cual no se considera el desplazamiento del
equipamiento a un nuevo sitio. Dentro del PDOT se ha evidenciado que la terminal no amerita ser
ampliado con respecto a la capacidad de trasportes, pero si necesita realizar algunos cambios
sustanciales en la distribucion de espacios.

3.2.3 Sol yvientos

La luz del sol ilumina directamente la zona de andenes y el patio de maniobras por la mafana,
mientras que por la tarde incide en la fachada frontal. Esta Ultima cuenta con un muro de celosia que
bloquea directamente los rayos solares. El viento generado en la zona se ve contrarrestado

eficazmente por la presencia de vegetacion y muros ciegos, que evitan su ingreso directo.
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Fachada frontal con
muro de celosia que
capta luz solar en la
tarde

Imagen 97. Diagrama de soleamiento.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

3.2.4 Puntos clave de intervencién

Parte urbana

En la parte urbana, se ha trabajado en una mejor organizacion vial para lograr una mayor
fluidez en la circulacién vehicular. Ademas, se ha implementado un arcén junto a la parada del
autobus urbano, conectandolo con una plaza. Esto permite que el proyecto se integre mejor con el

contexto, convirtiéendose en un punto de encuentro.
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~ Planta urbana actual

Propuesta urbana

Calesi4 = TE__CaleSitd gy

Eeee b bbb b

- y fiadora
’ =, Maria Auxiiadord
. Av. Maria Auxiliadora - _:_,pfvi—f*""’
N Rl ESCALA GRAFICA :
— 17150
0 2 4 6 8(m.)
e - s W | Edificacién wes  Direccionamiento de llegada
ESCALA GRAFICA : S e ’/' = =t " ” i " . 3 .
Vi . =  Sentido vial existente mmm  Direccionamiento de'sallda
9 Z 1 g om) . i Parqueo trasporte mixto
| =» Viadeingreso de buses y Plaza
Edificacién Parqueodetrasporte __  _ 4 .. momentaneo trasporte mixto
mixto m==  Arcen de trasporte urbano
y « h - | = Unavia Parqueadero publico
Patio de maniobras Area verde s Sentido vial

Imagen 98. Comparacién de sentido vial.
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

Planta urbana actual Propuesta urbana

7 av. Maria Auxiiadda

S ESCALA GRAFICA :
| 0 2 4 3 8(m)
ESCALA GRAFICA : i e 4 B h SRS e | Edificacion — — Ingreso de buses Arcen bus urbano
= i —+ Ingreso al edificio
o 2 4 6 8(m.) Pe?rtada de trasporte — —  Salida de buses fe]
" mixto 2 i
Edificacion — — Ingreso de buses — Ingreso y salida de | Patio de maniobras — —  Circulacion buses — Para.da d? bus
5 N : trasporte mixto urbanos —» Sentido vial
Patio de maniobras — — Salida de buses A , etids ‘
— — Arcen momentaneo I wesn  Parqueo momentaneo mmm Direccionamiento
~— Ingreso al edificio — — Circulacién buses urbanos Seniido vial Difosioramignto de salida

de llegada
Imagen 99. Comparacidn de ingresos y salidas.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
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Planta baja

Como se puede apreciar en este nivel se generd una demolicion de un 10 % en los espacios
con el fin de dar una mayor amplitud en la zona de parqueo de los buses y generar una zona de
circulacién vertical que conecta a la segunda planta a los 4 bloques y un 90% de redistribucion y

readecuacion en los en los espacios existentes.

Planta actual | Propuesta

i L 1 [ = s Z2E
|
. L
|
LS - [, S— S —
Soloan 5 |
3 T NP o 1} 0 a
st AR AT Y S S
| |7"‘ | = a R
\ i | |
I. e
|
ESCALA GRAFICA : . " . | ESCALA GRAFICA - % P
oz 4 5 sm Redistribucion y —_—— Redistribucion y
readecuacion. | readecuacion.
Demolicion. Ampliacion.

Imagen 100. Comparacion de intervencion planta baja estado actual-propuesta.
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.
Planta alta

En la planta alta, se realizé6 una demolicién que afect6 el 25 % de las paredes divisorias y la
cubierta de los andenes, conservando los volimenes existentes. Ademas, se llevd a cabo una
ampliacion del 30 % destinada a losas y un espacio disefiado para aprovechar al maximo el segundo

nivel como area comercial. El 45 % restante se destiné a la adecuacion de zonas de oficinas y areas

de reuniones.
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Imagen 101. Comparacién de intervencion planta alta estado actual-propuesta.

Fuente: GAD municipal Sigsig.
Elaborado: Autores.

Parte formal

En el cambio de la cubierta se realiz6 en un 100 % con el fin de unir los 4 bloques y crear una

forma méas simple que ayude a tener un mejor sistema de drenaje, evitando formas complejas que

aceleran el deterioro de la cubierta. Ademas, se crearon zonas recreativas con areas verdes, lo que

hace que el proyecto sea més sensible al contexto.

Imagen 102. Vista aérea de estado actual y propuesta.

Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
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Fachada

Se realizaron cambios significativos en las fachadas, dado que las formas complejas actuales
contribuyen al rapido deterioro del proyecto, lo que los hace menos atractivo. Para abordar esto, se
propuso un disefio mas simple, con una volumetria que reinterpreta a un alero, proporcionando una

mayor proteccion y estética.

_ Formas complejas.

Formas simples.

v;:\&\“\m‘

Imagen 103. Fachada del estado actual y propuesta.
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

Volumetria

En cuanto a los andenes se creé una forma mas simple y menos compleja mejorando su estética. Se creo una
nueva volumetria para aprovechar al maximo los espacios, creando asi un programa arquitectonico mas variable
que potencialice al terminal.
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Imagen 104. Zona andenes.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

3.2.5 Porcentuaje de Intervenciéon urbana

La intervencién en la parte urbana de un terminal implica cambios en la calle S/14, que se
propone convertirla en un solo sentido, por la cual circularan los buses urbanos y trasporte publico.
Ademas, se ha establecido una parada de autobus junto a la plaza, la cual esta conectada con la
terminal. La calle S/12 también ha sido modificada para ser de un solo sentido. Para ello en la parte

exterior de la terminal se ha dado una intervencién del 50% del estado actual.

@ @

Imagen 105. Diagrama de intervencion.

Nivel de intervencion parte externa

Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
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AV. MarTé'Aux\\'\adora

ESCALA GRAFICA
0 2 4 6 8 (m.)
Edificacion — — Ingreso de buses - Arcen bus urbano
Parada de trasporte = — —  Salida de buses ~——  Ingreso al edificio

mixto
Patio de maniobras

Circulacion buses urbanos Parada de bus

Parqueo momentaneo Sentido vial

 — —
mmmm Direccionamiento de llegada mmmm  Direccionamiento de salida

Imagen 106. Intervencion urbana.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

La intervencion en la terminal terrestre ha sido disefiada con el propésito de mejorar la
experiencia de los usuarios y promover la interaccion social en el entorno. La plaza de acceso se ha
concebido como un punto de encuentro donde los viajeros pueden esperar comodamente antes de
abordar el bus urbano, mientras que también ofrece un espacio para que los residentes locales
disfruten de actividades al aire libre. El arcén que alberga la parada del autobls urbano se ha
integrado de manera estratégica para facilitar el acceso y el transito de pasajeros, optimizando asi la
eficiencia del transporte publico. Ademds, esta ubicacién permite una mayor visibilidad y

accesibilidad para los usuarios, contribuyendo a la seguridad y comodidad de todos los involucrados.
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Imagen 107. Elementos del terminal.

Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

En cuanto a la parada de transporte mixto en el lateral izquierdo de la terminal, su inclusion
como parte de la plaza refuerza la idea de un espacio publico multifuncional. Esta decision no solo
mejora la conectividad y la accesibilidad para los usuarios del transporte mixto, sino que también
enriquece el entorno urbano al proporcionar areas adicionales para la interaccion comunitaria y el

disfrute de los ciudadanos.

3.2.6 Circulacién urbana

La circulacién en el terminal terrestre se ha mejorado mediante la implementacién de un
sistema que prioriza el ingreso y salida de los buses, optimizando asi el flujo vehicular en las calles
adyacentes. Ademads, se ha trabajado en mejorar el recorrido de los buses urbanos, lo que ha

aumentado la facilidad de acceso para los usuarios y ha brindado beneficios a los transportistas.
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EJE|DE |
VIR |

100 3,50 ————— 540 —4—1.0—

CORTE VIAL A-A
ESC: 1/100

Imagen 108. Corte vial calle S/14.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

Para mejorar el flujo de ingreso y salida de los buses en la Avenida Maria Auxiliadora, se ha
implementado una intervencion que consiste en la instalacion de direccionales en la mediana de la
calle. Estos elementos permiten que los autobuses realicen giros adecuados hacia la terminal.
Ademas, el segundo direccional estd destinada a los autobuses urbanos y los interprovinciales que

se dirigen hacia el oriente, con el objetivo de evitar maniobras de giro en U por parte de los

transportistas.
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Imagen 109. Mapa de circulacion.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

3.2.7 Intervencion en la edificaciéon

El edificio actualmente estad compuesto por 4 bloques distintos que no estan conectados entre
si, lo que dificulta la accesibilidad entre la planta baja y la planta alta; la circulacion vertical no cumple
con las normas para este tipo de edificaciones, dando como resultado la inhabitabilidad de la planta

alta. Por lo cual, se interviene el 40% del total de la edificacién entre ampliacién y redistribucion.
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Conservacion Intervencion

60% 40%

Nivel de intervencién parte intema

Imagen 110. Nivel de intervencion interna.
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

Por lo tanto, dentro de la propuesta se plantea la unificacion de los bloques mediante la ampliacion
de la losa con el objetivo de mejorar la circulacion y funcionalidad del edificio, con una mejor

conexion entre los diferentes niveles.

Ampliacion de losa

Imagen 111. Ampliacién de la edificacion.
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

Ademads, al integrar las losas en la segunda planta, se ha permitido la ampliacion de una parte
de la edificacion que anteriormente se mantenia en un solo piso, creando asi mayores espacios

donde pueden llevarse a cabo diferentes tipos de actividades en dicha planta.
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Conservacion del
existente

D Ampliacién nueva

Imagen 112. Diagrama de conservacion y ampliacion de la edificacion.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

3.2.8 Distribucion interna

Se ha propuesto una iniciativa para revitalizar y aprovechar de manera mas eficiente ciertos espacios
gue anteriormente estaban desocupados. Como parte de esta iniciativa, se ha decidido reutilizar

estas areas para agregar nuevas funciones y servicios que beneficien a la comunidad.
Planta baja

En particular, en la planta baja se ha conservado el espacio destinado a las boleterias, pero se ha
sometido a un proceso de redisefio con el objetivo de mejorar la experiencia de los usuarios y
proporcionarles un entorno mas comodo y funcional. Por otro lado, en el area de oficinas se ha
llevado a cabo una redistribucion de los espacios con el fin de optimizar la disposicion de las
instalaciones y garantizar un ambiente mas organizado y eficiente para el desarrollo de las

actividades laborales.

Ademas de estas adaptaciones, la incorporacion de la sala dedicada a la exhibicién y venta de

sombreros tiene como propdsito fomentar y realzar la cultura local del cantén. Esta iniciativa no solo
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diversifica las actividades disponibles en el lugar, sino que también contribuye a promover y
preservar las tradiciones y artesanias regionales. En conjunto, estas medidas buscan mejorar la
utilidad y el atractivo de los espacios, enriqueciendo asi la experiencia de quienes los visitan y

utilizan.
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Imagen 113. Distribucion de planta baja.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

Segunda planta

En la segunda planta, ademas de las oficinas, se ha implementado mediante una ampliacion un area
comercial que afiade valor al espacio. Esta area cuenta con un restaurante y una cafeteria, junto con
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un patio de comidas, ofreciendo asi una variedad de opciones gastronémicas para satisfacer las
necesidades y gustos de los visitantes. Ademas de estas mejoras, se ha llevado a cabo una
renovacion en la sala de reuniones que tiene la capacidad de servir a todo el terminal. También se ha

disefiado un sistema de circulacién centralizado para optimizar la accesibilidad de los usuarios a esta

area.

o

PROYECCION CUBIERTA

PROYECCION CUBIERTA

COCINADEL | |
RESTAURANTE

TA
PROYECC\ON CUBIER

PRo,
CCIDNCUEIERH
ESCALA GRAFICA :
0 2 4 6 8(m)
|| Sala de espera Oficinas [ Patio de comidas

[ Sala de reuniones Baro privados Locales comerciales

Imagen 114. Distribucién planta alta.

Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.
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3.2.9 Relacion interior — exterior

La relacién entre la edificacién y su entorno no solo aporta un mayor grado de conexién
contextual, sino que también se integra de manera significativa en el lugar. En este contexto
especifico, la fachada juega un papel complementario crucial, ya que establece una conexion directa
con el interior de la edificacion desde la via, facilitando la interaccion entre el espacio construido y su
entorno inmediato. Este disefio optimiza la funcionalidad y la accesibilidad del lugar, promoviendo
una experiencia mas fluida y conectada para los usuarios.

— El edificio se abre hacia el exterior por medio de
una pantalla trasparente que permiten una
interaccion visual constante.

Imagen 115. Relacion interno - externo.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

3.2.10 Relaciones espaciales

La diversidad de condiciones luminicas en el espacio interior contribuye a la creacién de
variadas atmosferas que establecen una relacién armoniosa entre los diferentes espacios, vinculando
asi cada rincén de la edificacion. Especificamente, la sala de espera, con su doble altura,
desempefa un papel fundamental al generar una conexién entre los distintos niveles y areas. La
interaccién de la sala de espera de doble altura, intensifica la experiencia visual y emocional de los

usuarios, creando un ambiente acogedor y conectado en todo el conjunto edificado.
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El proyecto genera diversos relacionales espaciales a traves de
espacios arquitectonicos como la doble altura.

Imagen 116. Relacion de espacios.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

3.2.11 Proyeccion y sensaciéon de luz

La fachada frontal incorpora luz natural mediante un muro de celosia, funcionando como un
filtro que impide la entrada directa de la luz. Este disefio permite que la luz se filtre de manera
controlada mediante una proyecciéon hacia el interior. Esta estrategia no solo regula la intensidad
luminica, evitando deslumbramientos, sino que también crea una atmdsfera suave y difusa en el
interior. La celosia, al desempefiar el papel de filtro luminico, agrega una capa de detalle

arquitectonico a la fachada, contribuyendo no solo a la funcionalidad del espacio.
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Imagen 117. Proyeccion de la iluminacion solar.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

3.2.12 Asignacién de espacios verdes

La propuesta contempla la superficie del terreno para determinar la cantidad minima de area
verde que se debe incorporar en el terminal. Es importante tener en cuenta que el terminal pertenece

a la categoria B4, lo cual implica la asignacién de una superficie de 32 m2 destinada a areas verdes.

Tabla 24. Asignacion de espacios verdes segun el area.

Categoria Superficie de terreno neto Area verde min

B4 Mas de 2500 hasta 5000 m?2 6 metros x c/m2

Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

En el lugar, no se evidencia una gran cantidad de areas verdes, por lo que, de acuerdo con la
normativa, se ha determinado la cantidad de espacio asignado para zonas verdes. La propuesta se
centra en fortalecer la presencia de areas verdes, especificamente mediante la creacion de jardines y

bordes.
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Imagen 118. Diagrama de espacios verdes.
Fuente: Autores.
Elaborado: Autores.

En este sentido, se ha identificado una escala de vegetacion que se integrara en el disefio,
asegurando asi la incorporaciébn de elementos naturales que contribuyan al mejoramiento del
entorno. Esta estrategia no solo cumple con los requisitos normativos, sino que también busca
enriquecer el espacio, proporcionando beneficios estéticos y ambientales a los usuarios y al entorno

circundante.
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Imagen 119. Paleta de vegetacion.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

3.2.13 Materialidad

Los materiales utilizados en el proyecto ayudan a reflejar parte de la materialidad que se utiliza
en el cantén. Se empleé hormigdbn con un estampado de piedra en las fachadas y los pisos
exteriores, que se asemeja a la materialidad de las ruinas y edificios importantes del cantdn.
Ademas, se utilizo celosia de concreto en las fachadas y una cubierta de vidrio, lo que proporciona

una mejor estética y funcionalidad en cuanto a la iluminacion natural promoviendo la sostenibilidad.
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Cubierta de vidrio.

1
Mortero con estampado de L
piedra. Celosia.

Piso con estampado de
piedra.

Imagen 120. Materialidad.
Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.

Presupuesto estimado

El proyecto cuenta con un presupuesto aproximado de 634.400 mil doélares destinados a la
intervenciéon y reacondicionamiento de la terminal. Este presupuesto abarca una variedad de
aspectos que incluyen renovaciones estructurales, actualizaciones tecnoldgicas, mejoras en la

infraestructura y la implementacién de medidas de seguridad, entre otros.

3.3 Andlisis térmico del ambiente interior - exterior
3.3.1 Monitorizacion de la edificacion

El monitoreo de la edificacion se llevo a cabo utilizando el dispositivo TESTO 174 H, el cual
registr6 datos desde el 16 hasta el 20 de febrero. Dado que el cantdn Sigsig tiene una temperatura
promedio que oscila entre los 6.1°C y los 16°C, se ha realizado un seguimiento continuo de la
temperatura y la humedad relativa en la terminal en respuesta a estas condiciones climaticas. El
principal objetivo de este monitoreo es asegurar condiciones Optimas dentro de la edificaciéon y

realizar ajustes necesarios para garantizar el confort y la seguridad de los ocupantes. Para la toma
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de muestra dentro de la edificacion se ha realizado en 2 ambientes distintos que corresponde a la

temperatura y humedad relativa ubicados en la boleteria y oficinas de movilidad.

3.3.2 Andlisis de temperatura

La temperatura exterior presenta una diferencia de 8.10°C, oscilando entre 15.80 °C y 23.90
°C. En las oficinas de movilidad, la temperatura es de 10.8 °C, con un rango de variacion entre 15.80
°C y 26.60 °C. Por otro lado, en las boleterias la variacion es de 8 °C, abarcando desde 11°C hasta
19°C.
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Imagen 121. Variacion de temperatura interna — externa del estado actual.
Fuente: Monitoreo continuo de temperatura de la edificacion actual.

Elaborado: Autores.

3.3.3 Anaélisis de humedad relativa (RH)

La humedad relativa (RH) en las oficinas de movilidad oscila entre el 60.30% y el 82.0%, con
una variacion de 21.7%. Por otro lado, en las boleterias, se registra una humedad que va desde el
42.30% hasta el 59.70%, presentando una variacion de 17.4%.
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HUMEDAD RELATIVA %rH
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Imagen 122. Variacion de humedad relativa interna — externa del estado actual.
Fuente: Monitoreo continuo de humedad relativa dentro de la edificacién actual.

Elaborado: Autores.

3.3.4 Simulacién de datos

Se ha llevado a cabo la simulacion de datos utilizando el programa EnergyPlus para visualizar
la temperatura asociada a la propuesta. Posteriormente, se realizard una comparacion entre los

datos medidos y los datos simulados.
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Tabla 25. Comparacion de datos simulados y obtenidos de la temperatura y humedad relativa.

TEMPERATURA °C HUMEDAD RELATIVA %Rh

) %)

2 3 ., 2 3 .

o o o o = 0

T () n A T ) N A

= w Og = w o<

w > :Z 5| i = :: 5!

< g o g g o

2 2 i} 2 8 ’
8:20:00 AM 15.80 16.00 8:20:00 AM 60.30 40.10
9:20:00 AM 15.90 17.20 9:20:00 AM 61.10 41.10
10:20:00 AM 15.90 16.90 10:20:00 AM 61.80 41.20
11:20:00 AM 16.00 18.50 11:20:00 AM 62.10 42.20
12:20:00 PM 16.00 18.35 12:20:00 PM 63.70 42.20
1:20:00 PM 16.10 17.90 1:20:00 PM 64.50 42.10
2:20:00 PM 16.20 17.20 2:20:00 PM 65.70 42.10
3:20:00 PM 16.30 18.00 3:20:00 PM 66.90 45.10
4:20:00 PM 16.40 17.80 4:20:00 PM 67.50 45.10
5:20:00 PM 16.50 18.10 5:20:00 PM 70.90 47.20
6:20:00 PM 16.60 17.50 6:20:00 PM 71.70 49.10
7:20:00 PM 16.60 18.30 7:20:00 PM 79.00 49.10
8:20:00 PM 16.70 17.80 8:20:00 PM 79.10 49.10
9:20:00 PM 17.00 19.10 9:20:00 PM 79.10 49.10
10:20:00 PM 19.30 20.90 10:20:00 PM 79.10 50.10
11:20:00 PM 19.90 20.90 11:20:00 PM 79.10 51.30
12:20:00 AM 19.90 21.90 12:20:00 AM 79.30 52.10
1:20:00 AM 20.40 21.90 1:20:00 AM 79.50 52.20
2:20:00 AM 20.90 22.00 2:20:00 AM 79.50 52.30
3:20:00 AM 21.40 22.30 3:20:00 AM 79.60 52.30
4:20:00 AM 22.00 22.90 4:20:00 AM 79.60 52.20
5:20:00 AM 22.20 23.00 5:20:00 AM 80.40 50.10
6:20:00 AM 22.40 24.10 6:20:00 AM 81.00 51.10
7:20:00 AM 22.50 23.80 7:20:00 AM 81.60 51.20
8:20:00 AM 26.60 27.30 8:20:00 AM 82.00 52.10

Fuente: Autores.
Elaborado: Monitoreo continuo de temperatura y humedad relativa dentro de la edificacion.

Temperatura

Se evidencia un aumento de 2°C a 3°C en la temperatura del sitio indica una mejora climatica
significativa en comparaciéon con las condiciones actuales. Este aumento podria traducirse en un

ambiente méas acogedor y propicio para actividades laborales.
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DIFERENCIA DE TEMPERATURA °C
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Imagen 123. Variacion de temperatura interna - externa de la simulacion.
Fuente: Monitoreo continuo y simulacién de temperatura dentro de la edificacién.
Elaborado: Autores.
Humedad

Se evidencia una reduccién en la humedad relativa dentro de las oficinas de movilidad, tanto
en los datos monitoreados como en los datos simulados. Esta reduccion puede deberse a la
exposiciéon a la luz solar directa en la fachada principal durante la tarde, lo que contribuye a una

mayor evaporacioén y, por lo tanto, a una disminucién en la humedad relativa dentro de los espacios

interiores de 25.69%.
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Imagen 124. Diferencia de humedad relativa entre datos monitoreados y los simulados.
Fuente: Monitoreo y simulacion continuo de humedad relativa dentro de la edificacion.
Elaborado: Autores.

Se concluye que ha habido un mejoramiento en la temperatura, aumentando
aproximadamente de 2 °C a 3 °C en comparacion con el estado actual. Considerando que el
promedio de temperatura del cantdn oscila entre 6 °C y 16 °C, siendo un lugar frio, este aumento ha
contribuido a mejorar el confort térmico en el interior de la edificacion, proporcionando mayor calidez
para quienes permanecen dentro de la misma. En cuanto a la humedad, se ha registrado una
reduccion del 25.69%.

Resultados de juicio de expertos

Se ha realizado una encuesta a dos expertos para analizar la propuesta de la terminal lo cual nos
han dado ciertas recomendaciones y sugerencias para mejorar la propuesta. Se adjunta en el anexo

3y anexo 4 los resultados.
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3.4. Detalles constructivos

Vaciado de concreto.

Caja metalica de 100 X 150.
Plancha de vidrio laminado.
Caja metalica de 100 X 100.
Pasadores de vidrio duplex 2205.
Gypsum ST 1.22 x 2.44 m. ]

Tornillos para de gypsum de 6" fosfatados.

Armadura de cubierta de marco de acero.

Angulos metalicos con union soldada.

Perfiles para Gypsum de acero galvanizado.

Columna de hormigon armado existente.

Perno A325 de 3/4 con arandela estructural.

Angulo anclado con perno A325 de 3/4 con
arandela estructural.

Placa de acero deck ad600.

Lalla electro soldada 1/ .

Losa maciza existente.

Viga de hormigon

Celosia de mortero.

Varilla de 1 pulg.

Montante de muro cortina.

Plancha de vidrio.

Ladrillo panelon.

Mortero con pintura blanca.

Viga de hormigon armado.

Losa existente de hormigon armado.

Mamposteria de piedra.
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MSI GAMER
Texto tecleado
3.4. Detalles constructivos


1 Caja metalica superior 10x10.
Caja metalica inferior 10x10.

Malla nervometal
Mortero estampado con forma de piedra®.

Elemento diagonal del alma metalica.

o o0~ W0DN

Soporte y union de estructura superior
en inferior.

~

Caja metalica de 15x15.
Mamposteria de concreto armado.
9 Placa de anclaje metalica .

10 Pernos de anclaje de 60cm.

11 Viga existente.

12 Perno de anclaje de 60 cm.

13 Placa de acero de anclaje.

1 Muro existente.

2 Mural autoadhesivo
3 Pinza soporte para vidrio.

4 Plancha de vidrio templado.




3.5. Plantas
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3.6. Elevaciones
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4  Conclusiones y recomendaciones

41 Conclusiones

Este trabajo de investigacion emplea el método bibliografico para abordar los temas de
terminales terrestres, movilidad urbana y diagndstico operativo. La revision de la literatura destaca la
definiciébn de terminales terrestres, respaldada por normativas ecuatorianas, y la perspectiva de
Plazola en cuanto al disefio. En el diagndstico operativo, se enfoca en el analisis de cooperativas y
frecuencias, haciendo hincapié en la eficiente distribucién interna sugerida por Barahona y Plazola.
La integracion de estas perspectivas proporciona un enfoque completo para mejorar la operatividad

de los terminales terrestres en el contexto de la movilidad urbana.

En el analisis de sitio, se ha investigado exhaustivamente la situacién actual tanto del sector en
general como de la edificacion especifica. Esto implica un examen detallado de las condiciones y
caracteristicas del entorno que rodea la edificacion, asi como una evaluacién minuciosa de las
instalaciones existentes. Respecto a la edificacion en si, se ha llevado a cabo un analisis detallado
de su estado actual, abarcando aspectos fisicos como la infraestructura y condiciones de la
edificacién, asi como consideraciones operativas, de mantenimiento y cualquier problema o desafio
especifico que pueda existir. Se han utilizado fuentes como planos arquitecténicos, informes de
inspecciones previas y entrevistas con personal relevante para obtener una vision completa.

La propuesta de readecuacion del terminal se fundamenta en una vision integral que busca
mejorar tanto la eficiencia operativa como la experiencia del usuario. A través de la optimizacion del
disefio, la incorporacion de tecnologias actuales, el cumplimiento normativo y el enfoque en la
sostenibilidad ambiental, se aspira a transformar la infraestructura existente. La implementacion de
las sugerencias de autores especializados en diagnéstico operativo garantizara un analisis
exhaustivo, permitiendo ajustes estratégicos en la gestién del nimero de cooperativas y frecuencias
para una operacién mas eficiente. La participaciébn comunitaria se erige como un pilar esencial,
asegurando la consideracion de las necesidades locales y fomentando la aceptacion del proyecto.
Esta propuesta, planificada a largo plazo, aspira a no solo cumplir con las demandas actuales, sino
anticipar y adaptarse a las futuras tendencias en movilidad urbana, asegurando un desarrollo

sostenible y funcional del terminal.

La toma de muestras de temperatura y humedad del edificio actual y su entorno externo proporciona
una base solida para el disefio del nuevo terminal. Este proceso permitié entender las condiciones
ambientales existentes y su variabilidad a lo largo del tiempo, lo que es fundamental para desarrollar
un sistema de climatizacién eficiente y soluciones de disefio que garanticen el confort a los usuarios.
Ademas, al considerar las condiciones externas y aprovechar estrategias de disefio pasivo, se puede

reducir la dependencia de sistemas mecanicos y promover la sostenibilidad ambiental.
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4.2 Recomendaciones

Para garantizar la precisiéon de la informacién en futuros proyectos, se recomienda realizar
investigaciones de campo mediante visitas fisicas al sitio para verificar y complementar los datos
proporcionados por el GAD municipal del Sigsig. La revision de documentacién adicional, la
validacion cruzada de datos y la participacién de expertos externos también son estrategias clave
para garantizar la precision de la informacioén, y se destaca la importancia de mantener un proceso

de actualizacién continua a lo largo del proyecto.

Estos aspectos son fundamentales no solo para cumplir con las crecientes demandas
ambientales, sociales y econémicas, sino también para garantizar la integridad a largo plazo del
disefio. La consideracion de materiales ecoamigables, estrategias eficientes de energia, y la
integracion de tecnologias sustentables son aspectos clave. La atencién a estos detalles no solo
demuestra un compromiso ético con el entorno, sino que también puede resultar en ahorros a largo

plazo y una mayor apreciacion por parte de la comunidad.

- 146 -



5 Bibliografia

Agencia Nacional de Transito. (2015). LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL. www.fielweb.com

Aragon, M. (2020). Movilidad urbana y bienestar subjetivo: reflexiones desde la ética. Urban mobility and
subjective well-being: reflections from ethics. Revista Salud y Bienestar Colectivo Mayo-Agosto 2020,
4(2). https://orcid.org/0000-0001-9671-2122

ArchDaily. (2015, October 9). Estacién de Autobuses de Truijillo / Ismo Arquitectura. 9 de Septiembre 2015.
https://www.archdaily.cl/cl/773246/estacion-de-autobuses-de-trujillo-ismo-arquitectura

Ayala de Las Casas, marco. (2018). TERMINAL TERRESTRE DE LIMA-ESTE.
Barahona, F. (2014). NUEVA TERMINAL TERRESTRE PARA LA CIUDAD DE OTAVALO.
BBQ. (2016). Bienal Panamericana de Arquitectura de Quito. 2016.

Constitucion del Ecuador. (2008). CONSTITUCION DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR 2008 Decreto
Legislativo O Registro Oficial. www.lexis.com.ec

Cérdova, C. (2015). Nueva terminal terrestre interprovincial en el sur de Cuenca.

Gad municipal. (n.d.). Gad municipal Sigsig . 2023.

INNEN. (2023). INNEN. 2023. https://www.censoecuador.gob.ec/

Loaiza, J. (2016). Disefio urbano-arquitecténico del terminal terrestre tipo 3 para el cantén Saraguro.

Ministerio de trasporte y obras publicas. (2013). REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL. www.lexis.com.ec

Ministerio de trasporte y obras publicas. (2014). LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL. www.lexis.com.ec

NTE INEN 1668. (2015). INSTITUTO ECUATORIANO DE NORMALIZACION.
NTE INEN 2245, (2016). NORMA TECNICA ECUATORIANA.
NTE INEN 2292. (2017). INSTITUTO ECUATORIANO DE NORMALIZACION.

Ochoa Contreras Arquitectos asociados CIA LTDA. (2016). TERMINAL TERRESTRE DE CANAR. 2016.

- 147 -



ONU HABITAT IIl. (2015). HABITAT 1lI ISSUE PAPERS 19-TRANSPORT AND MOBILITY.

http://www.who.int/phe/health_topics/outdoorair/databases/fags_air_pollution.pdf?ua=1

Ortiz, R., & Salinas, E. (2020). Propuesta urbano-arquitecténica para una nueva terminal terrestre de

Cuenca, a partir de un estudio de potencialidades de uso del suelo.
PDOT. (2020). Tomo_1 PDOT _Sigsig_F.

Plazola. (2001). 2.- Volumen_2 -

Central_de_autobuses__agencia_de_autos__banco__bodega__biblioteca__bomberos2.

Raffa, C. B., & Bianchi, P. F. (2022). Arquitectura publica: la primera Terminal de Omnibus estatal para
Mendoza (Argentina, 1969- 1972). Arquitecturas Del Sur, 40(62), 80-93.
https://doi.org/10.22320/07196466.2022.40.062.05

RENAT. (2009). Reglamento Nacional de Administracion de Transporte del Peru.

Rojas, V. (2018). Evaluacién post-ocupacional del disefio urbano arquitecténico terrestre “EL
CHIMBADOR.

SENPLADES. (2017). Plan Nacional de Desarrollo. Todo una vida. www.planificacion.gob.ec

Tapia Gomez, M. (2018). LA CIUDAD, PARA QUIEN: DESAFIOS DE LA MOVILIDAD A LA
PLANIFICACION URBANA.

Tataje, G. (2017a). Terminal terrestre en la provincia de Pisco.
Tataje, G. (2017b). TERMINAL TERRESTRE EN LA PROVINCIA DE PISCO.

WBCSD. (2020). ¢Qué es la movilidad sustentable. WBCSD, PROAIRE de la Megal6polis.

www.wbcsdmobility.org

- 148 -



BUSES INTERCANTONALES - CUENCA

Operadora Destino Hora Frecuencia Total Ope;ador Destino Hora Frecuencia Total Ope;odor Destino Hora Frecuencia Total Ope;odor Destino Hora Frecuencia Total
6 X Qi - iy ) Sigsig - San
Oﬁmﬁ %IQ san 4:30 AM De paso 1 unidad Sigsig - San Bartolome 4:45 AM 1 unidad o Bartolome - | 5:30 AM 1 unidad
Barfolomé - Cuenca Cuenca = Cuenca &
0
o] Ko o
—— — N —
=) e o () Sigsig - San 2
L - - - -
o Cuchil-Sigsig - San | (55 A Depaso | 1unidad L | Sigsig-SanBarfolome - | g 40 A 1 unidad o Bartolome - | 7:15 AM 1 unidad @ Sigsig - _
= Barolomé - Cuenca w Cuenca Qo Cuenca Qo Lod 19:00 PM 1 unidad 1 unidad
7] = a a udo - : . unida
2 Guel - Sigsig - San 8 Sigsig - San Bartolome - 'ﬁ Sigsig - San 'ﬁ Cuenca por dla
: g 9 7:00 AM De paso 1 unidad 959 12:00 PM 1 unidad S Bartolome - | 10:15 AM 1 unidad 3
D Barfolomé - Cuenca Cuenca g— Cuenca g—
o 0 0
. - - Q Sigsig - San QO
Gutan - Sigsig - San 12:15 PM De paso 1 unidad Sigsig - San Bartolome - |5 by 1 unidad Barfolome - | 3:15PM 1 unidad
Bartolomé - Cuenca Cuenca Cuenca
BUSES INTERCANTONALES - CUENCA COOPERATIVAS DE TRANSPORTE QUE LABORAN DE FORMA EXTERNA
BUSES INTERPROVINCIALES - MORONA SANTIAGO AL TERMINAL
Operadora Destino Hora Frecuencia Total
[P _ P _ Operadora Destino Hora Frecuencia Total Coop. 16de | Cuenca- ] .
Sigsig - Gualaceo - | 5.y, Apm 1 unidad Sigsig - Gualaceo - | 5.4 Ap 1 unidad agesto | Guadlaquiza | 200FPM | Depaso | 1unidad
Cuenca Cuenca 6, 6:00 AM De paso 1 unidad Turismo Cuenca -
‘@ ; 11:59 PM | De paso | 1unidad
[+;] Oriental Gualaquiza
Sigsig - Gualaceo - ) Sigsig - Gualaceo - . ] : i
O 6:00 AM 1 unidad PO 6:20 PM 1 unidad a8 1200PM | Depaso | 1 unidad Goslaquiza - N
(7] Cuenca - Sigsig - c 1:30 PM De paso |1 unida
g S Gudlaquiza y viceversa . Coop. 16 de venea
Sigsig - Gualaceo Sigsig - Gualaceo = 8 16:00 pm De paso I unidad agosto aaui
- - . ; - - . ; w Gualaquiza - . .
Cuenca 6:40 AM 1 unidad Cuenca 7:00 PM 1 unidad o Cuenca 2:00 PM |De paso 1 unidad
[}
[=} 23:00 pm De paso 1 unidad Turismo Gudlaquiza - .
s i e 5:30 AM |De paso 1 unidad
Sigsig - Gualaceo - . Sigsig - Gualaceo - . ) Oriental C
R i 7:20 AM 1 unidad R v 7:40 PM 1 unidad n vence
8 8
Sigsig - Gualaceo - 2 . Sigsig - Gualaceo - 2 .
e 8:00 AM g 1 unidad S ey 8:20 AM g 1 unidad -
£ £ BUSES INTERPROVIANCIALES - CANAR
o o
- = . ~
Sigsig - Gualaceo - 8:40 AM _g 1 unidad Sigsig - Gualaceo - 9:00 AM _8 1 unidad Operadora Desfino Hora Frecuencia Total
Cuenca S Cuenca S -
O S o 5:15 AM 1 unidad
Sigsig - Gualaceo - . Sigsig - Gualaceo - . ‘n
P e 9:20 AM lunidad | g PO e 9:40 AM 1 unidad )
B 5 5:45 AM 1 unidad
Sigsig - Gual 2 Sigsig - Gual i Sigsig -
igsig - Gualaceo - . igsig - Gualaceo - .
g R 10:00 AM 1 unidad 2 R 11:00 AM 1 unidad S c Gualaceo -
] venca 5 venca 3 8 Azogues 6:10 AM 1 unidad
7] x l
O Sigsig - Gualaceo - . - Sigsig - Gualaceo - . o}
9 11:20 AM 1 unidad g S 11:40 AM 1 unidad o _
Cuenca 9 Cuenca o 7:10 AM 1 unidad
O O
Sigsig - Gualaceo - . Sigsig - Gualaceo - .
g 12:00 PM 1 unidad slo 12:30 AM 1 unidad
Cuenca Cuenca
BUSES URBANOS DEL SIGSIG
SigSig - Gualaceo - 1:00 PM 1 unidad SigSig - Gualaceo - 1:30 AM 1 unidad Operadora | Destino Hora N° Linea |Frecuencia Total
Cuenca Cuenca
Guel 6: oo am hasta 4 Cada 40 2
18:20 pm minutos | unidades
Sigsig - Gualaceo - . Sigsig - Gualaceo - " .
= gCUGnCG 2:00 PM 1 unidad 9 gCUGﬂCO 2:30 AM o 1 unidad Pueblo | 4:15am hasta ) Cada 30 2
o] 8 g Viejo 18:00 pm minutos | unidades
.. Qo . = =l ) 7:10 am hasta Cada 40 )
Sigsig - Gualaceo - 3:00 PM -g | unidad Sigsig - Gualaceo - 330 AM g | Unigd g Cuchil 1815 1 Tinutes | 1 unidad
Cuenca ’ ko) Cuenca ’ ™ 2 7:10:00 am -
O o] 5 . .
o &} o '8 E:’n Gutun ';':9 ?TSE) Er‘ﬂo? 6 C:Oc:gf 1 unidad
Sigsig - Gualaceo - |50 p 1 unidad Sigsig - Gualaceo - | .30 am O |1 unidad . 1720 pm
Cuenca Cuenca o]
= 07:10 am - 08:20 Cada 30
L . am - 09:00 am - minutos
Sigsig - Gualaceo - | ) b\ 1 unidad Sigsig - Gualaceo - | o\ \) | unidad | Anexos 1. Frecuencias de trasporte del Sigsigen [09:40cam-1200] 3 | solo hasta | 1 unidad
Cuenca ’ Cuenca ’ pm - 15:45 pm : el medio
1620 pm dia
= P = P Fuente: Autores  Flaborado: Atitores.




~ Universidad
7/ deCuenca

UNIDAD ACADEMICA DE INGENIER{A, INDUSTRIA Y CONSTRUCCION
CARRERA DE ARQUITECTURA
Propuesta de redisefio urbano-arquitecténico para la terminal terrestre del cantén Sigsig

ENCUESTA PARA USUARIOS

¢ Cuadl es su actividad?
Estudiante
Comerciante
Ama de casa
Turista
Trabajador publico
Trabajador privado
¢Usted con que regularidad viaja fuera del cantén?
O Diariamente
& Semanalmente
O Mensual
¢Cuando usted espera su transporte, dénde lo aborda?
O Paradas formales fuera del terminal
O Paradas informales fuera del terminal
K] Terminal terrestre
¢ Como califica el servicio actual que brinda la terminal?
O  Muy bueno

00000

& Bueno
O Regular
O Malo

¢ Cuél su destino de viaje?
@ Cuenca

O Azogues
O Gualaquiza
O oOftro
¢ Siente que las instalaciones de la terminal son confortables?
K Si
O No

O ¢Por qUé?Bynr,e_ \6&.  Gefentic Znn r\»mmv)m

¢ Siente usted que la terminal cuenta con todos los servicios necesarios?
i Si
O No

¢ Como califica usted a la infraestructura de la terminal?
O Muybueno

Bueno
O Regular
O Malo
O  ;Porqué?
¢ Cree usted que el aspecto formal de la terminal se deberia cambiar?
K Si
O No

g Por que_\m_emdﬂ_gs:hﬂ_ﬁ_éﬁ(ﬁahﬁo;—

. Cree usted que la cantidad de buses que operan en la terminal son suficientes?
X Si

O No

¢ Qué tipo de carga transporta usted?
[0 Pesada.
X Liviana.

chcﬂiéxu\ 51,




Matriz de validaclén de Juiclo de expertos

DATOS GENERALES:

tApelitdes y nombres del especialista o Cargo e Institucién donde labora:

|__ud ((oohie C erReede

: Titulo del estudio: ﬁ Propuesta de redisefio urbano-arquitecténico pa

ra la terminal terrestre del canton Sigsig.

ASPECTOS DE VALIDACION: Coloque un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacion:1: Muy bajo, 2: Bajo, 3: Moderado, 4: Alto y 5: Muy allo en los siguientes aspectos.

Observaciones de la propuesta Puntuacion

¢ Considera usted que la propuesta garantiza un flujo eficiente de pasajeros y vehiculos
dentro y fuera de la terminal?

¢Cree que la distribucion de espacios es adecuada para maximizar la funcionalidad y
comodidad de los usuarios?

¢ Esta de acuerdo que el diseno promuebe las caracterislicas culturales y naturales del
Cantén Sigsig?

¢ La propuesta contribuye a mejorar la calidad estética y visual del area circundante?

¢ Considera que se han implementado medidas para reducir el consumo de energia, agua y
otros recursos naturales?

¢La propuesta garantiza la accesibilidad para personas de todas las edades y capacidades?

Geslion participativa

:La propuesta beneficia a la comunidad local y contribuye al desarrollo secioeconémico del
Cantén Sigsig?
¢La propuesla es viable desde un punto de vista econémico y financiero?

¢Consideras que realizar este nivel de intervencion fue mas factible que crear un nuevo proyecto desdd
cero?

X

1] 2| 3| 4] 5

Recomendaciones:

Fecha

Firma

=

A [
VIRHEE

Anexos 3. Matriz de validacion.

Fuente: Autores.

Elaborado: Autores.



Matriz de validacion de Julclo de expertos

DATOS GENERALES:
Apellidos y nombres del especialista Cargo e Institucién donde labora:
1 A q -
L eob &J&:&Lm Hoh'ican Docenie — JCACUE .
Titulo del estudio: / Propuesta de redisefio urbano-arquitecténico para la terminal terrestre del cantén Sigsig.

ASPECTOS DE VALIDACION: Coloque un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacion:1: Muy bajo, 2: Bajo, 3: Moderado, 4: Alto y 5: Muy alto en los siguientes aspectos.

Observaciones de la propuesta Puntuacion

¢ Considera usted que la propuesta garantiza un {lujo eficiente de pasajeros y vehiculos
dentro y fuera de la terminal? \p
5

¢Cree que la distribucion de espacios es adecuada para maximizar la funcionalidad y
comodidad de los usuarios ? x
¢ Esta de acuerdo que el diseno promuebe las caracteristicas culturales y naturales del
Cantén Sigsig?

¢ La propuesta contribuye a mejorar la calidad estética y visual del &rea circundante?

¢ Considera que se han implementado medidas para reducir el consumo de energia, agua y
olros recursos naturales?

<

¢ La propuesta garantiza |a accesibilidad para personas de todas las edades y capacidades?

Gestion participativa

¢ La propuesta beneficia a la comunidad local y contribuye al desarrollo socioeconémico del
Canton Sigsig?

¢ La propuesta es viable desde un punto de vista econémico y financiero? 3

¢Consideras que realizar este nivel de intervencién fue mas factible que crear un nuevo proyecto desdd
cero?
Recomendaciones

Al > N2

Fecha Firma
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